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predsevzeti

Novy rok, mysleno tim 1. leden
byva dnem, kdy si fada z nas dava
riizna predsevzeti. Za¢nu chodit do
posilovny, zhubnu, prestanu koutit,
budu dochvilny, atd. S vyctem by-
chom mohli pokracovat témér do
nekonec¢na. Bohuzel z riiznych sta-
tistik vyplyva, Ze vétsina lidi novo-
ro¢ni predsevzetim prestane po ¢ase
vénovat pozornost a ty pozvolna
upadnou v zapomnéni. Pravdou
takeé je, Ze k prospésnym predsev-
zetim a rozhodnutim se ale hodi ja-
kykoliv den v roce. Diilezité je mit
pevnou vtili a vytrvat.

Vyuzijme i my mésice ledna
k predsevzeti. Chceme i nadale pfi-
pravovat Cargovak tak, aby byl pro
ctenafe, nase zaméstnance zajimavy
a wzite¢ny. Rika se, Ze opakovant je
matka moudrosti, proto bych i dnes
chtél apelovat na vSechny potencial-
ni prispévatele. Uvitame nejen kon-
krétni prispévky, ale i naméty na
¢lanky apod. I kratky prispévek
mtize byt zajimavy a zpestfit muize
i obsah nasich internetovych stra-
nek nebo facebookového profilu.

Ale dost predsevzeti a podivejme
se radéji na to, co najdete v ledno-
vém vydani naSeho magazinu.
Kromé rozhovoru s predsedou pred-
stavenstva, panem Bednarikem si
nenechte ujit informace o zménach
vyplyvajicich z podepsané kolektivni
smlouvy na rok 2019 a o organizac-
nich zménach v nasi spole¢nosti.
V dal$im z prispévki se budete moci
presvédcit, ze mezi nasimi zamést-
nanci se najdou hrdinové, kteri
v krizovych situacich nevéhaji s po-
moci lidem ve svém okoli. Chybét
nebudou ani tradi¢ni serialy.

Za redakéni tym preje prijemné
pocteni

Michal Roh

OBSAH

03
Prestavba

plzeniského uzlu

Hlina z prestavby plzeniského uzlu byla
odvazena v kontejnerech Innofreight
na skladku v Mydlovarech.

08

Zeleznice

v UZockém priismyku

V lednovém cestopise zavitime na
Podkarpatskou Rus. Tento region byl
od roku 1919 soucasti Ceskoslovenska.

gova

Popfejme viem Zelezni¢aféim, nejen zaméstnancim CD Cargo, aby letos snih a mréz piili§ nekomplikovaly provoz na nasich tratich a aby jizda vsech vlakt byla
tak bezproblémov4, jako tohoto uhelného vlaku do Otrokovic, ktery Jiti Stembirek zachytil u zastavky Bezpravi.

Vsetci sme strojcami toho,
ako sa bude CD Cargo darit

Nejkompetentnéjsi osobou, které pii-
slusi zhodnoceni ¢innosti nasi spo-
le¢nosti, je bezesporu predseda pred-
stavenstva CD Cargo, pan Ivan
Bednarik, MBA. U prilezitosti za-
¢atku nového kalendainiho roku
jsme se ho ale zeptali nejen na dosa-
zené vysledky, ale také na cile, které
pred nami stoji.

» MiiZete ndm naznacit, jak dopadl
lofisky rok? Co se povedlo a co naopak
ne?

Cakame na tétovné uzavierky a na-
sledny vyrok auditorov, ale vyzera to
tak ze plnenie planu sme dodrzali.

Za uspech povazujem nastartovanie
investicii do techniky, osobne si mys-
lim, Ze ak by sa tento Start nepodaril,
tak menime slogan ,,¢okolvek, kam-
kolvek® na ,,Posledny nech zhasne® Co
sa nepodarilo? To je zaludnd otazka,
denne sa nie¢o nepodari, pristavenie
voznov pod nakladku, nejaka ta ,,mi-
moriadka“, pokazend masina, nekva-
litne alebo neskoro opravena technika,
je toho naozaj pozehnane, ale to su také
nepodarky, s ktorymi sa firma naucila
viac menej vysporiadat. To, ¢o sa na-
ozaj nepodarilo, je presvedcit kompe-
tentnych, ze platit ekologickt dan v po-
dobe obnovitelnych zdrojov za
elektrinu, za v Cesku najekologickejsiu
formu dopravy, je diskrimina¢né voci

zeleznici. Teda presvedcit sme ich pre-
sveddili, len ,,skutek utek.”

» V lotiském roce byla obnovena po-
zice vykonného fteditele. Splnil tento
krok ocekdvdni?

Ano, moje urcite 4no. Tomas je clovek
na spravnom mieste, funkénost a ak-
cieschopnost vedenia sa ndsobne

zrychlila, nemusime vSetci ¢akat na
nejaké uznesenie predstavenstva, ale
rozhodnutie a implementdcia idd v je-
den moment prostym, rychlym a jas-
nym pokynom vykonného riaditela.

» Jaky vyvoj ocekdvite v roce 2019?
Co bude CD Cargo nejvice ovlivio-
vat?

Neexistujeme vo vakuu, vplyv na
firmu moze mat ¢okolvek, ked to pre-
zeniem efekt EL NINO je dobry pri-
klad....nikto netusi, ako dopadne ob-
chodna vojna Ciny a USA, ako sa
vyvinie situdcia na vychodnej Ukrajine,

Ivan Bednarik

ako dopadne upustanie Eurépy od fo-
silnych paliv, tych udalosti, ktoré maju
na nas vplyv, by som mohol vymenovat
nespocetne vela, naozaj aj ten pohyb
motylich kridel mdze sposobit na dru-

hej strane sveta burku. To, ¢o je v na-
Sich rukéch a ¢o dokazeme ovplyvnit
alebo predpokladat sami, je sucastou
nadej stratégie a podnikatelského
planu. Vsetci spolu sme strojcami toho,
ako sa CD Cargu v roku 2019 bude da-
rit, kazdy z nas ma osud firmy vo vla-
stnych rukéch, to, ¢o je mimo, to uz je
vyssia moc.

W Myslite si, ze se podati CD Cargo
ziskat nové potiebné zaméstnance?

Upps, tak to je ta vyssia moc, urobil
som preto vSetko, ¢o bolo v mojich si-
lach. Image CD Carga $iel vyrazne
hore, dnes nas laickd, ale hlavne od-
borna verejnost vnima ako uspesnu
spolo¢nost s budticnostou, platy zame-
stnancov sme za posledné 4 roky zvy-
§ili o viac ako 20 %, v roku 2019 dosi-
ahneme konec¢ne uctovné vyrovnanie
strat za predchadzajuce obdobie, na-
Sich 5 rokov ziskov $lo na umorenie
tejto straty z minulosti, nakupujeme
a modernizujeme techniku, zlepSujeme
v najvy$sej moznej miere pracovné
prostredie. Takze pokial kazdy z nas
urobi maximum pre CD Cargo
abude hrdy na to, kde pracuje, a svoju
hrdost bude dévat najavo vo svojom
okoli, tak Tudi potrebnych pre nasu
buducnost ziskame.

Pokracovini na str. 2
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M S jakymi cili vy osobné vstupujete
do nového roku?

No mal by som schudnut a prestat
tolko hulit, ale kedze nebaddm, ze by
tych kazdodennych nepodarkov ne-
jako razantne ubudalo...

Ved si predstavte hladného $éfa, bez
nikotinu, pod enormnym stresom,

alebo radsej si to ani nepredstavujte
a ja idem zhltnat nejaka bagetu a dve
cigy s kavou.

Dakujem za rozhovor a zeldém naozaj
vela zdravia, lasky, rodinnej a pracov-
nej pohody v roku 2019.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Michala Griinbaum

Organizacni a personalni
zmény ve spole¢nosti

Organizaéni zmény

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s., na
svém 302. zasedani konaném dne
13. listopadu 2018 projednalo a pri-
jetim usneseni ¢. 2984/2018 schvalilo
v poradi 65. zménu interni normy
ORz3-A-2007 ,,Organizacni fad (@)))
Cargo, a.s., a to s ucinnosti od
1. ledna 2019.

Obsahem této organiza¢ni zmény je
na centralni trovni:

@ na useku v pfimé fidic{ ptisobnosti
predstavenstva spolecnosti se méni
nazev odboru lidskych zdroju
(010) na odbor personélni (O10),
vjeho ptisobnosti se méni nazev od-
déleni personalniho (O10/1) na od-
déleni zaméstnanecké (010/1), né-
zev skupiny personalni administrace
Cechy (010/12) a skupiny perso-
nalni  administrace ~ Morava
(010/13) na skupinu persondlnich
sluzeb Cechy (010/12) a skupinu
personalnich  sluzeb  Morava
(010/13). V pusobnosti odboru se
aktualizuji nékteré ¢innosti, napt.
v souvislosti se spisovym fddem CD
Cargo, a.s..

@ na obchodnim useku se rusi odbor
obchodni management (O8). Cin-
nosti regionalnich obchodnich ma-
nazert se presouvaji do ptisobnosti
odboru obchodu (06), ostatni za-
méstnanci O8 jesté s dal$imi zamést-
nanci tseku obchodu prechdzeji do
nasi dcetiné spole¢nosti CD Logis-
tics, a.s.;

@ na obchodnim useku v ptisobnosti
odboru obchodu (0O6) se méni na-
zev u oddéleni vychodnich preprav
(06/6) na oddéleni regionalnich ob-
chodnich manazert (06/6);

@ na obchodnim useku v ptisobnosti
Zakaznického centra (O19) vznikaji
2 nové skupiny, a to skupina komo-
dity 1 (O19/11) se zaméfenim na
kombi, dfevo / potraviny a automo-
tive a skupina komodity 2 (019/12)
se zaméfenim na Zelezo / ¢erné uhli,

v poradi 66. zménu interni normy Or-
ganiza¢ni t4d CD Cargo, a.s.% a to opét
s ti¢innosti od 1. ledna 2019.

Obsahem této organiza¢ni zmény je
ztizeni vnitropodnikového dtvaru CD
Cargo, a.s. Pobocka Rakousko (v ori-
gindle CD Cargo, a.s., Niederlassung
Wien), a to jako JOS na vykonné
urovni.

Pobocka Rakousko bude plnit funkci
jednotky organiza¢ni struktury pro za-
bezpecovani obchodnich a provoznich
¢innosti, predev$im na uzemi Rakou-
ska. Bude realizovat ptepravy v Rakou-
sku na licenci CD Cargo, a.s., vetné
zajistovani vSech naleZitosti s tim spo-
jenych. V ¢cele pobocky bude feditel,
ktery bude do funkce obsazovan a z ni
odvolavan predstavenstvem spole¢-
nosti na navrh predsedy predstaven-
stva CD Cargo, a.s., fediteli pobocky
budou pfimo podfizeni vsichni za-
méstnanci CD Cargo Pobocka Rakou-
sko. V rémci CD Cargo a.s., bude po-
bocka ptimo podtizena predstavenstvu
spole¢nosti.

Mimo ztizeni rakouské pobocky se
dne 10. prosince 2018 rozhodlo na jed-
nani dozor¢i rady spole¢nosti CD Lo-
gistics, a.s., 0 zméné nazvu této dce-
finé spole¢nosti od 1. ledna 2019 na
,CD Cargo Logistics, a.s.“. Po zapisu
zmény v obchodnim rejsttiku bude na-
zev upraven i v prislu$nych organizac-
nich schématech CD Cargo, a.s.

Personalni zmény

Predstavenstvo CD Cargo, a.s., je
schvililo na 304. zaseddni konaném
dne 10. prosince 2018. V navaznosti
na 65. zménu interni normy ORz3-A-
2007 ,Organizaéni fad ¢D Cargo, a.s.",
kdy byl s tcinnosti od 1. ledna 2019
zru$en odbor obchodni management
(08), byl ke dni 31. prosince 2018 od-
volan reditel tohoto utvaru Bc. Tomas
Eichler.

Bc. Tomas Eichler od 1. ledna 2019
pusobi ve vedeni nasi dcefiné spolec-
nosti CD Logistics, a.s.

Podnikova
Igolektivni smlouva
CD Cargo, a.s.

Podnikova kolektivni smlouva CD
Cargo, a.s., (dale jen PKS) na rok
2019 byla podepsana 13. prosince
2018. Nejzasadnéjsi zménou, oproti
PKS roku 2018 je platnost PKS, kdy
jeji ucinnost zacina 1. ledna 2019
a konci netradicné 31. brezna 2020.

Odménovani zaméstnanci ve spo-
le¢nosti se ridi pravidly stanovenymi
v ptiloze ¢. 2 PKS a IN PERs42-B-
2011 - Zasady pro poskytovini 0sob-
niho ohodnoceni. Doslo ke zvyseni
ptiplatka za praci prescas, zvySeni
odmény za nepravidelny nastup, k za-
vedeni flexibilni odmény pro zamést-
nance s peviym rozpisem smeén, od-
mény za obtiznost pracovniho
rezimu, pii vykonu sloZeném ze dvou
smén s ucinnosti od 1. ledna 2019.
Dale byla noveé ptijata vyplata mimo-
radné odmény pro zameéstnance za
prekroceni hospodarského vysledku.
Zaroven s u¢innosti od 1. ledna 2019
doslo ke zvyseni motivacni slozky pro
provozni zaméstnance, ktefi pri vy-
konu svych pracovnich povinnosti
pouzivaji sluzebni automobil na pri-
kaz zaméstnavatele, a to na 600,— K¢&.

Od 1. dubna 2019 dojde ke zvyseni
mzdovych tarifti ve vSech stupnicich
a smluvnich mezd provoznich za-
méstnancit o 55 %. U ostatnich

smluvnich mezd dojde k nartstu
v praméru o 2,75 %. Soucasné dojde
od tohoto data k navyseni priplatku
za praxi, ktery je soucasti osobniho
ohodnoceni (IN PERs-42-B-2011),
a to 0 400,- K¢ a dale k rozsifeni le-

tovych pasem ze soucasnych 9 na 12.
Rozsiteni letovych pasem pro praxi
je u¢inné jiz od 1. ledna 2019.
Soucasné doslo k dohodé o navy-
Seni sazeb stravného pti pracovnich
cestdch na tizemi Ceské republiky pti
vykonu price pro zaméstnance ve
specifikovanych zameéstnanich (stroj-
vedouci, strojvedouci instruktor,

strojvedouci v pripravé, vozmistr, po-
sunovac a vedouci posunu) a u refe-
rentd kvality, prislusi jim za kazdy
kalendarni den pracovni cesty stravné

ve vysi 92,- K¢, trva-li pracovni cesta
5 az 12 hodin, pokud pracovni cesta
trva déle nez 12 hodin, nejvyse vak
18 hodin, je stravné ve vysi 140,- K¢
a nejvyssi sazba ve vysi 217,- K¢ pii-
slusi v ptipadé, pokud pracovni cesta
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trva déle nez 18 hodin (bod 3.7.1.2
prilohy ¢. 3 PKS).

V ramci kolektivniho vyjednavani
byl odsouhlasen navrh zaméstnava-
tele vyplatit

- se mzdou za mésic listopad 2018

cilovou odménu vSem zaméstnan-
clim v pracovnim poméru (vyjma
DPP a DPC), s vazbou na vykon

prace ve stanovené tydenni pra-
covni dobé od 1. ledna 2018 do
31. fijna 2018;

- se mzdou za mésic prosinec 2018
vyplatit, z divodu ocekavaného
kladného hospodarského vysledku
za rok 2018, cilovou odménu ve
vy$i 5 000,— K¢ véem zaméstnan-
ctim s platnym pracovné pravnim
vztahem (vyjma DPP a DPC)
k 31. prosinci 2018. Vyse vypla-
cené odmény je pfimo umérna
délce pracovniho vztahu v roce
2018.

Doslo k dohodé na upravé podmi-
nek poskytovani benefitu - nakupu
aplikaci IN PLUS do In Karet. Pu-
vodni prispévek zaméstnance pro rok
2018 ve vysi 1 100, K¢ byl pro rok
2019 upraven na 2 500,- K¢.

Podrobné sezndmeni se vSemi zmé-
nami a vyklady bude provedeno
v ramci pravidelnych regiondlnich
skoleni k PKS na rok 2019-2020
v nize uvedenych terminech.

Radi vas na $koleni piivitdme, po-
rada se pro vSechny zaméstnance
spole¢nosti.

Pavla Kreischova

Ilustracni foto: Marta Urbancova

hnédé uhli / stavebniny a chemii / Do pracovni pozice feditele odboru Termin $koleni  JOS zahdjeni $koleni  misto
obili. ekono,rfl}ky a ,ﬁnancn} ho fizeni (O1) 17.01.2019 PJ+SOKYV Ostrava 9:30 $kolici mistnost SOKV
byl s uc¢innosti od 1. ¢ervna 2018 ob-
Na vykonné urovni se méni nasledu-  sazen na dobu urcitou do 31. prosince 18.01. 2019 PJ+SOKYV Ostrava 8:30 $kolici mistnost SOKV
jict: , o 2018 Ing. Tomas Hladik. § cinnosti g 1 5919 PJ+SOKYV Usti nad Labem 9:30 kolici mistnost SOKV
@ v pisobnosti SOKV Usti nad Labem  od 1. ledna 2019 bylo obsazeni Ing. To- -
se zaclenuje stavajici OKV Cheb pod ~ mése Hladika v pracovni pozici feditele 29.01.2019 PJ+SOKYV Usti nad Labem 8:30 Skolici mistnost SOKV
OKY Most; ) . B (O1) zménéno na dobu neurcitou. 30.01. 2019 PJ+RP Ceské Tiebové 9:00 kulturni mistnost zst. Pardubice hl. n.
@ v piisobnosti SOKV Ceské Budéjo-
vice se zaclefiuje stavajici OKV Jih- S ohledem na skute¢nost, ze i v roce 31.01.2019 P] Praha 9:00 kulturni mistnost Praha Liben
lava pod ONV Ceské Budéjovice 2018 doslo k nékolika organiza¢nim 06. 02. 2019 PJ Brno 9:00 $kolici mistnost OKV Breclav
jako detasované pracovisté. zménam, je prilohou tohoto cisla . o :
Piedstavenstvo C.D Cargo, a.s, na  Cargovaku aktualni organizaéni 11.02.2019 PJ+SOKV Ceské Budéjovice 9:30 Skolici mistnost SOKV
svém 302. zasedéni konaném dne  schéma spolecnosti CD Cargo, a.s. 12.02.2019 PJ+SOKV Ceské Budéjovice 8:30 $kolici mistnost SOKV

10. prosince 2018 projednalo a pfijetim

usneseni ¢. 3008/2018 schvdlilo dalsi, Véra Drncova
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Nakladni vlaky do Mladce

Pri vysloveni nazvu malebné obce
Mladec u Litovle, se asi kazdému
z nas vybavi znamé jeskyné. Mladec-
ské jeskyné jsou jeskynnim prosto-
rem v devonskych vapencich nacha-
zejicim se pod vrchem Tresin
v chranéné krajinné oblasti Litovel-
ské Pomoravi.

Ke znovuobjeveni jeskyni doslo
v 19. stoleti a pristup do téchto prostor
byl volny. Prvni prizkumy provedl az
kurator sbirky videnského ptirodovéd-
ného muzea Josef Szombathy, ktery zde
ucinil i vyznamné archeologické ob-
jevy, mimo jiné naptiklad fadu koster
pravekych lidi i jejich vytvory, pficemz
se jednd o jednu z prvnich lokalit, kde
se novodobi lidé usadili.

Nemaly vyznam ma relativné kratka
zelezni¢ni draha do Mlad¢e odbocujici
z zelezni¢ni stanice Litovel predmésti.
Hlavnim cilem vybudovéni této od-
bocky bylo napojeni loZisek kvalitniho
vapence u Mérotina na zeleznici. Ote-
vien{ traté v srpnu 1914 umoznilo ex-
pedici vapna i do vzdalenéjSich mist
a v roce 1926 doslo i na rozéiteni ze-
leznic¢ni vlecky. V roce 1930 byla za-

héjena vyroba mletych vapenct, ktera
trvala az do roku 1969, kdy byla pro
nerentabilnost zastavena. V roce 1976
byl zahdjen provoz dal$iho mlyna
véetné drtirny. Mérotinsky mikromlety
vapenec je Zadanym artiklem v zemé-
délstvi, gumadrenstvi, dolech a papir-

Lokomotiva 731.009 obsluhuje 30. fijna 2018 nakladisté Chudobin.

nach. V osmdesatych letech doslo
k modernizaci celého zafizeni a od té
doby zde funguje mlynice vapencti
dfive zaclenénd do koncernu Cemen-
tarny a vapenky Hranice. Bohuzel
v soucasnosti podnik Vitoul Mlade¢
expeduje veskery mlety vapenec po sil-

nici. Zeleznici je prepravovdn pouze
do zlinské teplarny spolecnosti Alpiq
Zlin. Tuto prepravu vSak od 15. zafi
2009 zajistuje dopravce IDS Cargo.

V roce 2008 byla za Zelezni¢ni stanici
Litovel pfedmésti ve sméru Mlade,
vkm 1,5 vybudovana vlecka, nicméné

uz o tti roky pozdéji, zde veskery pro-
voz utichl. Podobné na tom bylo i na-
kladisté Chudobin, které aktivné slou-
zilo k deponovani materidlu pti stavbé
zelezni¢niho koridoru Olomouc - Z4-
breh na Moravé. Zahy vsak doslo ke
zborceni naklddaci rampy a nékladisté
se pro dal$i nakladku stalo nevyhovu-
jici. Podstatna zména prisla az v roce
2018, kdy bylo ndkladisté Chudobin
Castecné opraveno, aby slouzilo opét
k ptivodnimu tcelu. V druhé poloviné
roku 2018 byla v nedaleké Zelezni¢ni
stanici Litovel predmésti zvy$ena na-
kladka dfeva a z prostorovych diivodu
muselo dojit i k aktivnimu vyuziti na-
kladisté Chudobin. Vyuziti zeleznice
ma v tomto pripadé i znaény vyznam
v oblasti silni¢ni dopravy, nebot neni
potieba s tézkymi nakladnimi auto-
mobily brazdit uz nyni zna¢né preti-
zené silnice ve mésté Litovel. V sou-
¢asné dobé je pravidelnd obsluha
Litovelska provadéna 2x tydné, pti-
¢emz podle potieby obsluha CD Cargo
z pracovi$té Olomouc, provede ve
sméru do Mlad¢e i obsluhu nakladisté
Chudobin.

Text a foto: Antonin Némecek

Prestavba plzenského uzlu v roce 2018

Vloni na jafe byla naplno zahijena
»modernizace plzenského uzlu
3. stavba“ tzv. piesmyk domazlické
trati. Soutéz vyhralo sdruZeni firem
Swietelsky Rail CZ a Swietelsky za
1,6 miliardy korun. Na trati z Plzné-
-Jizniho pfedmésti do Vejprnic byla
1. biezna 2018 zahdjena tiimésicni
nepretrzita vyluka, ktera byla v po-
loviné kvétna prodlouzena téméf do
konce cervna.

V ramci této akce je feSena prestavba
trati z Plzné¢ do Chebu, do Domazlic
a také vlecky do Skodovych zdvodi.
Na jednokolejné neelektrizované trati
do Domazlic bude tsek u zastavky PI-
zen-Skvrhany napiimen, zrekonstru-
ovan na dvoukolejny s oboustrannymi
nastupisti a zatim jako neelektrizovany
ukoncen v nové ziizené odbocce Nova
Hospoda. Déle zde dojde k rekonstrukci
tfi mostd, k vybudovani silni¢niho nad-
jezdu silnice 1/26 a ke zvyseni tratové
rychlosti. Pii této nepretrzité vyluce byly
nakladni vlaky ve sméru do Domazlic,

Nytan a na prechod Ceskd Kubice od-
klonény pres trat Plzen - Klatovy - Ja-
novice nad Uhlavou - Domazlice. Pi
této prestavbé byla vybudovana provi-
zorni prelozka s provizornim ocelovym
mostem. Na tuto stavbu v budoucnu
navdze pripravovand modernizace
a zdvoukolejnéni traté Plzen - Domaz-
lice - statni hranice. V roce 2018 po-
kracovala také akce ,,2. stavba - pre-
stavba osobniho nadrazi a chebského
zhlavi véetné mostt Mikuldsska®. Obé
tyto stavby by mély byt dokonceny nej-
pozdéji v roce 2019.

Odvoz piebytecné hliny
z Chotésova u Stoda

Od ¢ervence loniského roku byla pre-
byte¢nd hlina z 3. stavby odvazena né-
kladnimi automobily do vyhybny Cho-
téSov u Stoda, kde byla na vyloucené
koleji prekladana do kontejnert Inno-
freight a odtud odvazena ndkladnimi
vlaky CD Cargo do Divéic na vlecku
DIAMO Mydlovary.

Text a foto: Libor Lorenc

f— i

20. cervence 2018 projizdi NEx 58330 po provizornim ocelovém mosté smérem na Domazlice. Po koleji vpravo projizdi

jednotka Pendolino z Chebu do Plzné.

Pod nové budovanym Zelezni¢nim mostem projizdi 20. cervence 2018 Pn 62636

do Chebu.

Nakladka hliny do kontejnert Innofreight ve vyhybné ChotéSov
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (13.)

Lokomotivy rady 709

V lokomotivach fady 709 panuje
mezi laiky trochu zmatek. Neexistuje
totiZ pouze fada 709, ale také ruzné
fady 709.x, za kterymi se skryvaji ty-
pové zcela odlisné lokomotivy riz-
ného stari a od raznych vyrobci,
mena starsi typ lokomotivy. Kromé
dvou lokomotiv Fady 709.0, které
vlastni CD Cargo, existuje i lokomo-
tiva 709.401, ktera je prototypem
a predlohou pro fadu 709.0 a srbskou
fadu 621.1. Pak existuji fady 709.5
a 709.6, coz jsou puvodni rady
T 239.1 a T 239.2 vyrobené v deva-
desatych letech 20. stoleti v CKD. Pro
zajimavost, stroj 709.601 byl posledni
lokomotivou vyrobenou timto kdysi
slavnym ¢eskym vyrobcem. Existuje
ifada 709.7, ktera také vychazi z pro-
totypu 709.401, ale na rozdil od rady
709.0 se vyznacuje podstatné vyssi
hmotnosti. Tim, Ze i fada 709.7
vlastné obsahuje 3 rizna provedeni
téchto lokomotiv, uz radéji nebu-
deme ctendfe zatéZovat a zaméfime
se na lokomotivy 709.0, které vlastni
CD Cargo.

Pod fadou 709.0 se skryvaji dvé lo-
komotivy oznacené 709.001 a 002 vy-
robené pro Ceské drahy v roce 2006.
Byly stavény pod oznacenim 709.401-4
a402-2, ale jesté pred dokoncenim byly
preznaceny na 709.001-2 a 002-0. Pri
vzniku CD Cargo piesly tyto lokomo-
tivy do jeho majetku. Jde o lehké uni-
verzalni dvojnapravové kapotové loko-
motivy s nesymetricky umisténou
vézovitou kabinou, které vyrobce kon-
cipoval jako lokomotivy vychazejici
z typové stavebnice CZ Loko. To zna-
mend, Ze tfeba kabiny a ¢asti kapot jsou
univerzalni pro vice typti lokomotiv,
napf. pro fadu 724. Je to zac¢atek pro-
cesu, ktery je dnes doveden do podoby,
kdy vyrobci mohou v jednom typu
skiiné nabizet jak elektrickou, tak die-
selovou lokomotivu. Vyrobci takovéto
unifikace umoziuje snizovani naklada
a zlepseni logistiky nahradnich dila.
Lokomotivy 709.0 jsou urceny pro
posun a lehkou tratovou sluzbu tam,
kde se nevyplati nasazovat vykonnéjsi,

Stroj 709.002 pfi posunu na ,ranziru“ v Ceskych Budéjovicich.

a tedy i méné Gsporné ¢tyfnapravové
lokomotivy.

Kabina ma negativni sklon oken z dii-
vodu zamezeni zrcadleni a ovladaci
pulty strojvedouciho jsou v ni umis-
tény diagondlné na obou jejich stra-
nach, ¢imz je zajistén vyborny vyhled
za jakychkoli okolnosti. Pulty stano-
visté strojvedouciho jsou osazeny ovla-
daci Alfa Union, kabina je vybavena
klimatizaci Carrier Sutrak a nezavislym
topenim Airtronic od firmy Eberpa-
cher. Ve vybavé stanovisté strojvedou-
ciho je i mala chladnicka a varic.

Stroje jsou osazeny motorem Cater-
pillar CAT C 15 (¢tyfdoby vznétovy
fadovy Sestivalec) prirubové spraze-
nym s trakénim alternatorem TA 611,
ktery napdji trakéni obvody ptes
usmérnova¢, a maji kromé dalsich
uprav zvySenou maximalni rychlost na
80 km/h. Pojezd tvofi hlavni ram jed-
noduché konstrukce vybaveny defor-
macnimi prvky za narazniky, k némuz
jsou pomoci kyvnych ramen pfipojena
dvé dvojkoli s tlapovymi trakénimi

—ﬁ‘i

Lokomotiva 709.001 posunuje se skupinou vozi s kontejnery Innofreight ve

stanici Protivin.

motory TE 015. Lokomotiva je vyba-
vena elektrickym brzdi¢em priubézné
brzdy DAKO BSE a ptimocinnou brz-
dou s ovladaci Alfa Union, elektrody-
namickou spadovou a zastavovaci
brzdou a zajistovaci pruzinovou
sttada¢ovou brzdou. Zdrojem stlace-

Foto: Michal Roh ml.

ného vzduchu je jeden kompresor
3 DSK 100. Bezpecnost proti pozdru
zajistuje Ctvetice pozarnich ¢idel situ-
ovanych jak do prostor kapot, tak elek-
trickych rozvadéc. Signal o pozaru je
jednim ze signalti zavedenych do pa-
méti elektronického rychloméru. Ri-

Foto: Michal Roh

Manipulaéni vlak ¢ekd na odjezd ve stanici Nova Ves nad LuZznici.

dici systém lokomotiv je typu Unitrack
firmy Unicontrols, ktery umoznuje
z jednoho stanovisté strojvedouciho fi-
dit vice lokomotiv propojenych kabe-
lem vicendsobného fizeni, ale v tomto
rezimu nikdy provozovany nebyly. S lo-

Stanovisté strojvedouciho lokomotivy fady 709

komotivou lze posunovat i bez nastar-
tovaného spalovaciho motoru v rezimu
pomocného pojezdu, kdy jsou trakéni
motory napajeny z baterii.

Jen pro zajimavost, uz v inoru 2007,
kdy se lokomotivy podrobovaly typo-
vym zkouskam, nesly korporatni barvy

Foto: Michal Roh

spole¢nosti CDh Cargo, kterd vznikla az
0 9 mésicti pozdéji, a do jejthoz ma-
jetku od CD piesly. Po zkouskach
a provozu v Ust{ nad Labem se nako-
nec dvojice zabydlela v SOKV Ceské
Budéjovice, kde je nasazovdna na ma-

Foto: Michal Roh

nipula¢ni vlaky v okoli Protivina ¢i
k posunu na budéjovickém setadova-
cim nadrazi. Pfes uspésny provoz vsak
k dal$im objednavkam nedoslo a zi-
stalo u téchto dvou kust.

Petr Riha

Zakladni technické tdaje fady 742N

Oznaceni
Rozchod
Usporadani dvojkoli

PFenos vykonu
Maximalni rychlost
Spalovaci motor
Jmenovity vykon
Trakéni alternator
Trakéni motory
Vykon elektrodynamické brzdy
Hmotnost ve sluzbé
Délka pres narazniky
Vyrobce

Rok vyroby

Pocet kusl

709

1435 mm
Bo
elektricky
80 km/h
CAT C 15
403 kW
TA611
CKD TE 015
473 kW
36,0t

9 450 mm
CZ LOKO
2006

2
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Staci okamzik a zméni se cely vas Zivot

Rika se, 7e poctivych a slusnych lidi
stale ubyva. My vam dokazeme, Ze to
neni tak uplné pravda a ze existuji
lidé, ktefi nejsou lhostejni viici svému
okoli a dokazali to konkrétnimi Ciny.

Na vano¢nim setkdni zaméstnanct
CD Cargo, které probéhlo 6. prosince
2018 v Hudebnim divadle Karlin, ob-
drZeli dva zaméstnanci CD Cargo od
predsedy predstavenstva pana Ivana
Bednérika, MBA ocenéni za pohoto-
vou pomoc druhym lidem v krizové
situaci. Byli to pan Jifi Héjek, strojve-
douci z Ostravy, ktery bez rozmysleni
pomohl v MHD napadené mamince
s miminkem a pan Ladislav Kacovsky,
dispecer-vedouci smény z Prahy, ktery
ptivolal rychlou zachrannou sluzbu
pro svou kolegyni v bezvédomi. Oce-
nénym jsme polozili nékolik otazek.

Jifi Hajek
» Na podzim roku 2017 se v ostravské
MHD odehralo piimo pred Viami uci-
néné drama. Co se presné stalo?
Vracel jsem se z prace domt a nased!
do autobusu ¢. 48. Tak jako kazdy den
jsem si pustil hudbu z MP3 prehravace.
Svému okoli jsem nevénoval velkou
pozornost, ale po ur¢ité chvili jsem za-
registroval z profilu oka shluk prud-
kych pohybt, které se odehravaly
v blizkosti mista ur¢eného pro kocarky.
Okam?zité jsem zbysttil a zpozoroval
dvé zeny, jak spolu zdpasi o néjaky

podlouhly leskly predmét. V prvni
chvili jsem se lekl, Ze moznd pujde
o0 niiz, nacez jedna z Zen, zacala prosit
o pomoc. V tu chvili jsem na nic nece-
kal a rychle spéchal z jednoho konce
autobusu na druhy, kde se souboj ode-
hraval. Prodral jsem se ulickou
a v primé blizkosti atocnice jsem zjistil,
ze ohrozujici zbrani neni nuz, ale
ntizky. Tento fakt mé uklidnil a okam-
zité jsem utocnici odzbrojil a silou ji
zacal pacit k zemi. Kdyz jsme minuli
ktizovatku, fidi¢ autobusu zastavil na
dalsi zastavce a rychle pribéhl na po-
moc. Schoval niizky do kabiny a pfi-
volal policii. J4 zatim hlidal uto¢nici.
Policie ji poté zajistila a odvezla na sta-
nici. Kdyz bylo po vSem, dozvédél jsem
se, ze ohroZenou zenou byla maminka
s asi osmi mési¢ni dcerou.

» Co se Vim honilo hlavou, kdyz jste
vidél nezndmou Zenu - maminku
s miminkem v ohroZeni?

Chvili trvalo, nez jsem se v situaci
zorientoval. V prvni chvili jsem ani ne-
tusil, Ze ohrozenou Zenou je pravé ma-
minka s miminkem. Kdyz jsem vidél,
potazmo slysel, prosici Zenu o pomoc,
bylo vse jasné a okamzité jsem reago-
val.

» Co se délo ddl?

Na prvni pohled bylo zfejmé, ze titoc-
nice neni v dobré fyzické kondici.
Chvili jsem ji drzel s rukama pevné na
zemi, kdy jsem z ni citil napéti. Po

Zleva: Ing. Mojmir Bakalaf, Ladislav Kacovsky a Jiti Hajek

chvili nebyla tolik agresivni, tak jsem
ji fekl, aby si sedla k oknu a ztistala
v klidu. Postavil jsem se pted ni a hlidal
jiaz do ptijezdu policie.

» Nyni s odstupem casu. Zachoval
byste se jinak?

V téchto situacich jedna ¢lovék in-
stinktivné. Stres a pripadné nebezpeci
jsem si uvédomil az pozdéji, az po sa-
motném utoku. Nedokazu proto Fici,
jak bych se zachoval jindy, to ¢lovék
nikdy s jistotou nevi.

» Piekvapila Vis nominace na cenu
Michala Veliska?

Nominace mé prekvapila opravdu
hodné, necekal jsem ji. Samoziejmé ji

vnimam velice pozitivné. Bylo mi vel-
kou cti byt mezi nominovanymi. Zpo-
¢atku jsem mél trochu obavy z reakce
mého okoli. Nakonec jsem v$ak byl
velmi mile pfekvapen. Necekal jsem ani
reakci vedeni CD Cargo. Ta mne velmi
mile prekvapila a moc za ni dékuji!

Ladislav Kacovsky
» Vioni v Iété jste pomohl své kolegyni
na pracovisti. Co se presné stalo?
Jako dozor¢i provozu se sttiddm s ko-
legyni o ,,zidli“ a vSe se odehrélo pravé
pfi predavce smény. Kolegyni, které
jsem predaval informace k nasledujici
sméné, se z ni¢eho nic udélalo nevolno.
Na prvni pohled bylo jasné, ze se néco

déje. Necitila se dobte a prestavala vni-
mat. Z ni¢eho nic se zacala motat
a zvracet. V té chvili jsem s kolegou
okamzité zavolal rychlou zachrannou
sluzbu, protoze s podobnymi reakcemi
jsem se u kolegyné setkal poprvé. Bylo
zfejmé, ze potiebuje pomoc.

» Co ndsledovalo?

Podle pokynil jsem podal dispecerce
na telefonu veskeré informace o dy-
chani a stavu mé kolegyné. Dale jsem
ji podle instrukei nadiktoval misto,
kam ma zéchranna sluzba dorazit. Do
ptijezdu zdchranart jsem s kolegyni
pockal cca pét minut a snazil se ji
uklidnit a stabilizovat. I s dal$im kole-
gou jsme si museli pfedev$im zachovat
chladnou hlavu.

» Co se Vdam honilo hlavou, kdyz jste
v podstaté poddval prvni pomoc?

Myslel jsem predev$im na to, aby za-
chrannd sluzba dorazila co nejdfive.
Nesmirné si vazim lidi, kteti pracuji ve
zdravotnictvi. Vi presné, co maji délat
a hlavné bez odkladu a dlouhého pte-
mysleni.

» Jak byste se s odstupem casu zacho-
val v podobné situaci?

Zachoval bych se stejné. A ostatni
bych rad vyzval, aby se nad témito uda-
lostmi tfeba zamysleli a nebyli lhostejni
vici svému okoli.

Pripravila: Michala Griinbaum
Foto: Archiv CD Cargo

CD Cargo na mezinarodnich konferencich UIC

UIC (Union Internationale des Che-
mins de fer), cesky Mezinarodni Ze-
leznicni unie, byla zaloZena 17. fijna
1922. Zakladajicimi cleny bylo 51 Ze-
lezni¢nich spolecnosti z celkem
29 zemi, véetné Ceskoslovensky’fch
statnich drah. Jeji historie uz byla na
strankach Cargovaku podrobné po-
psdna.

V soucasné dobé plsobi na uzemi
naseho kontinentu stovky osobnich
i ndkladnich Zelezni¢nich dopravci.
Od vzniku Evropské unie, kdy ptiro-
zené zacalo dochazet k nartstu mezi-
narodni dopravy, bylo tfeba zajistit
vhodnou legislativu, ktera by fesila
nejen provozni podminky, ale i napti-
klad ptipadnou nahradu vzniklych
$kod. Co se tyce piimo nakladni Ze-
lezni¢ni dopravy, tak téméf vsechny
nakladni zelezni¢ni dopravni podniky
v evropskych statech od byvalé Jugo-
slavie az po Spanélsko a od Svédska az
po Italii se staly signatati CUU (Con-
trat uniforme d’utilisation des wa-
gons). U nas je tento dokument znamy
pod oznadenim VSP (Vseobecna
smlouva o pouzivani ndkladnich vozu),
v némecké mutaci jde o AVV (Allge-
meiner Vertrag fiir die Verwendung
von Giiterwagen) a v anglické verzi je
tento dokument pojmenovan GCU
(General contract of use for wagons).

Jelikoz se doprava na Zzeleznici ne-
ustale vyviji, je zapotfebi pravidelné
prizptisobovat i znéni VSP. A kdo jiny
by mél davat pripominky k aktudlnimu
znéni, ¢i davat navrhy na zlep$eni, nez
samy dopravni podniky. Proto UIC za-
lozila pracovni skupinu ,,Uzivatelé na-
kladnich vozu ve které se pétkrat do

roka schazi zastupci zelezni¢nich na-
kladnich dopravci a predkladaji na-
vrhy zmén VSP, ptipadné o nich rov-
nou hlasuji. V praxi to funguje tak, ze
ptipominky a navrhy se odhlasuji
v ramci této pracovni skupiny a pokud
maji mezi ¢leny podporu, putuji do tzv.
Joint Committee (jednaciho vyboru)
v ramci UIC. Poté se kond sjezd vybort
UIC x UIP (Sdruzeni vlastnika naklad-
nich voztl) a ERFA (Evropska asociace
pro nakladni Zelezni¢ni dopravu). Zde

se 0 zménach znéni VSP hlasuje znovu
a v pripadé, Ze jsou tyto zmény ptijaty,
stavaji se soucasti aktualizovaného
textu VSP pro dalsi rok. Aktualni
znéni, které obsahuje vSechny v tom
daném roce schvalené zmény, je dis-
tribuovdno mezi signatate VSP v pri-
béhu prosince, pficemz platnost textu
za¢ina od ledna nésledujiciho roku.
CD Cargo, jako jeden z nejvétsich Ze-
lezni¢nich nékladnich dopravct v Ev-
ropé, md samoziejmeé v této pracovni

skupiné ,,Uzivatelé nédkladnich voza“
své zastoupeni. Jen pro ptedstavu - ve-
likost vozového parku CD Cargo je
oproti vozovému parku Svycarska pii-
blizné dvojnasobna.

Jednacimi jazyky pracovni skupiny
jsou francouzstina, némcina a anglic¢-
tina. Nutno ale podotknout, ze za dal-
$ich par let z tohoto seznamu anglicky
jazyk zcela vypadne. Na nagem konti-
nentu se v draznim prosttedi vzdy po-
uzival francouzsky a némecky jazyk.
Jiz béhem leto$nich zasedani upozornil
pfedseda skupiny vSechny ztcastnéné
na to, ze se v budoucnu bude VSP vy-
davat pouze ve francouzstiné (CUU)
a némciné (AVV). Stejné tak budou
mit problém i néktefi kolegové z pra-

covni skupiny, ktef{ ovladaji pouze
angli¢tinu (jednd se hlavné o ¢leny
z byvalé Jugoslavie a Italie), jelikozZ jim
bude chybét tlumoc¢nik. Z péti jednani,
ktera se kazdoro¢né konaj, jsou prvni,
druhé, treti a paté primo v sidle UIC
v srdci Patize. Predposledni jednani se
vzdy kond v nékterém z clenskych
statd. Vyhodou téchto mezinarodnich
konferenci je kromé jiného i navazo-
vani kontaktd s ostatnimi zastupci ev-
ropskych Zelezni¢nich nakladnich do-
pravctl, coz pak v praxi mize prinést
i vyraznou pomoc pfi feSeni spolec-
nych problémi, které nastanou ad hoc.

Text a ilustracni foto:
Lukas Kamarad

Zameéstnanecké oddéleni odboru

personalniho GR odpovida
Dotaz: Jak je to v roce 2019 s aplikaci In PLUS na In Karté?

Odpovéd: Na zacatku ledna se uzavtel smluvni vztah mezi nasi spole¢nosti
a CD, as., na zékladé které mohou byt zaméstnancim (nikoliv rodinnym
prislusnikiim) spole¢nosti CD Cargo, a.s., bezplatné poskytovany In Karty

s aplikaci IN PLUS.

Slevova elektronicka aplikace IN PLUS je nahrand do neprenosné ¢ipové
In Karty vystavené pro konkrétniho zaméstnance spole¢nosti CD Cargo s tzv.
plovouci platnosti na 1 rok od data jejiho zakoupeni.

Blizsi podminky pouZiti najdete v Opatieni feditele 010 GR CD Cargo
¢. 14/2016 Poskytovani In Karet s aplikaci IN PLUS, které je zvefejnéno na

Portéle CD Cargo.

Pro rok 2019 je 3. zménou tohoto opatteni stanoven jednotny prispévek za-

meéstnance ve vysi 2 500,— K¢.

Zpracovani veskeré administrace a vlastni vydej In Karet a nakup aplikaci
IN PLUS, je pro zaméstnance spole¢nosti realizovan pouze prostrednictvim
ptislusnych personalnich pracovist 010/1 GR CD Cargo, které vam zodpovi

pripadné dotazy.

Véra Drncova



Preprava betonowch dilud

V poslednim listopadovém tydnu
uplynulého roku bylo z jihoceského
Jarosova nad Nezarkou prepraveno
do stredoceské Hostivice ve dvou sku-
pinach celkem deset vozii Res loZe-
nych atypickymi betonovymi vy-
robky uréenymi pro stavbu nové
reten¢ni nadrze v Chyni.

Nadrz bude v této obci leZici zapadné
od Prahy slouzit k akumulaci destové
vody, kterou bude regulovanym odto-
kem postupné vypoustét do destové
kanalizace. Jde o ochranu této kanali-
zace a dale vodotece, kam je kanalizace
vyusténa, pred pretizenim. A to proto,
ze stavajici kanalizace by kapacitné ne-
stihla pojmout velké mnozstvi vody.
Cela lokalita kolem Chyné, stejné jako
tada obci okolo Prahy, dnes prochazi

Vykladka v Hostivici 26. listopadu 2018

boutlivym stavebnim rozvojem, prede-
v§im ptiméstského bydleni. Tento roz-
voj pochopitelné vytvari nardstajici na-
roky na obsluznou infrastrukturu,
pocinaje vefejnou i individualni do-
pravou, rozvody elektrické energie, da-
tovych siti, pitné i uzitkové vody az ke
svodiim odpadii a destovych vod, a bu-
dovand reten¢ni nadrz je pravé jednou
z duleZitych soudasti této infrastruk-
tury.

Pro stavbu reten¢ni nadrze o objemu
780 m3 bylo pouzito 180 specidlnich
betonovych prefabrikatti z produkce
tirmy Linberg z Jaro$ova nad Nezar-
kou, z nichz 120 bylo pfepraveno po
zeleznici. Firma se zabyva vyrobou
celé skaly vyrobka z betonu - beto-
novych tvarnic, stropnich systémd,
betonové dlazby, odvodnovacich sy-

Foto: Jan Kadlec
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Nakladka v Jaro$ové nad Nezarkou v utery 20. listopadu 2018

stéml - ale i pfimo betoni1 a betono-
vych smési. Prefabrikaty pro reten¢ni
nadrze jsou vyrobni novinkou lon-
ského podzimu a stavba v Chyni je
tak jednim z prvnich ptipadi jejich
pouziti v praxi.

Prvni pétice vozi Res, nalozena
v utery 20. listopadu 2018, se na cestu
z JaroSova nad Nezérkou vydala béz-
nou vlakotvorbou CD Cargo ve stfedu
21. listopadu a na misto vykladky
v Hostivici dorazila v nedéli 25. listo-
padu. O den pozdéji probéhla vy-
kladka. Dal$i skupina nésledovala.
V Hostivici byly prefabrikéty postupné
prekladany na dva kamiony, které je
bez problémt béhem dne odvozily az
na misto stavby v Chyni. Dle vyjadfeni

Foto: Martin Boha¢

tirmy byla zelezni¢ni preprava zvolena
z dtivodu moznosti prepravit v krat-
kém case velké mnozstvi téchto prefa-
brikatt z vyrobniho zivodu az na
misto stavby, a to i za cenu prvni a po-
sledni mile silni¢ni dopravou, nebot
jaro$ovsky zavod nedisponuje Zelez-
ni¢ni vleckou.

Jedna se o velmi zajimavou prilezitost
pro Zelezni¢ni dopravu, ktera tim po-
tvrzuje svoji schopnost zaclenit se do
logistického fetézce i netradi¢nich prii-
myslovych vyrobkd. Predpokladem
pro tuto schopnost jsou predevsim
fungujici systém jednotlivych vozovych
zasilek a sitova obsluha maximalni roz-
lohy statu.

Text: Martin Boha¢

Dieselovy Traxx

Na vlacich CD Cargo se v okolnich
zemich vyskytuji kromé historickych
nebo velmi kuridznich dieselovych
lokomotiv, jaké byly popsany v minu-
lych dilech naseho serialu, i dieselové
lokomotivy moderni a perspektivni.
Mezi takovéto stroje rozhodné patii
i dieselova verze znamé lokomotivni
platformy Traxx Bombardier, vyra-
béna pod oznacenim Traxx DE. Tato
verze ma mnoho spole¢nych prvki
a konstruk¢nich uzla s elektrickou
verzilokomotiv; v prvni fadé jde o ce-
lou lokomotivni skfin a pojezd vcetné
kabin strojvedouciho, a napriklad pa-
livova nadrz je umisténa v prostoru,
ktery u elektrickeé verze zabira trakcni
transformator.

Prvnimi objednanymi a postavenymi
lokomotivami tohoto typu bylo jede-
nact stroji némecké rady 246 a ozna-
¢eni vyrobce Traxx P160 DE (kde ,,P*
znamena osobni verzi a ,,160“ maxi-
malni rychlost), objednanych v roce
2005 dopravcem Metronom pres lea-
singovou spole¢nost LNVG. Stroje byly
dodény béhem roku 2007 a nasazeny
byly v osobni dopravé na neelektrizo-
vané trati Hamburk - Cuxhaven. Vy-
kon spalovaciho motoru maji 2,2 MW
a maximalni taznou silu 270 kN.

Dalsimi zakazniky byly leasingové
spole¢nosti, CB Rail a Akiem. Prvni
tirma potidila v roce 2008 deset strojii
typu F 140 DE (tedy Freight, ndklad-

nich, pro rychlost 140 km/h), oznace-
nych némeckou fadu 285 a druhd hod-
lala poridit 45 stroju stejného typu
s opci na dalsich 35. Z této zakazky na-
konec seslo a vyrobeno bylo jen pat-
nact stroji. Zatim poslednim zakazni-
kem je DB, konkrétné DB Regio a DB
Fernverkehr, kteti od roku 2013 po-
stupné porizuji celkem 200 kustl verze
DE ME, kde ,, ME“ znamend Multi En-
gine. Lokomotivy jsou oznaceny né-
meckou fadou 245 a jsou vystrojeny
¢tyfmi naftovymi motory, kazdym
o vykonu 540 kW. Toto feSeni ma pri-

nést uspory v provozu, nebot umoz-
fuje vypinat a startovat motory podle
skute¢ného zatizeni lokomotivy a tim
Setfit palivo. Kromé toho byly tyto lo-
komotivy v mensich poctech dodany
dal$im provozovatelim a pronajima-
teltim a byly rtizné preprodavany, takze
vycet véech majitelti by dnes byl jiz dost
komplikovany a rozsahly. Zminit ma-
zeme napiiklad deset lokomotiv
285.121 - 130 dodanych v roce 2011
polskému dopravci Lotos.

Pro nas jsou zajimavé lokomotivy ur-
¢ené firmé Akiem. Ta patii do skupiny

SNCF a planovala proto oznacit své
stroje  francouzskou fadou BB
(4)76000. Protoze vsak Akiem loko-
motivy nakonec neodebral, byly tyto
rozprodany jinym dopravciim. Z pat-
nacti lokomotiv byly ¢tyti fady 76000
urceny pro provoz ve Francii, Belgii
a Nizozemi a jedendct fady 76100 pro
provoz v Némecku, Belgii a Nizozemi.
Lokomotivy obou verzi byly stavény
postupné od roku 2008, ale nejvice jich
bylo vyrobeno az v roce 2013, kdy jiz
bylo jasné, Ze je Akiem neodebere a zii-
staly proto v majetku vyrobce. Ten je
poté postupné rozprodaval, pficemz
uplné posledni vyrobend lokomotiva,
76.111, byla 15. prosince 2014 prodana
dopravci SWT, patticimu Zelezdrnam
Stahlwerke Thiiringen v durynském

Lokomotiva 76.101 SWT vjizdi 19. Cervence 2018 s vyrovnavkovym vlakem prazdnych vozii do stanice Marktredwitz.
Foto: Ladislav Fric

(jak ostatné jejich nazev napovidd) Un-
terwellenbornu.

Tyto zelezarny byly zaloZeny jiz v roce
1872. Jejich sou¢asnym majitelem je
$panélskd skupina Alfonso Gallardo
Group. Specializuji se na vyrobu hut-
nich produktd s vyssi pridanou hod-
notou a pro jejich vyrobu pochopitelné
pottebuji znaéné mnozstvi kovového
odpadu. Pro jeho navozy - ale i jiné
prepravy - byl jiz v roce 1997 zalozen
vlastni dopravce s totoznym nazvem
jako ma matef'ska firma, tedy SWT.
Ten dostal do vinku nékolik lokomotiv
byvalé vychodonémecké rady 110
a s postupnym ristem si v roce 2008
nejprve pronajal jednu lokomotivu ER
20.003 Siemens, ktera byla na konci
roku 2014 nahrazena pravé nami po-
pisovanou lokomotivou 76.111.
tiv byly a stale jsou prepravy $rotu ze
stanice Cheb zahdjené ve spoluprici
s CD jiz 4. srpna 2005, tedy jesté pred
vznikem CD Cargo. Pfepravy probihaji
tak, ze v Chebu se shromazduji vozové
zasilky kovového odpadu svezené
z fady stanic na celé siti SZDC relaé-
nimi vlaky CD Cargo. Ze shromazdé-
nych zasilek je nékolikrat tydné sesta-
ven uceleny vlak, jenz je lokomotivou
SWT nasledné odvezen do stanice Ko-
nitz, ktera je pripojnou stanici vlecky
zelezaren v nedalekém Unterwellen-
bornu. V pfipadé, ze Traxx neni na
vlak nasazen, nahrazuje ho dvojice lo-
komotiv fady 203 (modernizované lo-
komotivy pavodni fady V 100 DR),
taktéz z parku SWT.

Text: Martin Boha¢
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Zeleznice v Evropé 21. dil (Rusko)

Specifikem ruské Zeleznicni infra-
struktury je Siroky rozchod koleji
(1 520 mm), ktery odpovida stan-
dardu pouzivanému v zemich byva-
1ého SSSR, respektive carského Ru-
ska. V této souvislosti je nutné
upozornit, Ze za davod volby vy-
stavby Sirokého rozchodu je mylné
povazovan divod vojensky - obrana
pred potencialnimi dobyvateli.
Hlavni diivod prevzeti piivodné brit-
ského rozchodu je ekonomicky, zpo-
catku se dokonce pro rozlehlé rovi-
naté impérium zvazoval rozchod
jesté Sirsia to 1 829 mm.

V evropské ¢asti Ruska ma Zeleznice
vysokou hustotu a radidlni charakter
sbihajici se v moskevském uzlu, na-
opak asijskd ¢ast vynika délkou sité
s nizkou hustotou. Celkova délka ruské
zelezni¢ni sité ¢ini 85 513 km, pticemz
51 %, tj. 43 759 km je elektrifikova-
nych (46 % stejnosmérnou trakei 3 kV
a 54 % trakci stiidavou 25 kV, 50 Hz)
a usiluje se o postupny prechod na sou-
stavu stfidavou. Ruskd Zzelezni¢ni
infrastruktura disponuje i uzkoroz-

WEw. At
L% SHEC

chazi 166 975 vyhybek, 138 tunelt
a 30 727 mostL.

Modalni podil zeleznice z pohledu cel-
kovych prepravenych tunokilometrii
v Ruské federaci dosahuje uctyhodnych
45 % (rok 2017). Ro¢né je po Zzeleznici
prepraveno priblizné 1,2 miliardy tun
zbozi, coz predstavuje 3 128 miliardy
tunokilometrii. V osobni dopravé je ze-
leznici prepravena ro¢né 1 miliarda ces-
tujicich (106 miliard osobokilometrt),
coz predstavuje 27 % podil na trhu
osobni dopravy.

Holding RZD je nejvétsim zaméstna-
vatelem v zemi, praci poskytuje
737 000 lidi. Zajimavym faktem je, Ze
jesté v roce 2004 byl pocet zaméstnanct
1,465 milionu. Skupina disponuje vice
jak 20 000 lokomotivami (11,8 tisic die-
selovych a elektrickych nakladnich lo-
komotiv; 5,9 tisic posunovacich loko-
motiv; 3,1 tisic osobnich lokomotiv).
Dale pak 196,3 tisici nakladnich zelez-
ni¢nich vozu (vice jak polovina vsech
nékladnich vozii na Gzemi RF), 21 tisici
osobnich Zzelezni¢nich vozt dilkové
prepravy a 14,3 tisici pfiméstskych
osobnich vozt. V fijnu 2018 vyhlasila

Pfeprava hromadnych substrati predstavuje 60 % podil.

chodnymi tratémi: 750 mm (43 trati
prevazné lesnich, raselinovych ¢i za-
vodnich o celkové délce 1 656 km),
1067 mm (805 km na ostrové Sachalin)
a 1 435 mm (104 km v Kaliningradské
oblasti). Nejdelsi uzkorozchodna trat
750 mm méf{ 270 km a nachazi se ve
Sverdlovské oblasti. Zajimavosti je, Ze
se jedna o smiSeny provoz, kde se vy-
skytuji i lizkové vozy. Od roku 2003
probihd na ostrové Sachalin prestavba
trati na $iroky rozchod 1 520 mm, prace
probihaji uspésné s predpokladanym
zakondenim v roce 2020. Na siti se na-

Foto: Tjomy¢, www.parovoz.com

spole¢nost plan na koupi 5 000 loko-
motiv do roku 2025. Jen v leto$nim roce
RZD vynalozi 1 mld. eur na nakup
600 lokomotiv. Vétsina z nich bude po-
uzita pro nakladni dopravu (100 diese-
lovych a 300 elektrickych), dalsich 200
kusti jsou posunovaci a osobni lokomo-
tivy. V souladu s dlouhodobym planem
rozvoje planuje spole¢nost do roku
2025 také opravit 15 tisic lokomotiv.
Do struktury RZD patii celkem
158 dcefinych a zavislych spole¢nosti.
Udrzbu a rozvoj infrastruktury mé na
starost pobocka s nazvem Centralni

B

Na tézké nakladni vlaky jsou nasazovany silné trojdilné dieselové lokomotivy

(Zabajkalsky kraj).

feditelstvi infrastruktury. Dalkovou
osobni dopravou se zabyva Federdlni
spolecnost pro prepravu cestujicich
(FPK). K vyznamnym logistickym
a spedi¢nim firmam s a¢asti RZD patfi
tyto spole¢nosti: GEFCO (nadnarodni
spole¢nost etablovana v Zapadni Ev-
ropé, ve které ma RZD 75 % podil),
RZD Logistika, OTLK (spole¢ny pod-
nik ruskych, béloruskych a kazasskych
drah). K jiz zminovanym operatortim
vozového parku patii nasledujici spo-
le¢nosti: Federalni ndkladni spole¢nost
(FGK), ktera vlastni 154 000 vozi
RZD, tj. plnych 78 %. Refservis, ktery
se zaméfuje na prepravu rychle zkazi-
telného zbozi v izotermickych vozech.
RejlTransAvto (RTA) se, jak napovida
nézev, zaméfuje na prepravu automo-
bild. Zelezni¢ni vozy a sluzby spojené
s kombinovanou prepravou nabizi spo-
le¢nost Transkontejner, ale i Russkaja
trojka. K organizaci preprav mezi Ev-
ropou a Asii zalozilo RZD ve spolupréci
s DB spole¢nost TRANS EURASIA
LOGISTICS.

Soukromym operatorem vozového
parku (99,99 % vlastni holandska

Také na Krymu jezdi nakladni vlaky (tsek Siren - Verchnésadovaja)

Stripky ze Slovenska

Foto: Georgij Konujskin, www.parovoz.com

spole¢nost UCL Rail) je spole¢nost
Prvni nakladni (PGK), kterd vlastni
115 000 Zelezni¢nich vozll a zamést-
nava 3 600 pracovnikil. Spole¢nost
vznikla na zakladé jiz vyse uvedené re-
formy v roce 2007 a nesla do svého
pfejmenovani v roce 2015 ndzev Ne-
zavisld dopravni spole¢nost.

Zajimavé jsou plany na vysokorych-
lostni Zelezni¢ni nakladni dopravu
mezi Moskvou a Kazani, kde by dva-
nacti vozové vlaky prepravovaly jak
cestujici, tak specidlné navrzené kon-
tejnery. Je patrny vzrustajici potencidl
Ruské federace jakozto tranzitni zemé
ptivyméné zbozi mezi Japonskem, Ko-
reou i Cinou na jedné strané a Evropou
na strané druhé. V tomto kontextu je
také nutné zminit existenci 170 mi-
lionového bezcelniho trhu (Celni unie
Ruska, Béloruska a Kazachstdnu).

V letosnim roce se ocekava dokon-
Ceni Zelezni¢niho mostu na Krym.
Prvni silni¢ni ¢ast byla zprovoznéna
16. kvétna 2018 - 19 km dlouhy most
je nejen nejdel$im mostem v Rusku,
ale zaroven v celé Evropé.

Michal Vitéz

Foto: Alexej Bojev, www.parovoz.com

Ze zahranicéi

ITALIE
Podpora protihlukovych opatieni
Evropska komise schvilila, podle
pravidel Evropské unie pro statni
podporu, program podpory ve vysi
20 milionti eur na snizeni hluku z ze-
lezni¢ni nakladni dopravy v Italii.
Podpora bude poskytnuta prostred-
nictvim uhrady az 50 % nakladt na
vybaveni Zelezni¢nich nakladnich
vozll provozovanych v Italii od
1. ledna 2015 méné hluénymi kom-
pozitnimi brzdovymi $paliky. Toto
dodate¢né vybaveni umozni snizeni
emisi hluku star$ich vozt na nizsi hla-
diny hluku, které jsou pro nové vozy
uz povinné. Program podpory je ote-
vien véem Zelezni¢nim spole¢nostem
a majiteliim vozii se sidlem v evrop-
ském hospodarském prostoru, kteti
provozuji nakladni dopravu v italské
zelezni¢ni siti, a bude poskytovan za
nediskrimina¢nich podminek.

JIHOAFRICKA REPUBLIKA
Nejdelsi nakladni vlak

Rostouci poptavka ocelaren po
manganu inspirovala jihoafrickou
spolecnost Transnet Freight Rail ke
spusténi programu pro zvyseni ka-
pacity pfepravy manganové rudy na
své siti o rozchodu 1 067 mm. Pre-
prava manganu z doli v Hotazel do
jihoafrickych namornich pristavii
vzrostla z priblizné 5 miliont tun
za rok 2012 na 12,8 milionu tun
v roce 2017.

V zafi lonského roku vypravil
Transnet testovaci vlak o 375 vozech
s rozlozenou trakci na 861 km dlou-
hou rudnou trat mezi stanici Sishen
a pristavem Saldanha. Test mél po-
tvrdit, zda bude mozné pro zvyseni
kapacity pro prepravu manganu vy-
uzit delsi vlaky. Zeleznice by poté
mobhla ziskat navic ptiblizné 1,2 mil.
tun, které se nyni prepravuji po sil-
nici. Vlaky Zelezné rudy na trase
Sishen - Saldanha obvykle sestavaji
z 342 vozi tazenych osmi elektric-
kymi a motorovymi lokomotivami.
Pokud Transnet uspéje v pravidel-
ném provozu 375vozovych vlaki,
jednalo by se pti délce soupravy
4 km o nejdel$i rutinné provozo-
vané vlaky na svété — kazdy o hmot-
nosti 22 500 tun.

Zuzana Kovacova

Vectrony ZSSK Cargo

Lokomotivni park dopravce ZSSK Cargo obohatily v zavéru
roku prvni lokomotivy rady 383 Vectron. Spole¢nost si chce pro-
najmout deset strojii této fady a deklaruje jejich nasazeni na me-
zindrodni prepravy. Vectrony se jiz nyni pravidelné objevuji i na

V Trnavé byl pofizen snimek lokomotivy Vectron 383.203 s Pn
67171 do Ciernej nad Tisou.

zelezni¢nich tratich v Ceské republice nebo Polsku. 5. prosince
2018 byla lokomotiva 383.202 oficialné predstavena odborné ve-
fejnosti a 11. prosince se stroj 383.203 poprvé vydal s ucelenou
soupravou prazdnych vozli z Bratislavy do Ciernej nad Tisou.
Zpét Vectrony dopravuji Zeleznou rudu do pristavu Bratislava-
Palenisko. Na Strbské rampé jsou tyto vlaky s ohledem na svoji
hmotnost vedeny s postrkem. K 15. lednu mél dopravce k dispo-
zici Ctyti lokomotivy z celkového poctu deseti. Prondjem loko-
motiv zaji$tuje spolec¢nost S Rail Lease s.r.o.

Novy terminal ZSR

8. f{jna 2018 oteviely ZSR novy terminal intermodélni dopravy
Luzianky TIP. Ten se nachdzi v tésné blizkosti automobilky Jaguar
Land Rover. Vystavba termindlu prisla na témét 40 mil. eur. Ro¢ni
produkee automobilky by méla dosdhnout 150 tisic automobilt
a ocekava se, ze vétsina produkce bude odvazena po Zzeleznici.
Stanice Luzianky TIP je obsazena vyprav¢im a ma ¢tyfi expedicni
koleje, kazdou o délce 700 metrd, s ¢elnimi rampami. V blizké
budoucnosti se pocita s vystavbou dalich dvou koleji uréenych

Prvni vlak loZeny automobily odjizdi ze stanice Luzianky TIP.

na nakladku a vykladku kontejnert, nebot se jedna o vetejny ter-
minal.

Prvni vlak lozeny automobily odjel ze stanice Luzianky TIP
21. prosince 2018 a pres pohrani¢ni prechodovou stanici Brati-
slava-Petrzalka mifil do némecké stanice Gelsenkirchen-Bismarck.
V ¢ele vlaku stanula ,,bardotka“ 751.113 dopravce ZSSK Cargo.
Dalsi vlaky odjely v prvnich lednovych tydnech. V Zeleznic¢ni sta-
nici Leopoldov probiha preprah na lokomotivu elektrické trakce.
Ve stanici Bratislava-Petrzalka vlak prebira dopravce LTE AT.

Text: Michal Roh
Foto: Peter Melicher
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Podkarpatorusky Semmering, aneb
Zzeleznice v UZockém prusmyku

Nikola Suhaj, poloniny, Rusini....
Z téchto indicii musi byt kazdému
Ctenari zfejmé, kam nas lednovy ces-
topis zavede. Na Podkarpatskou Rus,
ktera byla v letech 1919 - 1939 sou-
¢asti Ceskoslovenska. Ve 30. letech
minulého stoleti zde Zilo pfiblizné
720 tisic obyvatel - Cechti, Madari,
Rusint a Zidd. Nyni ma Zakarpatska
oblast prislusejici k Ukrajiné obyvatel
podstatné vice, asi 1,3 milionu.

Jednim z nejkrasnéjsich mist tehdejsi
Podkarpatské Rusi bylo udoli feky Uze
a zvlasté pak Uzocky priismyk. Reka

Uz nebo chcete-li Uh, prameni ve vy-
chodnich Karpatech v nadmotské
vysce cca 850 metrii. Méfi 127 km a na
Slovensku je levostrannym pritokem
Laborce. Zprvu protékd hlubokym
udolim, které se postupné rozituje.
Od Uzhorodu je pak krajina v okoli
feky rovinatd.

Vyvoj Zeleznic

Nejvyznamnéjsi spolecnosti stavici
své zeleznici na uzemi pozdéjsi
Podkarpatské Rusi byla Uherska seve-
rovychodni dréha, jejiz vlaky dojely
25. srpna 1872 do stanice Cop (dfive
Csap) a také do Uzhorodu, nejvétsiho
mésta oblasti. V roce 1890 byla Uher-
ska severovychodni draha zestatnéna
a provoz prevzaly MAV (Uherské kré-
lovské statni drahy). V Uzhorodu na
hlavni trat navazala lokalka Mistni
drahy v udoli Uze do Dubrinice
(4. Cervna 1894) a Velkého Berezného
(18. Cervence 1897). Tuto mistni drahu
prodlouzily MAV 2. f{jna 1905 o tsek
ke statni hranici s Polskem do UZzoc-
kého priasmyku. Vyvoj zelezni¢niho
uzlu Uzhorod byl dokoncen otevienim
Mistni drahy Uzhorod - Vajany (1. lis-
topadu 1909) a zajimavé vojenské

uzkorozchodné drahy Uzhorod - An-
talovce (10. kvétna 1916).

Po pied4ni izemi Ceskoslovenské re-
publice ptevzaly provoz Ceskosloven-
ské statni drahy (CSD). Plné konsoli-
dace poméra proto bylo dosazeno az
v roce 1920. Jesté diive, k 5. inoru 1919
bylo ziizeno Reditelstvi statnich drah
v Kosicich, kterému vSechny podkar-
patoruské traté pozdéji pripadly. V roce
1939 se zdejsi zeleznice dostavaji znovu
pod spravu MAV. Soucésti Madarska
byla Podkarpatska Rus po celou 2. své-
tovou valku. Predpokladalo se, Ze po
osvobozeni Rudou armadou v roce

1944 a po skonceni vélky bude izemi
ptipojeno zpét k Ceskoslovensku, ale
k tomu nedoslo. 29. ¢ervna 1944 byla
v Moskvé podepsana dohoda o zacle-
néni tzemi Podkarpatské Rusi k SSSR
a v lednu 1946 byla ustavena Zakar-
patska oblast v ramci Ukrajiny. 1. pro-
since 1991 byla vyhldsena samostatna
Ukrajina, na postaveni Zakarpatské
Ukrajiny se v$ak uz nic nezménilo. Jen
se zménil provozovatel Zelezni¢ni do-
pravy. Od Sovétskych zeleznic (SZD)
provoz prevzaly Ukrajinské Zeleznice
(U2).

Sovétské Zeleznice se staly provozo-
vatelem v8ech zdejsich trati v roce 1945
a ¢ekal je nelehky ukol. Prestavét nor-
malnérozchodné traté na $iroky roz-
chod a u tizkorozchodnych trati zménit
rozchod ze 760 mm na 750 mm obvy-
klych v SSSR. V ptihrani¢nich oblas-
tech bylo nutné vybudovat rozséhla
prekladisté. Brzy byla také zahdjena
elektrizace nejdualezitéjsich trati
a zdvoukolejnovani nejzatizenéjsich
usekL.

Podkarpatorusky Semmering
Trat vedouci Uzockym prismykem
byva milovniky Zeleznic nazyvana Pod-

Zelezniéni trat pied zastdvkou Uzok na dobové
pohlednici

sbirka Michal Roh |

Nacrt Zelezni¢ni traté vedouci Uzockym priismykem

karpatoruskym Semmeringem pro svijj
naroc¢ny horsky charakter s mnoha ob-
louky, tunely a mosty. V dobovych prt-
vodcich je popsana takto: ,,Sedm a piil
kilometru vzdusné vzdalenosti mezi Vo-
losiankou a Uzokem (Uzockym priismy-
kem) prekondvala Zeleznice 19 km dlou-
hou serpentinovou trati. Ta vznikla pouze
ze strategickych divodil a na stavbu byl
vynalozen takovy néklad, Ze i na tehdejsi
dobu byl enormni. Z Volosianki do
UZoku bylo treba prekonat vyskovy rozdil
362 metrii, proto byla trasa vyvinuta
v serpentindch po svazich zarostlych hor,
pretinala hlubokd tidoli dlouhymi mosty
a krdtila si cestu Sesti tunely v celkové
délce 2 271 metri. V nejhotejsi Cdsti této
trati sttidaly se vysoké podpérné zdi
a hluboké zdtezy s tunely a smélymi
mosty, aby bylo dosazeno prechodu ve
vysi témér 900 metrir.“

Pamatnik obétem boji v Uzockém
prasmyku

Z Volosianki do Uzoku v tu dobu jez-
dily jen dva vlaky a ani dnes neni in-
tenzita osobni dopravy vétsi. Kromé
ti-Ctyt paru elektrickych piméstskych
vlakl projizdi priismykem jen dva pary
rychlikii ze Solotvina do Lvova a Ky-
jeva. Ani nakladni doprava neni prili§
intenzivni a dle informaci mistnich Ze-
Vétsina nakladnich vlaku je totiz tra-
sovana pres sousedni Beskidsky pru-
smyk. Zbyva jesté dodat, ze v sedmde-
satych letech minulého stoleti byla ¢ast
traté u stanice Scerbin prelozena
a vznikly zde dva nové tunely. Uvnitf
jednoho z novych tuneltt ma odbocovat
podzemni vojenska vlecka... U zastavky
dlouhém mosté. Ten byl svého ¢asu nej-
del§im v Ceskoslovensku. Dalsi, téméf
40 metrti vysoké betonové mosty se na-
chézeji za S¢erbinem. Dodejme, Ze tu-
nely i mosty jsou dosud stfezeny vojaky

sidlicimi v kasérnéch pod stanici S¢er-
bin. Oproti jinym objektim ve vnitro-
zemi je zde stfezeni dislednéjsi - du-
vodem je blizkost polsko-ukrajinské

Prestup mezi pfiméstskymi vlaky z Uzhorodu a ze Lvova se uskute¢niuje ve

vrcholové stanici Sianki.

hranice. Ostatné jeji blizkost pocitite
také, kdyz vystoupite ve zmodernizo-
vané stanici Sianki a budete se odut
chtit vydat na néjakou taru.

UZocky priismyk

V Uzoku byly pred 1. svétovou valkou
navstévované lazné se Ctyfmi prameny.
Staly zde dva lazenské domy se tficeti
koupelnami, vojensky vodolécebny
ustav. Za jiz zminéné valky se prasmyk
stal mistem krvavych bojt. S nékoli-
kerym prerusenim jej Rusové drzeli od
24. zati 1914 do 26. ledna 1915 a na
pocatku roku 1915 pronikli az k Za-
brodi. Ustupujici rakouska vojska pri
tom zniila vysoky viadukt u Séerbina.
26. ledna se vSak rakouské vojsko
zmocnilo vy$in po obou stranach sedla

Foto mésice

Lednové foto mésice Jakuba Dvofaka zachycuje netradi¢né lokomotivu kon-

a uhdjilo je az do 8. kvétna 1915, kdy
Rusové byli po pordzce u Tarnéwa pri-
nuceni k vyklizen{ svych karpatskych
pozic. U byvalé Zelezni¢ni stanice se
nachdzi vojensky hibitov, kde je poht-
beno 363 vojakti obou valéicich stran.
Celkem zde ale zahynulo desitky tisic
vojaktl. Délostieleckou palbou byly
zniceny i uzocké lazné. ,,Za Ceskoslo-
venska“ prochazela Uzockym prismy-
kem ceskoslovensko-polska hranice.
Sidlila zde proto finan¢ni straz. Obec
byla vychodiskem fady vyletd na
okolni htebeny, poradaly se zde lyzar-
ské zavody. Pfimo v priasmyku se na-
chazel hotel Sport.
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Oblast je dnes soucasti Uzanského
narodniho parku - soucasti ukrajin-
sko-polsko-slovenské mezinarodni
biosférické rezervace Vychodni Kar-
paty, kterd je souddsti rezervaci
UNESCO. Uzansky park byl zalozen
v roce 1999, ale naptiklad rezervace
Stuzycja a Tychyj byly zaloZeny jiz
v roce 1908. Kromé nadhernych bu-
kovych lest stoji za vidéni i dfevény
Chram sv. Michaela Archandéla, ktery
je ukdzkou bojkovské architektury a je
od roku 2013 rovnéz zapsan na seznam
UNESCO. Pokud se sem vydate, pak
si urcité nenechte ujit jizdu vlakem
po Podkarpatoruském Semmeringu.
V tomto ptipadé beze zbytku plati, Ze
i cesta muize byt cil.

Text a foto: Michal Roh

kurenéniho dopravce IDS Cargo. ,Bobina“ E 499.0042 v retro natéru pozovala
na Silvestra 2018 ucastnikiim akce ptipominajici ptijezd prvniho elektrického
vlaku do Usti nad Labem-Stiekova pied 60 lety.
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