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(Ne)bezpecna
Zeleznice?

Kdyz Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty prisla s kampani ,,Bezpe¢na
zeleznice, stala se tercem kritic-
kych komentarii — videa byla prilis
krutd a necitliva. SZDC se proto
rozhodla kampan zmirnit a videa
rozostrit, aby zabéry nebyly tak
drastické. Je vice nez symbolické,
ze jen par dnt poté doslo k néko-
lika nehoddm, které novinafi radi
nazyvaji zelezni¢nimi, a které bo-
huzel mély velice tragické na-
sledky.

Nepozornost fidi¢e na prejezdu
u obce Pric¢ina stala zivot Zeny ces-
tujici s nim v dodévce. Nehoda, ke
které doslo jen o den pozdéji
u Cernozic na Zelezni¢ni trati
z Hradce Kralové do Jaromére, je
nejtragictéjsi srazkou auta s vlakem
za poslednich 15 let. Vyhasly pri
ni ¢tyti lidské zivoty; détem bylo
8 a5 let. Pondélni srazky u Hofetic
na Lounsku a v Sumperku se na-
$tésti obesly bez obéti na lidskych
zivotech. Druhy ¢ervencovy vikend
byl opravdu tragicky — v Mohelnici
byl protijedoucimi vlaky usmrcen
muz prechazejici koleje.

Dva dny a Sest zbytecné zmare-
nych lidskych Zivotd. O material-
nich skodach se nezminuji, stejné
jako o tom, jak takové srazky pu-
sobi na psychiku strojvedoucich.
Na internetové spoty SZDC by se
proto mél podivat kazdy, byt jsou
sebekrutéjsi. Treba se vam pak vy-
bavi, az se budete bliZit k prejezdu,
kde blika cervené svétlo...

Michal Roh
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Veletrh Czech Raildays

V cervnu se v Ostravé uskutecnil jiz
20. ro¢nik mezinarodniho veletrhu
Czech Raildays. A skupina CD Cargo
se méla ¢im chlubit.
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Armada znovu na kolejich

V leto$nim roce realizovalo CD Cargo
fadu vojenskych preprav. Mimo jiné
jsme vezli vojaky a techniku na cviceni
do Polska.
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Na leto$nim veletrhu Czech Raildays v Ostravé se predstavila i zhava novinka z CZ Loko - lokomeotiva Fady 744 — prvni z pétikusové série stroju, ktera v letosnim
roce obohati a také omladi nas$ vozidlovy park. S novymi lokomotivami bychom se od nového grafikonu méli setkat v ¢ele vlak na Brnénsku a na Vysociné.
Vylouceno vsak neni ani jejich nasazeni v jinych lokalitach.

Snazime se o maximalini
prevenci

Jak je na tom nase spolecnost s bez-
pecnosti dat, ochranou zaméstnanct,
ochranou obchodniho tajemstvi a na
fadu dal$ich véci jsme se zeptali bez-
peénostniho teditele CD Cargo,
Ing. Marka Hejduka.

» Co vse spadd do gesce odboru bez-
pecnosti?

Odbor bezpe¢nosti ma véetné mne
devét zaméstnancll. Zabyvame se bez-
pecnosti dat a IT bezpecnosti spole¢-
nosti, vydavame a vedeme evidenci
vSech sluzebnich priukazi zamést-
nanct, zastfesujeme i bezpe¢nost osob
(vlastni bezpe¢nost zaméstnancii) a fe-
$ime ptipadné skody spojené s trestnou
¢innosti. Zastitujeme, planujeme
a kontrolujeme ¢innost bezpe¢nostni
agentury v lokalitach, kde je zvysend
potieba ostrahy a ochrany jak majetku
CD Cargo, tak i zakaznikd nasi spo-
le¢nosti. Na zdkladé pozadavka a po-
tteb JOS zajistujeme budovani kame-
rovych systémt v problémovych
lokalitach. Vedeme vojensko-perso-
nalni evidenci zaméstnanct pro po-
tteby vojenské spravy. Podilime se na
obecné normotvorbé ve spole¢nosti
(tvorba predpist a smérnic a opatfeni).

Ze zakona ¢. 412/2005 Sb., (Zakon
o ochrané utajovanych informaci

Ing. Marek Hejduk, bezpe¢nostni reditel

a 0 bezpe¢nostni zptisobilosti) jsem
jako bezpecnosti feditel povétenou
osobou pro styk s narodni autoritou -
Nérodnim bezpe¢nostnim tfadem Ce-
ské republiky. Je mou povinnosti to-
muto ufadu podavat hlaSeni o zmé-

Foto: Michala Griinbaum
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nach ve vedeni spole¢nosti a v dozoréi
radé. Mimo to evidujeme zaméstnance,
kteti potfebuji pro vykon své ¢innosti
bezpecnostni provérku na stupen uta-
jeni vyhrazené a davérné.

M Jaké zdlezZitosti aktudlné resite?

V posledni dobé jsme se zabyvali pe-
netracnimi testy upozornujicimi na
problematiku takzvaného ,cistého
stolu. Penetra¢ni testy nemaji pouka-
zat na hif$niky, ktefi témito testy ne-
prosli, ale naopak varovat nas véechny
pred moznymi potencidlnimi hroz-
bami spojenymi s unikem citlivych dat
at elektronickou ¢i osobni cestou. Jednd
se zaroven 0 ochranu zaméstnancti pro
ptipad, kdyby nastal unik citlivych dat
a nasledné byla proti danému zamést-
nanci provadéna $etfeni nebo i poza-
dovana ndhrada $kody. Tyto testy bu-
dou i nadale pribézné probihat, a to
nejen na centrale, ale i na véech JOS
CD Cargo.

Dal$im aktudlnim problémem pred-
stavuji zvy$ené ubytky prepravovaného
zelezného $rotu a dal$ich komodit. Za-
méfili jsme se na dislednou kontrolu
lokalit potencialniho vzniku téchto
ubytkdl a snazime se ptispét k mini-
malizaci tohoto problému.

» Co se Vdam pri spoluprdci s jednot-
livymi jednotkami organizacni struk-
tury nejvice osvédcilo?

Kli¢ova je bezesporu komunikace.
Osvédcilo se mi oteviené a primé jed-

Pokracovdni na str. 2
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Snazime se 0 maximalni prevenci

Dokondent ze str. 1

nani a naslouchani druhym. Zamést-
nanci jednotlivych JOS jsou vstficni,
komunikace probihd oteviené a sna-
zime se o pravidelny kontakt. Piikla-
dem by mohla byt koordinace jednot-
livych ¢innosti pfi planovani raznych
akci, jakou byl naptiklad Den Zzelez-
nice, pii jehoz poradani jsme tzce spo-
lupracovali se zaméstnanci PJ Ceské
Budg¢jovice. A vée dopadlo na jednicku.
Komunikace je opravdu jednim z nej-
dualezitéjsich prvka kazdé spoluprace
a ze své profesni minulosti vnimdam,
ze vétSina nedorozuméni ma a méla
svilj puvod v nedostate¢né komuni-
kaci. V tomto sméru bych si dovolil
apelovat na vSechny ¢tenafe Cargo-
vaku. Jsme tu pro vds, jsme ptipraveni
zodpovédét veskeré dotazy tykajici se
bezpecnosti, reagovat na napady; i te-
$it vzniklé nedostatky.

W V posledni dobé se zaméstnanci CD
Cargo setkdvaji s intenzivnimi skoli-
cimi kurzy a e-mailovymi upozorné-

nimi ze stran bezpecnostnich spe-
cialistii. Jak hodnotite Vy bezpecnost
dat v CD Cargo?

Nasi zaméstnanci jisté zaregistrovali
nepravidelné vydavané ,,davky kyber-

Kradeze Zelezného Srotu ze zelezni¢nich vozil pfedstavuji zavazny problém.
CD Cargo je vsak v boji se zlodéji tispésné.
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netické bezpecnosti“ Ziistan v bezpedi,
kterymi chceme prispét k predchazeni
problémt v oblasti bezpec¢nosti infor-
maci. V soucasné dobé se fes$i proble-
matika aktualizace firemniho neak-

Zkousky ET

ETCS, zkratka, ktera je v soucasné
dobé casto zminovana vSemi odbor-
niky na Zelezni¢ni dopravu. Jedna se
o zcela novy evropsky vlakovy zabez-
pecovaci systém (viz clanky napriklad
v Cargovaku 11 a 12/2018), jehoz im-
plementace vyZaduje, kromé znac-
nych finan¢nich prostfedkd, i zménu
legislativy a prijeti celé fady opatieni.
Vse popisuji evropské technické spe-
cifikace interoperability - fizeni a za-
bezpeceni (Control command and
signalling).

Soucasti zavadéni systému, resp. za-
méru prechodu do rutinniho provozu,
je ovérovaci proces predepsany Spra-

kompatibility palubnich a tratovych
subsystému fizeni a zabezpeceni (tj.
mobilni c¢asti ETCS a trafové casti
ETCS) na tratich vybavenych ETCS
v urovni 2 (zachovani principu obsa-
zenosti 0ddilt) ve spréavé SZDC.

I tratova ¢ast v procesu ovéfovani vy-
zaduje systémovy pristup vcetné pro-
vozu mobilnich ucastnikd, tj. draznich
vozidel s odpovidajici palubni vybavou.
CD Cargo disponuje flotilou 12 loko-
motiv fady 383 Siemens Vectron s pa-
lubnimi jednotkami ETCS od subdo-
davatele Alstom vcetné rozhrani pro
moduly STM, tj. pro ovladani narod-
nich zabezpedovadt (napt. Mirel VZ1)
prostiednictvim ETCS. Vectrony jsou

a SZDC sledovéna interakce systému
a chovani palubni a staciondrni ¢asti.
Systém vykazuje nejvyssi stupen za-
bezpeceni, nebot vystupem je dozor
rychlosti vlaku viici jeho poloze. Urci-
tou podmnozinou zkousek systému
jsou komplikovana prechodova mista
mezi jednotlivymi systémy, a to véetné
kombinaci v ndrodnim a poté téz v me-
zindrodnim méfitku.

CD Cargo v soucinnosti se zdstupci
SZDC a dodavatele tratové ¢asti AZD
Praha realizovalo v uatery 7. kvétna
2019 v poradi jiz ¢tvrtou zkousku sy-
stému. Ta se uskutecnila s lokomotivou
383.008 na vlaku Nex 41364 s odjez-
dem z Brna Jih ve 21:24. Vlastni zkou-

Demonstrace potvrzeni resp. vzeti na védomi strojvedoucim, Ze prechazi pod dohled narodniho zabezpecovace.

vou Zelezni¢ni dopravni cesty a Draz-
nim Gfadem. Systém je tfeba ovéfovat
nejen ve vlastnim modu plného dozoru
ETCS, ale vzhledem k nejednotnosti
vybavenosti sité i pti kombinacich
vstupll a vystupll z réiznych oblasti
s ruznymi narodnimi zabezpecovaci
pro jizdu vlakt. K dispozici je napfi-
klad dokument na provadéni testi

proto aktivnimi t¢astniky testovacich
jizd.

S vyjimkou jedné ovéfovaci jizdy byly
véechny testy ETCS provadény za-
mérné na redlnych vlacich, které vy-
kazuji pro systém a tim i pro fizeni ze-
lezni¢ni dopravy vétsi komplikaci.
Soucasné byla za pfitomnosti zastupctl
dopravce, dodavatele stacionarni ¢asti

$ka probéhla v useku Brno-Malomé-
fice odjezdova skupina (oblast ETCS)
- Nymburk (mimo ETCS, prepnuti
do ptivodniho mddu, tj tzv. IS). Vlak
mél 1 562 tun, délku 635 metrd, brzdici
procento 78 a byl veden v rezimu brz-
déni G.

Text a foto: Jaromir Novak

tualniho softwaru. Trochu si pohra-
vame s myslenkou tzv. hybridnich ka-
ret fungujicich na principu vstupnich
karet, které jsou zaroven propojeny
s pocita¢em kazdého uzivatele a auto-
maticky minimalizuji riziko uniku in-
formaci elektronickou cestou. V tomto
sméru maximalné spolupracujeme
s 020 a jsme soucasti projektového
tymu, jez ptipravuje feeni a aktuali-
zace programového vybaveni.

» Mohl byste jako bezpecnosti feditel
definovat slabd mista nebo potencidlni
hrozby ohrozujici nasi spolecnost?
Nejvyznamnéjsi hrozby, predev$im
ty aktudlni, jsem jiz zminil. Troufdm
si Fici, ze zadné hrozby v oblasti bez-
pecnosti a tiniku dat akutné CD Cargo
neohrozuji. I zminéné penetracni testy
dopadly dobfe a zaméstnanci k témto
testim ptistupovali odpovédné a velmi

pozitivné. Nejde jen o ochranu osob-
nich dat, ale také o ochranu obchod-
niho tajemstvi spole¢nosti.

» Pldnujete v blizké budoucnosti né-
jaké nové projekty?

Na programu dne, jak se fika, je IT
bezpec¢nost. Tou se intenzivné zaby-
vame. Dale nas v budoucnu ¢ekd vy-
ména nékterych prvka stavajicich ka-
merovych systémd na nékterych
pracovistich. Diivodem je zastaralost
a nékdy i nekompatibilita systémda. Vy-
sledkem bude lepsi sledovatelnost v za-
jmovych lokalitach. Mimo jakékoliv
projekty se pak samozfejmé budeme
snazit o to hlavni. O maximalni pre-
venci v dobé a misté potencialniho
vzniku ohrozeni hmotného i nehmot-
ného majetku spole¢nosti nebo jejich
zaméstnanci.

Text: Michala Griinbaum

Organizacni a personalni
zmeény ve spolecnosti

Organizacni zmény

Pfedstavenstvo CD Cargo, a.s., na svém 316. zasedani konaném dne
25. ¢ervna 2019 projednalo a s ucinnosti od 1. cervence 2019 a prijetim
usneseni ¢. 3141/2019 schvalilo v pofadi 68. zménu interni normy
ORz3-A-2007 ,,Organizaéni ¥ad CD Cargo, a.s.

Obsahem této organizacni zmény je na centralni irovni:

® ke dni 30. ¢ervna 2019 se na useku finan¢niho feditele rusi odbor informa-

tiky (020).

® ke dni 1. ¢ervence 2019 vznika na useku finan¢niho feditele odbor proces-
niho inZenyringu (020). Do jeho ptisobnosti se zarazuje oddéleni infor-
matiky (020/1) se tfemi skupinami: se skupinou podpory ICT (020/11),
ktera ptisobila pod dosavadnim odborem informatiky se stejnym nazvem,
oznacenim a ¢innostmi, déle skupinou administrace ICT (020/12), ktera
vznikla z dosavadniho oddéleni administrace ICT (020/1), a skupinou in-
formacnich systémii (020/13), dosud oznacené jako (020/21);

® ke dni 1. ¢ervence 2019 se z useku vykonného feditele presouva projektova
kancelar (O18/1) jako samostatné oddéleni do useku financniho feditele,
a to do pusobnosti odboru procesniho inzenyringu (020) jako oddéleni

projektova kancelar (020/2).

Predstavenstvo CD Cargo, a.s., dale projednalo a pfijetim usneseni
€. 3142/2019 schvalilo nasledujici personalni zmény:

® ke dni 30. ¢ervna 2019 odvolalo z pracovni pozice feditele odboru infor-

matiky (020) Ing. Julia Pfenosila,

® ke dni 30. ¢ervna 2019 odvolalo z pracovni pozice feditele odboru control-

lingu (O3) Ing. Libora Gatéka,

® sucinnosti od 1. ¢ervence 2019 obsadilo do pracovni pozice feditele odboru
procesniho inzenyrinku (020) Ing. Miloslava Kopeckého,
® sucinnostiod 1. ¢ervence 2019 povéfilo fizenim odboru controllingu (O3)

Ing. Milana Drymla

Véra Drncova

Védeckotechnicky sbornik CD

V nedavné dobé vyslo nové, v poradi
jiz 47. ¢islo Védeckotechnického sbor-
niku CD, které je pro sirokou vefejnost
k dispozici na webovych strankach
https://vts.cd.cz/. Aktualni ¢islo pri-
nadi tfinact prispévka. Oblasti na-
kladni prepravy se tykd prispévek
Ing. Michala Vitéze, MBA z ¢Dh Cargo
podavajici informace o sou¢asném me-
zinarodnim Zelezni¢nim prepravnim
pravu a vzniku, vyvoji a uziti ndklad-
niho listu CIM/SMGS s dtrazem na
zku$enosti nasi spole¢nosti.

Zajimavé jsou vSak i dal$i prispévky
tykajici se centrdlniho dispecerského

Fizeni, druzicové navigace pro bezpec-
nou lokalizaci vlakl nebo popisu Zze-
lezni¢ni sité pro konstrukei jizdniho
fadu a fizeni provozu. Dalsi ptispévky
se tykaji ERTMS/ETCS, kybernetické
bezpecnosti draznich systému a zminit
se musime i o textu popisujici ¢innost
Dopravni fakulty Jana Pernera, ktera
si v uplynulém roce pfipomenula ¢tvrt
stolet{ své existence.

Renomovani autofi jsou zarukou
kvality ptispévkd, proto si Védec-
kotechnicky sbornik rozhodné nene-
chte ujit.

Jana Svajnerova
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CzechR

Ve dnech 11. - 13. cervna 2019 se
v komerc¢nim obvodu nakladového
nadrazi stanice Ostrava hlavni na-
drazi uskutecnil dal$i ro¢nik mezi-
narodniho veletrhu drazni techniky,
vyrobki a sluZeb pro potfeby zelez-
ni¢ni a méstské kolejové dopravy -
Czech Raildays. Jubilejni 20. ro¢nik
ramovalo po cely pribéh nebyvale
teplé pocasi. Ale ani pres velka vedra
nezaznamenal veletrh zasadni vykyv
navstévnosti, ktera se za posledni
roky pohybuje stabilné kolem $esti
tisic a letos dospéla k celkovému
poctu 6 406 navstévniki. U poctu
prezentovanych firem naopak doslo
k mirnému poklesu cca o 5 %, z vétsi
miry vSak zfejmé zpisobenym kona-
nim prestizniho veletrhu Transport
Logistic Mnichov, ktery ostravské
akci tésné predchazel.

I doprovodny program veletrhu mél
tradi¢ni raz. V hotelu Clarion se usku-
te¢nila odbornd konference na téma
,Aktudlni stav budovdni moderni Ze-
leznice v Ceské republice“ a v prvni
veletrzni vecer na stejném misté i slav-
nostni galavecer moderovany Vacla-
vem Zmolikem. Nechybéla samo-
zfejmé ani sttede¢ni neformalni party
ve vitkovické atletické hale.

CD Cargo se jiz potieti za sebou pre-
zentovalo na veletrhu samostatnou
venkovni expozici s dopliujici prezen-
taci v ndkladnim Zelezni¢nim voze
Habbillns. Ten byl i letos koncipovan
jako mobilni herna, kde si nejen ti nej-
mensi, ale i ti star$i mohli zahrat stolni
hry, vyzkouset svoje umeéni v $ipkach
¢i hodu na ko$ a nasledné si v kole

s prezenta¢nim vozem.

$tésti vytocit nékterou ze zajimavych
cen. Zazemi veletrzni expozice a dalsi
prostory pro jednani poskytoval opét
salonni viiz. V névaznosti na jiz zmi-
novany mnichovsky veletrh byla i cel
prezentace v Ostravé koncipovana
v duchu sloganu ,Napfi¢ Evropou®
V prezentaénim voze se tak navstévnici
mohli kromé jiz zminovanych her se-
znamit pravé s prezentacemi deefinych
spole¢nosti CD Cargo plisobicich na
evropském dopravnim trhu.

Kromé zminovaného salonniho vozu
mélo CD Cargo $iroké zastoupeni rov-
néz na kolejové plose. Dcetina spole¢-
nost CD Cargo Poland vystavovala
elektrickou $estinapravovou lokomo-
tivu E6ACT Dragon, kterou firma vy-
uzivé pro prepravy velmi tézkych vlaki
na polské siti, predev$im na prepravy
¢erného uhli. Ve spolupraci se spole¢-

: e T STy

: cargo NapfFi€ Evropou..,

nosti Innofreight se na kolejich pred-
stavily i novinky z vozového parku fady
tzv. inovativnich voz{, resp. nastaveb,
konkrétné 80stopy vagon s néstavbami
na prepravu tézkych sypkych materiala
RockTainer ORE ¢i viiz fady Sggrrs
s tzv. coilpaletami na prepravy svitki
plechu. Svoji ¢eskou premiéru a slav-
nostni predan{ 90stopého Smart Giga-
Wood vagonu se uskute¢nilo v zaha-
jovaci den veletrhu. Tento viz bude
uveden do provozu v ramci projektu
ucelenych vlaki do Mondi Stéti ve spo-
luprici se spole¢nosti Wood & Paper
a CD Cargo. Vyhodou tohoto vozu je
predevsim az o 50 % vyssi lozny objem
spolu s jednodussi, bezpe¢néjsi a rych-
lejsi nakladkou a vykladkou. Zastupci
vech spolupracujicich stran viiz na ve-
letrhu slavnostné pokitili.

Z ostatnich prezentaci stoji za zminku

predevsim prezentace spole¢nosti CZ
LOKO, kterd na leto$nich Czech Rail-
days predstavila dvé novinky. Tahdkem
expozice byla dvounapravova lokomo-
tiva HybridShunter 400, kterd je viibec
prvni lokomotivou s hybridnim poho-
nem v portfoliu firmy. Dal$im, neméné
zajimavym exponatem, pak byla mo-
torovéa lokomotiva EffiShunter 1000,
konkrétné typ 744.110, z pétikusové
série pro CD Cargo, o které piseme na
jiném misté tohoto magazinu. Spolec-
nost AZD Praha predstavila na volné
plose revitalizovany motorovy viiz Re-
gioSprinter pro nasazeni na tzv. Svest-
kové draze mezi Mostem a Litoméfi-
cemi. Prototyp modernizovaného vozu
Bdmtee ukdzaly na veletrhu Ceské

Slavnostniho kitu Smart Giga Wood vagonu se zucastnili zdstupci vSech part-

ildays podvacate

dréhy. Viz prosel velkou proménou
hlavné v interiéru, jehoz modernizaci
provadi dcefind spole¢nost Ceskych
drah DPOV. Kromé toho byl k vidéni
i modernizovany vtz Armpee, ktery
jiz jezdi na spojich z Prahy do Ostravy.
Velkou expozici se tradi¢né prezento-
vala SZDC. Nejvétsi obdiv névstévnika
patfil predev$im ukazkdm zachranai-
skych praci, hasi¢ské a vyprostovaci
technice.

Nechybéla modelova Zeleznice, pro
déti velice atraktivni mini parni vlacek
¢i spousta dalsich zajimavosti drazni
techniky. A za rok, konkrétné v ter-
minu 9. - 11. cervna 2020 se v Ostravé
sejdeme znovu.

Text a foto: Zdenék Siler
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nerskych firem - Ivan Bednarik z CD Cargo, Jan Valach z Wood & Paper a Petr

Wanek-Pusset z firmy Innofreight.

CD Car

Proces obnovy vozidlového parku
opét pokrocil, a proto ¢tenaftim pri-
nasime aktualni informace. Jen pfi-
pomenme, Ze divodem k obnové
parku motorovych lokomotiv je jejich
zastaralost. UdrZet lokomotivy Fady
742 v provozovatelné kondici je stale
slozitéjsi. Diivodem je jednak nedo-
statek nahradnich dila a také stale
rostouci cena za opravy. Dlouhodobé
nevyhovujici situace v této radeé je fe-
Sena dvéma zpusoby - nakupem no-
vych lokomotiv Fady 744 (obchodni
oznaceni EffiShunter 1000) a moder-
nizaci lokomotiv 742 na lokomotivy
s oznacenim 742.7.

Lokomotivy EffiShunter 1000 (744)
jsou nové lokomotivy ¢eského vyrobce
CZ LOKO. V soucasné dob¢ je pode-
psana smlouva na ndkup péti téchto
strojui s opci na dalsich pét vozidel. Lo-
komotivu jsme mohli poprvé vidét na
veletrhu Czech Raildays v Ostravé. Na
tratich SZDC bude mozné se s témito
lokomotivami setkat od srpna letos-
niho roku v ramci ovétovaciho pro-
vozu a pokud v$e dobte dopadne, kon-
cem roku je pfevezmeme do rutinniho
provozu.

Jedna se o ¢tyfnapravové lokomotivy
uréené pro posunovaci a tratovou

o obnovuje vozidlovy park
dieselovych lokomotiv

sluzbu. Vézova kabina spolu s kame-
rovym systémem s pohledem mezi na-
razniky a na pojizdénou trat, zajistuji
dobry rozhled. Lokomotivu je mozné
provozovat ve vicendsobném fizeni
(i s fadami 742.71x a 753.7). Je vyba-
vena elektrodynamickou brzdou, pro-
tismykovym zafizenim a skluzovou
ochranou. Soucasti je i zabezpecovac
ETCS. Lokomotiva o délce 16,4 metru
je pohanéna motorem CAT C32 s vy-
konem 895 kW. Dosdhnout mtize
rychlosti 100 km/h. Pro dieselektrické
lokomotivy v nasi flotile bude novin-

kou pohon asynchronnimi motory
TAM 1084 a uziti celistvych kol, tzv.
monobloky. Samoziejmosti je snaha
o zajisténi komfortu pro strojvedouci
predstavovana klimatizaci, topenim,
zaluziemi, mikrovlnnou troubou,
chladnic¢kou a zasuvkami 230 V a USB.

Na druhy zminény zptisob obnovy
lokomotivniho parku - modernizaci
lokomotiv 742 - je jiz také podepsana
ramcovd smlouva, taktéz s CZ LOKO.
Jejim predmétem je dodani 30 loko-
motiv fady 742.7 s opci na dalsich
20 kust. Zatimco u predchozich loko-

e

Proména lokomotivy 742.322 na 742.711

motiv 744 se jedna o pfimy nakup,
u této viny modernizovanych lokomo-
tiv se bude jednat nejprve o dodani
prototypu (cca v srpnu letosniho roku)
s naslednym pétimési¢nim zkusebnim
provozem. Po vyhodnoceni zkuseb-
niho provozu bude nasledovat sériova
vyroba dalsich 29 lokomotiv. Pokud se
lokomotivy osvéd¢i, vyuzijeme opce
a poridime dalsich 20 vozidel.
Lokomotivy jsou obdobné koncepce
jako zminéné 744. Jedna se taktéz
o ¢tyFndpravovou lokomotivu uré¢enou
pro posunovaci a tratovou sluzbu. Vé-
zova kabina zajistuje dobré rozhledové
poméry, které jsou doplnény kamero-
vym systémem s pohledem mezi né-
razniky a na pojizdénou trat. Lokomo-

[l I
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tivu je moZné provozovat ve vicend-
sobném fizeni (i s fadami 744 a 753.7).
Je vybavena elektrodynamickou brz-
dou, protismykovym zatizenim a sklu-
zovou ochranou. Soucasti je i zabez-
pecova¢ ETCS s pozdéjsim oZivenim.
Opét dopliime nékolik technickych
udajii: Délka lokomotivy je 14,2 metru,
je pohdnéna motorem CAT 3508C
o vykonu 1 000 kW a mtize dosdhnout
rychlosti 100 km/h. Strojvedoucim
opét piijejich ndro¢né praci nabizi ve-
Skery komfort.

Vétim, ze tyto lokomotivy budou
spolehlivé a budou slouzit minimélné
stejnou dobu jako predchozi generace
lokomotiv z produkce byvalého CKD.

Text: Milan Neumann

o: Lukis Rizicka
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (19.)
Lokomotivy rady 704 ,malé Lego"“

CD Cargo mai ve stavu nejen velké
vykonné lokomotivy brazdici traté
v Ceské republice a v zahranici. Po-
tieba jsou i mnohem mensi lokomo-
tivy urcené pro lehky az stfedné tézky
posun v Zelezni¢nich stanicich, na
vleckach a v opravnach. Jednim ze
zajimavych zastupci takovych diesel-
elektrickych posunovacich lokomotiv
jsou dvounapravové lokomotivy fady
704 (puvodné T 234.0) prezdivané
podle typického hranatého tvaru
»Lego", nebo presnéji, pro rozliseni
od fady 708, ,,malé Lego“. Vznikly na
zadost CSD jako ndhrada moralné
i technicky zastaralych posunovacich
lokomotiv Fad 700-703.

V CKD zacaly préce na lokomotivé
tady T 234.0 (leh¢i verze pro CSD)
a T 237.0 (téZsi verze pro pramysl) jiz
v poloviné osmdesatych let 20. stoleti.
V roce 1988 byly v CKD Lokomotivka
dokonéeny tti prototypy nové dvou-

napravové lokomotivy - prvni dva pro-

1992. Situace se znacenim je trochu
komplikovana, existuje totiz nékolik
verzi lokomotiv schovanych pod jed-
nou fadou 704. Prototyp pro priimysl
vyjel z CKD jako T 237.0001, sériové
pramyslové lokomotivy mély pak jesté
vy$$i hmotnost a byly znadeny fadou
T 238.0. Po preznaceni v roce 1995 pak
byly oznaceny jako 704.5. Sériova vy-
roba téchto strojii zapocala jiz v roce
1991 a ¢itala 54 kust. Lehc¢i lokomotivy
pro priumysl byly vyrobeny pouze
v poctu dvou lokomotiv, nepocitaje
prototyp, a po preznaleni obdrzely
oznaceni 704.4. Z pramyslovych loko-
motiv 704 v soucasnosti vyrobce CZ
Loko vyrabi lokomotivy 704.7. Divo-
dem takovychto uprav ptavodnich
strojii fady 704 je predevsim vyfeseni
nedostatku ndhradnich dila k ptivod-
nim motortim, ale také snaha o jesté
lepsi uzitné vlastnosti lokomotiv, které
pres své relativni mladi prece jen uz
nejsou na soudobé trovni technického
rozvoje. Nas ale budou zajimat hlavné

T r——
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chézi trakéni usmérnovac, blok vzdu-
chotechniky, rozvadéc vysokého napéti
a akumulatorova baterie, v zadnim del-
$im predstavku je uloZeno trakéni sou-
stroji sestavajici ze spalovaciho motoru
a trak¢niho generatoru TA 611, kom-

Stroj 704.003 pii posunu v SOKV Ceské Budéjovice

Foto: Michal Roh

obou krajich smérovany k prednimu
krat§imu ptedstavku. Za fidicimi sta-
novisti jsou ve sténé prihledova
okénka pro zlep$eni vyhledu pfi po-
sunu. Hlavni rim lokomotivy je oce-
lovy svatovany. Pomoci kyvnych ra-
men jsou k nému pripojena dvé hnaci
dvojkoli s obru¢ovymi kotou¢ovymi
koly. Vypruzeni dvojkoli je realizovano
vinutymi ocelovymi pruzinami, které
jsou doplnény hydraulickymi tlumici.
Na kazdé napravé je prostfednictvim
tlapovych lozisek umistén trakéni mo-
tor. Stroj je vybaven rucni zajiStovaci
brzdou, ptsobici na obé dvojkoli, sa-
mocinnou tlakovou brzdou soustavy
DAKO DK-GP a pfimo¢innou brzdou.
Samocinna tlakova brzda je fizena

elektrickym brzdicem DAKO BSE,
ovladanym dvéma ovlada¢i DAKO
OBEI. Pfimocinna brzda je fizena
elektrickym brzdicem DAKO BPE
s ovladac¢i CKD OBP-1E. Lokomotiva
ma ¢tyfi brzdové valce. Zdrojem tla-
kového vzduchu je jeden dvoustup-
novy tifvalcovy kompresor typu 3 DSK
100, pohanény mechanicky. Brzdovy
rozvadéc je typu DAKO LTR. Elektric-
kou ¢ast lokomotivy tvori trakéni ge-
nerator, trakéni usmérnovac, z néjz je
trakéni proud ptivadén k trakénim
motortim, a samotné trakéni motory.
Vykon motorgeneratoru je regulovan
centrdlnim elektronickym regulato-
rem, jenz zaji$tuje i ochranu proti
skluzu. Celkem md lokomotiva 8 jizd-
nich stupnd, fazenych pakovym kon-
trolérem na fidicim pulté.
Lokomotivy 704 se v provozu osvéd-
¢ily, plné vyhovuji planovanému nasa-
zeni, tedy posunu a leh¢i tratové sluzbé,
jsou spolehlivé a z opravarenského hle-
diska jednoduché. Mély byt prvnim
¢lankem koncepce unifikovanych
strojit podobné konstrukee liSicich se
ruznou velikosti, hmotnosti a vyko-
nem. Bohuzel, vzhledem k zdniku slav-
ného vyrobce lokomotiv CKD Praha,
nedoslo k naplnéni téchto predstav, na-
708. Dnes jsou lokomotivy 704 CD
Cargo rozesety po celé republice, jezdi
v PJ Brno, Ceské Budéjovice, Praha
a Usti nad Labem.
Petr Riha
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totypy pro CSD, tieti prototyp s vyss
hmotnosti pro pramyslové podniky.
Vyroba probéhla v dobé, kdy se ménilo
znadeni lokomotiv, a tak lokomotivy
uréené pro CSD na sobé nikdy staré
znaceni nemély a vyjely ze zavodu
CKD, na rozdil od prtimyslového pro-
totypu, jiZz s novymi ¢isly. Sériova do-
ddvka lokomotiv nové rady 704 pro
CSD v poctu 18 kusti probéhla v roce

2017 lokomotiva 704.011

Lokomotiva 704.019 v korporatnim laku v SOKV Usti nad Labem

Obsluhu vlegky spole¢nosti Procter & Gamble v Rakovniku provadéla 19.

lokomotivy 704.0 uréené pro CSD,
z nichz 5 kusé ma ve stavu CD Cargo
a zbyvajicich 15 kust provozuji Ceské
drahy, protoze na Slovensko se tyto lo-
komotivy nikdy nedodavaly.
Lokomotiva fady 704 je svym uspo-
fdddnim kapotova, s asymetricky
umisténou kabinou a dvéma nestejné
dlouhymi sniZzenymi predstavky.
V pfednim krat$im predstavku se na-

dubna
Foto: Michal Roh ml.

Foto:

Michal Roh

presor 3 DSK 100 a chladici zafizeni.
Prototypy byly vybaveny vodou chla-
zenym ¢trnactilitrovym Sestivalcovym
motorem LIAZ M 2 650, u sériovych
lokomotiv oznac¢enym jako 6 Z 135 T.
Ke zméné v oznacovani doslo v souvi-
slosti s predanim vyroby ptivodnich
motoru spole¢nosti Diesel Interna-
tional, néstupci CKD Naftové motory.
Ani jeden z téchto motort ale v loko-
motivach 704 CD Cargo nenajdete, lo-
komotivy prosly remotorizaci z du-
vodu nedostatku nahradnich dild na
ptivodni motory a nyni je pohdni mo-
tor LIAZ M 1.2.C 640SE. Lokomotivy
pro pramysl také prochazeji remoto-
rizaci, zvolenym motorem je Caterpil-
lar C13. Zatimco prototypy mély sa-
mostatny chladici blok vedle motoru,
sériové kusy mély automobilovy chla-
di¢ umistény pred motorem s ventila-
torem pohanénym klinovymi femeny
od klikové htidele. Kabina strojvedou-
ciho je pfistupna dvermi z obou bokil
lokomotivy. Po stranach kapot jsou za-
pusténé plosiny pro posunovace opa-
ttené madly. Reflektor neni integrovan
do konstrukee, ale je umistén na ¢elech
kapot predstavki. V kabiné je jen je-
den fidici pult s fidicimi stanoviti na

il

Stanovisté strojvedouciho lokomotivy fady 704

Foto: Petr Riha

Zakladni technické udaje fady 704

Vyrobce

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod

Usporadani pojezdu
PFenos vykonu

Délka pfes narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu
Typ spalovaciho motoru
Jmenovity vykon SM
Typ trakénich motord
Trvala tazna sila
Maximalni tazna sila
Maximalni rychlost

CKD Praha

1992 [1988]

18 [2]

1435 mm

Bo

elektricky

7 500 [7 300] mm

29 [28]t

elektronickym regulatorem
M 1.2.C 640SE [LIAZ M 2 650]
242 [250] kW

TE015C

59 kN

84 kN

65 km/h

Udaje v hranatych zavorkdch plati pro prototypy
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Zajmy a zaliby zaméstnanci CD Cargo (15.)
Cyklisticke zavody

V cervnovém Cargovaku ctenaiim
jisté neunikla zminka o cyklistické
akci, ktera se konala 2. ¢ervna 2019
v Hradci Kralové. Této vyznamné
sportovni akce se zucastnil i tym
CD Cargo, v jehoz ¢ele byl pan Au-
gustin Fryc¢, vedouci provozniho pra-
covisté Hradec Kralové. Ten nakonec
v osobni kategorii obsadil 1. pricku
a 30 kilometrovou trasu zvladl za
pouhych 63 minut. Polozili jsme mu
nékolik otazek tykajicich se nejen sa-
motného zavodu.

» Na cyklomaratonu v Hradci Krd-
lové jste méli na sobé poprvé modro-
modré cyklo dresy CD Cargo. Jak jste
se v nich citil?

Citil jsem se skvéle a rad bych touto
cestou podékoval za realizaci perso-
nalnimu fediteli, panu Ing. Mojmirovi
Bakalafovi. Dresy mély pii tomto za-
vodé premiéru a dlouho jsme se na né
s kolegy tésili. Material byl zvolen spor-

tovné funkéni, takze naprosto spliuje
pozadavky, pro které je urcen.

» Jak dlouho se vénujete cyklistice?

K cyklistice jsem se dostal skrze
zdravi, kdy jsem se pred nékolika lety
snazil shodit nékolik kilogramt své
vahy. Nyni, po deviti letech, se cyklis-
tice vénuji s laskou a se snahou si jizdu
maximalné uZit.

» Jak casto na kole jezdite?

Po pravdé feceno, jezdim kazdy den
po praci 30 kilometrd, takze jsem si
chtél dnesni zdvod predevsim uzit. A to
se mi povedlo. Ro¢né najezdim néco
mezi 7 000 - 8 000 km. Mimo sezonu,
tedy v zimé, trénuji na trenaZeru v po-
silovné. Vénuji se horskému kolu, takze
si velmi rad vycistim hlavu nékde v le-
sich a na polnich cestach.

» V rodiné mdte vice nadsenych cyk-
lista?

Cyklistice se vénuji ja, dcera a sedmi-
letd vnuc¢ka Laura, kterd se zucastnila
détského zavodu a skoncila osma z cel-
kového poctu ¢tyficeti déti. Manzelka
mé maximalné podporuje a obcas vy-
razi na kolo se mnou.

» Kolik cyklistickych zdvodii jste ab-
solvoval?

Letos jsem se zucastnil BIKERO CY-
KLOMARATONU jiz po paté. Minuly
rok jsem zavodil rovnéz na NOVA-
CUPu (taktéz v Hradci Krélové), kde
jsem z kola spadl a jezdil cely rok s re-
spektem. Dalsi zivod MTB SADECKA
PILA se letos kona 27. cervence
v Sadku.

Letosni cyklomaraton byl spise o rych-
losti, nez o technice. A my jesté jednou
s radosti gratulujeme panu Frycovi
k prvnimu mistu v zavodu na 30 km
v osobni kategorii. Do pristich zavodi
budeme drzet palce a sportu zdar.

Michala Griinbaum

Pan Augustin Fry¢ na stupnich vitézt

xdrovaprso.ca

Tablety
pro zaky

stfednich

skol

Integrovana stredni Skola technicka
v Benesové a Vyssi odborna skola
a Stiedni kola technicka v Ceské
Trebové a Stfedni pramyslova skola
Emila Kolbena v Rakovniku patii
ke $kolam, se kterymi CD Cargo
spolupracuje na cilené pripravé
zaka na budouci povolani s uplat-
nénim v nasi spolecnosti.

A pravé pro zéky vyse uvedenych
skol jsou urceny tablety, které jiz CD

Symbollcky tablet prevzal z rukou vykonheho feditele CD Cargo Ing. Tomase
q \

Cargo z divodu technické nevhod-
nosti (napiiklad velikost RAM, ka-
pacita baterie apod.) nepottebuje.
Pavodnich 500 kust tablett Lenovo
(s RAM 1GB) bylo jiz ¢aste¢né vy-
uzito pro pracovni poteby zamést-
nancii CD Cargo v jinych pracovnich
profesich nez strojvedouci, pro zby-
lych cca 250 tableti se hledalo
vhodné vyuziti. Rychlé technologické
starnuti tableti vyvolava riziko, Ze
budou jen uskladnény bez dalstho vy-

S

uziti a az se jejich ucetni hodnota
snizi na nulu K¢, budou jen ekolo-
gicky zlikvidovany. Z tohoto divodu
bylo rozhodnuto o jejich poskytnuti
vyse uvedenym $koldm, které je bu-
dou vyuzivat vyhradné pfi vyuce
svych zakdl, zejména pri odborné pri-
pravé budoucich elektronikd, elek-
trotechnik a strojart, a pti vyuce ci-
zich jazykd.

Text: Michal Roh

a feditel Vyssi odborn";é skoly
Foto: Michala Griinbaum

Setkani

personalnich

Feditelu

6. cervna 2019 se nase spolecnost po-
dilela spole¢né s CD a se SZDC na
organizaci 120. zasedani skupiny per-
sonalnich feditelit CER (Sdruzeni ev-
ropskych Zeleznic a infrastrukturnich
spole¢nosti).

V tvodu konference vystoupili pred-
seda skupiny Yves Baden z Lucembur-
ska a vykonny feditel CER Libor Loch-
man a nasledné byly predstaveny

zelezni¢ni akademie) a vyvoje a stavu
zelezni¢ntho priimyslu ve Svédsku. Za-
vérem se Gcastnici pripravovali na jed-
nani socidlnich partnert ve véci aktu-
alizace projektu socialniho dialogu na
evropské urovni, kde jsou protipdlem
CER odborati Evropské dopravni fe-
derace (ETF).

Celé zaseddni bylo vedenim i ze
strany ucastniki hodnoceno pozitivné
a osobné si myslim, Ze jsme se dokazali

zelezni¢ni spolecnosti Ceské republiky
ajejich personalni agenda. Ceské drahy
reprezentoval vedouci odboru mezi-
narodniho Jif{ Havli¢ek, Spravu zelez-
ni¢ni dopravni cesty feditel odboru
persondlntho Pavel Koucky a za CD
Cargo vystoupil feditel odboru perso-
nalniho Mojmir Bakalaf.

Utastnici se na jednani zabyvali vy-
vojem evropské legislativy na zeleznici,
aktualnim stavem evropskych projektii
(naptiklad: ,,Zeny na Zeleznici®, , Zeny
v doprave®, ,Zvyseni bezpec¢nosti pti
vykonu préce strojvedoucich®). Nechy-
bélo ani predstaveni aktudlniho stavu
v projektu VERA (virtualni evropské

prezentovat velmi dobre. Tim jsme roz-
hodné zvysili kredibilitu éesk}’rch ie-
nos ]ednam bych rad podékoval také
teditelce odboru persondlniho CD
Soné Schwarzové a z CD dale Ivo Ve-
selému a Véte Markové, Jitce Ceskové
ze SZDC a Lubosovi Svetkovskému
z CD Cargo.

Nasledujici mitinky se budou konat
v listopadu letosniho roku v Bruselu,
jehoz soudasti bude jiz zminované spo-
le¢né jednani s ETF a na jafe 2020 se
setkame v Srbsku.

Mojmir Bakalar
Foto: Michala Griinbaum



Armada Ceské republiky patii k vy-
znamnym zikaznikim CD Cargo
anebylo by tomu tak, pokud bychom
tomuto klientovi nenabizeli skutecné
kvalitni sluzby podporené napriklad
osobni asistenci pri nakladce nebo
vykladce vojenskych zasilek.

V poslednich tydnech jsme pro to-
hoto zédkaznika realizovali opét nékolik
zajimavych preprav. Konkrétné napti-
klad ptepravu vojakt a techniky na cvi-
¢eni Tobruq Legacy-19, které probéhlo
ve dnech 3. - 14. ¢ervna 2019 v Polsku.
Jednalo se o nejvétsi cvi¢eni jednotek

pozemni protiletecké obrany Severo-
atlantické aliance, které se pravidelné
kona jiz od roku 2015, a kterého se
Gcastnily sily z Polska, Ceské republiky,
Madarska, Némecka, Nizozemi, Ru-
munska, Slovenska, Spojenych stati
a Velké Britdnie. Na taktické cviceni

N Navrat protiletecké techniky z Polska

_ do Strakonic
L e e

Foto: Michal Roh
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Cviceni Tobruq Legacy-19

-]

navézaly ve dnech 17. az 19. cervna
bojové stielby z protiletadlovych rake-
tovych kompletd. Z hlediska mnozstvi
cvicicich jednotek, zbranii poctu pro-
tiletadlovych tizenych stfel se jednalo
0 nejvetsi strelby protivzdusné obrany
v historii NATO. Sttilelo se ve dne
i v noci, z dvanacti riiznych protileta-
dlovych systémi z vyzbroje nékolika
armad NATO. Odpaleny byly témér
dvé stovky fizenych sttel. Toto cviceni
se konalo na polské baltské stielnici
Ustka. Kromé toho se v prostoru Ma-
zurskych jezer, ve vycvikovych prosto-
rech Wedrzyn a Orzysz, uskute¢nilo
cvieni pozemnich sil za ucelem na-

cviku jejich soucinnosti s protileteckou
obranou.

Na toto cviceni byly z Ceské republiky
vypraveny celkem tfi transporty. Nej-
prve 1. ¢ervna vyjel ze Strakonic vlak
protiletecké techniky a doprovodu
z tamniho 25. protiletadlového rake-
tového pluku, sméfujici do stanice
Stupsk, nedaleko stfelnice Ustka, a poté
10. a 11. ¢ervna dva transporty ze sta-
nice Hlubocky-Marianské Udoli s po-
zemni technikou. Ta jela do stanice Or-
zysz na pozemni ¢ast cviceni. Také
navrat do Ceské republiky probéhl po
zeleznici k plné spokojenosti zdkaznika.

Martin Bohac

CD Cargo investuje

Nase akciova spolecnost CD Cargo
investuje nejen do kolejovych vozidel,
ale v ramci investicniho planu jsou
feSeny i ,,drobnéj$i“ pozadavky. Radi
bychom vas s témito, financné mozna
méné narocnymi, ale stejné potieb-
nymi investicemi pribézné seznamo-
vali. Z ,,drobnych” investic loniského
roku dnes zminime dvé:

PInicky klimatizaci HDV

V roce 2018 CD Cargo potidilo 4 pl-
ni¢ky klimatizaci pro chladivo R134a
vcetné certifikace pro 8 zaméstnanci.
Jedna se o klimatizaci typu Coollius
1000 od vyrobce Wiirth.

Dodavka se uskutecnila:

- 1x do SOKV Usti nad Labem

- 1x do SOKV Ceské Budéjovice

- 2x do SOKV Ostrava (Ostrava +
Breclav)

V ramci vybérového fizeni doslo cca
k 40% uspore oproti predpokladané
hodnoté. Potizenim téchto zatizeni do-
$lo ke snizeni nakladt na revize a pl-
néni klimatizaci, které by jinak byly
provadény externé.

VysokozdviZny vozik
s teleskopickym ramenem
Dalsi neméné dlezitou investici bylo
potizeni vysokozdvizného voziku
znacky Diesel o nosnosti 3,5 t s drapa-
kem na dfevo v terénni Gpravé pro
upravu néklad dfeva v provoznim pra-
covisti Breclav. Jedna se o vozik znacky
MERLO Turbofarmer. V ramci vybeé-
rového fizeni doslo k tspore cca 2 %
oproti pfedpoklddané hodnoté.
Potizenim nového voziku mohlo dojit
k vyrazeni starého voziku znacky Desta,
ktery byl diky svému stafi jiz zna¢né
poruchovy a také neumoziioval Gpravu

lozeni vozii v celém rozsahu. Tento novy

typ voziku je teleskopicky a s drapakem

na lozené klady. Mimo interni vyuzZiti

je mozno jeho sluzby nabidnout i ex-

ternim subjekttim k ¢isténi vozi.

Text: Robert Hedénec, Tomas Hladik
Foto: Archiv CD Cargo

Milion tun
nakladu mimo
ceske silnice

V kvétnu letosniho roku se podarilo prekonat hranici jednoho milionu
tun zbozZi pfepraveného po Zeleznici mezi Vamberkem, konkrétné vy-
robnim zavodem ESAB, a logistickym centrem spolecnosti DB Schenker
v Pardubicich. Piepravy pro zikaznika DB Schenker jsou zajistovany
pravidelnymi vlaky, kterymi je kazdy den pfepraveno 8 az 10 vozi
naloZenych svare¢skym materialem, coz predstavuje cca 2 300 tun ma-
terialu tydné.

Diky jiz 9 let trvajici spolupraci byly vychodoceské silnice usetteny jizdé
az 44 500 kamiond, coz by pro predstavu byla kolona dlouha 800 km.
Uspora emisi CO2 se da vyéislit na 1 650 tun. U ptilezitosti prepravy
milionté tuny se v Pardubicich uskute¢nila slavnostni akce, které se za
CD Cargo zt¢astnil predseda predstavenstva Ivan Bednarik.

Michal Roh
Foto: DB Schenker
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150 let Zeleznice napri¢ Amerikou

V 19. stoleti se zrodil novy dopravni
fenomén - Zeleznice. Nesmélé kriicky
udélala zelezna draha sice jiz v dfi-
véjsich dobach, ale teprve s vynale-
zem parni lokomotivy se toto do-
pravni odvétvi odrazilo k nevida-
nému rozmachu. Z ,,kolébky Zele-
znych drah“ - Anglie - se koleje do-
staly na evropskou pevninu a staly se
nezbytnou infrastrukturou slouzici
nejen rozvijejicimu se pramyslu.

Takovy vynalez nemohl ujit pozor-
nosti ,zemé neomezenych moznosti
za ocednem — Ameriky. V prvni polo-
viné 18. stoleti bylo vybudovano pouze
nékolik Zzeleznic na vychodnim po-
brezi. Prvni trati bylo jiz v roce 1830
zelezni¢ni spojeni Baltimore - Wa-
shington. Postupné Zelezni¢ni sit na
vychodnim pobtezi zhoustla, ale smé-
rem na zapad skoncila v Iowé u feky
Missouri.

Potfeba propojeni vychodni a za-
padni ¢asti severni Ameriky nabyla na
intenzité se zacatkem ,zlaté horecky*
v Kalifornii po roce 1848. Dostat se od
vychodu na zapad Ameriky bylo tehdy
velmi problematické. Znamenalo to ut-
kat se s Indiany, ptekonat az 4 000 me-
trt vysoké hory, Celit nemocem pri
prechodu panamské §ije nebo ztratit
dva mésice pri cesté lodi kolem jizni
Ameriky. Nutnost efektivniho spojeni
obou pobtezi zdiraznila i ob¢anska
valka, kterd vypukla v roce 1861. Né-
sledujici rok president Abraham Lin-

coln podepsal ,Pacific Railroad Act”
a 8. ledna 1863 se zacalo stavét.

Na zdpadnim pobiezi v Kalifornii se
dali dohromady ¢tyti mistni obchod-
nici se skromnym ndzvem ,,Big Four®
a zalozili spole¢nost Central Pacific Ra-
ilroad, kterd méla za kol postavit ze-
leznici z mésta Sacramento ptes pohoti
Sierra Nevada do Utahu. Trat vedla asi
30 kilometrt v relativni roving, ale pak
se ji do cesty postavily vysoké hory
s hlubokymi prarvami, které budovani
zeleznice, vzhledem k tehdej$im nedo-
statenym technologiim, vyrazné zpoz-
dily. Znamenalo to vybudovat témér
20 tunelt a mnoho mosti. Pfi prora-
zeni téméf pulkilometrového vrcholo-
vého tunelu u Summitu byl poprvé
pouzit misto stfelného prachu
nitroglycerin. JelikoZ pro stavbu zelez-
nice nebyl na zapadé zZadny Zelezni¢ni
materidl, musel byt dovazen lodémi
kolem jizni Ameriky, které tak pluly
pres 23 000 km, nez se kolejnice,
prazce, hteby, ale i délnici a lokomotivy
dostali na misto vystavby.

Vychodni ¢ast Zeleznice stavéla spo-
le¢nost Union Southern Pacific Rail-
road. Trat vychazela z mista, kde kon-
¢ila vychodni sit - v Council Bluffs
v Iowé, pokracovala pres Nebrasku,
Colorado, Wyoming do Utahu. Jeji ¢ast
vedla viceméné v roviné, zato misto te-
rénnich prekazek predstavovali pro sta-
vitele nebezpe¢i Indidni branici sva
uzemi proti ,ohnivému ofi“. Dobte
jsou tyto spory popsany hned v prvnim

filmu o indidnském nacelniku Apaca
Vinnetouovi. Na stavbé nebyla skoro
zadna mechanizace, veskeré prace byly
dilem svalti délnikd. Na stavbach pra-
covali jako délnici ¢insti imigranti a
Irové, veterani z obcanské valky. Po-
méry, zejména ty bezpecnostni, byly
na velmi $patné urovni; dne$ni inspek-
tofi bezpecnosti prace by asi nevédéli,
kam skocit dffv. Odpadla by jim snad
jen kontrola na alkohol na pracovisti.
Lokomotivy na misté stavby neustale
pted sebou sunuly vozy s materialem,
ktery byl ihned zpracovavan. Soucasné
s tim se posunovaly nejen kancelare
inzenyrd, dilny, kovarny, kuchyné, ale
inezbytna ,,ob¢anska vybavenost*, jako
hospody, herny, nevéstince, kde kvetla

Preprava ,Stadlera” z Polska do Rumunska

V pondéli 17. &ervna prepravilo CD
Cargo pres nase uzemi, konkrétné
v useku Petrovice u Karviné - Lanz-
hot, jednotku Stadler BMU 4. Ty jsou
zakaznikam dodavany pod obchod-
nim nazvem FLIRT UK. Oznaceni
znamena Bimodal Motor Unit 4-cars,
tedy dvouzdrojova motorova jed-
notka ctyfvozova, a ve Velké Britanii
je schvalena pod fadovym oznacenim
755. Jednotka sméfovala z vyrobniho
zavodu Stadler v polském Siedlce na
zkusebni okruh (rumunsky Centrul
de Testari Feroviare) spole¢nosti
Autoritatea Feroviara Romana
(AFER) v rumunském Faurei, kde se
podrobi riiznym zkouskam pred pre-
danim britskému zakaznikovi.

Vozidla v poc¢tu 14 tfivozovych a 24
¢tytvozovych jednotek (v poétu vozil
neni zahrnut stfedni ¢lanek, nesouci
tzv. Power Pack, neboli spalovaci motor
a vetsi ¢ast elektrického zatizeni) byla
firmou Abellio, ktera provozuje fran-
$izu Greater Anglia, objednana u firmy
Stadler v srpnu roku 2016. Ten k jejimu
vyvoji jako zaklad pouzil svou kon-

rﬁjezd jednotky stanici Sala

strukci z rodiny FLIRT, kterou ale bylo
tfeba prizpusobit britskym zvyklostem,
zejména mensimu prijezdnému pro-
filu. Po dodén{ a uvedeni do provozu
by mély jednotky byt nasazeny v pri-
méstské dopravé na tratich fransizy
Greater Anglia ve vychodni Anglii, na
siti zhruba vymezené stanicemi Lon-
don-Liverpool Street a Norwich. Prvni
jednotka tohoto typu byla dodéna
do Anglie v listopadu 2018 s predpo-
kladem uvedeni do provozu v polo-
viné kvétna 2019. Tento predpoklad
v$ak nebyl splnén a teprve na konci
kvétna bylo vozidlo schvéleno brit-
skym tradem Office of Rail and Road
(ORR) do provozu na siti britskych ze-
leznic a oznaceno vy$e zminénou fa-
dou 755.3 (tffvozova verze), resp. 755.4
(¢tyfvozova).

Dvouzdrojovy pohon vozidel je za-
jistén jednak vrchnim vedenim o na-
péti 25 kV/50 Hz, na britskych ostro-
vech nejbéznéj$im, a pak také diesel-
elektrickym pohonem pro nezatrole-
jované tseky trati. Obé varianty dis-
ponuji stejnym vykonem pti pohonu
z troleje, 2 600 kW, ale lisi se vykonem

I e

Foto: Peter Melicher

spalovactho motoru: v ptipadé tiivo-
zové verze jde o vykon 960 kW, za-
timco v pripadé ¢tyfvozové o 1 920
kW, tedy dvojndsobku. Udrzba
a opravy jednotek bude soustfedéna
do depa dopravce Norwich-Crown
Point. Déle bylo pro stejnou fransizu
objednano 10 dvanactivozovych plné
elektrickych jednotek rady 745.0 pro
vlaky kategorie Inter City a 10 fady
745.1 pro Stansted Express, tedy pro
spojeni Londyna s leti§tém Stansted.
Stadler FLIRT je nazev pro elektrické
a motorové jednotky, které vyrabi za-
vody Svycarské skupiny Stadler Rail,
a to od roku 2004. Nazev FLIRT je
zkratkou z némeckého oznaceni Flin-
ker Leichter Innovativer Regional
Triebzug, ptipadné i anglického Fast
Light Innovative Regional Train. Jed-
notky tohoto typu jsou vyrabény pro
dopravce v mnoha zemich, mezi jejich
zastupce patii také ceska fada 480, kte-
rou vyuziva dopravce Leo Express. Vy-
robce tyto soupravy nabizi jak v elek-
trické verzi, tak i se spalovacim
motorem a nejnovéji i ve dvouzdrojo-
vém provedeni. Zakaznik si pfitom
podle svych potfeb miiZe objednat sou-
pravy skladajici se ze dvou az dvanacti
vozu, které jsou spojeny prostfednic-
tvim Jakobsovych podvozki.
Preprava jednotky probéhla formou
zvlastniho uceleného vlaku, na ¢eském
uzemi mezi hrani¢nimi prechody Pe-
trovice u Karviné st. hr. a Lanzhot st.
hr. Z Petrovic u Karviné do Breclavi
byl vlak veden lokomotivou 363.505,
kterou zde vysttidala ,laminatka®
230.088. Na Slovensku prepravu zajistil
dopravce Carborail a zajimavosti je, Ze
pro pfepravu nebyly pouzity zadné
spojovaci ani ochranné vozy.
Text: Martin Bohac

zhyralost a hazard. Neni pochyb, ze
noci tam byly stejné hlu¢né jako dny
a stavba Zeleznice prispéla ke zdomac-
néni pojmu ,Divoky zdpad®, kde
pravdu mél nejrychlejsi strelec.

Po skonceni obcanské vélky v roce
1865 se do stavby zapojili inZenyfi,
které valka naucila organizovat a ridit
kolektivy lidi. Doslo k lepsi koordinaci
postupu, pracovni ¢ety pokladaly ko-
leje skoro tempem kracejiciho ¢lovéka
a za den postavily v ramci vzajemného
soutéZeni az 18 km koleji. V roce 1869,
¢tyti roky po smrti ,bilého otce ve
Washingtonu“ presidenta Lincolna,
v dobé vlddnuti presidenta Ulyssese
Simpsona Granta, generala obc¢anské
valky, se obé spole¢nosti ptiblizily
k sobé. Vzhledem k jejich sporim
o misto setkan{ zasahl Kongres a urcil
spojent trati obou spole¢nosti v Utahu
u mésta Promontory Point.

A pravé pred 150 lety nastala
10. kvétna 1869 slavna chvile, kdy se
na styku koleji dvou Zelezni¢nich spo-
le¢nosti setkaly za ohromného zdjmu
inzenyrd, délnikd, ale hlavné prezi-
dentii obou spole¢nosti téméf na dotek
dvé lokomotivy, které zobrazuje nej-
fie: od zapadu ptivezla vlak spole¢nosti
Central Pacific lokomotiva ¢. 60 ,,JU-
PITER® a od vychodu lokomotiva
¢. 119 spolec¢nosti Union Pacific. Do-

kondeni trnité a strastiplné stavby
dlouhé zelezné drahy od zdpadu a od
vychodu Ameriky stvrdil guvernér
statu Kalifornie Amasa Leland Stan-
ford, kdyz do posledniho prazce za-
tloukl zlaty hieb s vyrytymi podpisy
vyznamnych osobnosti podilejicich se
na stavbé transamerické Zeleznice.
Tento tikon zavdal pri¢inu k pojmeno-
vani vyvrcholeni raznych akci jako
»zlaty hieb vecera® Tato udalost se roz-
$ifila po celych Statech, k ¢emuz prispél
i fakt, ze byl vysilan v ,,Zivém" vysilani
- kazdy dder kladiva byl zaznamendan
jednim tderem telegrafisty. Po posled-
nim uderu telegrafista ohlasil ,,done*
- hotovo. Zlaty hteb, ktery byl s ohle-
dem na moznost zatluceni do prazce
vlastné zelezny a pouze pozlaceny, je
mozné dnes spatfit ve Stanfordském
muzeu.

Prvni zeleznice napti¢ Amerikou byla
hotova. Diky ni se zkrétila doba cesto-
vani od vychodu na zapad z $esti mé-
sicti na jeden tyden. Jeji délka ¢inila
kolem 3 000 km a vyzadala si okolo
dvaceti tisic Zivotd indidnd, délnikud
ivojaku. Nasledovaly dalsi stavby, jako
zeleznice ze Sacramenta k pobfezi,
nebo v roce 1872 dokonceni mostu
ptes feku Missouri. Vzhledem ke ,,$tur-
movani“ zejména v poslednich etapach
vystavby bylo potfeba opravit nekva-
litné vybudované tseky a nakonec se
nékteré ¢asti této legendarni trati mu-
sely postavit v jiné trase. V misté slav-
ného setkdni je postaven pamatnik,
ktery tento milnik v budovani zeleznic
ptipomind, véetné umisténi dvou lo-
komotiv stejného vzhledu. Téméf po-
dél celé Zelezni¢ni traté vede délnice,
ze které je mozné vyznamné useky
spatfit. A my si hrdinstvi délnikd pri
stavbé zeleznice mizeme dodnes pii-
pomenout diky filmiim o Vinnetouovi
nebo ve slavném filmu ,,Frigo na ma-
$§iné“ s Busterem Keatonem v hlavni
roli z roku 1926, ve kterém je mozné
vidét bezpocet americkych lokomotiv
usporadani 4-4-0, nebo chcete-li 2'B,
a také diky mnoha pisnic¢kam.

Jifi Vorel

Vazna nehoda
v Trnovci nad Vahom

Namisto tradi¢niho sloupku zahranic¢nich zajimavosti jsme se rozhodli za-
tadit fotografii z vazné Zelezni¢ni nehody, ktera 9. cervence 2019 ochromila
provoz na diilezité mezindrodn trati z Bratislavy do Novych Zamkd a Stirova.
V rannich hodinach vykolejil ve stanici Trnovec nad Vahom vlak dopravce
IDS Cargo vezouci ocelové svitky plecht. Vybrané vlaky osobni a nakladni
dopravy mezi Bratislavou a Novymi Zamky byly vedené pres Leopoldov
a Nitru, dalsi ¢ast vlaka smétujicich z/do Madarska byla pfesmérovana na

hrani¢ni prechod Rusovce/Rajka.

Michal Roh
Foto: Peter Melicher
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Po portugalskych kolejich

Kdyz se rekne Portugalsko, kazdy si
vétsinou vybavi Portské vino, slu-
necné pobrezi, fotbal nebo susené
ryby. Pro tuto zemi jsou vSak typické
i dalsi véci jako napriklad azulejos
(ru¢né malované dlazdicky zdobici
interiéry a exteriéry zdi), obdivu-
hodnda manuelska architektura
(pozdné goticka architektura vyzna-
Cujici se motivy spleteného lana,
kotvy apod.) nebo maursky styl ar-
chitektury bohaty na mozaiky, ob-
louky a geometrické vzory. Je toho
zkratka tolik, Ze si kazdy navstévnik
ptijde na své.

Portugalsko je nadherna ¢lenita zemé
plna zelené ohrani¢ena na zapadé
uzasné rozboutenym Atlantikem. Pfi-
jdou si na své outdoorovi nadsenci,
najdete zde tfinact ptirodnich parkd,
devét prirodnich rezervaci a dva geo-
parky. Sever pokryva ¢lenita vrchovina
Tras os Montes, kterd postupné nava-
zuje na nejvys$si horsky masiv Serra da
Estrala, ddle na Serra de Nogueira a Se-

rra de Monchique. V hlavnim mésté
Lisabonu jsou nejvétsimi turistickymi
lakadly historické pamatky - katedrala
Sé (ptipominajici katedralu Notre-
Dame v Parizi), kldster v Belému, Be-
lémska véZ a pozoruhodna je historicka
zluta tramvaj Electra 28.

Viak
Z vyse uvedeného je zfejmé, ze Por-
tugalsko ma bezesporu co nabidnout

Lisabon nabizi fadu historickych pamatek.

aabychom stihli alespon zlomek, vyuzili
jsme pro cestovani v podstaté vechny
moznosti, které zemé nabizi. Kolejova
doprava pro nas byla jasnou volbou.
Portugalsko nemé tak hustou Zelezni¢ni
sit jako Ceskd republika, ale presto se

P

zde vlakem dopravite vSude tam, kam
potiebujete. Portugalskou Zeleznici
spravuji portugalské statni drahy Com-
boios de Portugal (vefejny osobni ze-
lezni¢ni dopravce). Ty provozuiji zelez-
ni¢ni dopravu na priblizné 2 600 km
trat{ $irokého rozchodu. Pfiblizné po-
lovina z této délky je elektrifikovana.
Najdeme zde i uzkorozchodné drahy,
téch je vSak pouze 188 km. Portugalské
vlaky jsou velmi pohodlné, a proto také

vybrany do stolniho kalendare pro rok 2020. Fotografie zasilejte
na e-mail: fotosoutez@cdcargo.cz, véetné kratkého popisku.

1.cena: Poukazka do modelafstvi v hodnoté 5.000,- K¢
Deskova hra Pocatek Zeleznice v Ceskych zemich
Exkurze do SOKV dle vlastniho vybéru

2.cena: Deskova hra Poéatek Zeleznice v Ceskych zemich
Exkurze do SOKV dle vlastniho vybéru

3.cena: Exkurze do SOKV dle vlastniho vybéru

CD Cargo si vyhrazuje pravo pouZit zaslané fotografie k propagacnim.

vhodné pro ptekonavani delsich vzda-
lenosti. V okoli hlavniho mésta Lisa-
bonu je velmi rozsahla nabidka primést-
skych vlakd, leckdy si je mizete splést
s metrem, které je témto vlakéim velmi
podobné. Jizdenky se kupuji standardné
u prepazky ¢i v automatech.

Metro

Metro v Portugalsku najdete v Lisa-
bonu a v Portu. Pomoci dobijecich ka-
ret (vratna karta 0,50 EUR) si kredit
na karté mtizete v automatech kdykoliv
dokoupit, dobijeni je podle zon, ale
karta neplati v autobusech. Lisabonské
metro je vedeno vétSinou nad zemi.
Sit tvori Ctyfi linky metra velmi prak-
ticky a intuitivné oznacené - jejich por-
tugalsky nazev odpovida barvé, kterou
jsou graficky znazornéné v mapé
(Linha Azul - modra, Linha Verde -
zelend, Linha Amarela - Zlutd a Linha
Vermelha - ¢ervend). Prvni trasa metra
byla uvedena do provozu 29. prosince
1959 a dnes délka koleji dosahuje
44,2 km. Cestujicim slouzi 56 stanic
a denné se lisabonskym metrem sveze
necely ptl milion osob.

Tramvaj

V Lisabonu je v provozu rovnéz pét
tramvajovych linek. Je pfitom zajimavé,
ze tfi hlavni trasy jsou urceny prevazné
turistdm, zbyvajici dvé zajistuji hlavné
skute¢nou dopravni obsluznost obyva-
teliim hlavniho mésta. Nas budou za-
jimat historické, témér 100 let staré
zluté tramvaje. Chlubit se mohou kras-

—

zimy

nym stylovym dfevénym interiérem
a je opravdu zazitek se tramvaji ¢. 28
svézt. Jeji trasa vede skrz historické
centrum Lisabonu, proveze vas ¢tvr-
témi Bairro Alto, Baixa a ktivolakymi
ulickami staré Alfami. A véfte, Ze
uli¢ky jsou v nékterych ¢astech tak
uzké, ze mate pocit, ze zkratka nepro-
jedete. Jizda trvajici 40 minut je pro
turisty takovym lakadlem, Ze se na os-

ulickami.

triivcich pred ndstupem tvori velké
fronty. Lisabonska tramvajovd sit je
uzkorozchodna (900 mm), coZ ji ¢ini
jesté atraktivnéjsi. Az do roku 1888
vsak mély zdejsi traté standardni roz-
chod 1 435 mm. Pivodné zde jezdily
konéspteiné tramvaje, které pozdéji

Foto mésice
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Historicka a turisty vyhleddvana tramvaj ¢. 28 projizdi malebnymi lisabonskymi

Pociag do nieba, neboli vlak do nebe. To je nazev uméleckého dila umisténého

vystiidaly vozy, pohanéné parou. Od
roku 1901 je pohon vsech tramvaji
elektricky.

Tomu, kdo kolejové dopravé tolik ne-
fandi, nabizi Portugalsko samoziejmé
i dalsi dopravni prostiedky, at jsou to
autobusy na dalkové spoje nebo le-
tadla, kterymi se v podstaté za hodinu
dopravite mezi velkymi mésty ve vni-
trozemi. Nebo pak mensi dopraveci jako

jsou méstské taxi nebo z Asie prevzaté
»tuk tuk’, které se hojné vyskytuji v jiz-
nim Portugalsku, v oblasti prosluné-
ného Algarve plného nadhernych
utest, které ja osobné povazuji za jedny
z nejnadhernéjsich v Evropé.

Text a foto: Michala Griinbaum

0

v polské Vratislavi na placu Strzegomskim. Prace Andrzeje Jarodzkiho byla
odhalena v fijnu 2010 a tvofi ji lokomotiva Ty2-1035 a kolejové pole o vysce
21 metrt. Z tohoto divodu je i ¢ervencova fotografie mésice netradi¢né na vysku.

Jejim autorem je Luka$ Kamarad.
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