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Fotosoutéz 2022

Leto$ni babi léto bylo opravdu
kratké. Zari nam prili§ hezkych dni
nedopralo, a tak alespon nékolik 1j-
novych dnt nabidlo vyssi teploty
a slune¢ni paprsky. Pravé babi 1éto
byva obdobim, ve kterém Ize poridit
opravdu pékné fotografie tfeba na-
kladnich vlaktt CD Cargo. Zdjem
o nase vlaky, resp. o fotografovani
vlakt obecné roste. Doklada to
velky pocet fotografii zaslanych do
letosniho ro¢niku nasi fotosoutéze.
A roste nejen celkovy pocet foto-
grafii, ale vyrazné pribyva snimkd,
které jsou opravdu velice pékné.
Stoupl také pocet snimkt vlaka
CD Cargo potizenych v riiznych
koutech Evropy. Ano, s nasimi vlaky
je mozné se setkat jiz v sedmi ze-
mich Evropy. Téma zahranic¢ni ex-
panze proto bude namétem nastén-
ného kalendate CD Cargo pro rok
2023, v némz budou pouzité mimo
jiné i snimky z leto$ni fotosoutéze.
Od vyhlaseni dorazilo do nasi
e-mailové schranky témér 1 400 fo-
tografif od 185 autort. Vybrat vi-
tézny snimek tak opravdu nebylo
jednoduché a poroté nebylo co za-
vidét. Odménu by si nezaslouzilo
jen pét fotograft, ale mnohem vice.
Podminky soutéze jsou vSak presné
dany. Véfim, Ze vyhry udélaji radost,
stejné jako zarazeni fotografii do
stolniho nebo nasténného kalendare
na rok 2023. Vsichni, jejichz foto-
grafie budou vybrany, od nds kalen-
dar samozfejmé obdrzi. Vem fo-
tografiim dékujeme a tésime se na
dalsi vydatené snimky. Tak ,,Dobré
svétlo®.

Michal Roh
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Preprava pisku do Jihlavy
Na vle¢ce Uhelnych skladi Jihlava se
na konci zafi uskute¢nila zkusebni vy-
klddka pisku. Ve dopadlo k plné spo-
kojenosti zdkaznika.
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Narodni den Zeleznice
Leto$ni Zelezni¢aiské oslavy probéhly
v zapadoceské metropoli, v Plzni. A bylo
se na co divat. Zhlédnout bylo mozné
celou fadu historickych i soucasnych
vozidel. Pro navstévniky byl pripraveny
bohaty doprovodny program.
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,Druhy reklamni TRAXX €D Cargo 388.010 vezl 10. prosince 2021 pohadkové zasnézenou krajinou u Babic nad Svitavou ucelenou soupravu wapek." Tak

#) iy

Lubomir Novak nazval fotografii, kterou nam zaslal do fotosoutéZe, a kterou porota vybrala jako vitézny snimek leto$niho ro¢niku. Takze tedy v fijnu netradi¢né na

titulni strané Cargovaku zimni motiv.

Pohybujeme se na hranici nasich kapacit

Zmény v predstavenstvu CD Cargo
se vyrazné dotkly rovnéz organizacni
jednotky Rizeni provozu Ceska Tre-
bova (RP). Jejim feditelem se od
1. zaFi 2022 stal Jifi Skovron. Zaji-
malo nas, s jakymi pocity se svoji
funkce ujal a jaké cile si stanovil.

» V provozni oblasti nejste zZddny no-
vdcek. Miizete ctendfiim Cargoviku
priblizit Vasi Zeleznicdiskou kariéru?

Zeleznice mé takifkajic provazi celym
profesnim Zivotem. Po absolvovani

VDA v Ceské Trebové jsem od roku
1995 zacal pracovat jako vypravci viaki
v riznych stanicich uzlu Ostrava
a v pohrani¢ni pfechodové stanici Pe-
trovice u Karviné. V roce 2007 jsem
presel na funkei provozniho dispecera
tehdejstho OPR Ostrava a odtud byl
jiz jen krok k CD Cargo. V letech
2007-2018 jsem postupné prosel véemi
dispecerskymi pracovisti Rizeni pro-
vozu Ceské Trebové jako dispecer pld-
novad, lokomotivni, vedouci, kontrolni
a nakonec tstredni dispecer. Od roku
2018 az do nastupu do nynéjsi funkce
jsem pracoval na RP Ceskd Ttebova
jako vedouci skupiny a poté jako ve-
douci oddéleni provozniho Fizeni.

» S jakymi pocity jste se ujal funkce
feditele Rizeni provozu Ceskd Tre-
bova?

Prevzal jsem odpovédnost, nebojim
se, véfim si a hodlam pokracovat
v trendu zapocatém predchozim fedi-

Jifi Skovroii

telem panem Svojanovskym. Vim, Ze
se mohu opfit o kompaktni a kvalitni
kolektiv nasich zaméstnanct a vzhle-
dem k realizovanym zméndm v nasi
dopravni spole¢nosti vnimam i pod-
poru vedeni k realizaci bézné prace
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i k hledani novych cest ke zkvalitnéni
dopravnich procest. Citim i podporu
ze strany své rodiny, protoze tato prace
klade mimo jiné i zvy$ené naroky
na mdj cas, za coZ ji i touto cestou
dékuji.

» Pldnujete néjaké zmeény?

Mou vizi je kontinuita. Hodldm po-
kracovat plynule v trendu a schématu,
ktery nastavil mij predchtdce. To plati
obecné. Ovsem pokud pokracujete v za-
pocatém prechodu k modernim zpu-
sobtim fizeni provozni prace, je to stav,
ktery zmény pfindsi jiz z principu za-
vadéni novych metod, technologii a vy-
uziti pfislu$nych informacnich systémi.
Takze néjaké zmény lze ocekavat
v oblastech pldnovani vlakové prace
a mozna i analyzy provoznich vykond.

» Jizdy ndkladnich vlaki vyrazné
ovliviiuje vylukovd cinnost. Mdte né-
jaky recept, jak dopad vyluk co nejvice
eliminovat?

Vyluky - o téch bylo napsano jiz
hodné. Ano extrémné nds omezuji
a v mnoha ptipadech jsou limitni pro
nasi ¢innost. Postupné rozvijime nové
prostiedky, jak je eliminovat, ale blizi
se zimni obdobi, ¢ili doba, kdy je vy-
lukova ¢innost prece jen méné inten-
zivni a my vsichni musime svou praci
ukazat, ze kdyz je vyluk méné, jezdit
s vlaky umime, a Ze se nejednd jen
o vymluvu a berli¢ku pro nasi ¢innost.

» Jak se provozu daii zvlddat rostouci
prepravy hnédého uhli?

V této dobé, vlivem celkové hospo-
darsko-energetické situace se jednd
o maximaln{ prioritu. Vy$e naroki na

Pokracovini na str. 2



Pohybujeme se na hranici nasic

Dokondent ze str. 1

pfepravu této komodity se pohybuje
nad trovni 160 procent pfedchozich
let. Je to pro nas obrovska vyzva. A fek-
néme rovnou, ze se pohybujeme na
hranici nadich kapacit. OvSem pravé
to nas nuti za pochodu hledat nové
cesty a metody, at jiz z hlediska orga-
niza¢ni tak i provozni prace. Jiz ted
jsou realizovany zmény v oblasti prace
se strojvedoucimi i upravy ¢innosti sta-
ni¢niho persondlu v rozhodujicich lo-
kalitach. Pfi tom vSem vSak nesmime
zapominat na dodrzovani kvality
i v ostatnich, i kdyZ ne zrovna tak
prioritnich, ale ptesto obchodné vy-
znamnych komoditach.

» Zlepsuje se situace na cesko-né-
mecké a na Cesko-polské hranici pri
predavani viakii? Jak hodnotite spo-
luprdci s nasimi pobockami a dcefi-
nymi spolecnostmi?

Nejvyznamnéjsi prechody na cesko-
némecké a na ¢esko-polské hranici jsou
inadale vysoce rizikovym prvkem do-
pravni prace a jako takovym je jim
z na$i strany vénovana trvale vysoka
pozornost. Ve vztahu k Némecku se
jedna zejména o eliminaci dopadu ex-
trémni vylukové ¢innosti v udoli Labe,
k niZ se v soucasné dobé radi i zamér
némecké strany vyrazné omezit
z uspornych divodu pocty zamést-
nanct DB Cargo v Déciné. Ve vztahu
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k Polsku snad jiz nejhorsi doba vylu-
kové ¢innosti pominula. Tady bych vi-
dél nejvétsi problém primo v kapacité
obou hlavnich ptechodd, vysokém po-
dilu operativy a nepruznosti nékterych
polskych dopravct. To v$e je umoc-
néno kratkymi prepravnimi vzdale-
nostmi od rozhodujicich stanic v os-
travské aglomeraci.

Zajisténi kvalitni vozby vlaktl automotive patti k prioritim

Pro eliminaci vznikajicich problémit
se ndm postupné povedlo a osvédcilo
pro prechody do Némecka a Polska za-
vést pracovisté koordindtort provozu,
kteti odstranuji problémy planovani
vlakové prace presahujici délku jedné
smény a zajistuji také, k eliminaci po-
tizi nezbytnou komunikaci s nasimi
vnitfnimi i vnéj$imi partnery. Ze stej-

Rizeni provozu Ceské Trebova.

Foto: Tomas Kuchta

ného divodu jsme nové od zafi ztidili
pracovisté se stejnou naplni prace pro
prechody na Slovensko a dale ve sméru
do Madarska a jihovychodni Evropy.
Uzka spoluprace s pobockami a dcefi-
nymi spole¢nostmi je za této situace
a pifi soucasném vyvoji sméfujicim
k expanzi do zahranic¢i nezbytnou pod-
minkou a postupné se na zdkladé std-
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h kapacit

vajicich zkusenosti dale rozviji, pravé
i diky dobré ¢innosti nasich koordina-
tort.

W Miizete ndm popsat spoluprdci Ri-
zeni provozu s provoznimi jednot-
kami? Jste s touto spolupraci spoko-
jeny nebo byste néco zménil?

Dobra spoluprice s provoznimi jed-
notkami je pro zajisténi vSech ukoli
nezbytnou nutnosti. Cekaji nas spo-
le¢né velké ukoly v oblastech evidence
véasnosti jizd vlaki a analyzy provoz-
nich vykond, odstranovani nedostatki
pfi realizaci planovanych preprav, ale
tfeba i v oblasti pokryvani dalsich po-
zadavki ze strany Spravy Zeleznic, na-
priklad ve vztahu k obsazovani koleji
a dal$im technologickym ¢innostem.
Myslim, Ze nade stavajici spoluprace
je na odpovidajici urovni. Pro jeji dalsi
zlepseni bych se rad vratil k organizaci
nasich spole¢nych pracovnich setkani
z doby pred Covidem, kdy se jednou
ro¢né osobné schazeli vedouci zamést-
nanci vedeni RP Ceské Trebova a pfi-
slusné PJ pfimo s provoznimi pracov-
niky v mistech jejich putsobeni.
Vznikal tak prostor pro provozni pfi-
pominky zaméstnancti obecné i do-
tazy k ¢innosti dispecert a vysvétleni
spornych otézek i nékterych organi-
za¢nich zaméra a realizovanych tech-
nologii.

Pripravil: Michal Roh

komunélniho odpadu.

V fttery 27. zaii 2022 se v Ceskych Budéjovi-
cich, konkrétné v arealu vytopny Vrato, konala
akce s nazvem Den pro zelené mésto. Jejim ci-
lem bylo nejen predstavit soucasny zptsob za-
sobovani mésta horkou vodou a teplem, ale
predevsim pfibliZit projekt vystavby zafizeni
pro energetické vyuziti odpadi (ZEVO) v této
lokaliteé.

Akce se jako jeden z partnert zacastnilo
i CD Cargo, které zde navtévnikéim nabidlo
moznost dozvédét se mnoho zajimavého o nasi
spole¢nosti v prezenta¢nim voze. Déti a stu-
denti sttednich 8kol si zde také mohli zasoutézit
0 zajimavé ceny. A Ze jich nebylo malo - akei
navstivilo okolo 1 500 studentt z Ceskobudé-
jovicka. Program celého dne byl opravdu pestry
- navstévnici si mohli prohlédnout zatizeni
teplarny, véetné hlubinného zasobniku na uhli,
vysplhat na prvni z ochozi teplarenského ko-
mina, svézt se na replice historické dreziny
apod. Na vleckové koleji byl také vystaven spe-
cidlni viiz fady Slps loZeny tfemi zaplachtova-

Den pro zelené meésto
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Na vle&ce vytopny Vrato byl prezentovan viiz fady Slps s kontejnery ACTS urcenymi pro prepravu

nymi nastavbami ACTS na prepravu komu-
nalniho odpadu. Pravé tyto nastavby jsou ve
spolupraci se spolecnosti Brnie vyuzivany ke

O expozici a zabavné hry v prezentaénim voze byl mezi skoldky a studenty velky zdjem.

svozu ,komunalu® ze Svitav a Zabtehu na Mo-
ravé do ZEVO v Brné.

Vytopna Vrato zahajila provoz v roce 1989.
Do okrajové ¢asti mésta nebyla umisténa na-
hodou. Kondil tu parovod a uhelny zdroj zde
mél své opodstatnéni, nebot Ceské Budéjovice
se v té dobé dynamicky rozvijely a bylo treba
reagovat na rostouci spotfebu technologické
pary, tepla a teplé vody pro primysl a domac-
nosti. Za par let by zde v§ak mél byt jeji provoz
ukoncen a v lokalité by mélo vyriist ZEVO s ka-
pacitou 160 tisic tun odpadu ro¢né. Stavba vy-
fesi dva zakladni problémy - tepldrné umozni
po 120 letech provozu ukonéit uhelnou éru za-
pocatou 8. unora 1909 spusténim puvodni elekt-
rarny a méstu a okolnim obcim pomizZe vypo-
radat se s likvidaci komunalniho odpadu. Od
roku 2030 uz nebude mozné ho jako dosud
uklddat bez dalsiho vyuziti na
skladky. Zamérem Evropské unie je,
aby se po roce 2030 komunalni od-
pad ze 65 % recykloval, z 25 % ener-
geticky vyuzival a jen maximalné
10 % nevyhrevnych odpadil se
skladkovalo. Zaroven to pomtize
snizit emise sklenikovych plynt.

4T,

V piipadé ceskobudéjovické teplarny mohou
emise klesnout ze 300 tisic na 54 tisic tun CO..
V hlavnim zavodé ceskobudéjovické teplarny
na Novohradské ulici se totiz pocita s vystavbou
kotle na spalovani biomasy, ktery vznikne pte-
stavbou dosud uhelného kotle K12. ZEVO Vrato
by mélo byt v provozu nejpozdéji v roce 2030.
Odpad z blizkého okoli by do ZEVO mél byt
dovazen po silnici, ze vzdalenéjsich mist by mél
byt ndkladnimi automobily svazen do prekladist
a odtud prepravovan po Zeleznici s vyuzitim
kontejnerti, podobné jako je to v pripadé br-
nénského ZEVO.

Segment komunalniho odpadu povazuje
CD Cargo dlouhodobé za velice perspektivni,
proto i v Ceskych Budéjovicich chce byt u toho.

Text a foto: Michal Roh
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CESKE BUDEJOVICE, 0. 5.

VaZeny pan

Ing. Tomas Téth i
predseda predstavenstva €D Cargo, a.s.
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Véc: Podékovani
Viieny pane predsedo pfedstavenstva, |

dovolte mi jedté jednou touto cestou Vim osobng, spolupracovnikim i firmé podékovat
jménem méstské tepldmy za Ufast a podperu Dne pro zelené mésto.

Spoleng jsme pripravili skvilou akdi, na ni# pfiflo na dva tisice 23k zdkladnich 2

stfednich Zkol a také stovky obyvatel Ceskych Budgjovic. Ve spojeni s ekologickymi

tématy ilo o unikdtni projeke, krery ukdzal nejen bud } itni getiky

postavené na Eistych zdrojich palivevéhe mixu, ale byl i pfispévkem k tomu, jak zastavit
i P

a iku v nadl zemi,

plytvdni

A

t

TéiHme se na dalsi spoluprici.

Ing, Viclav Kril,

predseds pfedstavenstva Tepldma Ceské BudZjovice, a.s.

3 pfedseda spriavni rady ZEVO Vrito, a.s.
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Odklony
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__Odklonény Mn 52947 se stroji 750.275+013 s kulisou malebného méstecka Jevicko v pozadi, tedy na useku, ktery

bézné nepojizdi zadny osobni a ani nakladni vlak.

Sprava Zeleznic v letech 2021 a 2022
vyrazné omezila provoz vlaka mezi
Brnem a Ceskou Tfebovou, ale také
mezi Ceskou Tiebovou a Prahou.

Dtivodem omezeni je soubéh néko-
lika staveb, zejména modernizace trati
mezi Ustim nad Orlici a Brandysem
nad Orlici a prestavba Zelezni¢niho
uzlu Pardubice. Rada stavebnich akci
do soucasné doby probéhla i mezi
Brnem a Ceskou T¥ebovou, kde jde
primarné o revitalizaci usekd Brno-
Malométice - Adamov, Adamov -
- Blansko a Bfezova nad Svitavou -
~ Svitavy. Také na tiseku Blansko - Ce-

ska Trebova provedla Sprava Zeleznic
dal$i opravné prace.

Nejprve byl od 1. zafi 2021 zaveden
jednokolejny provoz v tiseku Adamov
- Blansko, od poloviny prosince nasle-
dovala cela série vyluk mezi Brnem
a Blanskem, a tim i vylouceni celého
useku. Nakonec se jesté v 1été 2022 na
tfi mésice zastavil provoz i mezi Bre-
zovou nad Svitavou a Svitavami.
V ramci modernizace trati mezi Brnem
a Adamovem probéhne kompletni re-
konstrukce Zelezni¢niho svrsku, ¢as-
tecné i spodku, vystavba nové odbocky
Svitava a komplexni tprava zastavek
Bilovice nad Svitavou a Babice nad Svi-

Charakter mistni drahy dobre Vyst1huje »klikatici se lokalka“ a jedno z nejna-

vevys

ro¢néjsich stoupani z Velkych Opatovic smérem na Sebetov. Fotografie byla po-

tizena u Cetkovic.

tavou. Dojde k odstranéni nékolika
propad rychlosti a prestavbou pro-
jdou zelezni¢ni zastavky tak, aby
spliovaly pozadavky na pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Déle dojde ke kompletni
rekonstrukci stanice Adamov, sanaci
projdou skalni svahy, u péti tunelti pro-
béhne sanace osténi. Celd tato velmi
rozsahla akce by méla byt ukoncena
do ledna 2023.

Pti této velmi naro¢né vyluce tran-
zitntho koridoru doslo k odklonéni
vétsiny dalkovych vlakt na trasu pres
Vysocinu, ptipadné pres Olomouc
a Pferov. Vzhledem k tomu, Ze na této
trati ma CD Cargo i nékolik vyznam-
nych zakaznikd, predevs$im v oblasti
Boskovicka, bylo zde potteba opera-
tivné zajistit navoz a odvoz jednotli-
vych vozovych zésilek. Kromé stanic
Réjec-Jestiebi a Skalice nad Svitavou
by doslo na vyse uvedené 3 mésice
ik nemoznosti obslouzit lokalku Ska-
lice nad Svitavou - Velké Opatovice.
Vydani dlouhodobého zakazu na-
kladky by znamenalo jisty konec pte-
prav. Urcitou alternativu proto pred-
stavovalo vyuziti tzv. chornickych
lokélek, jez jsou trasovany od Ceské
Ttebové do Chornice a dale pres Je-
vi¢ko do Skalice nad Svitavou, tedy ve
znamé Boskovické brazdé. Kromé
pravidelné obsluhy ttikrat tydné na
tiseku Ceské Trebova - Jevicko, jez je

v plné rezii pracoviité CD Cargo
Ceska Trebovd, byl navic v této relaci
zaveden i odklonény ,manipulak,
ktery primdrné zajistil obsluhu nejen
oblasti Boskovic, ale také Zelezni¢nich
stanic Rajec-Jestrebi a Skalice nad Svi-
tavou, které lezi mezi vyloucenymi
useky na tranzitnim koridoru. Vzhle-
dem k poctu jednotlivych vozovych
zasilek a hmotnosti odklonu, byl tento
veden zpravidla dvojici lokomotiv
fady 750. Dvojice ,,brejlovet“ byla do
Ceské Trebové zaptjcena po dobu vy-
luk, a kromé této vozby se fada 750
podilela i na odklonech noénich pos-
tovnich vlaka Nex pres neelektrifiko-
vany tsek z Letohradu do Tynisté nad
Orlici a zpét. T tato vozba byla zajis-

Boskovickou brazdou

téna pracovistém CD Cargo v Ceské
Tiebové.

Zavérem dodejme, ze diky témto od-
klonim po dlouhé dobé o7il tsek lo-
kalky mezi Jevickem a Velkymi Opato-
vicemi, ktery v soucasné dobé nepojizdi
zadny ndkladni, ale jiz nékolik let ani
zadny osobni vlak, byt draha vede rela-
tivné nemélo osidlenou oblasti. Urcity
nezajem o vefejnou dopravu byl po-
sledni roky pricitan jednak konstrukci
grafikonu vlakové dopravy a pak ur¢ité
pohodlnosti obyvatel, kdy nékteré obce
maji del$i dochazkovou vzdélenost k ze-
lezni¢nim zastavkam, coz byl hlavni
a padny argument ke zruseni osobnich
vlakd mezi Velkymi Opatovicemi
a Chornici. Text a foto: NT

V pozdné odpolednich hodinach byl v udolich za Chornici zdokumentovan od-
klon z Réjce-Jestiebi do Ceské Treboveé.

— > ; )

.Kocour" 742.438 s pravidelnym Mn 83201/83200 z Ceské Ttebové do Jevicka
a zpét. Kromé béznych komodit jako je dfevo nebo uhli, vozi mistni manipula¢ni
vlaky napriklad i hnojiva z Trnovce nad Vdhom pro Agro v Méstecku Trnavka.

Budeme prepravovat plsek do Jihlavy?

Odpovéd na tuto otazku neni jednoducha a bude zalezet na
mnoha okolnostech, zda se tento bezesporu zajimavy obchodni
pripad podafi zrealizovat. Ale nezacinejme od konce.

Jiz v ramci oslav 150. vyroci zahajeni provozu na trati Rakouské
severozapadni drahy mezi Vidni, Znojmem a Jihlavou v srpnu
loniského roku byl na trat vypraven dobovy nakladni vlak lozeny
piskem. Projel trasu z Bozic do Jihlavy. Cilem bylo nejen pripravit
prekvapeni pro Zzelezni¢ni fotografy, ale také upozornit Sirokou
vefejnost na moznost preprav po zeleznici. Dodejme, Ze vysypné
vozy na tuto akci poskytlo CD Cargo.

Dalsi uvahy o pravidelné prepravé pisku po Zeleznici podporila
skute¢nost, Ze na Vysociné nejsou zadné piskovny. Lokalit, od-
kud se pisek na Vysocinu vozi, je vice. Prany se vétsinou vozi
zjiznich Cech a Kolinska, kopany pak ze Znojemska nebo Hru-
$ovan u Brna. Ve po silnici. Jednou z firem, ktera zajistuje ma-
loobchodni prodej pisku, jsou Uhelné sklady Jihlava, které dis-
ponuji vlastni vleckou odbocujici z zelezni¢ni stanice Jihlava
meésto. Zajimavosti vlecky je vykladaci most, ze kterého je mozné
sypké substraty sypat ptimo do konkrétnich zasobniki. Na
vle¢ku po dlouhych patnacti letech letos v srpnu ptijely prvni
vozy s hnédym uhlim ze severu Cech a uhelné sklady nyni pro
zasobovani palivem vyuzivaji Zeleznici v kombinaci se silni¢ni
dopravou.

bojovali.

Zahgjeni vyse uvedenych dodavek
uhli umoznilo zrealizovat zkusebn{ b i
prepravu jednoho vozu s piskem
ze stanice Hodonice do Jihlavy
mésta. Akce se uskutecnila ve
spolupraci se spedi¢ni spole¢-
nosti Hattrick Transport spol.

s r.0., kterd si vzala na starost
zajisténi prvni mile. Pisek je
totiz nutné z piskovny na Zzelez-
ni¢ni stanici dovézt ndkladnimi auto-
mobily a zde zajistit nakladku do vozi.

Vykladka na vle¢ce uhelnych skladt je pak bezproblémova
a rychld. Zkusebni vyklddka probéhla na vlecce 20. zari 2022,
a to k pIné spokojenosti zakaznika. Potencidl preprav v této relaci
odhaduje Ing. Jolana Liskova z Odboru business developmentu
na 500 - 1 000 tun mési¢né. Pisek by se do Jihlavy prepravoval
béznou vlakotvorbou ve skupinach vozii, tedy s vyuzitim stavaji-
cich manipulac¢nich vlakd. A na ¢em tedy bude zalezet? Predevsim
na konkurenceschopnosti realiza¢ni ceny. Technologie je pfipra-
vend, vozy také dokazeme vyclenit. Tak si drzme palce, abychom
tuto novou prepravu v konkurenci s nakladnimi automobily vy-

b .n‘l’. .!l

Text a foto: Michal Roh
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Zajimavosti z provozu

Nova nastavba Innofreight
CD Cargo ve spoluprici s firmou
Innofreight vyviji novou multi-
funkéni ndstavbu WireStanchions
uréenou primdrné pro pfepravu
svitka dratu. V 38. tydnu probéhl test
nakladky u zékaznika Liberty Steel
Ostrava. Viiz byl naloZeny 38 svitky
o hmotnosti 137 tun (tratova tfida
D). Také zkusebni vykladka
v zelezarnach Anahiitte do-
padla na jednicku. Polo-
vina vozu byla vylo-
zena jiz za 25 minut,
draty nebyly nijak po-
$kozeny. Dalsi testo-
vani bude nésledo-

vat. Nastavbu lze L A — } 3 L Inhofreigh
pouzit i pro prepravu feziva. ——— — R

Prvni vlak v terminalu Mosnov

Prekladisté kombinované dopravy vybudované pobliz ostravského letisté
v Mosnové zacalo slouZit provozu necely rok po slavnostnim
zahdjeni stavby vloni v zafi. Od 1. srpna 2022 je ter-
mindl k dispozici zdkaznikim, i kdyZ prozatim
ve zkusebnim provozu. Jednim z uzivatelt ter- ——%
mindlu je rejdafstvi Mediterranean Shipping I I
Company (MSC), které sem presmérovalo jiz | |
existujici vlak Trieste — Paskov. Jeho vozbu [
v nové trase do Mognova zajistuje v Ceské
republice i v Rakousku CD Cargo. Vlak je
vypravovan ve frekvenci 3 - 4 part vlaka tydné.
Prvni spoj pfijel do nového termindlu v Mo$nové
30. srpna 2022. V jeho cele stanula lokomotiva 363.065.
18. fijna 2022 pak byl terminal slavnostné predan do provozu, a to za tcasti
predsedy predstavenstva CD Cargo, Tomése Totha.

I

Pfeprava pary
“Hrbatd” 130.006 se 4. fijna 2022 ujala prepravy mimoradné zasilky — nezatopené
parni lokomotivy Pt 47-65 a doprovodného osobniho vozu. Na nase tzemi vstoupila
krétce po 13. hodiné v Lichkové, do cilové stanice v Koliné dorazila pred 19. hodinou.
V Prelouci probéhla kontrola pojezdu a doplnéni oleje. Parni lokomotiva Pt 47-65

byla vyrobena v roce 1949 a je chloubou flotily parnich lokomotiv ve Wolsztyne.

Do Kolina jela na revizi kotle. Jifi Adolf zachytil zvlastni vlak u Dolni Dobrouce.
Michal Roh

Ocenéni dlouholeté spoluprace s CD Cargo Podekovani

prav v Ceské Trebové obdrzeli podé-
kovani od spole¢nosti STRABAG Rail
za pomoc pii realizaci pfepravy strojni
cisticky $térkového loze RM 900. Stroj
se mél presunout ze stavby u Vietat do
Némecka pres Déc¢in. Bohuzel v du-
sledku nepridéleni trasy pres tuto po-
hrani¢ni prechodovou stanici némec-
kému dopravci, musela byt preprava
operativné zrealizovana po zcela od-
lisné trase, a to pres PPS Lichkov. Ale
v$e dopadlo k plné spokojenosti zakaz-
nika: ,,Rdd bych vam podékoval za spo-
lupraci na velmi komplikované prepravé
nasi RM900. Zdroveri doufdm, ze se
podobnad obtiznd situace nebude opa-
kovat.“ Jakub Kadlec, technik draz-
ni dopravy STRABAG Rail, a.s.

V ramci konani 63. ro¢niku Mezi-
narodniho strojirenského veletrhu
v Brné se setkali predstavitelé spo-
le¢nosti Moravia Steel a Tfinecké
zelezarny (MS-TZ) s vyjznamnymi
obchodnimi partnery, mezi které
patiii CD Cargo. Kromé predsedy
predstavenstva Tomase Tdtha prijal
pozvani na schiuzku také ministr
dopravy Martin Kupka.

Skupina MS-TZ pfi této piilezi-
tosti ocenila kvalitu a rozsah pte-
pravnich sluzeb poskytovanych do-
pravcem CD Cargo.

Prepravni objem Moravia Steel,
realizovany dopravcem v tuzemsku
a zahranidi, ¢ini ro¢né vice neZ 8 mi-
liont tun zbozi. Tfinecké zelezarny

provozuji vlecku vyrobniho zdvodu ) . Jana Lemberkovd
Trinec v délce 117 km. Predsedové predstavenstev Moravia Steel a Ttineckych Zelezaren Petr Popelar a Jan Czudek (zleva) spolu s feditelkou
pro prepravu Moravia Steel UrSulou Novotnou predali Tomasi Téthovi symbolické ocenéni Kralovna ocel. Predani byl
Michal Roh  pritomen ministr dopravy Martin Kupka. Foto: Moravia Steel STRABAG
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InnoTrans 2022

V predposledni zarijovy tyden, ve
dnech 20. az 23. zari, se v Berliné ko-
nal dalsi, jiz tfinacty rocnik asi nej-
vyznamnéjsi evropské - a mozna
i svétové — akce tohoto druhu, veletrh
InnoTrans. Leto$ni ro¢nik byl trochu
vyjimec¢ny tim, Ze se konal po ¢tyfech
letech, nebot roc¢nik 2020 byl z du-
vodu pandemie Covid-19 zrusen.

Letosntho roc¢niku se zucastnilo
2 834 vystavovatell z 56 zemi a navsti-
vilo jej priblizné 140 000 lidi z vice nez
130 zemi, ktef{i kromé nescetného
mnozstvi expondtt v halach mohli na
venkovni plo$e zhlédnout 128 vozidel.
Celkem 57,3 % navstévnika pochazelo
ze zahrani¢i (brano z némeckého po-
hledu). Velmi vysoky byl letos podil
navstévnikad, ktef{ InnoTrans navstivili
poprvé, téch bylo 56 % a ohlaseno bylo
na 250 svétovych premiér riiznych pro-
duktti. Co se tyce poctu vystavovatelt
i ucastnikd, jde o mirny pokles oproti

v oboru kolejové dopravy, méstské i Ze-
lezni¢ni, osobni i ndkladni. Tentokrat
to byly ,zelené” pohony, digitalizace
a v ndkladni dopravé také intermoda-
lita. Vzhledem k tomu, Ze dnes je do-
minantnim pohonem evropské zelez-
ni¢ni i méstské kolejové dopravy
elektrické trolejové napdjeni, dalo by
se tici, ze kolejova doprava jiz dost ,,ze-
lend“ je. Nicméné stdle zbyva nezaned-
batelny podil nezavislé trakce, ktera je
dnes zcela odkazana na spalovani nafty.
A pravé zde vznika velky prostor pro
nova fesent, jez se v zasadé nabizi dvé:
Bud néjakd forma leh¢i trolejové elek-
trizace, ktera by byla diky niz$im né-
kladim vhodna i pro méné zatizené
traté, nebo alternativni nezavislé po-
hony. Sem v prvni fadé patfi vodikové
¢lanky, déle rtizné bateriové pohony
nebo eventudlné i zkapalnény zemni
plyn (LNG).

Do oblasti digitalizace pak z pohledu
nakladni Zeleznice jednozna¢né spada

Viiz pro pfepravu navésu , Arrov® firmy Nymwag

roku 2018, kdy veskerou disponibilni
plochu tenkrat obsadilo 3 062 vystavo-
vatelt z 61 zemi a na kolejich bylo k vi-
déni 145 vozidel. Tento pokles je ovéem
projevem faktu, Ze se letos na InnoTrans
nemohli ptijet podivat zdjemci z Asie,
a to predevsim z Ciny, kde stéle panuji
naprosto drakonickd proticovidova opa-
tfeni a z Ruska v dtisledku mezinarod-
nich sankci kviili invazi na Ukrajinu,
takze i pocet firem z této ¢asti svéta byl
niz8i nez diive. O tak dramaticky pokles

tzv. digitdlni automatické sprahlo
(DAC), coz je, jak je uz pomérné
znamo, velmi ambicidzni celoevropsky
projekt, jehoz cilem je tplna nahrada
tradi¢niho svéSovani Zelezni¢nich vozii
$roubovkou a ndrazniky zcela novym
zptisobem vychazejicim ze stfedniho
sptahla rozsiteného v celém svété do-
plnéného digitdlni technikou tak, aby
mohlo dojit k ndhradé nebo alespon
vyraznému snizeni zavislosti manipu-
lace a posunu s nakladnimi zelezni¢-

Vodikova jednotka Flirt H2 Stadler urcena pro kalifornské koleje

ale nejde, jelikoz na InnoTransu 2018
bylo béhem ¢tyt veletrznich dni zazna-
mendno 161 157 navstévnikd; z nich
153 421 tvorili odbornici ze 149 zemi,
pti¢emz podil zahrani¢nich ucastnika
¢inil 56,4 %.

Stejné jako v uplynulych letech bylo
iletos mozné na veletrhu vypozorovat
dal$i smérovani a nastupujici trendy

nimi vozy na lidské pracovni sile. Téma
DAC-u je ale velmi obsdhlé a z urcitého
thlu pohledu mozna az kontroverzni,
a proto se mu zde nebudeme vénovat
prili§ podrobné. Zde jen zminme, Ze
projekt je veden konsorciem firem
DB Cargo, RCA, SBB Cargo, Ermewa,
VTG a GATX, ucastni se ho i nékolik
vyrobct Zelezni¢ni techniky, naptiklad

firmy Dellner, Voith nebo Knorr Brem-
sen a jeho hlavnim cilem je zavedeni
sptahla do pravidelného provozu v roce
2030. Sprahlu byl na veletrhu vénovan
opravdu velky prostor, a to jak na stan-
cich vyrobct, a také na volné plose, kde
byla prezentovana rada vozidel spra-
hlem vystrojena a také ve stfedu
21. zati odpoledne byl v tzv. Speakers
Corneru usporddan na téma DAC
dvouhodinovy seminat. Na tomto se-
mindfi vystoupili se svymi prispévky
i dva Cesti zastupci, za CD Cargo ¢len
predstavenstva pan Zbyszek Waclawik
a za sdruzeni ZESNAD.CZ pan Tom4s
Tyll. Na stancich vyrobct byl prezen-
tovan nemaly pokrok v konstrukcich
sprahla, napriklad firma Dellner vysta-
vila jiz sprahlo ,level 5% tedy nejvyssi
stupen umoznujici ddlkovou manipu-

Sprahlo DAC firmy Voith vyssi verze, vys
trického proudu mezi vozy

laci bez ptitomnosti lidské obsluhy, ta-
taz firma Dellner s firmou Knorr pted-
vedly i hybridni sprdhlo, umoznujici
spojovani DAC-u a $roubovky.
Intermodalita byla ,,zastoupena“ jed-
nak tradi¢nimi kontejnerovymi vozy,
ale zejména novymi konstrukcemi
vozll pro prepravu silni¢nich navésu.
Na tomto poli se vyvoj ubira celkem
jasnym smérem, a to umoznit inter-
modalni pfepravu vSech navésti, a ne
jen téch pro intermodalni pfepravu
konstruovanych. Téch je totiz z riz-
nych dvodi na evropskych silnicich
v provozu jen velmi malo. Zelezni¢ni
pfeprava vSech navést je zna¢né roz-
$ifena v Severni Americe a tvori zaklad
uspéchu tamnich Zeleznic v konku-
renci s ptimou silni¢ni dopravou. Ev-
ropsky problém spocivda v tom, Ze
bézny navés neumoznuje vertikalni
prekladku, ¢imz je intermodalita jejich

Vodikova posunovaci lokomotiva Pesa

provozu prakticky znemoznéna. Regenf
existuji principialné dvé: Jednak rtizné
zptisoby horizontalni prekladky, které
se ale zatim prili§ neujaly, nebo pouziti
takového manipula¢niho zatizeni, jez
umozni horizontélni prekladku. Toto
zatizeni je vyvijeno jiz vice nez dvacet
let a ma podobu jakéhosi kose, na kte-
rém je navés usazen a se kterym je pak
manipulovano. V Berliné se predstavila
dveé feSeni zalozena na tomto principu,
jednak ¢tyfnapravovy viz firmy Was-
cosa a pak zcela novy $estinapravovy
vuz ,, Arrow" (,,Sip“) nymburské firmy
Nymwag.

Z vozidel pro nékladni dopravu byl
prezentovan jediny zastupce vodiko-
vého pohonu, a to posunovaci loko-
motiva polské firmy Pesa oznacena
SM42-6Dn 001 a urcena pro che-

Sestinapravovy plo3inovy viiz z produkce Tatravagonky Poprad fady Sagmms

micky koncern Orlen. Lokomotiva
disponuje vykonem 650 kW a méla
by vydrzet 15 hodin posunovaci
sluzby na jedno nabiti. Dalsi vyrobci
se nyni spide zaméfuji na segment re-
gionalni osobni dopravy, ktery se zda
byt pro ndhradu dieselové trakce ji-
nymi pohony pomérné vhodny. To, ze
trend ,vodikizace“ Zelezni¢ni dopravy
neni jen zdlezitosti Evropy, dokazuje
jednotka Flirt H» firmy Stadler urcend
pro jednoho z organizatort vefejné
dopravy v Kalifornii, San Bernardino
County Transportation Authority
(SBCTA). Provoz jednotek bude v této
oblasti lezici severné od Los Angeles
zahdjen v roce 2024 a ptjjde z pohledu
severoamerické Zeleznice, zatim témér
vyhradné zavislé na naftovém po-
honu, o skute¢né historicky okamzik.
Z progresivnich vozidel pro nédkladni
dopravu miizeme zminit je$té alespon
lokomotivu Siemens Vectron DM
light pro DB Cargo s oznacenim
249.003. Lokomotiva disponuje
kromé elektrického pohonu (pouze
systém 15 kV 16,7 Hz) jesté mensim
naftovym motorem, umoziujicim po-
sun na nezatrolejovanych kolejich
nebo vleckach.

A jako ur¢itou kuriozitu mizeme
jesté zminit konferenci Hyperloop,
ktera se zde konala rano v pétek
23. zati a jak uz ndzev napovida, byla
vénovdna tomuto futuristickému, &
spise utopickému zptsobu verejné do-
pravy, ktery ale zfejmé nikdy nedojde
praktické realizace....

Text a foto: Martin Bohac

urceny pro DB Cargo. Viiz je jiz ptipraven pro vystrojeni digitalnim automatickym

sprahlem.



Jiz v uvodniku minulého Cargovaku
jsme vysvétlovali, pro¢ je zari mési-
cem kondni oslav Dnu Zeleznice. Jiz
fadu let se v Ceské republice konaji
podle stejného konceptu. Vzdy do né-
kterého z velkych dep jsou soustfe-
dény oslavy Narodniho dne Zeleznice
(NDZ), v ¥adé dal$ich mist se pak ko-
naji tzv. Regionalni dny Zeleznice.
Svym rozsahem nejsou tak velkolepé,
ale i presto lakaji navstévniky ze §i-
rokého okoli a pfispivaji k propagaci
Zelezni¢ni dopravy.

D¢jistém letosniho Narodniho dne Ze-
leznice byla Plzen, konkrétné areal Ob-
lastniho centra udrzby zdpad - stredi-
ska Plzen. K dopravé do aredlu bylo
mozné vyuzit kyvadlovou dopravu
z zelezni¢ni stanice Plzen hlavni na-
drazi. Jeji provoz sice komplikoval po-
sun na setadovacim nadrazi, nakonec
se ale v8e podafilo vyfesit, a tak dvé
elektrické jednotky RegioPanter mohly
do depa ptivézt stovky navstévniku.
Prostory depa byly rozdéleny do tii
¢asti - svéta historie, zmény a zabavy.
Ve svéte historie si nav§tévnici mohli

Den zeleznice 20
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SoutéZ o ceny v prezentaénim voze CD Cargo

prohlédnout opravdové skvosty. Z téch
parnich miizeme jmenovat naptiklad
»vsudybylku® 354.195, ,albatros®
498.104 nebo ,kremdk“ 534.0323.
Z motorovych pak byly strojem
T 478.1001 zastoupeny ,zamracené,
lokomotivou T 478.3001 ,,brejlovci®
a tézké nakladni lokomotivy zastupo-
valy ,sergej“ T 679.1600 a ,,¢meldk®
T 669.001. Opravdovou lahiidkou pak
byla prohlidka stanovisté strojvedou-
ctho tézké rychlikové lokomotivy
T 499.002, které se prezdiva ,kyklop
Ta pti zkusebni jizdé dosahla rychlosti
176 km/hod, rekordu motorovych lo-
komotiv v Ceskoslovensku, ktery do-

dnes nebyl prekonan. Bohaté bylo i za-
stoupeni historickych motorovych
vozu — prohlédnout si bylo mozné le-
gendarniho ,Hurvinka®, ,singrovkuS,
»vézak“ nebo ,kredenc. Nejvétsimu
zajmu se vSak téily Slovenska strela
M 290.002 a Sttibrny $ip M 260.001.
Velkd ¢ast exponati pak byla v priabéhu
dne predstavena vefejnosti na to¢né pri
komentované prehlidce na to¢né depa.
Ve svété zmény byla zastoupena nej-
modernéjsi technika Ceskych drah
v podobé pétivozové soupravy CD IN-
TERJET, lokomotivy Vectron fady 193
nebo lokomotivy fady 380. A pravé ve
svété zmény se nachazela i mald expo-

zice CD Cargo. Jeji ozdobou byl be-
zesporu Vectron 383.001 ve slusivém
evropském polepu. O prohlidku sta-
novisté strojvedouciho této lokomotivy
byl mezi navstévniky velky zdjem
a mnozi si museli vystat i pékné dlou-
hou frontu. Pozornost navstévniki
pritahovala i retro ,laminatka“ 230.091
a EffiShunter 1000-M, neboli lokomo-
tiva 742.749. Tradi¢né velky zajem byl
o soutéZze v prezentacnim voze.

= =l AEa

Soudasti soupravy pozarniho vlaku byla i cisterna CD Cargo.

Vratme se ale na zacatek aredlu, kde
bylo ve dvou vozech mozné si prohléd-
nout expozici vlakové posty a predsta-
vila se zde i technika Hasi¢ského za-
chranného sboru Spravy Zeleznic.
Expozici vévodil pozarni vlak v Cele
s parni lokomotivou 313.902. Historie
pozarnich vlaka se zacala psat v roce
1953, kdy bylo pro zacinajici pozarni
utvary na Zeleznici sestaveno 6 pozar-
nich vlakd. Dva byly umistény na Slo-
vensku, étyti v Cechach. Tyto vlaky fe-
$ily hned nékolik problémd, se kterym
se zacinajici pozarni utvary potykaly,
a to nedostatek automobilové techniky
a také problém s ubytovanim. Mnohé
vlaky totiz slouzily jako docasny utvar.
Pozarni vlak se sklddal zpravidla z plo-
$inového, obytného, krytého a cister-
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nového vozu. Vlaky byly prednostné
uréeny na likvidaci lesnich a polnich
poZard pti trati nebo pfi zdsazich s po-
tfebou velkého mnozstvi pény. Historie
pozarnich vlakd je velmi zajimava
a tfeba se k ni na strankach Cargovaku
jesté nékdy vratime.

Dodejme, Ze do okoli Plzné vyjela cela
fada zvlastnich parnich vlakd, které
se tésily velkému zdjmu cestujicich.
Akce méla velky uspéch, predstavila
zeleznici jako moderni zptsob do-
pravy osob i zbozi, ktery se v§ak mtize
pochlubit bohatou historii. Uz ted se
miizeme tésit na dalsi ro¢nik oslav.
Kde to bude tentokrat? Nechme se
spole¢né prekvapit.

Text a foto: Michal Roh
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TYMOVE HRY SRDCEM 2022

Dne 8. zari 2022 probéhl v Hotelu
Dlouhé Strané jiz druhy ro¢nik spor-
tovné-spolecenské akce ~JTYMOVE
HRY SRDCEM®. Novinkami letos-
niho ro¢niku byl festivalovy program
a FANCLUB. A proc nesou hry prido-
mek SRDCEM? Vyznamnym prvkem
propojujicim spolecnosti Skupiny
CD, je totiz neodmyslitelné NA-
DACNI FOND ZELEZNICE SRD-
CEM, ktery Ceské drahy a CD Cargo
spolecné zalozily v roce 2020.

Vedeni obou spole¢nosti se i v letos-
nim roce rozhodlo spojit sily a pfipra-
vit na blizici se konec léta tohoto roku
teambuildingové setkdni zaméstnancii
v rémci celé Skupiny CD. Své tymy tak
postavily nejen CD a CD Cargo, ale
také CD Cargo Logistics, CD-T,
CD-IS, VUZ, DVIa DPOV. Cilem her
bylo nejenom se cti absolvovat 14 ne-
tradi¢nich disciplin, ale v neposledni
fadé i utuzit vzajemné vztahy a navazat
nova pratelstvi mezi kolegy. O zahdjeni
her se postarali Michal Kraus, misto-
predseda predstavenstva CD a Ane-
ta Miklasova, persondlni feditelka
CD Cargo. Celym dnem provézela
vzdy dobfe naladénd Olga Lounova.

Tym Chachard pti prolézani pavucinou

Modfi srdcafi pii lukostrelbé

Seznamila vSechny soutézni tymy s or-
ganizaci a programem celého dne.
A jaké discipliny na 31 soutéZnich

tymii cekaly? Lukostielba, Rezéni dfeva
na ¢as, Obfi mikado, Surf simulator,
Postovni trubky, Kviz, Nejdelsi hod, Pa-
vucina, Rondo, Dojeni kravy, Cash box,
Kuzelky, Skupinové lyze, Obii $ipky.
Tteba disciplina ,pavucina“ zapojila
u soutézicich skute¢né viechny smysly.
Soutézici museli na celkovy cas preko-
nat 8-10 ok z provazkd riznych veli-
pozic vysoko nad zemi se musel zapojit
cely tym, ale vzdy s lehkosti Spider-
Mana. Dalsi netradi¢ni disciplinou bylo
»dojeni kravy* Tady si kazdy soutézici
mohl bezpe¢né vyzkouset na simulato-
rech krav Rozarky a Doubravky dojit
»mléko“. Bylo hodné veselo a snad to
prezily i karpaly soutézicich. Na skvélé
atmosféte panujici po cely den sehral
ddlezitou roli i jiz zminény FANCLUB.
Kazdy zaméstnanec mél na zakladé re-
gistrace moznost za nami ptijet a fandit

nejen svym kolegtim pti soutéznich dis-
ciplindch, ale uzit si i festivalové odpo-
ledne.

Logistici fezou dfevo na Cas.

Festivalové odpoledne patfilo kape-
lam THE ROCKSET, AURORA
PARTY BAND, Déda Mladek Illegal
Band, Olga Lounova, UDG a o hudebni
produkci na AFTER PARTY se postaral
DJ Ale$ Matousek. Vecer byly ocenény
vSechny tymy za skvélé vykony a tZas-
nou atmosféru, kterou po cely den vy-
tvately. Ctyfi tymy s nejvétsim poctem
dosazenych bodu dostaly pohary, Sam-
panské a basketbalové mice. O zavé-
re¢né slovo her a preddni cen se
postarali Blanka Havelkova, ¢lenka
predstavenstva CD a Martin Svojanov-
sky, ¢len predstavenstva CD Cargo. Na
prvnim misté se umistil tym CD-IS
»Isaci, na druhém misté tym CD-Tele-
matiky ,,Telemataci srdcem’, na tretim
misté tym VUZ ,VUZ" a ¢tvrté misto
pattilo spole¢nosti CD ,East & West*.
Za CD Cargo se nejvic ,,bedné” piibli-
zily tymy Dynamo OSZ a Chachafi.

Dékujeme véem tymtim za jejich vy-
kony pfi soutéznich disciplindch! Dé-
kujeme také vSem fanouskim, byli jste
vyborni! Vsichni jsme spole¢né naplnili
motto her ,,JAKO JEDEN TYM!

Klara Lachmannova
Foto: Archiv CD Cargo

!

Putovani po prazskych
nadrazich - napojovani
Prahy do Zeleznicni sité

V tijnu 2022 ptichdzi na knizni trh
nova kniha autorské dvojice Josef
Schroétter - Bohuslav Fultner ,,Puto-
vani po prazskych nadrazich - napo-
jovani Prahy do Zelezni¢ni sité®.

Zeleznice znamenala obrovsky do-
pravni prelom, a to jak v nakladni, tak
i v osobni dopravé. Prvni Zeleznici
v Praze byla konésprezni zeleznice
z Dejvic do Kladna. Ale prvni paro-
strojni vlak pfijel do Prahy z Olomouce
na tehdejsi Statni, dnes Masarykovo
nadrazi. U jednotlivych nadrazi jsou
uvadény vSechny zmény jejich nazvu
v pribéhu ¢asu. Stavba Nového spojeni
vyznamné ovlivnila dopravni propust-
nost hlavniho a Masarykova nadrazi.
Zruseni sefadovaciho nddrazi ve Vr-
$ovicich umoznilo ztizeni novych Zze-
lezni¢nich zastidvek Praha - Eden
a Praha - Zahradni mésto. V priloze
je fada zajimavosti, mezi kterymi je
uvedeno naptiklad nasazovani nékte-

PUTOVANI PO PRAZSKYCH
NADRAZICH

Josef Schrotter Bohuslav Fultner  §

rych zabezpecovacich zatizeni v Praze.
V knize jsou opét kouzelné obrazky
malite, Zelezni¢are na penzi Bohuslava
Fultnera. Kniha bude k dostani u vsech
dobrych knihkupcti nebo na emailové
adrese: eshop@albatrosmedia.cz

IRFC 2022

Mezinarodni forum a konference Ze-
lezni¢ni dopravy IRFC 2022 se usku-
tecnila v Praze ve dnech 5.-7. fijna
2022. Sedmy rocnik, pivodné pla-
novany na rok 2020, se podarilo,
vzhledem k pandemii, uskutecnit
aZ na potreti, zaroven vsak v termi-
nu predsednictvi Ceské republiky
v Radé EU, kdy byla IRFC 2022 za-
fazena do kalendare oficialnich do-
provodnych akci.

Uvodu se vedle potadatele OLTIS
Group ujali ministr dopravy Ceské re-
publiky Martin Kupka, komisarka pro
dopravu Adina Vilean a velvyslanci
dvou velmoci vysokorychlostnich trati
- Francie a Japonska, ktet{ byli dopro-
vézeni velvyslancem Svédska jakozto
pokracovatelskou predsednickou zemi
Rady EU.

Konference byla rozdélena do péti
sekci, pficemz na konci kazdé probéhla
odborna diskuze. V prvni sekci se pro-
biral ptispévek zelezni¢niho sektoru
pro Zelenou dohodu pro Evropu a vy-
stoupil v ni vedle zastupcti Evropské
komise naptiklad vykonny reditel CER
¢i generalni feditel Spravy Zeleznic.
Druhd sekce s ndzvem Zelezni¢ni

interoperabilita a standardizace se
vénovala zdanlivé Cisté technické-
mu tématu. Predseda predstavenstva
CD Cargo Tomés Téth ve svém vystou-
peni upozornil na vysokou nakladnost
vétsiny v poslednich letech zavadénych
(ERTMS, tiché $paliky) ¢i planovanych
(DAC) evropskych Zelezni¢nich pro-
jekti, u nichz neni dostate¢né zajisténo
dosazeni ocekavanych ptinost. V po-
rovnani se silni¢ni dopravou pak do-
chazi v jejich disledku ke snizovani
cenové konkurenceschopnosti Zelez-
ni¢ni dopravy. V obdobném duchu vy-
stoupil i vykonny feditel ZESNAD.CZ
Oldrich Sladek, ktery odmitl revolu¢ni

zavedeni DAC v pldanovaném hori-
zontu 2030. Dalsi sekce nesly nézev
Zelezni¢ni vyzkum a inovace z po-
hledu EU a globalizovaného svéta (byl
zde mimo jiné predstaven spole¢ny
podnik EUROPE's Rail), Vysokorych-
lostni Zelezni¢ni sit jako akcelerator
mobility a TEN-T jako spolehliva
a odolna transkontinentalni Zeleznic-
ni sit.

Akce se zacastnily vice nez dvé stovky
evropskych Zelezni¢nich expertt a po
nékolika letech online meetingt se jed-
nalo o vybornou moznost osobni vy-
mény nazoru i zkusenosti.

Text a foto: Michal Vitéz
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Zelezniéni promény (29.)
Zelezniéni uzel Plzeri 1. éast

Plzen se stala centrem
pramyslu habsburské
monarchie uz ve druhé
poloviné 19. stoleti
v souvislosti s rozma-
chem ,Zeleznych drah“. Prvni sou-
kroma draha byla do plzenského uzlu
privedena z Bavorska. Jednalo se
o trat Ceské zdpadni drahy slav-
nostné otevienou prijezdem prvniho
vlaku z Brodu nad Lesy do Plzné,
resp. Skvrnan 14. fijna 1861.

V nasledujicim roce byl 15. ¢ervence
1862 otevien tsek z Plzné do Prahy-
Smichova. Druha dréha protinajici pl-
zensky uzel byla také soukroma a ho-
nosit se mohla ¢estnym nézvem Dréha
cisate Frantiska Josefa. Na tseku z Ce-
skych Budéjovic do Plzné byl provoz
zahdjen 1. zari. 1868 a celd trat do

realizovany pretahové jizdy. Provozo-
vani a organizovani drahy tak bylo na
konci 19. stoleti na plzeniském nadrazi
pomérné komplikované. Zelezni¢ni
doprava radikdlné rostla a v situaci,
kdy kazda Zelezni¢ni spole¢nost méla
své vlastni budovy a kolejisté, se situace
stala netnosnou, a to hlavné v ndkladni
dopravé. Proto vSechny tfi Zelezni¢ni
spole¢nosti uz od sedmdesatych let
19. stoleti premyslely o tom, Ze postavi
nadrazi zcela nové. Nakonec byla jeho
vystavba zrealizovana aZ po zestatnéni
téchto soukromych drah.

Projekt nového plzenského nadrazi
vypracoval Jan Ba$ta vrchni rada
C.k. reditelstvi statnich drah v Plzni,
ktery se pozdéji stal prvnim feditelem
Ceskoslovenskych statnich drah. Nej-
prve byla 2. prosince 1898 dana do pro-
vozu nova vytopna o dvou stanich

Zastavka Plzef Rigské pfedmésti na dobové pohlednici

Chebu byla zprovoznéna v lednu 1872.
Treti Zelezni¢ni spole¢nosti v Plzni pak
byla soukroma Plzensko-brezenska
drdha, jejiz severni ¢ast do Brfezna
u Chomutova byla uvedena do pro-
vozu koncem roku 1873 a po jiznim
tiseku do Zelezné Rudy se vlaky rozjely
v roce 1877.

Plzen se tak béhem 15 let stala dile-
zitou Zeleznic¢ni ktizovatkou. Kolejisté
Dréhy cisare Frantiska Josefa s kolejis-
tém Ceské zépadni drahy byla spo-
le¢nd, s nadrazim ,brezenskym® pak
byla stanice spojena pouze odevzdav-
kovymi kolejemi na spole¢ném naspu
smérem k fece Radbuze, kudy byly

s vlastnim kolejistém. Nasledujici rok
bylo ,,k dopravé® odevzdano také se-
tadovaci nadrazi na Doubravce, posta-
vené podle zahrani¢nich vzort na vy-
soké navézce podél duchcovské, resp.
zatecké trati. Jiz tehdy mélo dvé sefa-
dovaci skupiny se dvéma spadovisti
a nékolik odjezdovych koleji. Postu-
pem doby doslo k mnoha zménam,
nez sefadovaci nadrazi nabylo dne$ni
podoby. Na misté vytopny a dilen bre-
zenské drahy bylo v letech 1904-1905
vybudovano nakladni nadrazi a téméf
soucasné byla postavena prvni ¢ast
ustfednich dilen podél ¢eskobudéjo-
vické trati. Tésné vedle puvodniho,

Vroce 1958 byl na Gottwaldové nadrazi uveden do provozu velky pojizdny por-

talovy jetab o nosnosti 32 tun.

Sbirka: Michal Roh

pozdéji strzeného nadrazi, byla v roce
1907 oteviena nova vypravni budova
centralniho nadrazi, kterd byla ve své
dobé pojata dosti atypicky, nebot je
umisténa ostrovné uprostred kolejisté,
ktera jsou polozena na vysokych na-
spech. Na néstupisté se vstupuje bu-
dovou a déle po schodech. Stavba nové
budovy ndadrazi v neorenesanénim
a secesnim stylu byla svéfena firmé pl-
zeniského architekta Rudolfa Stécha.
V roce 1904 byla také oteviena vy-
pravni budova stanice Plzen Rigské
predmésti nedaleko Skodovych za-
vod, kde byla jiz dfive otevfena za-
stavka pro velky pocet dojizdéjicich
délnikd. Vypravni budova je umisténa
v hlubokém zéfezu, do kterého se vstu-
puje z mostu a dile pak na néstupisté
po schodech. V letech 1919-1921 byla
jesté pristavéna druhd budova z di-

o

Sbirka: Michal Roh

vodu zvysujiciho poctu cestujicich. Za-
stavka se dnes jmenuje Plzen Jizni
predmésti. Pro zlepseni dopravnich
pomérl mezi Plzni a Starym Plzen-
cem byla v roce 1914 oteviena vyhybna
Koterov. Dalsi rozvoj plzeniského uzlu
predznamenala hospodarska konjunk-
tura na konci tficatych let 20. stoleti
spojena s nartistem Zelezni¢ni na-
kladni dopravy. Tehdy se objevila mys-
lenka vybudovat na polich mezi Zelez-
ni¢n{ trati a fekou Uslavou velké
sefadovaci nadrazi vyhodné napojené
na v8echny Zelezni¢ni traté vedouci do
plzeniského uzlu. K dal$imu rozsifeni
plzenského nadrazi tak doslo v pru-
béhu 2. svétové valky. Nejdrive byly
koncem roku 1942 dany do provozu
tzv. ¢ekaci koleje polozené mezi trato-
vou koleji Plzen - Ceské Budgjovice
a Gstrednimi dilnami, které byly pu-
vodné urcené pro priibézné vojenské
vlaky z Chebu do Ceskych Budgjovic
a opacné. Rovnéz koncem roku 1941
bylo ,,odevzdano dopravé“ nové vybu-
dované sefadovaci nadrazi v Koterové
s 11 kolejemi a 3 tranzitnimi kolejemi
pro prujezd vlakt. Zacatkem roku
1943 byla dokoncena dva roky trvajici
prestavba sefadovaciho nadrazi na
Doubravece, pti které bylo odstranéno
kolejisté harfy B a doslo k prodlouzeni
koleji ¢islo 27 - 51. Nové byla vybu-
dovéna harfa C. V roce 1944 byly dany
do provozu také nové dopravni koleje
nazyvané lobezké. Jsou umistény mezi
¢eskobudéjovickym a prazskym zhla-
vim na naspu ptvodnich lobezkych
luk. Nejhor$i pohroma pro plzenské
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nadrazi ptiSla 17. dubna 1945 Casné
rano. Z britskych bombardéra byly
shazovany tfistivé a zapalné bomby.
Béhem nalett bylo zni¢eno na 60 km
koleji, 2 000 vagént a 85 lokomotiv.
Zni¢eno bylo také lokomotivni depo
a desitky draznich budov. Nalet si vy-

Od 1. kvétna 1949 nesla stanice nazev
Plzen Gottwaldovo nddrazi a az po
roce 1990 se opét proménila v hlavni
nadrazi. Elektrizace plzenského uzlu
byla zahdjena 30. ¢ervna 1961, kdy byla
nejdfive natazena trolej v jizni skupiné
koleji pro sméry do Ceskych Budgjovic
a Chebu. Elektrizace severni asti sta-
nice, odkud jezdi hlavné vlaky do
Prahy, Zatce a Klatov ptisla na fadu az
vroce 1966. V roce 1976 byla zahajena
modernizace spadovi$té sefadovaciho
nadrazi na Doubravce s Gstfednim sta-
vénim vymén. Instalovano zde bylo
i deset kolejovych brzd. V této dobé se
roztazovalo na sefadovacim nadrazi za
24 hodin 2 200 vozi. Plzen byla také
stanici soustfedéné nakladky a vy-

Foto mésice

Prace na sefadovacim nadrazi Plzen-Koterov v roce 1964  Sbirka: Libor Lorenc

Podzim je tady. Svédci o tom jerabiny na snimku Antonina Némecka porizeném

*

kladky. Napriklad v roce 1980 bylo
v plzenské stanici nalozeno neuvéfi-
telnych 950 000 tun ndkladu. Na cel-
kové nakladce se 50 % podilel oborovy
podnik Skoda. V roce 1976 bylo na
»Gottwaldaku“ uvedeno do provozu
provizorni kontejnerové prekladisté
v prostoru byvalych uhelnych sklada
Port Artur, které bylo o par let pozdéji
pfesunuto, z divodu zvyseni kapacity,
do stanice Plzen-K#imice. Bohuzel pre-
kladisté v roce 2002 zaniklo. Rok 1995
byl poslednim, kdy se na setadovacim
nadrazi v Plzni-Koterové sestavovaly
vlaky. Pozdéji kolejisté slouzilo uz jen
k odstavovani spravkovych voziL. Stin-
nou strankou historie plzeniského na-
drazi byl prodej nakladniho nadrazi
cizimu subjektu v roce 2006 a nasledné
jeho demolice vcetné sneseni koleji.
Dnes je tak moznost nakladky a vy-
kladky ve stanici Plzen hlavni nadrazi
a okolnich stanic velmi omezena.

Libor Lorenc
(dokoncent ptisté)
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na hfebenech Krus$nych hor. Krasné fijnové foto mésice.
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