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1. STRUCNY POPIS FUNKCE CENTRALNIHO RIDICiHO CLENU

Centralni Fidici len CRC 1.2. zabezpeduje navaznost mezi Fidicimi obvody lokomotivy a regulatorem tahu EDYN 22, regula-
torem rychlosti a elektronickou skluzovou ochranou A141.
Centralni Fidici &len (dale jen CRC) generuje poZadovanou hodnotu tazné sily +Wi nebo brzdné sily -Wi pro regulator tahu
EDYN 22 na zakladé signalli ze zadavaci paky nebo pneumaticko-elektrického prfevodniku B101, pfipadné z regulatoru
rychlosti A113. Mimo tohoto analogového signalu + Wi vydava CRC logické signaly pro zapojeni silového obvodu do traké-
niho rezimu "JIZDA" nebo do trakéniho rezimu "BRZDA", logicky signal o jizdnim reZimu pro elektronickou skluzovou ochra-
nu A141 a kontroluje ¢innost elektrodynamické brzdy —> EDB pfi pozadavku extrémni brzdy —> signal EB.

REZIM "JIZDA-ruéni fizeni".
Generator impulzi 1 vytvari na zakladé pozadavku z fidiciho kontroléru signal o pozadované hodnoté pomérného tahu +Wi.
Z Fidiciho kontroléru S103.B, S104.B vystupuji signaly NP-nahoru pomalu nebo NR-nahoru rychle do tvarovacich obvodu 8,
které slouzi pro galvanické oddéleni signalli o potencialu 48V od vnitfnich signald centralniho fidiciho €lenu s drovni +15V.

ZADAVACI JEDNOTKA 1.

Vnitfni signaly zadavaci jednotky:

"X" — je-lina vystupu log.1, €ita ¢ita€ "nahoru”, je-li log.0, Cita ¢itac smérem "dold"
"H" — na vystupu jsou hodinové impulsy s frekvenci 4Hz nebo 8Hz.
"Bi" —  pfi X=0 nebo X=63 (vSechny vystupy log.1) blokuje vystup z jednotky D 4101 A1.
Z tvarovacich obvodu vystupuje signal galvanicky oddélen do zadavaci jednotky 1. Zadavaci jednotka je sloZzena z genera-
toru impulzU, bitového &itace a digitalné-analogového prevodniku. Zadavaci jednotka vytvari na zakladé signalu ze zadavaci
paky ( fidiciho kontroléru) signal o pozadované hodnoté +PT. Jsou to obdélnikové impulsy o amplitudé 12V a frekvenci 4Hz
nebo 8Hz. Impulsy jsou na vystupu H generatoru impulza. Vstupuje-li z fidiciho kontroléru do tvarovacich obvodu signal NP-
nahoru pomalu, galvanicky se oddéli a v zadavaci jednotce v generatoru impulz se zmeéni v obdélnikové pulsy.
Generator impulzt za¢ne témito pulsy plnit bitovy &ita¢ s frekvenci 4Hz.
Vystupuje-li z fidiciho kontroléru do tvarovacich obvodud signal NR-nahoru rychle, galvanicky se oddéli a v zadavaci jednot-
ce v generatoru impulzd se zméni v obdélnikové impulsy. Generator impulzd za¢ne témito pulsy plnit bitovy ¢itac s frekvenci
8Hz.
Mimo to obsahuje zadavaci jednotka obvody pro zastaveni CitaCe v krajnich stavech. Je-li €ita¢ ve stavu 0 (vSechny vystupy
maji logickou"1") a je-li X=0 a nebo je &ita€ ve stavu 63 (v8echny vystupy maji logickou "1") a je-li X=1, je na vystupu Bl log.
"0", &imz je blokovan vystup impulzl se zadavaci jednotky. Cita¢ ma dva nulovaci vstupy. P¥i ptivedeni log. "0" na kteryko-
liv z nich prejde &ita¢ okamzité do stavu "0".
Na vystupu se zadavaci jednotky je napéti umérné pozadované hodnoté tazné sily. Toto napéti je mozné ménit vstupnimi
signaly NR, NP, DN, DP a DR v rozsahu 0 + 10V. Pfi zadavani signalu NR dava jednotka Fizeni Citae signal X=1 a impulsy
s frekvenci f = 8Hz. Citaé &ita nahoru a naplni se za dobu 63/8 = 8s. Zméné stavu &itace z 0 do 63 pak odpovida zména
vystupniho napéti digitalné -analogového pfevodniku 0 + 10V. Pfi zadani signalu NP je situace obdobna s tim rozdilem, Ze
frekvence impulzl je 4Hz a tudiz doba narlstu vystupniho napéti je 63/4 = 16s. Analogicka je funkce obvodu pfi zadani
signall DR a DP, kdy X = 0, ¢ita¢ ¢ita dolG a vystupni napéti se snizuje. PFi zadani signalu DN je vystup se zadavaci jed-
notky blokovan, stav CitaCe se neméni a napéti na vystupu z digitalné - analogového prevodniku je konstantni.

VYSTUPNI SIGNALY Z RIDICIHO KONTROLERU S103.B, S104.B.

"NR" XN — signal Nahoru Rychle - narust +PT max. za 8sec.

"NP" + — signal Nahoru Pomalu - nardst +PT max. za 16ces
"DN" "X" —  stala hodnota pomérného tahu

"DP" - — signal Dolu Pomalu - pokles z +PT max. do "0" za 16sec.
"DR" N — signal Dolu Rychle - pokles z +PT max. do "0" za 8sec.

ANALOGOVY - ELEKTRONICKY PREPINAC 2.

Do analogového prepinace tvofeného jednotkou A 34 01 A1 vstupuji signaly se zadavaci jednotky 1 - signal pozadované
hodnoty pomérného tahu a z regulatoru rychlosti A113 signal VP. Pfepinac je fizen logickym signalem "A - automaticky
rezim". V ruénim rezimu fizeni je signal pozadované hodnoty pomérného tahu pfepnut na vystup jednotky A 3401 A1. P¥i
pFepnuti reZimu Fizeni do ARR (Automatické Rychlostni Regulace) A = "1" je vystup pfepojen na vstup PT z CRC. Na vystu-
pu VP (rychlosti pozadované) je napéti ze zadavaci jednotky zmenseno koeficientem 0,66.

LOGICKE OBVODY 3.
Logické obvody obsahuji jednotku logickych operaci a jednotku komparator(. Jednotka komparatort porovnava uroven
signalli o poZzadovaném pomérném tahu - PT, poZzadované brzdné sily FB a vystupniho signalu zadani pomérného tahu
+ WT (Wi). Tyto signaly pfedava potom logickym obvodidm jako signaly K1, K2, K3, K4.
Blok logiky 3 obsahuje "karty" A 7601 A1, D 3001 A1 a A 3201 A1. Jednotka A 4601 A1
(tvarovaci obvody) slouzi ke galvanickému oddéleni signalu A - automatické Fizeni, EB - extrémni brzda, BL - blokovani
elektrodynamické brzdy a HV - vypnuti hlavniho vypinace. Jednotka A 3201 A1 obsahuje ¢tyfi komparatory, které, vyhodno-
cuji minimalni drovné analogovych signall +PT, -PT a WT. Jsou to komparatory K1, K2, K3 a K4.

Komparator K1 ma na vystupu drovern log. "1" kdyz -PT > -0,5V tj. 5% z max. brzdné sily.

Komparator K2 ma na vystupu urover log. "1" kdyZz +PT > +0,5V tj. 5% z max. pomér. tahu

Komparator K3 ma na vystupu uroveri log "1" kdyz WT < 0,3V

Komparator K4 ma na vystupu urover log. "1" kdyz WT >-0,3 V

PT’ = signal pomérného tahu z regulatoru rychlosti. (-10V = +10V)

WT = signal pozadovaného pomérného tahu zpracovavany v CRC. ( -10V + +10V/ 5mA)

Vystupy komparatord K1, K21, K3, K4 vstupuji dale do jednotky logickych obvodd D 3001 A1.




Vystupni signaly z této jednotky maji nasledujici funkce:

SIGNAL : FUNKCE:

BR brzdovy rezim - vystup z jednotky D3001 A1

BR =1 jsou-li silové obvody v rezimu brzda nebo je na vystupu z CRC signal WT < -3% maximalni brzdné
sily. BR =BS + K4

LJ = blokovani hradla H1

LJ=1 nejsou-li silové obvody v reZimu jizda nebo je zadana brzdna sila vétsi nez 5 % maximalni brzdné
sily - signal -PT >0,5V. LJ=JS +K1

LB = blokovani hradla H2

LB=1 nejsou-li silové obvody v rezimu brzda nebo je-li trakéni rezim brzda
blokovan signalem BL. LB =BS + BL

WJ = pozadavek jizdniho reZzimu

WJ =1 je-li -PT < 0,5V, tj. pozadavek na brzdnou silu je mensi nez 5 % max. brzdné sily a
soucasné je +PT <-0,5V a WT > -0,3V nebo je poZadavek na nouzovy rezim WJy = 1 nebo je WT
> 0,3V

WJ = WJN + KT1.K2.K4 +K3

WB = pozadavek brzdového rezimu

WB =1 je-li pozadavek na brzdnou silu > nez 5 % tj. -PT > 0,5V, je-li WT < 0,3 V a neni-li brzdovy rezim
blokovan signalem BL nebo je-li WT < - 0,3V. WB =K1 .K3.BL + K4

Vystup NUL - je aktivni pfilog "0". Slouzi k nulovani ¢itate zadavaci jednotky pfi :
vypnuti hlavniho vypinace Q01
pouZiti pribézné brzdy v ruénim reZimu fizeni
pfechodu z automatického fizeni - ARR na ruéni

Signal RV.

Slouzi k zabezpeceni pfechodu na pneumatickou brzdu pfi poruse extrémni elektrodynamické brzdy - rychlobrzdy.

Signal Ip = log "1".

Je generovan v RT pfi hodnoté kotevniho proudu v trakénim rezimu brzda > 250A. Dojde-li  k zpozdéni signalu Ip pfi po-
zadavku WB = EB a ¢as generovani signalu Ip je vétsi nez doba, ktera odpovida spravné strmosti narlistu kotevniho
proudu v trakénim rezimu brzda nebo se signal Ip negeneruje vabec, nabyva signal RV hodnoty log. "1". Elektrodynamic-
ka brzda je blokovana a lokomotiva brzdi pouze pneumaticky. V pfipadé spravné funkce extrémni brzdy je signal RV = "0".
Signal RV se nuluje zrusenim signalu EB.

HRADLO - H1

Analogové hradlo H1 je soucasti jednotky A3401 A1. Je ovladano signalem LJ z jednotky A3401 A1. Signal o pozadované
tazné sile +PT se objevi na vystupu z hradla H1 pfi LJ = 0. P¥i LJ = 1 je na tomto vystupu napéti OV.

ZPRACOVANI SIGNALU Z P-E PREVODNIKU - OBVODY BRZDY 5.

Signal o tlaku vzduchu v pneumaticko-elektrickém prevodniku B101 pfichazi v podobé dvou stfidavych proudd do jednotky
A2601 A1 (OBVODY BRZDY). Zde je pfeveden na stejnosmeérné napéti o velikosti 0 + 10V, coz odpovida tlaku vzduchu v
P-E prevodniku B101 t.j. 0 + 3,8 baru. Toto napéti se porovnava se signalem PT’ pfichazejicim z regulatoru rychlosti A113 a
vybira se signal uréujici vétsi brzdnou silu. Tento signal se objevuje na vystupu z jednotky brzdovych obvodd s oznacenim
FB(-PT) a je pfiveden sou¢asné do bloku logiky - 3 na komparator K1(jednotka A 3201 A1) a na vstup hradla H2

(jednotka A 2601 A1). Do obvodi brzdy - 5 (stejna jednotka A 2601 A1) vstupuje také signal o extrémni brzdé EB.

HRADLO - H2

Analogové hradlo H2 je soucasti jednotky A 2601 A1. Je ovladano signalem LB z jednotky A 3401 A1. Signal o poZadované
brzdné sile FB (-PT) se objevi na vystupu z hradla H2 pfi LB =0. Pfi LB = 1 je na tomto vystupu napéti 0V.

JEDNOTKA OMEZENi STRMOSTI NARUSTU 7.

Blok omezeni strmosti narlstu je realizovan jednotkou A 2101 A1. Tato jednotka ma na vstup pfivedeny signaly o pozado-
vaném pomérném tahu +PT z hradla H1 a signal o pozadované brzdné sile -PT z hradla H2. Blok logiky zajistuje, ze je vzdy
otevieno pouze jedno hradlo. Na dalsi vstup je pfiveden signél EB - poZzadavek extrémni brzdy. Pfivedenim tohoto signalu
se zvySuje strmost narlstu pozadované hodnoty brzdné sily pfi extrémni brzdé.

Jednotka A2101 A1 obsahuje dynamicky €len, ktery omezuje strmost narlstu i poklesu prochazejiciho signalu na 10V/6s.
P¥i zavedeni signalu extrémni brzda EB se zméni strmost pro nardst brzdné sily na 10V/2s.

Vystup jednotky ( A 2101 A1) je pfipojen pres spinaci kontakt relé na vystupu dynamického €lenu nebo pres klidovy kontakt
na vstupu Wy . Je-li zapnuto napajeni CRC a jsou-li ptepinade diagnostické jednotky v provozni poloze, je relé sepnuto a
vystup jednotky a tim i vystup WT CRC je pFipojen na vystup dynamického &lenu.

V ptipadé poruchy CRC se vypne napajeni 115V/400Hz pro CRC, relé v jednotce omezeni strmosti narlistu odpadne a
pfipoji vystup WT na vstup signalu W;y;, zadavaneho potenciometrem ovladaCe nouzove regulace S195, S196 ze stanovisté

strojvedouciho.

DIAGNOSTIKA

Diagnosticky systém CRC je uréen pro kontrolu, revize a opravy CRC 1.2.

K vyhledavani zavady v CRC slouzi diagnosticka jednotka A 0301 A1 a méfidio A 6102 A1.

Diagnostické jednotky jsou sougasti kazdého centralniho Fidiciho &lenu. PFi normalnim provozu CRC musi byt oba prepina-
¢e P1 i P2 jednotky A 0301 A1 v poloze 1.




Ridicim obvodem diagnostického obvodu je piepinaé P1 jednotky A 0301 A1. V poloze 1 a 2 prepinade P1 je obvod cent-
ralniho Fidiciho €lenu spojen s regulatorem tahu EDYN 22.A. V poloze 3 - 12 pfepinace P1 je vystup signalu WT centralniho
fidiciho ¢lenu CRC 1.2. odpojen od regulatoru tahu EDYN 22.A.

REZIM "JiZDA - RUCNI RIZENi "

Zpracovani signalu "NP" ve "Tvarovacich obvodech 8" a "Zadavaci jednotce 1".

Zjednodudeny popis postupu zpracovani signalu "NP-nahoru pomalu" v CRC v ruénim reZimu izeni.

Pfestavenim "Zadavaci paky" do polohy "+" dojde k vystupu signalu "NP" o potencialu 48V z fidiciho kontroléru

S103.B, S104.B do CRC. V CRC ve tvarovacich obvodech 8 je signal "NP" galvanicky oddé&len optopfevodniky od vnitfnich
signall centralniho Fidiciho ¢lenu.

Z "Tvarovacich obvodu 8 " je signal "NP" o potencialu 15V pfiveden na vstup generatoru impulzt "Zadavaci jednotky 1".
Zadavaci jednotka 1 se sklada ze tfi ¢asti: generatoru impulzd, bitového &itace a D-A prevodniku.

Po vstupu signalu "NP" do "Zadavaci jednotky" zaCina Gl generovat odpovidajici impulsy. Vnitfni signal "X" ma hodnotu
log.1 (Cita¢ ma Citat "nahoru” informace N - nahoru, ze signalu "NP") a signal H ma na vystupu hodinové impulsy s frekvenci
4Hz (informace P - pomalu, ze signalu "NP"). Sestibitovy binarni vratny &ita& v jednotce D 2401 A1 &ita nahoru impulsy
vystupujici z Gl s frekvenci 4Hz tak dlouho, jak je drzena ovladaci rukojet zadavaci paky v poloze "+". Maximalné vSak 16
sec. Po této dobé je bitovy &ita¢ naplnén (je ve stavu 63 - vSechny vystupy jsou log1). Z bitového gitace pak za tohoto stavu
vystupuje do Gl signal Bl a blokuje vystup impulzd v jednotce Fizeni Citate D 4101 A1.

ANALOGOVY - ELEKTRONICKY PREPINAC 2.

V ruénim rezimu fizeni lokomotivy vstupuje signal +PT do elektronického prepinace vstupy 33 a 34 v jednotce A 3401 A1 a
vystupuje ihned na vystupy 61 a 62.

Logické obvody - komparatory 3.

Z elektronického pfepinace 2 je signal +PT pfivadén na vstup "Hradla H1", které je sou€ésti jednotky A 3401 A1. Hradlo H1
je blokovano signalem LJ = 1 do doby vyhodnoceni stavu obvody logiky. Signal +PT vstupuje do jednotky komparatort

3 - A3201 A1, ktera obsahuje Ctyfi komparatory (K1, K2, K3, K4). Komparatory vyhodnocuji minimalni drovné analogovych
signalt +PT, -PT a +WT. PoZadavek reZimu "BRZDA" je vZdy nadfazen poZadavku "JIZDA". Komparatory tedy porovnavaji
minimalni urovné pozadavkl a zjistuji zda neni zadan pozadavek "BRZDY".

+PT = pozadavek kladného pomérného tahu — pfi +PT max. = +10V

-PT = poZadavek zaporného pomérného tahu — pfi -PT max. = -10V

WT = signal poZadovaného pomérného tahu zpracovavany v CRC — -10V + +10V/ 5mA Pro odblokovani
hradla H1 je tfeba aby signal LJ mél uroven LJ = 0. PoZzadovany stav nastane za téchto podminek:
LJ =JS + K1

JS =  jizda souhlas (jizdni schéma) — informace z RT o pfestaveni trakéniho obvodu do trakéniho rezimu
"JIZDA". Komparator K1 ma na vystupu troven log. "0" kdyz -PT < -0,5V tj. 5% z max. brzdné sily.

Trakéni obvod se prestavi do rezimu jizda na zakladé pozadavku z CRC signalem WJ. Tento se generuje v

CRC po splnéni nasledujicich podminek:

wWJ = WJN +K1.K2.K4 + K3

Wl = pozadavek jizdy nouzové

Komparator K1 ma na vystupu uroveri log.

Komparator K2 ma na vystupu urover log. "1" kdyz +PT > +0,5V tj. 5% z max. PT.

Komparator K4 ma na vystupu uroven log. "1" kdyz WT >-0,3 V

Komparator K3 ma na vystupu urover log "0" kdyz WT > 0,3V
Signal WJ vystupuje z bloku logiky 3 a vstupuje do RT EDYN22.A jako pozadavek na prestaveni trakéniho obvodu do rezi-
mu "JIZDA". Regulator tahu zabezpe&uje véechny podminky nutné pro spinéni tohoto pozadavku. Po prestaveni trakéniho
obvodu do rezimu "JIZDA" je o této skutednosti informovan RT signalem JS (jizda souhlas nebo jizdni schéma). Vstupem
signalu JS do CRC je spin&na podminka pro odblokovani hradla H1 signalem LJ. Na vystupu hradla H1 se objevi napéti
+PT umérné pozadavku z D-A pfevodniku "Zadavaci jednotky". Je pfivedeno do "Jednotky omezeni strmosti nartstu 7"
(OSN-7).
Jednotka omezeni strmosti nardstu zabezpecuje nardst napéti se strmosti 0 =+ 10V / 6sec. Z jednotky OSN 7 je vnitfni
signal s indexem WT pfiveden do RT EDYN 22.A jako signal + Wi a je dale zpracovan RT.

REZIM "BRZDA - RUCNI RIZENI "

Pozadavek rezimu EDB v CRC se generuje za téchto podminek:

WB =K1.K3.BL + K4
PFedpokladejme, Ze lokomotiva je ve vykonu v trakénim rezimu "JIZDA" a vznikne poZadavek WB na pFestaveni trakéniho
obvodu do rezimu "BRZDA" na Urovni pozadavku provozniho brzdéni (snizeni provozniho tlaku v pribézném potrubi
do 3,5 baru).
Z P-E prevodniku B101, pokud v ném plsobi vétsi pretlak vzduchu nez 0,6 baru, vznika signél TE a je pfiveden do "Obvo-
da brzdy 5". Signal o tlaku v pneumaticko - elektrickém prevodniku pfichazi v podobé dvou stfidavych proudd do jednotky
A 26 01 A1. Zde je pfeveden na stejnosmérné napéti o velikosti 0 + 10V, coz odpovida tlaku 0 + 3,8 baru. Signal TE nese
po prachodu "Obvody brzdy 5 " index FB (-PT). V "Obvodech brzdy 5 " se signal TE je$té porovnava se signalem z regulato-
ru rychlosti PT’ a vybira se signal uréujici vétsi brzdnou silu FB. Tento signal se objevi na vystupu z "Obvod( brzdy 5 " jako
vysledny signal FB (-PT). Signal FB (-PT) je dale veden do "Bloku logiky 3 " na jednotku komparatorti - komparator K1 a
zarovenfi na vstup hradla H2. Do jednotky "Obvodl brzdy 5" vstupuje také signal EB - pozadavek extrémni brzdy, ktery
zadava maximalni brzdnou silu FB max. Zpracovani signalu FB max. bylo v elektronickych obvodech upraveno. Po Upravé
elektronickych obvodu je strmost narGstu brzdné sily FB max. pfi vstupu signalu EB do "Obvodu brzdy 5" zavisla na hodno-
té vystupujici z P-E prfevodniku B101 nebo na signalu z regulatoru rychlosti A113. Maximalni strmost narlistu je v§ak ome-
zena na 10V/2s.




V "Bloku logiky 3" v jednotce komparator( je po vstupu signalu FB generovan signal K1 (FB>5% FB max.). Signal K1 po
vstupu do "Bloku logiky 3" zplsobi zablokovani signalu LJ a ten uzavie hradlo H1. Signal +PT nem(ze tedy vstupovat do
jednotky OSN-7 a ta zabezpeci pokles +PT z +PT max. za 6s (+10V+0V/6s). RT zajisti "sjeti" z regulace a lokomotiva prejde
do tzv. jizdniho vybéhu. Dojde-li k poklesu hodnoty signalu +Wi pod uroveri 0,5V generuje se v "Bloku logiky" signal K3 a
signal K2 ma hodnotu log. "0". CRC generuje pozadavek brzdového reZimu WB (+15V) a tento vstupuje do RT EDYN 22,
kde zpUsobi pfestaveni trakéniho obvodu do rezimu "BRZDA". Spravné prestaveni trakéniho obvodu do rezimu "BRZDA" je
z RT do CRC sdéleno signalem BS - brzda souhlas (brzdové schéma). Signal BS po vstupu do bloku logiky odblokuje
hradlo H2. Zadana hodnota FB prochazi hradlem H2 a vstupuje do jednotky Omezeni Strmosti NarGstu 7.
V této jednotce narlista FB se strmosti 0+ -10V/6s a vystupuje zni jako signal -WT. Na vstupu do RT - EDYN 22 je tento
signal s indexem -Wi a je pozadavkem zaporného pomérného tahu.

TRAKCNI REZIM BRZDA - POZADAVEK EB
Pozadavek EB - extrémni brzdy vznika pfi poklesu provozniho tlaku vzduchu v pribézném potrubi pod Uroven 3,5 baru.
Pozadavek EB je v obvodech elektronické regulace EDB umérny pozadavku rychlo€inného brzdéni pro pneumatické obvo-
dy. Elektronické obvody sleduji pfi poZzadavku EB spravny narlst kotevniho proudu v odpovidajicim ¢ase prostfednictvim
signalu Ip. Signal Ip je generovan regulatorem tahu vzdy v trakénim rezimu "BRZDA", kdyz hodnota kotevniho proudu do-
sahne Urovné 250V, ale pouze pfi sou¢asném pozadavku WB - EB je sledovana odpovidajici strmost narlstu ve stanove-
ném Case.
Pfi pozdnim generovani signalu Ip nebo v pfipadé, Ze neni generovan vubec vystupuje z obvodu "Bloku logiky 3" signal RV
- rezim vyluky EDB. Tyto stavy mohou nastat v pfipadé poruchy regulace vykonu EDB nebo pfi poZzadavku EB pfi malé
rychlosti vozidla, kdy kotevni proud v rezimu EDB nemUze ani hodnoty 250A dosahnout. V téchto situacich zabezpecuje
signal RV pfechod pouze na pneumatickou brzdu, kterda ma momentalné vyssi ucinnost.

VSTUPNI SIGNALY

A volba automatického zplisobu fizeni

NR rychly narlist pozadovaného tahu © david2008
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Win pozadovany pomérny tah

v NJ

VYSTUPNI SIGNALY

WB pozadavek brzdového rezimu

wJ pozadavek jizdniho rezimu

Wi poZadovany pomérny tah

BR brzdovy rezim ( informace pro A141)

RV vylou€eni EDB pfi jeji poruSe

VNITRNI SIGNALY

LJ blokovani hradla H1

LB blokovani hradla H2

FB pozadovana brzdna sila

PT pozadovany pomérny tah

K1 pozadovana brzdna sila > 5% FB max.

K2 pozadovany pomérny tah > 5% PT max.

K3 vystupni signal Wi < 5% Wi max. ( +Wi)
K4 vystupni signal Wi < 5% Wi max. (-Wi)




zdroj. LOKEL SKODA 69E - 363

1.1  BLOKOVE SCHEMA CENTRALNIHO RiDiCIHO CLENU
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POPIS BLOKOVEHO SCHEMA REGULATORU SPM_EDYN 12.A

Elektronicky regulator EDYN 12 je jednou z unifikovanych ¢asti systému regulator(i pro trakéni vozidla stejnosmeérné i stfi-
davé trakce. Zaijistuje regulaci ¢tyf sekundarnich pulsnich ménici napajejicich agregaty pomocnych pohonl bez ohledu na
to zda jsou napajeny z usmérfiovace nebo z tzv. primarniho pulsniho méni¢e PPM. Vedle regula¢nich obvodl obsahuje
regulator EDYN 12 kompletni generator zapalovacich impulz, havarijni logiku véetné paméti pro indikaci poruchové veli-
¢iny a dalSi pomocné obvody. Na lokomotivach fady 163 - 71E1+71E3 je instalovan regulator EDYN 12 a na lokomotivach
fady 162 - 98E1 a 163 - 99E1 regulator modernizovany typu EDYN 12.A.

Vy$8i hospodarnosti chodu ventilator(l je dosazeno pouzitim koncepce fizeného chlazeni trakéniho obvodu, kde je mnoZstvi
chladiciho vzduchu (otacky - vykon motor( ventilator() zavislé na jeho teploté a proudu kotev trakénich motort. U stfidavé
trakce je rovnéz u pohonu ventilatoru transformatoru pouzito fizeni vykonu v zavislosti na teploté. Pohon ureny u stfidavé
trakce pro ventilator chlazeni oleje transformatoru je u stejnosmérné trakce vyuzit pro pohon dal$iho kompresoru.
Konstrukéné je regulator EDYN 12 realizovan stavebnici ALMES-TESLA Elektroakustika. Tvofi jej jedna vana o aktivni
délce 405 mm.

Regulace vystupniho napéti jednotlivych pulsnich ménicu a generator(i zapalovacich impulzu je unifikovana. Rovnéz je u
vSech Ctyf regulatort shodna funkce obvodu signalu SPV - signalu priichodu vykonu, ktery signalizuje spravnou ¢€innost
pohonu. Ztrata signalu R1, R2, R3 nebo R4 znamena bud rozb&h motoru nebo pferuseni regulaéni smycky, tj. poruchu
regulatoru, ménice, motoru eventuelné nékteré z vn pojistek.

Jednotlivé regulatory se li$i ve zplsobu zadavani zadané hodnoty vystupniho napéti sekundarniho pulsniho ménice. U
pohonu kompresoru 2 je pouzita nejjednodussi dvoupolohova regulace. SPM pro kompresor 2 je bud' v ¢innosti a dava
maximalni vystupni napéti nebo v ¢innosti neni.

U pohonu ventilatoru trakéniho transformatoru (pouze u stfidavé trakce) je pouzita regulace ¢tyfpolohova. Je pouzito zada-
vani vystupniho napéti ve tfech stupnich v zavislosti na teploté oleje transformatoru.

Regulatory ventilatorti trakénich motorll jsou fizeny jednim obvodem, ktery generuje zadavaci funkci.

Obvod je konstrukéné navrzen tak, Ze az po dosazeni urcité minimalni hodnoty kotevniho proudu zaénou pracovat SPM
ventilatort s minimalnim napétim tl. s minimalnimi otackami ventilatort. PFi dal$im narlstu proudu kotev trakénich motor(
pak od urcité ampérické hodnoty dochazi ke zvySovani otaéek ventilatort az do maximalni hodnoty.

Okamzik nasazeni linearni ¢asti Ize posunout v zavislosti na teploté chladiciho vzduchu. Aby bylo mnozstvi chladiciho
vzduchu zavislé na primérném zatiZzeni trakénich motoru, je signal kotevniho proudu veden pfes narustovy ¢len s pomérné
velkou ¢asovou konstantou (cca 10s ). Pfi poklesu kotevniho proudu zUstava zadana hodnota na minimalni Grovni, kterou
Ize zrusit pouze pfivedenim signalu D ( skonéeni dochlazovani). Kromé toho Ize pfivedenim signalu M (maximalni chlazeni)
zadavat maximalni hodnotu do regulatord vystupniho napéti sekundarnich pulsnich ménicud trakénich ventilatora.

Signél informujici regulator EDYN 12.A o napéti na ss meziobvodu je nejprve zpracovan filtracnim ¢&lenem a déle pak je
pfiveden do komparatord havarijni logiky a do regulator(i vystupniho napéti sekundarnich pulsnich ménica.

Logické obvody regulatoru EDYN 12.A zablokuji ¢innost SPM v téchto situacich:

1. Napéti na filtru ss meziobvodu > 120% jmenovité hodnoty

2. Napéti na filtru ss meziobvodu < 70% jmenovité hodnoty

3. Napajeci napéti z NK-1 zdroje + 15V < nez +14V ( nestabilita napéti NK-1 zdroje)

4. Ztrata jednoho z napéti NK-1 zdroje ( +5V, +15V, -15V)
Signalizace téchto veliin je vybavena paméti, coz znacné& usnadriuje identifikaci pFi€iny poruch.
Soucasti regulatoru EDYN 12 je i pfevodni €len pro signal startu PPM - S5, pfevodnik signalu X3 + X4 — nadproud nebo
prepéti a pfevodnik signalu X8.
Synchronizacni signal, ktery je potfebny k provozu regulatord se pfivadi z regulatoru EDYN 13.A. Regulator EDYN 12 je
vybaven signalem UF5 pro omezeni vykonu SPM pfi poklesu napéti v trakénim vedeni.




2.1 TECHNICKA DATA REGULATORU EDYN 12:

Rozméry regulatoru:
Hmotnost:
Napajeci napéti:

Signaly z ¢idel:

Kotevni proud:

Budici proud:

Proud motor( pomocnych pohon:
Napéti na filtru:

Teplota chladiciho vzduchu:

Vstupni signaly:
S1+85,D,M
SNCL

X3 + X4

Vystupni signaly:
R1 + R4, X8, X3 + X4,
X1,Y, S5, K9, X8, M

441 x 133,4 x 260 mm
cca 10kg

+5V +2%/0,4A
+15V £ 2% /1A
-15V 2% /0,3A
+24V +2%/0,2A

1800A/10V

1200A/10V

250A/50 mA = 25V

600V /-8,7V

+50°C/ -10V + -50°C /+10V

48V +20% - 30% /15 mA
5V /33 "/3Hz
5V

48V +20% - 30% /1A
5V

50ms = 50%

Délka zapalovacich impulzG:
33 '/3Hz + 900Hz stupriovité po 33"/3Hz

Rozsah kmitoctl fizent:

Regulace vystupniho napéti : 60 + 440V

Omezeni rozb&hoveého proudu: Imax = 85A

Trvaly proud: 75A

Regulace pohonu ventilatoru pro

chlazeni oleje trafa ( stfidavé trakce): ST, 60+100V
S1+82 i, 220V
S1+8S2+83............. 440V

Jmenovita hodnota napéti filtru:

Pfi 25 kV / 50 HZ v trakénim vedeni 612V

Pfi 3kV ss v trakénim vedeni 600V

Kolisani parametrd X1, X2, W3 v celém

rozsahu pracovnich teplot <5%

POPIS FUNKCE JEDNOTLIVYCH CASTI REGULATORU EDYN 12.A.

Regulator sekundarnich pulsnich méni¢t pro napajeni motorl ventilator(i 1 a 2.
Regulator pohonu motoru trakénich ventilatord M11, M12 je Fizen podle charakteristiky dané vyrobcem. Generovani této
funkce zajistuje centralni jednotka regulatoru EAX-5(064). Centralni jednotka je fizena signalem respektujicim velikost ko-
tevniho proudu ik (w20), pfichazejici pres narustovy ¢len na jednotce EAP-1(060). Tento narlstovy ¢len zplsobuje necitli-
vost regulaénich obvodl na kratkodobou zménu zadavaciho signalu.
Kratkodoba zména miize byt zplsobena odskokem sbérace od trakéniho vedeni nebo rychlym naristem a poklesem kotev-
niho proudu ap.
V trakénim rezimu "BRZDA" je-li budici proud - iB vy$Si nez kotevni - ik, odvozuje se generovani nelinearity otac¢ek motord
trakénich ventilator(i dle budiciho proudu. Na vstup centralni jednotky se rovnéz pfivadi signal o teploté chladiciho vzduchu
u. Na vystupnich svorkach centralni jednotky je napéti w1 a w2 odpovidajici zadané hodnoté vystupniho napéti sekundar-
nich pulsnich méni€a pro ventilatory trakénich motord.Signaly M — maximalni chlazeni a D — skon¢eni dochlazovani jsou
upraveny optopfevodniky a jejich negace v urovni TTL logiky jsou vyvedeny na konektory spojujici regulator EDYN 12 s
blokem diagnostiky. Obdobné je zpracovan i signal K9 - kotevni proud je mensi nez minimalni hodnota.
Signal zadané hodnoty w1 pro ventilator M11 je Fizen regulatorem EAR-5 (036). Signal zadané hodnoty w2 pro ventilator
M12 je fizen regulatorem EAR-5(040).
Regulatory EAR-5 obsahuiji tyto zakladni ¢asti:

e rozbéhovy regulator

e napétovy regulator

e obvod SPV — signalu prachodu vykonu

e obvod imitace vystupniho napéti
Oba regulatory maiji spole¢nou vystupni svorku na niz je vzdy mensi z obou signaltl. Omezeni rozbéhového proudu je zajis-
téno Zenerovou diodou ve zpétné vazbé. Omezeni napéti je zajisténo kombinovanym déli¢em napéti na vystupu napétové-
ho regulatoru. Vzhledem k tomu, Ze neni k dispozici signal reprezentujici skute€nou hodnotu vystupniho napéti pulsniho
ménice, je toto napéti imitovano modulaci napéti filtru proudem motora ventilatord. Proudovy pfevodnik pracuje do zatéze
tvofené odpory R11, R12.




Vystupni napéti vSech jednotek EAR-5, Ize omezit signalem UF5 jehoZ omezujici vliv je umérny hodnoté napéti v trakénim
vedeni. Klesa -li hodnota napéti v TV, omezuje se vykon pracujicich SPM tak, aby regulator EDYN 13.A mohl zabezpecit
snizovaci transformaci napéti na ss meziobvodu v mezich tolerance 420 + 720V.

Obvod SPV (signalizace prichodu vykonu) umozriuje identifikaci spravného chodu pohonu.

Pracuje podle téchto zasad:

je-li regulator zapnut a w1 = 0, je na svorce 45, 46 za vSech okolnosti R1 =0, t.j. relé K3 na jednotce ELC-3(068) sepne a
na vystupu regulatoru se objevi R1 = 1 (+48V), dioda V1 na karté EAR-5(036) se rozsviti.

je-li w1 vétsi nez urcita minimalni uroven (cca 0,8V) ale neprochazi proud, pak bude R1 = 0; Dioda V1 na ¢ele karty EAR-5
(036) zhasne.

bude-li zadano w1 a skute¢ny proud pFekro€i uréitou Uroven, pak bude R1 = 1. Dioda V1 na karté EAR-5 (036) sviti.
bude-li zadano w1 a skute¢ny proud bude vy$$i nez normalni droven, bude R1 =0 a dioda na ¢ele karty EAR-5(036)
zhasne.

Vystupni napéti regulatoru Wu1 se pfivadi na analogoveé frekvenéni prevodnik EAD-1(020), u kterého je pomoci doladova-
ciho kondenzatoru C101 nastaven pfevod 10V / 8100Hz. Pfevodnik je synchronizovan signalem SNCL o frekvenci

33"/3Hz.
Vystupni signal z napétoveé - frekvenéniho pfevodniku je pak v jednotce ECD-2(016) zpracovan, t.j. vydélen deviti. Tim je
ziskan kmitocet 0 + 900Hz se synchronizaci po 331/3 Hz. Monostabilni klopny obvod, umistény rovnéz na jednotce ECD-

2(016), generuje impulsy o délce cca 50ms. Tyto impulsy jsou pak zesileny v jednotce EZZ-2 (002) a zesileny pfivedené na
vystupni konektor regulatoru.

Pohon motoru trakéniho ventilatoru M12 je Fizen regulatorem EAR-5 (040), ktery pracuje obdobnym zpusobem jako pred-
chozi. Signal R2 spina relé K4 na jednotce ELC-3(068). Jako pfevodnik napéti je pouzita jednotka EAD-1(024).

Ventiladtor 1 - M11 je rovnéz spoustén signdlem w4 soucasné s rozb&éhem kompresoru 2, aby bylo zajisténo minimalni chla-
zeni skfiné UNIPULS - U60.

Regulator sekundarniho pulsniho ménice pro napajeni motoru kompresoru 2. - U tohoto pohonu je pouZzito nejjednodu$si
dvoupolohové regulace. Signal S4 - start kompresoru 2 se pfivadi pfes optopfevodnik na jednotce EPA-1 (060) na vstup
regulatoru napéti a proudu EAR-5 (048). Relé SPV je oznaceno K6 a je umisténo na jednotce ELC-3 (068). Napétoveé frek-
vencni prevodnik je na karté EAD-1(032). Zadavacim signalem W4 se sou€asné pres diodovy obvod spousti ventilator 1.
Vzhledem k tomu, Ze na regulatorech EAR-5 nejsou Zadné nastavovaci prvky je teoreticky mozna jejich zaména. Totéz plati
i o napétové - frekvencnich pfevodnicich / f_

PFi zaméné téchto karet nedochazi k vétsi chybé nez 5%.

Regulator sekundarniho pulsniho ménice pro napajeni motoru kompresoru 1. - U lokomotiv stfidavé trakce je tento regula-
tor pouzit pro regulaci ota€ek ventilatoru pro chlazeni oleje trakéniho transformatoru. Regulace otacéek je v tomto pfipadé
tfistupfiova. Termostaty jsou umistény v proudu chladiciho vzduchu. Signaly z termostatd S1, S2 a S3 pak svym sepnutim
zadavaji pozadavky regulatoru Ru,i na karté EAR-5. U lokomotiv stejnosmérné trakce je tento regulator pouzit pro regulaci
pohonu kompresoru 1. Zadani chodu pro kompresor 1 je provedeno prostfednictvim signaltl S1, S2 i S3. Tyto signaly po
oddéleni v optoprevodnicich jsou slou¢eny v souctovém ¢lenu a pfivedeny do regulatoru Ru,i jako signal W3. Dale pak je
tento signal zpracovavan v regulatoru Ru,i na karté EAR-5(044).

OBVODY HAVARIJNi LOGIKY - monitoruji napéti na filtru ss meziobvodu. Signal UF z &idla napéti na filtru 600V je upraven
filtracnim ¢lenem na jednotce EAX-5 (064) s nastavitelnym zesilenim tak, aby jmenovité hodnoté napéti na filtru odpovidalo
UF1 = +10V. Toto napéti se pak pfivadi na jednotlivé regulatory EAR-5, jednak na jednotku komparatord EAR-7(052).

Tato dvojice komparator( generuje signaly:

X1 . U >1,2 Uij
X2 . Ur <0,7 Uij
Tyto dva signaly se pfivadéji do obvodl havarijni logiky centralni jednotky na karté EAX-5 (064). V logické €asti centralni
jednotky je generovana funkce X8.

X8=X2+X1 tj. je-li X8 = log.1 je napéti na filtru ss mezi obvodu 600V mimo povolené meze.

Funkce X8 je jednak generovana v TTL logice pro diagnostické obvody a logické obvody primarniho pulzniho ménice a
jednak pomoci tranzistoru spina relé K2 jednotky ELC-3 (068).

Dale centralni jednotka EAX-5 (064) generuje funkci X6.

X6 e Un+1sv < +14V

Tato funkce signalizuje pokles napajeciho napéti z NK-1 zdroje +15V pod droveri +14V. Uroveri napéti (stabilita) je velmi
ddlezita. Od napéti +15V se odvozuji parametry nelinearni funkce v centralni jednotce.

HLAVNi PORUCHOVA FUNKCE REGULATORU EDYN 12.A.: Y =X1eX2e¢X6¢ZN-1 Hlavni poruchova funkce regulatoru
SPM EDYN 12 sleduje provozni podminky. Pfi jejich pfekroCeni blokuje zapalovaci impulsy pro vSechny &tyfi sekundarni
pulsni ménice. Délicky kmito¢td jsou na jedné jednotce ECD-2 (016) a jejich Cinnost je zablokovana funkci Y1.

Na centralni jednotce EAX-5 (064) je logicka sit zabezpecujici ¢innost analogové ¢asti podle pfedepsané nelinearni charak-
teristiky. Signal X3+X4, ma-li uroven H pfi pfekroceni maximalni hodnoty proudu (X4) nebo pfi pfepéti na filtru ss meziobvo-

du 600V - funkce X1

V téchto pfipadech spina prostfednictvim tranzistoru A11 na jednotce EAX-5(064) relé K1 na jednotce ELC-3(068). Z kon-
taktu relé K1 je odebiran sig. o urovni 48V do fidicich obvod(i lokomotivy.

Signal S5 - start primarniho PM- je transformovan z trovné 48V na uroven TTL pomoci optoelektronického prevodniku na
jednotce EAX-5. Vystupni sig.S5 opousti regulator EDYN 12.

U lokomotiv stfidavé trakce nejsou signély X4 a S5 vyuZity. Zesilova¢ A1 na jednotce ECD-2 (016) generuje napéti UF5 -
omezeni frekvence v zavislosti na napéti v trakénim vedeni.




DIAGNOSTICKE OBVODY:

2.2

V regulatoru EDYN 12 je umisténa pamétova diagnosticka jednotka na karté ELH-3 (074), na jeji vstupy jsou pfivedeny

signaly:

x1 - e Ur >1,2 Uij

X2 - . Ur <0,7 Uij

X6 - e Un+15v < +14V

ZN—1 > ztrata jednoho z napéti NK-1 zdroje +5V, + 15V, -15V a 24V

PFi zablokovani regulatoru EDYN 12 funkci Y je tedy mozné zjistit pfi¢inu zmény drovné funkce Y z H na L.

Na jednotce ELH-3 Ize navolit dva reZimy &innosti:

indikace v8ech poruchovych signall

indikace prvniho poruchového signalu

Nulovani paméti je nutno provést manualné pomoci tlaCitka na ¢ele jednotky.

Pro indikaci v diagnostickych obvodech dalSich regulacnich obvodech lokomotivy jsou z regulatoru EDYN 12 vyvedeny
signdly k9 ,m a X8 vse v trovni TTL logiky.

BLOKOVE SCHEMA REGULATORU EDYN 12.A
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3.POPIS BLOKOVEHO SCHEMA REGULATORU EDYN 13. A

Regulator EDYN 13 je jednou z unifikovanych ¢asti nového systému regulatori pro hnaci vozidla stejnosmérné trakce fady
163 - 71E1+71E3. V modernizovaném provedeni je regulator EDYN 13.A instalovan i na vozidlech fady 162 - 98E1 a fady
163 - 99E1. Regulator EDYN 13.A zajistuje regulaci PPM - primarniho pulzniho ménice. Snizovaci transformaci z 3kV/600V
zabezpec€uje napajeni ¢tvefice SPM - sekundarnich pulznich ménicl Fizenych regulatorem EDYN12.A.

Pro Fizeni vystupniho napéti PPM je pouzita frekvenéni regulace s konstantni Sifkou impulzu. Vedle regulaéni napétové
smycky obsahuje regulator EDYN 13.A logické obvody pro spousténi PPM, pamétovy obvod nadproudu a piepéti ss mezi-
obvodu, obvody rychlé ochrany filtru a zdroj galvanicky oddéleného napéti 24V/600Hz pro napajeni Cidel v silové &asti.
Konstrukéné je regulator EDYN 13.A realizovan jednou vanou ALMES-TESLA Elektroakustika s aktivni délkou 405 mm.
Propojeni regulatoru EDYN 13.A s ostatnimi obvody lokomotivy je zajisténo pomoci Sroubovych konektort na zadni sténé
regulatoru.

Zakladnim prvkem regulatoru je regulator vystupniho napéti RUF, na jehoz vstupu se porovnava skute¢na hodnota vystup-
niho napéti primarniho pulzniho ménic¢e UF1 se Zadanou hodnotou vystupniho napéti WUF.

Z&dana hodnota vystupniho napéti WUF je pfivedena na vstup regulatoru RUF pfes nar(istovy &len. Signal UF1 je priveden
pfes zesilova¢ ( umistény mimo regulator) do souctového &lenu. Vystup narlGstového €lenu i regulatoru RUF je v klidu blo-
kovan signalem S.

Vystupni napéti WUF regulatoru RUF je zpracovano analogové frekvencnim pfevodnikem U/f. KmitoCet vystupniho signalu
pfevodniku u/f je pak vydélen deviti a pomoci monostabilniho klopného obvodu je ziskan pozadovany tvar zapinacich im-
pulzl, které jsou pak zesileny ve vykonovém zesilovadi a pfivedeny na vystupni konektor regulatoru.

HLAVNI PROVOZNIi FUNKCE REGULATORU EDYN 13.A > S

Hlavni provozni funkce S regulatoru EDYN 13.A zajiStuje zablokovani regulatoru pfi nezadoucich stavech {j. pfi poruse
napajeni z NK-1 zdroje a pfi pfekroceni meze tolerance napéti v trakénim vedeni.

Proud primarniho pulzniho ménice je sniman cidlem (PIR - signal iF) a pfekro¢eni maximalniho dovoleného proudu je vy-
hodnoceno a signalizovano komparatorem jako signal K8. Mez klopeni komparatoru je fizena hodnotou napéti v trakénim
vedeni UF4 tak, aby pfi nizS§im napéti v TV, kdy jsou komutacni vlastnosti silové ¢asti horsi, byl nadproud PPM nastaven na
niz8i hodnotu. Sou€asné se do regulatoru SPM - EDYN 12 zavadi signal UF5, ktery zabezpec&i omezeni vykonu SPM a tim i
celkovy pokles vykonu primarniho pulzniho ménice. Signalem K8-mez klopeni pro nadproud se pfivede pamétova funkce
nadproud X4 do stavu 1.

Regulator PPM - EDYN 13.A prestava pracovat a jeho ¢innost je mozno obnovit zruS§enim pozadavku startu PPM - stlaCe-
nim tladitka S181, S182.

Dal$i pamétovou funkci je funkce prepéti X3. Tato funkce signalizuje pfepéti na ss meziobvodu > 720V. Jeji nulovani je
mozné opét pfi zruSeni pozadavku startu PPM stlaéenim tlac¢itka S181, S182.

Na téchto péti poruchovych funkcich x1a x2a,x3,x4,zv-1 je vazano spousténi regulatoru PPM pomoci signalu S5 z fidiciho

REGULATOR EDYN 13.A - DALE OBSAHUJE:

Generator impulzd pro rychlou ochranu filtru ss meziobvodu 600V. Pfi pfepéti na vystupu PPM (X1 = 1) dochazi ke genero-
vani impulz( H8 a sepnuti ochranného tyristoru ROF pfi sou¢asném zablokovani chodu PPM.

Napajeni Cidel v silové Casti zabezpecCuje generator stfidavého napéti 24V/600Hz, ktery se sklada z krystalového oscilatoru.
Z oscilatoru jsou odebirany signaly potfebnych kmito¢tu. Logicka ¢ast zabrariuje sou¢asnému sepnuti vykonovych tranzisto-
ru ve stfidaci.

Dulezité logické funkce jsou indikovany pomoci sviticich LED diod na regulatoru EDYN 13.A.

TECHNICKA DATA REGULATORU:

Rozméry regulatoru: 441 x 133 x 260mm
Hmotnost: cca 10kg
Napajeci napéti: +5V +2% /1A

+15V + 2% /0,5A
+24V + 20%, -30% / 0,5A

Signaly z ¢idel: 4000V / 10V
500A / 10V
600V / 10V

Vstupni signaly: Y, S, X1, 5V

K9, X8, M

Vystupni signaly:

délka zapalovacich impul-  50ms + 50%

zu H7

rozsah vystupniho kmito¢tu 331 /3 + 900 Hz po 33 1/3 Hz
délka zapalovacich impul-  70ms

zU H8

POPIS FUNKCE LOGICKYCH OBVODU:

UF3 = signal urovné napéti v trakénim vedeni (2 + 3,6 kV)

UF4 = signal UF3 zapojen pfes zesilova¢ s omezenim a pfiveden na vstup komparatoru meze klopeni pro nadproud K8,
EAR-7 (068) v regulatorech napéti

UF5 = signal UF4 invertovan (pfevracen) a pfiveden do regulatoru EDYN 12, kde v regulatorech napéti a proudu EAR-5
omezuje vykon SPM pfi poklesu napéti v trak&nim vedeni,

S5 = pozadavek startu PPM z obvodu fizeni lokomotivy

ZN- = kontrola napéti NK-1 zdroje - kontakty relé v jednotlivych zdrojovych kartach

1




X1a =UF3>12UF3jm — 3,6kV
X2a=UF3>07UF3jm — 2,1kV

START PPM V ODPOVIDAJICICH PROVOZNICH PODMINKACH:

S=S50X2ae X1ae X3 X4eZN-1 — funkce provozniho stavu

ZN -1 napajeci napéti pro EDYN 13 z NK-1 zdrojli je v poradku
X4 neni zaznamenan nadproud iF - PPM
X3 neni prepéti na filtru 600V - signal z EDYN 12

Xla napéti v trakénim vedeni < nez 3,6 kV

X2a  napéti v trak&nim vedeni > nez 2,1 kV

S5 z obvod( fizeni lokomotivy je pozadovan start PPM

X3 = pfepéti ss meziobvodu PPM 600V — UF600V > 720V —> poruchovy stav
X3=X1+X3eS5

S5 trva pozadavek startu PPM z obvodu fizeni lokomotivy

X3 UF 600V > 720V - poruchovy stav

X1 zaznamenano prepéti z ss meziobvodu - signal z regulatoru EDYN 12

Bude-li X1 =log.1— prepéti(poruchovy stav s paméti), zGstane X3 = log.1(pamétovy stav) i kdyz napéti vlivem zasahu
rychlé ochrany filtru SPM poklesne, pokud bude zadavan pozadavek startu PPM — S5!(nejdéle vSak 20s - pak pfi poza-
davku na start PPM dochazi k vypnuti HV.

X4 = nadproud filtru ss meziobvodu — iF > iF max —> poruchovy stav
X4 =K8+X4eS5

S5 trva pozadavek startu PPM z obvodu fizeni lokomotivy

X4 proud filtru ss meziobvodu je pfekro€en - poruchovy stav

K8 zaznamenano piekroceni meze klopeni pro nadproud ss meziobvodu

Bude-li K8 = log.1— pfekro¢eni meze klopeni pro nadproud (poruchovy stav), zlistane X4 = log.1 (poruchovy stav s paméti)
i kdyz dojde k zablokovani ¢innosti PPM, tak dlouho pokud bude zadavan pozadavek startu PPM — S5! (nejdéle vSak
20s - pak pfi trvajicim pozadavku na start PPM dochazi k vypnuti HV - Q01.
Vytvoreni funkce S zabezpeduje zablokovani startu PPM v pfipadé&, Ze nejsou dodrzeny provozni podminky. Je-li S = log.0
— neni pozadavek na ¢innost PPM, pak se na vystupu objevi signal S = log.1, ktery blokuje vystup regulatoru vystupniho
napéti pulzniho ménice a také narlistového €lenu v jednotce ELX-9 (014). Bude-li zadano
S =log.1 - start PPM, pak komparator pfeklopi a nastane S = log.0. Regulator vystupniho napéti bude odblokovan a napéti
narastového ¢lenu v jednotce ELX-9 (014) poroste.

FUNKCE REGULATORU VYSTUPNIHO NAPETI EAR-1(048)
Na vstup regulatoru vystupniho napéti RuF je pfivedena zadana hodnota -WUF z narlstového ¢lenu a skute¢na hodnota
+UF1 z regulatoru SPM-sekundarnich pulznich ménicl pres souctovy €len. Regulator je typu PID s proménnou citlivosti na
regula¢ni odchylku.
Vystupni napéti regulatoru je pfivedeno na vstup analogové-frekvenéniho prfevodniku - (napétové - frekvenéniho) EAD-
1(044). Rozsah tohoto pfevodniku je doladovanim kondenzatoru C101 upraven na pfevod 10V / 8100Hz.
PFfevodnik je synchronizovan kmitoétem 33 '13Hz z jednotky EZG-2(029). Tento signal je pod oznagenim SNCL vyveden i
na vystupni konektor regulatoru pro synchronizaci chodu regulatoru SPM. Signal z A/F pfevodniku je upraven délickou kmi-
toctu, jednotkou ECD-14(040).
Zde je plvodni kmitoCet vydélen 9, takze vysledny rozsah je 0 + 900Hz po 33 '/3Hz. Dale jsou impulzy upraveny monosta-
bilnim klopnym obvodem, ktery uréuje délku zapinacich impulzu.
Do koncového zesilovace EZZ-2(033) vstupuji impulzy pfes hradlovaci obvod na jednotce ECP-1(025). Signal z tvarovacich
obvodu je blokovan signalem S= log.0 - impulzy prochazeji pouze kdyz je povolen start PPM, t.j. v pfipadé S = log.1. Z kon-
cového zesilovace jsou impulzy pfivadény jako signal H7 na silovou ¢ast PPM.

OBVOD RYCHLE OCHRANY FILTRU:
Rychla ochrana filtru je spusténa signalem X1 - pfepéti z regulatoru SPM. PFi X1 = log.1 je otevieno hradlo na jednotce
ECP-1 (025) a signal z jednotky EZG-2 (029) je pfiveden na druhou polovinu koncového zesilovace EZZ-2 (035), kde je
zesilen a pfiveden na vystupni konektor.
Zasahem rychlé ochrany filtru dojde k odstranéni prepéti X3 = log.1 na filiru ss meziobvodu, takze dojde k odstaveni PPM a
tim i SPM.




3.1 BLOKOVE SCHEMA REGULATORU EDYN 13. A
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Pro fizeni vystupniho napéti PPM
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STRUCNY POPIS FUNKCE REGULATORU TAHU - EDYN 22

Regulator tahu je soucasti centralniho regulatoru A102 a je umistén v péti vanach v pravé dolni ¢asti skfiné elektroniky na
prvnim stanovisti strojvedouciho. Zjednodusené blokové schéma je v obrazové pfiloze.
Regulator tahu ma tyto ¢asti:
Y1 - blok napajeni
Y2 - blok generatoru impulz(
Y3 - blok analogové regulace
Y4 - blok logickych funkci
Y5 - blok diagnostickych funkci
BLOK NAPAJENI - Y1 —> NK-1 ZDROJ
Blok napajeni se sklada ze ¢tyr karet zdroji napéti a karet obsahuijicich filtraéni kondenzatory.

Typ kazety : EN-5A EN-15A EN-51A
Vyst. napéti : +5V/5A +15V/4A -15V/4A
Pojistka F1 : 6,3A 4A 4 A

V Cele kazdé karty je drzak pojistky F1 a LED dioda indikujici ¢innost zdrojové karty. LED dioda je zapojena v sérii s kontak-
ty relé, spinanym napétim pfislusného zdroje.

V pfipadé poruchy relé rozepne, LED dioda zhasne a funkce sledujici napajeni pfislusného elektronického regulatoru zablo-
kuje jeho &innost.

Vystupni napéti jsou stabilizovana + 2%, kromé napéti 24V. Vystup napéti +24V je proto jiStén tavnou sklenénou pojistkou
F4 - 2,5A. Drzak pojistky F4 je umistén na zadni sténé NK-1 zdroje.

BLOK GENERATORU IMPULZU - Y2. Tento blok generuje dle pozadavku bloku analogové regulace zapalovaci impulsy pro
hlavni a zhaseci tyristory kotevnich PM a pulsni méni¢ buzeni PMB.

Veskeré vystupni signaly bloku Y2 jsou odvozeny od zakladni frekvence 7200Hz, fizené krystalem (karta EZG-2). Vydéle-
nim zakladni frekvence je dosazeno jednotlivych pracovnich frekvenci generatoru. ProtoZe Fizeni obou podvozkd je pfesa-
zené 0 90° el. jsou generovany na karté ECX-3 dvojice signalt 600Hz vzajemné posunuté. Pracovni frekvence kotevnich
pulsnich ménica jsou 33'/3 Hz, 100Hz, 300Hz a 100Hz plné otevieni.

Tim, Ze je jeden zdroj frekvence, Jsou také synchronizovany impulsy pro pulsni méni¢ buzeni PMB. Synchronizacni frekven-
ce pro pulsni méni¢ buzeni je 33 '/3 Hz. V bloku generatoru impulzl jsou také generovany zapalovaci impulsy pro rychlou
ochranu filtru ROF (TOF) a je zde generovano i napajeci napéti pro napétova ¢idla PUR.

GENEROVANI HLAVNICH A ZHASECICH IMPULZU PRO KPM
Pulsni ménice pracup s tzv. frekvenéné fazovym Fizenim pomérného otevieni. Hlavni tyristory jsou spinany konstantnimi
frekvencemi 33"/ Hz, 100Hz, 300Hz. Zhaseci tyristory jsou spinany stejnymi frekvencemi jako tyristory hlavni ale s ¢aso-
vym zpozdénim. Podle prodluZované doby zpoZzdéni mezi sepnutim hlavniho a zhaseciho tyristoru narlista adekvatné napé-
ti na kotvach trakénich motora.

P¥i frekvenci 300Hz a plném otevreni pfechazi RT na frekvenci 100Hz piné otevieni. Dochazi tak ke snizeni ztrat vlivem
vysoké frekvence - komutacni ztraty.

Pro ¢tyfi faze KPM generuje RT celkem ¢&tyfi hlavni impulsy a jim pfisluSné posouvatelné zhaseci impulsy vzajemné presa-
zené 0 90° el., pficemz vzdy dva impulsy pro dva KPM jednoho podvozku (U03-U04, U05-U06) jsou pfesazeny o 180° elek-
trickych.

GENEROVANI IMPULZU PRO PULZNI MENIC BUZENI U09 — BATYR
Pulsni méni¢ buzeni pracuje s tzv. pulsnim fizenim pomérného otevfeni pfi konstantni synchroniza¢ni frekvenci. Vstupni
analogovy signal je pfeveden v analogové-frekvenénim pfevodniku na impulsy urcité frekvence Princip pulzniho fizeni
pomérného otevieni spociva v tom, ze béhem periody konstantni synchronizaéni frekvence 33"/3 Hzj je vysilana RT na tyris-
tory PMB fada impulzl. Pocet vysilanych impulzl je umérny velikosti prevadéného analogového signalu tj. jemu odpovidaji-
ci frekvenci impulz(l. Napéti pulzniho ménice buzeni U09 se neméni tedy plynule Jako tomu je u KPM, ale skokové podle
toho kolik impulz( na tyristory se v daném okamziku mlze vyslat za dobu periody 33"/3 Hz.

Pro PMB se generuji v RT dva impulsy, které jsou stejné a vzajemné posunuté o 180° elektrickych. Synchronizaéni frekven-
ce z centralniho krystalu (EZG-2) je synchronizovana s impulsy pro hlavni tyristory KPM.

GENEROVANI IMPULZU PRO RYCHLOU OCHRANU VSTUPNIHO FILTRU C04
Prekroci-li hodnota napéti filtru C04 uroven 4,5 kV, odblokuje se v regulatoru tahu v bloku generatoru impulzl vystup pro
tyristory rychlé ochrany. Pokud napéti na filtru pfekraCuje nastavenou Uroven, vysilaji se zapalovaci impulsy o frekvenci
100Hz a sou¢asné se vypina hlavni vypina¢ Q01 preru$enim signalu X8. Pfepétova ochrana také spina pfi vyhodnoceni
nadproudu X4a, X4b v nékteré z motorovych skupin.

GENEROVANI NAPAJECIHO NAPETI PRO CIDLA NAPETI 24V/ 600Hz
Napétova ¢idla - PUR jsou napajena napétim 24V/600Hz, které je synchronizovano s frekvenci impulz( hlavnich tyristor(
KPM. Soucasné toto napéti indikuje ¢innost krystalem
fizeného zdroje frekvence. Pfi jeho poruse dojde k vyslani zhasecich impulzd a k blokovani zapalovacich impulzi obdobné
jako pfi ztraté napéti v trakénim vedeni.

BLOK ANALOGOVE REGULACE - Y3. Zajistuje pozadované prabéhy proudu trakénich motortl jak v reZimu jizdy, tak v reZimu
elektrodynamické brzdy. Pozadované prubéhy jsou zajistovany pomoci dvou regulator(i kotevniho proudu RikA a RikB,
regulatoru napéti kotev Ruk a regulatoru budiciho proudu Rie. Blok analogové regulace dostava z CRC nebo regulatoru
rychlosti zadanou hodnotu proudu Wi. V jizdé ma kladnou, v brzdé zapornou hodnotu - polaritu. Sou¢asné s tim se zadava
logickym signalem pozadovany jizdni rezim WJ nebo WB pro blok logickych funkci.

Z&dana hodnota proudu Wi po priichodu &lenem absolutni hodnoty se sé&ita s vystupnim signalem regulétoru skluzu wM.
Tak je ziskavana zakladni poZzadovana hodnota pulsnich méni¢t wk. Z tohoto signalu se odvozuji jednak Zadané hodnoty
proudd kotev, jednak Zzadana hodnota budiciho proudu a jednak Zadana hodnota napéti kotev trakénich motor(.




MODELOVAN| ZADANE HODNOTY KOTEVNIHO PROUDU OBOU MOTOROVYCH SKUPIN - w2.

Trakéni rezim ,JIZDA*.

Signal wE je pfivadén do narlstového ¢lenu di/dt omezujiciho maximalni strmost zmény signalu wE. Zde se secte se signa-
lem w0, coZ je zvy$eni zadané hodnoty kotevniho proudu obou motorovych skupin v trakénim reZimu ,JIZDA* v zavislosti na
rychlosti vozidla.

Od rychlosti asi 30km.h™" se snizuje maximalni rozjezdovy proud na hodnotu trvalého proudu kotev pfi jmenovité rychlosti
asi 60 km.h™ . Je to patrné z trakeni charakteristiky hnaciho vozidla. WE tedy odpovidé trvalému proudu kotev. WO je zvy-
Seni trvalého proudu kotev na maximalni rozjezdovy proud. Vystupni signal z di/dt je w2 a nazyva se zadana hodnota ko-
tevniho proudu obou MS a je omezovana v zavislosti na napéti vstupniho filtru silového obvodu C04 (w2 = f/uf).Pfi zabloko-
vani impulzu je blokovan narlstovy ¢len di/dt logickym signalem T na vstupni ¢asti. PFi jizdé nad jmenovitou rychlost se
zacne uplatfiovat omezeni kotevniho proudu v zavislosti na budicim proudu. Pomér budiciho a kotevniho proudu ik/ie =
0,0357 a je dan vyrobcem trakénich motor(.

Trakéni rezim ,BRZDA".

V trakénim rezimu ,BRZDA" je upravovana Zadana hodnota proudu pulsnich méni¢til wE v souctovém ¢lenu pred narlsto-
vym Clenem di/dt. K signalu wE se pfic€ita signal wi1, aby vysledny soucet odpovidal poZzadované hodnoté proudu 450A. P¥i
poklesu rychlosti vozidla pod kritickou rychlost (pfiblizné rovnou jmenovité rychlosti) se zagina generovat zvySeni zadané
hodnoty proudu w3 a pficita se k pavodni Zzadané hodnoté proudu wk + wi1.

Generovani analogového signalu w3 se déje v zavislosti na poklesu rychlosti vozidla, tj. na poklesu napéti na kotvach traké-
nich motorU. Pfi rychlosti vétSi nez jmenovita rychlost je na vystupu ¢lenu w3 nulové napéti. Klesne-li rychlost vozidla pod
kritickou rychlost, kdy se zacina snizovat napéti na kotvach trakénich motorti uA, uB, pak na vstupu ¢lenu w3 zacina preva-
Zovat signdl - wuk a tim se za€ina generovat kladny signal w3. ProtoZe proud v trakénim rezimu ,BRZDA" je omezen na
maximalni hodnotu 550A, musi byt zastaven dalSi narust signalu w3 pfi pokracujicim poklesu napéti kotev trakénich motora.
To se déje pomoci vybéru maximalniho napéti ze dvou signald (max.uA, uB) a signalu +wuk .g9. Signal w3 sleduje rozdil
vstupnich napéti -wuk a max. (max./ua, uB) ; +wuk . g9. Poklesne-li napéti na trakénich motorech pod urover signalu wuk .
g9, pak zUstava na vstupu ¢lenu w3 konstantni rozdil a w3 neroste. Velikost proudu kotev v trakénim rezimu ,BRZDA" tedy
nastavujeme signalem wuk . g9.

Aby pfi pfechodu do rychlobrzdy (EB) pfi velkych rychlostech nedochazelo k ,vyCoprovani“ kotevnich pulsnich ménici na
frekvenci 300Hz vlivem pomalého nardstu signalu wie oproti wE, je ¢lenem wE - wiE sniZzovana zadana hodnota w2 pokle-
sem w3(w3 < 0).

KANAL KOTEVNIHO PROUDU

Z4dana hodnota kotevniho proudu obou motorovych skupin je v obou trakénich rezimech upravovana v souétovém &lenu.
Signal R nebo D zplsobuje snizeni Zadané hodnoty proudu pfednimu podvozku ve sméru jizdy a tim zpUsobi tzv. elektric-
ké rozvazeni az 10%. Dale se v souctovém ¢lenu snizuje zadana hodnota kotevniho proudu plisobenim regulatoru skluzu
tzv. regulaéni proporci regulatoru skluzu Rs - Map, Mbp. PFi velkém skluzu za¢ne navic pUsobit signal ochranné proporce
skluzu Mao, Mbo. Vystupni signal souctového Elenu wA, wB je skute€nou Zadanou hodnotou kotevniho proudu motorovych
skupin A a B.

REGULATOR KOTEVNIHO PROUDU RiKA A RiKB. Regulator kotevniho proudu je na svém vstupu blokovan pfi zablokovani

impulzd signalem Ya . Y3, (Yb . Y3). Na vystupu je blokovan pfi diagnostické zkouSce buzeni signalem C2. Vystupni signal
regulatoru kotev q1a, q1b je omezovan v trakénim rezimu ,BRZDA" tak, aby nebylo pfekro€eno maximalni pomérné otevieni
v brzdé 0,75 z dlivodu dimenzovani komutac¢nich obvodi KPM. V nouzové jizdé je omezovan signalem B1 +Win. V jizdé se
zadava na vstup regulatoru minimalni pozadavek kotevniho proudu. Vystup regulatoru proudu se pfivadi na vstup soucto-
vého ¢lenu a na fadu komparatora uréujicich okamzik pozadavku prepnuti frekvence (K2, K3, K4). To znamena, Ze regula-
tor kotevniho proudu porovnava zadanou a skute¢nou hodnotu kotevniho proudu, kdy vétSi z obou proudd ovliviiuje vystup
g1a, q1b urujici velikost pomérného otevieni KPM a jejich pracovni frekvenci, kterou vyhodnocuje jednotka komparator(.
Signaly komparator( jsou:

K2A, K2B - signal pro pfepnuti z 33"/3 Hz na 100Hz

K3A, K3B - signal pro pfepnuti ze 100 Hz na 300Hz

K4A, K4B - signal pro pfepnuti ze 300 Hz na 100Hz - hornich

Analogové vystupy komparatorl se scitaji se signalem q1a, q1b a tim vytvafi funkci g2a, q2b urcujici velikost pomérného
otevfeni na jednotlivych frekvencich. Regulator proudu reguluje na stfedni hodnotu proudt fazi obou motorovych skupin.

REGULATOR DOROVNAVANI Rd12, Rd34. Zaijistuje stejné dé&leni proudd ve dvou fazich pracujicich do jedné zatéze. Jeho

vystup méni polaritu podle toho, ktery proud faze je vétsi. Potom vystupni signal regulatoru dorovnavani plsobi v jedné fazi
zvétSeni pomérného otevieni signalem -dA, -dB a u druhé faze zmensSuje pomérné otevieni signalem +dA, +dB, tim Ze se
pFicita nebo odecita od Fidiciho signalu q2a, g2b v komparatoru generatoru impulz.

REGULATOR NAPETI KOTEV TRAKCNICH MOTORU Ruk. Z&kladni poZadovana hodnota proudu pulznich méniét wE se

upravuje na zadanou hodnotu napéti wuk v ¢lenu wuk/wE. Je zaroven omezovana v zavislosti na napéti vstupniho filtru
silovych obvodU uF tak, aby bylo pomérné otevieni KPM —> a max. = 0,9. Nesymetricky narGstovy ¢len duk/dt omezuje
rychlost zmény kotevniho napéti a jeho vystup je pfes souctovy €len pfivadén jako zadana hodnota kotevniho napéti wuk na
vstup regulatoru kotevniho napéti Ruk. Zde se porovnava se skute¢nou vétsi hodnotou napéti na pFislusné motorové skupi-
né, jeho vystup je Zadana hodnota budiciho proudu.

V trakénim rezimu ,BRZDA" je povolena vys$Si hodnota napéti na kotvach trakénich motord nez v jizdé. ZvySeni se provadi
pfivedenim signalu B11 na vstup souctového ¢lenu.

REGULATOR BUDICIHO PROUDU RIE. Zakladni pozadovana hodnota budiciho proudu wE se upravuje v &lenu wWiE/wE a

zaroven se omezuje v zavislosti na napéti uF vstupniho filtru silového obvodu C04 a pfivadi se na omezovac vystupu regu-
latoru napéti Ruk.

Vystup regulatoru napéti Ruk je zadanou hodnotou budiciho proudu wiE pfivadénou pfes invertor na vstup regulatoru budi-
ciho proudu.




V trakénim rezimu ,BRZDA" se nastavuje pomér wiE/wE na niz8i hodnotu signalem J1. Na vstup regulatoru buzeni je také
pfivedena derivace signalu -/wi/. Porovnanim skute¢né hodnoty budiciho proudu +iE a zadané hodnoty -wiE a Upravou
poruchovymi vlivy je generovan signal q1E.

Jeho omezeni uréuje maximalni frekvenci pulzniho ménice buzeni U09 — f max. Regulator se blokuje signalem Ye. Vystup-

ni signal q1E se scita se signalem minimalni frekvence /f min. a jako signal g2e urcuje velikost frekvence ménice buzeni.

ODBUZOVANI A MAXIMALNI BUZENI. Po dosaZeni max. napéti na kotvach TM (pfi jmenovité rychlosti) sniZuje regulator
napéti budici proud, aby se dosahlo konstantniho napéti na TM.

Pro trakéni motory je pfedepsan pomér kotevniho a budiciho proudu ik/ie - maximalni odbuzeni. Snizuje-li se pak dale

proud budici, musi se sniZit i proud kotevni. To zabezpeluje obvod ik/ie porovnavajici na svém vstupu wE a wiE. Svym

vystupem pak sniZuje Zadanou hodnotu kotevniho proudu wE, aby se udrZzel pomér ik/ie konstantni.

V trakénim rezimu ,BRZDA" je v obvodu ik/ie blokovani signalem -B a tato funkce se neuplatriuje.

REGULATOR SKLUZU - Rs. Regulace pro jizdu na mezi adheze vyuziva informace o rozdilu otaéek naprav lokomotivy
impulsnimi signaly Ma, Mb ze skluzové ochrany. Z nich se tvarovanim ziskavaiji signaly ochranné proporce Mao, Mbo zpU-
sobujici pfi velikém prokluzu proporéni snizeni kotevniho proudu. Hloubka zasahu je dana funkci w2 . g12, ktera je pro mala
napéti na motoru vétsi nez pro vybaveni signalu X5 (max. /uA, uB/ > u min).

Tvarovanim Ma, Mb jsou ziskavany dale signaly regulaéni proporce Map, Mbp, které pfimo snizuji hodnotu kotevnich prou-

da pfislusnych podvozk( a to jen jsou-li odblokovany logickymi signaly Mla, Mib, které nedovoli prochazet impulzi malé

frekvence, vznikajici jiz napf. pfi prdjezdu obloukem.

Vlastni regulator skluzu snizuje svym vystupem wM zakladni Zadanou hodnotu proudu pulznich méni¢t wE podle informaci

souctu signalu Ma, Mb.

NOUZOVA JizDA ZADAVANA ZE SKRINE REGULATORU TAHU. V pfipadé poruchy uvnitf regulatoru tahu - analogové &asti,
ktera je spole¢na pro oba kanaly a ¢asti regulace budiciho proudu (véetné generatoru impulzt pro PMB), Ize navolit tla&it-
kem na vané diagnostiky regulatoru tahu tzv. nouzovou jizdu.

Stlagenim tlagitka ,NOUZOVA JiZDA" na vané diagnostiky RT je zablokovan brzdovy rezim.

V trak&nim rezimu ,JIZDA*" Ize dojet p¥i konstantnim nabuzeni snizenym vykonem. PMB v tomto pfipadé pracuje konstantni

frekvenci 600Hz. Nepracuje elektrické rozvazeni podvozkU a nepracuje narlstovy ¢len di/dt, omezujici maximalni rychlost

zmény signalu w2. ProtoZe signal wi zadavame jako signal Win pfimo do souétového ¢lenu YA a X' B, Ize pouzit tuto jizdu
jen v pfipadé, Ze lokomotivu nelze uvést do pohybu ani vyzkousenim poruchové jizdy stfidaveé u obou podvozk.

Skluzova ochrana pulsobi s vétsi Ucinnosti - zplsobi pokles Zadané hodnoty proudu o vétsi hodnotu.

ANALOGOVE - LOGICKE PREVODY V bloku analogové regulace jsou vyhodnocovany analogové signaly z &idel napéti a
proudu a pfevadény na logické signaly, které indikuji stav provozu mimo povolené meze. Dale jsou vyhodnocovany signaly
kotevnich proudud a pfevadény na logické signaly:

Xbr - Ik > 100A - pro blokovani pneumatické brzdy

Xp - Ik stf. > 250A - pro hodnoceni &innosti elektrodynamické brzdy v CRC pii poZzadavku rychlobrzdy signal EB

BLOK LOGICKYCH FUNKCI - Y4 Vyhodnocuje pomoci soustav logickych funkci signaly z fidiciho stanovisté, z centralniho
fidiciho ¢lenu, z pomocnych kontaktl silovych stykacu a z bloku analogové regulace. Logické funkce jsou rozdéleny na
vnitfni a vnéjsi.

Vnéjsi logické funkce: Podle pozadavku na jizdni rezim( jizda nebo brzda) davaji signaly k pfepinani pfepinacu a k
pfepojovani pfepojovacu silovych obvod(l lokomotivy tak, aby se vytvofilo pfislusné elektrické
silové zapojeni.

Vhnitini logické funkce: zabezpecduji za jakych podminek se spinaji silova zafizeni a kontroluji jejich spravné sepnuti,
pripadné rozepnuti.Odblokovavaiji fidici impulsy pro kotevni pulsni ménice a pulsni ménic buze-
ni po splnéni vSech provoznich podminek. V pfipadé provozu mimo povolené meze vysilajizha-
Seci impulsy pro KPM a PMB a blokuji generator impulz(.

BLOK DIAGNOSTICKYCH OBVODU - Y5 Blok diagnostickych funkci umozfiuje:
1.Sledovat spravnou innost RT pomoci:
indikace logickych signalt
méfice pomérného otevreni kazdé faze pfi zkousce kotev nebo buzeni do brzdovych odpornik
zapamatovanim ¢innosti elektrickych ochran regulatoru tahu
mérenim vSech vystupu regulatort a narastovych ¢len(i v bloku analogové regulace
2. Diagnostickou zkou$ku regulatoru tahu.

Chceme-li zkontrolovat spravnou €innost regulatoru tahu pfipadné jeho navaznosti na
néktera zafizeni, stiskneme tlacitko ,zkouSka“ za pfedpokladu, Ze neni napéti na filtru C04.

Potom mlzeme provadét nahradu:

e logickych signall

e analogovych signalli

e vystupnich signall

e vstupnich signalt Zadané hodnoty + Wi

Zadavané analogové signaly Ize méfit voltmetrem na &ele bloku diagnostiky. Tlagitkem provedeme volbu méfené veli€iny.

Podrobny navod je uveden ve zpravé CKD - Diagnosticka zkouska regulatoru tahu bez napéti.

Blok diagnostickych obvod(l Y5 umozZriuje provést prezkouseni funkce celého regulatoru bez pfipojeni silovych obvodu.

Indikuje celkem 48 logickych funkci, z toho 8 pamétové. Dale indikuje pomérné otevieni jednotlivych pulznich ménicu. Je

shodny s blokem Y5 regulatoru tahu EDYN 22.Skute€nost, Ze jsou indikovany vSechny vstupni i vystupni signaly v navaz-

nosti na zafizeni SKODA - PLZEN je duleZité zejména v pfipadé&, kdy je tfeba uréit, zda je porucha v regulatoru EDYN 22

nebo mimo néj. Blok diagnostiky umozriuje provoz lokomotivy v rezimu ,Nouzova jizda z regulatoru tahu“ . VétSina ovlada-

cich a indika¢nich prvkud je umisténa ve vané Cislo 1. V dolnich kazetach je umisténa indikace analogovych veli¢in a gene-
rovani signalt RiED a WiD.
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