POPIS LOKOMOTIVY RADY 123

Vyvoj a vyroba

Potteba dalSich nakladnich elektrickych lokomotiv ve druhé poloviné Sedesatych a na poCatku sedmdesatych let stala u
zrodu lokomotivni fady E 469.2 (122) a nasledné i E 469.3 (123). Lokomotivy fady E 469.2 (122) byly dodany v roce
1967, fada E 469.3 (123) nasledovala v roce 1971. Na posledni vyrobené lokomotivé E 469.3030 byly testovany
podvozky II. generace. Tato prototypova lokomotiva byla v roce 1988 pfeznacena na fadu 124, konkrétné je znacena
jako 124.601-6 a slouzi na ZZO v Cerhenicich. V roce 2004 dostala novy slusivy natér.

Provoz

Provozni urCeni lokomotiv Fad 122 a 123 se oproti fadé 121 nezménilo - vozba nakladnich vlakd a dfive Casto i preprava
uhli z Mostecké oblasti. V menSim mnoZstvi vedou tyto stroje osobni vlaky v mostecko-chomutovské oblasti. Nejcastéji
Ize vSak lokomotivy fad 122 a 123 spatfit v Cele priib&nych nakladnich viakd v okoli Usti nad Labem, napf. v relacich
Usti nad Labem-VSetaty, D&in-Nymburk, DECin-Kralupy nad Vitavou. Zajimavym vykonem fady 123 turnusové skupiny
121 je vozba nakladnich vlakd Kralupy nad Vitavou-Kralupy Kaucuk. Rada 123 slouZi i na postrku. Narozdil od fady 121
jsou nové&jsi lokomotivy 122 a 123 jeSté pIné v provozu, ackoliv jejich technicky stav neni o mnoho lepsi. Nanejvys se
provadi oprava laku. Veskeré lokomotivy obou fad jsou deponovany v DKV Usti nad Labem, provozni jednotka Usti nad
Labem.

Mechanicka ¢ast

Z konstrukéniho hlediska se oproti lokomotivam fady 121 fady 122 a 123 zmeénily méné, nez by se dalo oCekavat podle
skfiné s novymi Cely. SKFifi svafovana z ocelovych platd se az na detaily shoduje se skfini Fady 130. Narozdil od fady 121
maji nastupnické fady 122 a 123 stanovisté strojvedouciho pristupna z obou stran. Zvendi se fada 122 da od fady 123
rozeznat podle hlinikové ozdobné listy, lemujici spodni Cast skfiné. Mezi stanovisti se nachazi strojovna, osvétlend z
kazdé strany tfemi velkymi a jednim malym obdélnikovym oknem. OtoCnymi Cepy umisténymi pevné v ramu skiiné je
skiin spfazena se dvéma podvozky po dvou hnacich napravach. Dvojkoli jsou klasické konstrukce s hvézdicemi a
obrucemi a v ramu podvozku jsou vedena svislymi trny. V ramu kazdého podvozku jsou pevné uloZeny dva trakcni
motory s kloubovymi spojkami, pohanéjici dvojkoli jednostrannym Celné ozubenym prevodem. Skfir lokomotivy je na
podvozcich uloZena prostrednictvim listovych pruzin sekundarniho vypruzeni. Primarni vypruzeni je provedeno listovymi
pruznicemi, doplnénymi vinutymi ocelovymi pruzinami. Lokomotiva je vybavena rucni brzdou, samocinnou tlakovou
brzdou systému DAKO DK-GP a pfimocinnou brzdou. Rucni brzda lokomotiv fady 122 a 123 plisobi oproti fadé 121 jen
na jedno dvojkoli prilehlého podvozku. Rozdilné jsou i pouzité brzdiCe - samocinna tlakova brzda lokomotiv 122 a 123 je
jiz z vyroby Fizena dvéma brzdici DAKO BS2 a kohoutové brzdice pfimocinné brzdy nahradily novéjsi brzdi¢e DAKO BP.
Lokomotiva fady 122 ma dva pistové kompresory Kovopol K 1 s elektrickym pohonem, zatimco u fady 123 je pouzit
stejny pocCet pistovych tfivalcovych kompresord typu 3 DSK 100, rovnéz elektricky pohanénych. Mezi podvozky jsou pod
hlavnim ramem zavéseny dvé hlavni vzduchové jimky (p = 9 bar, resp. 10 bar u fady 123), jejichz celkovy objem je 1
110 I. Dva pomocné vzduchojemy maji objem celkem 240 I. Brzdovy rozvadéc je typu DAKO LTR. Pisty celkem Ctyf
brzdovych valcG o priméru 12" (pmax = 4 bar) jsou pakovim spfazeny s brzdovymi $paliky, oboustranné brzdicimi
vSechna dvojkoli. Zasoba pisku v osmi pisecnicich cini 320 kg.

Elektricka cast

Elektricka Cast se prakticky shoduje s fadou 121. Byly pouzity modifikované trakéni motory, v ramci fad 121, 122 a 123
ale s rozdilnym vykonem. Jedna se o stejnosmérné sériové Sestipdlové elektromotory s pomocnymi poly. Motory jsou
fazeny do dvou vétvi, fazenych sériové nebo paralelné (sérioparalel). Regulace vykonu je odporova, rozjezdové
odporniky jsou umistény na stifeSe lokomotivy. Odporniky jsou zhotoveny z litého Zeleza a nejsou trvale zatiZitelné.
StykaCe jsou spinany elektropneumatickym pistovym servomotorem, ovladanym ze stanovisté volantem fidiciho
kontroléru. Shérace proudu jsou dvouramenné koncepce. Palubni sit ma napéti 48 V a je napajena z oceloniklové
akumulatorové baterie o kapacité 120 Ah. Viakovy zabezpeCovac je typu LS IV. Lokomotivy jsou konstruovany pro
mnohoc¢lenné Fizeni a umoziuiji tak jizdu dvou sprazenych lokomotiv fizenych jedinym strojvedoucim.

Zdroj: http://www.atlaslokomotiv.net/



