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1 CHARAKTERISTIKA LOKOMOTIVY

Hnaci dréazni vozidlo fady 753.7 1. série je étyfndpravova motorova lokomotiva uréena pro
stiedné téZkou a téZkou trafovou duzbu na tratich celostétnich, regionalnich a vlieckach o
rozchodu 1 435 mm. Lokomotiva vznikla modernizaci fady 753 nebo 750 ve firmé¢ CZ LOKO,
a.s. Vyrobcem pavodni lokomotivy bylatovarna CKD Praha, zavod Lokomotivka.

Lokomotiva je konstruovana jako skiinova sdvémi kabinami strojvedouciho. Hlavni ram je
uloZen prostiednictvim osmi pryZokovovych opér na ¢tyindpravovém pojezdu, ktery tvori dva
dvoundpravové podvozky. Prenos podélnych sil z podvozki na hlavni ram a naopak zajist'uji
dva tazné ¢epy. Usporédani dvojkoli v pojezdu je typu B'oBo. Mezi podvozky je uloZzena
palivova nédrz, ve které je vytvoien prostor pro akumulétorové baterie. Na koncich hlavniho
ramu jsou situovany kabiny strojvedouciho. Mezi obéma kabinami je umisténa strojovna
s hnacim agregédtem a veSkerym pomocnym zatizenim. Strojovna je rozdélena na tti zakladni
¢ésti, ato na progtor pomocnych pohonii, motorovou strojovnu a blok elektrickych rozvadécu.

Hnaci agregat je sloZzen ze spalovaciho motoru Caterpillar 3512B a trak¢niho alterndtoru
Siemens typu 1FC2 631-6B029T. Oba tyto stroje jsou spojeny Vv jeden celek a prostiednictvim
spolecného mezirdmu pruzné uloZeny na hlavnim ramu lokomotivy. Prenos vykonu od spalo-
vaciho motoru na hnaci dvojkoli je elektricky, stiidavé-stejnosmérny (AC/DC) a tvori ho
trakeni alternator, usmérnovac a étyii trakéni motory. Trakeéni motor je individudlni pro kazdé
dvojkoli, na némz je uloZen pomoci tlapovych lozZisek. Regulaci vykonu a celé ovladani loko-
motivy zgjistuje elektronicky regulacni systém RVO07 (NES) spole¢né s nadiazenym
reguldorem MSV. Dosazeny jsou tti systémy vzduchotlakovych brzd, brzda mechanicka ru¢ni
(zajistovaci) a elektrodynamicka brzda (EDB). Vzduchotlakové brzda je systému DAKO-GP,
pracujici v rezimu nékladnim a osobnim. Maximalni rychlost lokomotivy je 100 kmvh.

i

o M
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‘b

“_Foto: Martin Nezdara s : i

—

obr. 1: Celkovy pohled na lokomotivu
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1.1 Rezimy préacelokomotivy

Lokomotiva pracuje v nékolika z&kladnich reZzimech, jejichz stru¢nd definice je popsana
v nékolika nasledujicich bodech.

Rezimy lokomotivy

DIESEL - Rozepnut trakéni obvod, pii volbé nenulové hodnoty trakéniho vykonu jsou
pouze zvySovany ot&tky spalovaciho motoru, na hodnotu brzdné sily lokomo-
tiva nereaguje. Tento reZzim je podminkou pro start spalovaciho motorul.

TRAKCE - Lokomotiva je pfipravena k plnohodnotné jizdé a po manipulaci s prislusnymi
prvky je pripravena prejit do poZadovaného trakéniho (jizdniho) rezimu.
Zakladni trakéni (jizdni) rezimy

JizDA — Je zadana hodnota trakéniho vykonu, naceZ elektronicky regulator spiné trakéni
obvod, reguluje ot&tky spalovaciho motoru a vykon trakéniho alternatoru, ¢imz
se reguluje celkovy vykon lokomotivy, ktera pak vyviji taznou silu.

EDB — Je zadana hodnota brzdné sily, elektronicky reguldtor sepnul trakéni obvod
v brzdné konfiguraci (ptipadné zapiné doplikovou brzdu), jsou navolené vol-
nob¢Zné otacky spalovaciho motoru. Rozlisujeme spadovy a zastavovaci rezim
elektrodynamické brzdy.

VYBEH — Volnobézné ot&ky spalovaciho motoru (nebo pokles na volnobgh), trakéni
aternator je odbuzeny, rozepnuty stykace v trakénim obvodu, pfi volbe pomer-
ného tahu lokomotiva pirechézi bud’ do rezimu ,JZDA" nebo ,,EDB".

Rezimy vicenasobného tizeni

SOLO — Samostatné provozovana lokomotiva.
MASTERsVZ  — Ridici lokomotiva pti vicenasobném tizeni + zapnuty VZ.
MASTER bezVZ — Ridici lokomotiva pti vicenasobném tizeni + vypnuty VZ.
SLAVE — Rizenalokomotiva pii vicenasobném fizeni.
SLAVE
. --®
rezim
vicenasobného integraéni
fizeni kontrolér
SLAVE
TRAKCEH SV6 SG VYBEH]q- -®
rezim MASTER .
lokomotivy bez VZ 2piz SA31
SLAVE V rezimu SLAVE jsou
RIESEE @ rezimy loko voleny dle loko

MASTER po UIC lince.

obr. 2: Diagram zakladnich rezimii |okomotivy
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1.2 Zakladni technickeé udaje

Rozchod

NejvySSi provozni rychlost

Jmen. hmotnost drézniho vozidla (se 2/3 provoznich hmot)
Jmenovita hmotnost na ndpravu

Zpusob uloZeni hlavniho rdmu na podvozku

Usporadani dvojkoli

Velikost prevodu v ndpravove prevodovce

Pocet dvojkoli

Obrys pro drézni vozidlo
Maximélni Sitka

Maximélni vy3ka

Délka pies nérazniky

Délka pres celniky

Vzdalenost stiredt oto¢nych ¢epi
Rozvor podvozki

Jmenovity pramér kola

Jizdni obrys kola

Nejmensi polomér oblouku pri prijezdu rychlosti do 5 kmv/h

Prenos vykonu
Vykon na haku trvaly
Rychlost pri trvalém vykonu
Tazna sila na hdku pii trvalém vykonu
Maximalni rozjezdovy proud — celkovy
Maximélni taZzné sila na haku
Vykon dynamické brzdy:
- spadovy rezim (trvale)
- zastavovaci rezim (max. 5 minut)
Maximélni sila vyvozena EDB (na naraznicich):
- gpédovy reZzim
- zastavovaci rezim

1.3 Klimatickeé a geografické podminky provozu

1435 mm

100 km/h

72tun (+3 % -1 %)
18 tun (£2 %)
pryZokovoveé sloupky
B'oBo

7716

4

dle CSN 28 0312
3070 mm

4430 mm?

16 660 mm

15 260 mm

9 000 mm

2 400 mm

1 000 mm
UIC-ORE

100 m

elektricky AC/DC
1111 kW

31,5 km/h

127 kN

3400 A

202 kN

1 046 kW
1710 kW

114 kN
105 kN

Lokomotivu Ize provozovat v nasledujicich klimatickych a geografickych podminkéach:

- nadmotska vyska
- teplota okolniho vzduchu
- relativni vihkost vzduchu

D Bez antén radiostanic.

do1000m
od-25°Cdo +40°C
max. 90 %

4-8091-048-00
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2 PROVOZ A OBSLUHA LOKOMOTIVY

Vozidlo smi obsluhovat pouze osoba, ktera je zdravotné a odborné zpusobila, ma platné
opravnéni k Fizeni dréznich vozidel dle zakonnych ustanoveni a predpisi platnych ve stété, kde
je vozidlo provozovano a kterd byla prokazatelné seznamena s obsluhou vozidla.

Lokomotiva je teSena tak, aby byla umoznéna jednoduchd a rychla obsluha i udrzba.
Konstrukeni feSeni lokomotivy je navrZzeno tak, aby k jeji obsluze postacoval jeden pracovnik,
véetné uvedeni odstavené lokomotivy do provozu a odstaveni lokomotivy z provozu.
Odstavenou lokomotivou se piitom rozumi stav, kdy je lokomotiva bez tlakového vzduchu ve
vzduchotlakovém okruhu, ale s pIné nabitou akumulatorovou baterii a doplnénymi zésobami
provoznich hmot. Specifické stavy lokomotivy souvisejici napiiklad snouzovym ovladanim
brzdice samocinné brzdy, pripravy pro piepravu necinné lokomotivy ve viaku a podobné, jsou
podrobné popsany v piislusnych kapitolach technického popisu lokomotivy.

Béhem provozu lokomotivy dbejte zvySené opatrnosti pii najizdéni s lokomotivou na stojici
vozidla a opaéné. Pri ngjizdéni nesmi byt piekrocena rychlost 5 km/h, ato v Useku 20 metri
pred stojicim draZznim vozidlem. Pokud je lokomotiva osazena deformacnimi prvky (odsazuji
se dle piéni provozovatele) maze se pii vySSich rézech tento prvek po3kodit. Ugelem
deformacniho prvku je ochranit lokomotivu a jeji posadku pied G¢inky podélnych razi, které
piekracuji bézné provozni hodnoty (maximélné 1 000 kN na jeden néraznik). Pokud nedojde k
piekro¢eni hodnot podélinych réza, deformatni prvek se neuplatiuje a veskerou energii
pohlcuji nérazniky lokomotivy. Jestlize jsou vSak tyto hodnoty prekroceny, absorbuje
deformacni prvek svou deformaci zvySené hodnoty rézu. Jakmile dojde k takovéto udalosti, je
nutné lokomotivu okamzité odstavit z provozu a deformagni prvek vymenit.

2.1 Uvedeni lokomotivy do provozu

Prace pied spusténim spalovaciho motoru

Pred kazdym spusténim spalovaciho motoru nejprve iadné prohlédnéte celou lokomotivu.
Kontrolu zaméite zejmeéna na tésnost okruhi spalovaciho motoru. Pokud by bylo nékde vétsi
mnozstvi neCistot, odgtrante je. To plati hlavné pro okoli spalovaciho motoru, kde by nahroma-
déné necistoty mohly zpisobit vznik poZéru (viz kapitola 2.5). Rovnéz zkontrolujte elektrickou
instalaci, véetné uzemnovacich propojek, zejmeéna zda neni poskozena izolace kabel.

Po provedené prohlidce zapnéte v hlavnim elektrickém rozvéadéci odpojovad akumulatorové
baterie. Tim se k napdjeni pripoji viechny pomocné a ridici obvody lokomotivy. Pokud jsou
elektrické obvody lokomotivy v poiddku, ukaZe se hodnota napéti akumulatorové baterie na
voltmetru, ktery je umistén na ovladacim pultu strojvedouciho. Napéti akumulatorové baterie
musi byt minimélné 20 V. Pokud je hodnota napéti niZsi je nutné ji nejdiive dobit z vnejSiho
zdroje. V pripadg, Ze po zapnuti odpojovace akumuléorové baterie voltmetr neukazuje Zadnou
hodnotu napéti, prekontrolujte pojistky a jisti¢e, které jsou do obvodu zarazeny. VSechny
jisti¢e musi byt zapnuté a pojistky nesmi byt nijak poruSeny.

lhned po zapnuti odpojovace akumul&orové baterie se na okamzik rozsviti kontrolky diagnos-
tiky spalovaciho motoru, ¢imz je signalizovéna spréavna funkénogt tohoto monitorovaciho sys-
tému. Diagnostiku provédi i dalSi zarizeni, kterd se postupné piestavi do normalniho reZimu.
Pokud ne, bude to obsluze jasn¢ signalizovano. KdyZ se po zapnuti odpojovace akumulétorové
baterie zobrazi na diagnogtickém panelu spalovaciho motoru népis ,, SERV CODE" znamena to,
Ze diagnostika spalovaciho motoru detekuje aktivni diagnosticky kéd. Vysledkem je, Ze spalo-
vaci motor nepiijde nastartovat. Pred dalSim postupem tedy resetuijte elektroniku spalovaciho mo-
toru, coZ provedete stiskem tlacitka ,RESET" umisténym na ovladacim pultu strojvedouciho.
Pokud népis ,SERV CODE" ani pak nezmizi, je nutné vyhledat pticinu hléSeni a odstranit ji.

10/80 4-8091-048-00
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Na obou ovlédacich pultech strojvedouciho a na panelu elektrického rozvadéce zkontrolujte
polohy ovlé&dacich prvku a prepinact, které musi byt v nulovych (neutrdinich) polohéch. Déale
je nutné ur¢it, ze kterého bude ovladana jizda lokomotivy. To provedete sepnutim spinace
fizeni, kterym vybrany ovlédaci pult aktivujete. Kontrolou pak jesté provéite polohy
nasledujicich prvkua na aktivnim ovladacim pultu, které musi byt v téchto polohach:

- integracni kontrolér - poloha, velka nula*

- prepinat rezima lokomotivy poloha,, DIESEL*
ovladat samocinné brzdy jizdni poloha

ovlada¢ ptimocinné brzdy - aretovana brzdici poloha

Nyni je jiz lokomotiva pripravena na spusténi spalovacino motoru. NezZ se tak stane je dobré
pouZivat pouze nezbytné osvétleni a minimalizovat tak vybijeni akumulétorové baterie. Dalsi
osvétleni, pripadné ostatni elektrické spotiebi¢e se tedy doporucuje pouZit az po spusténi
spalovaciho motoru.

Spusténi spalovacino motoru

Kratkym stiskem startovaciho tlagitka vystavite poZadavek na spusténi spalovaciho motoru.
Proces startu je plné automaticky a muazete ho kdykoli prerusit stlatenim nékterého ze
stopovacich tlacitek. Spalovaci motor by mél nastartovat maximalné do 5 az 10 sekund. Doba
startu zaleZi na okolnich podminkéch, hlavné na teploté okoli a teploté provoznich napini. Po
UspéSném nastartovani spalovaciho motoru pirekontrolujte provozni hodnoty. Jestlize spalovaci
motor nenastartuje maximéalné do 15 sekund po stisku startovaciho tlagitka, je nutné start
pierusit. Opakovat start je mozné po uplynuti asi 15 az 20 sekund. KdyZ nedojde ani po tietim
pokusu ke spusténi spalovaciho motoru, jedna se s nejvétsi pravdépodobnosti o zavadu, kterou
musite pred dalSimi pokusy o start nejdiive nalézt a odstranit. Davodem nezdareného startu
maZze byt napriklad i nizké napéti akumul&orové baterie. Zvl&sté pokud se jedna jiz o
opakovany pokus o start, kdy dochazi k nadmérnému vybijeni akumulétoroveé baterie.
Spalovaci motor je vybaven monitorovacim zatizenim, které sleduje dualeZité provozni hodnoty
motoru automaticky. Pokud by tedy néktera z hodnot prekracovala dovolenou mez, spalovaci
motor se automaticky zastavi, pripadné ani nenastartuje. Kdyby i tak néktera z hodnot byla
mimo toleranci a motor zigtaval v chodu, zastavte ho, vyhledejte pric¢inu a pokud je to mozné
oddgraite ji. Sledujte zejména hodnotu tlaku mazaciho oleje spalovaciho motoru, jelikoz v
piipadé nizkého nebo dokonce nulového tlaku oleje mize nastat ve velmi krétké dobé vazné
poskozeni spalovaciho motoru.

Pocéedni (volnobézny) chod spalovaciho motoru a préce pied rozjetim

Po nastartovani ponechte studeny spalovaci motor pracovat ve volnobéznych otékach. Doba
po jakou spalovaci motor pobézi po startu pri volnobéznych otéckéach zalezi predevsim natom,
jak rychle se bude zvy3ovat jeho teplota. Pri teploté okoli nad 0 °C se vyZaduje ohiev po dobu
3 az 5 minut. Pri teplotach niZSich je nutno dobu potiebnou k ohievu spalovaciho motoru
amérné prodlouZit. Zvy3ujici se teplotu spalovaciho motoru je mozné sledovat na diagnostic-
kém panelu spalovaciho motoru a na ukazateli teploty chladici kapaliny. Teplota motoru je
piimo umeérnateploté chladici kapaliny hlavniho chladiciho okruhu. Jak jiZ bylo zminéno vy3e,
davejte zvySenou pozornost na tlak mazaciho oleje. Pokud hodnota tlaku nevzroste do 10
sekund od spusténi spalovaciho motoru, ihned motor zastavte, zjistéte a odstrante piic¢inu zé-
vady diive, nez budete start opakovat.

Pri volnobézném chodu sledujte poslechem rovnomeérny chod spalovaciho motoru a jeho hlug-
nost. Pokud udlySite neékteré neobvyklé zvuky a motor bude vykazovat nepravidelny chod, oka
mzité ho zastavte. Opétovné prohlédnéte celou strojovnu a hlavné hnaci agregat a pomocné po-
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hony (femeny). Pozornogt pii téo prohlidce vénujte tomu, zda se na strojich, potrubi a kabelech
nevyskytuje zietelna vada. VSechny stroje musi pracovat pravidelné, bez dysitelnych nebo vidi-
telnych nepravidelnogti ¢i snad dokonce rézi, klepani, nadmeérného ¢i jinak neobvyklého hluku.

Na voltmetru akumulé&torové baterie a ampérmetru nabijeciho proudu kontrolujte stav nabijeni.
Hodnota napéti musi byt vySSi nez kdyz byl spalovaci motor v klidu (cca 26 V). Dde po sartu
spalovaciho motoru sledujte dobu potiebnou pro naplnéni hlavnich vzduchojemi na predepsany
tlak. Jgji vyrazné prodlouzeni miaZe signalizovat zavadu v pneumatické vyzbroji lokomotivy.
Poslechem ovéite, zda se ve vzduchotlakovem okruhu nevyskytuji patrné netésnogti. Aby dodlo k
naplnéni hlavniho potrubi prestavte ovlada¢ samocinné brzdy do odbrzd’ovaci polohy. Pritom
sledujte prabeh plnéni hlavniho potrubi. Jakmile je dosaZzena poZadovana hodnota tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi, prestavte ovladaé samoc¢inné brzdy do jizdni polohy. KdyZz jsou okruhy
vzduchotlakove brzdy naplnény vzduchem, je Zadouci na okamzik oteviit odvodiovaci kohouty
hlavnich vzduchojemt, z divodu odstranéni nahromadéného kondenzétu. Se vzduchotlakovym
okruhem té&Z souvisi kontrola brzdového rozvadéce. Na ném je nutné zjistit v jaké poloze se
nachazi prestavovaci kohout N-O (G-P). Tento kohout musi byt vzdy v poloze uréené podle
vykonu, na ktery se vozidlo pripravuje. Naseduje zkouska funkce vzduchotlakové brzdy a
pomocnych vzduchotlakovych okruhi veéetné zkousky brzdy hnaciho vozidla.

W v .

Nyni je jiZ lokomotiva témet pripravena k jizdé. Pouze je potieba odbrzdit ruéni brzdu, ato v
obou kabinach strojvedouciho. Pri zabrzdéné ruéni brzdé se doporucuje nechat odklopené viko
ruéni brzdy na pultech. Je tak na prvni pohled ziejmeé, Ze je tato brzda zabrzdéna. Jesté pred
odbrzdénim ru¢ni brzdy se ujistéte, Ze je lokomotiva zgjisténa brzdou primocinnou. Pak
ot&enim vratidla odbrzdéte ruéni brzdu. Vratidlo vytoéte aZ do krajni polohy, aby nedoSlo ke
stavu, Ze by ru¢ni brzda zastala ¢astecné zabrzdéna. Po odbrzdéni rucni brzdy pak zkontrolujte
jestli lokomotiva neni proti ujeti zabezpecena kliny, které je potieba odstranit. Nakonec
rozsvit'te prislusna ndvéstni svétla na ¢elech lokomotivy a zapnéte vliakovy zabezpecovas. Ve
dle piedpisi provozovatele.

2.2 Ovladani jizdy lokomotivy

Rozjezd lokomotivy

Po provedeni vSech praci uvedenych v piedchozich kapitoléch, je lokomotiva pripravena k
jizdé a zabrzdéna piimoc¢innou brzdou. Na lokomotivé nyni zvolte poZzadovany smér jizdy, ato
prostiednictvim smérovych tlacitek. Po zapnuti odpojovace akumulétorové baterie byl automa-
ticky navolen smér, jakym se lokomotiva pohybovala pied vypnutim tohoto odpojovate. Déle
lokomotivu piipravte k jizdé piestavenim ovladate rezimi lokomotivy do polohy , TRAKCE".
Pokud by k tomu nedoSlo, byly by pii manipulaci s integracnim kontrolérem pouze zvySovany
ot&ky spalovaciho motoru, ae nebyl by sestaven trakéni obvod. Nyni miazZete odbrzdit piimo-
¢innou brzdu a uvést lokomotivu do pohybu.

To proved’te navolenim uréité velikosti pomérného tahu. Jedné se o hodnotu, kterou se zadava
trakeni vykon i brzdné sila. Trakeni vykon se v rozsahu 0 — 10 % zadava po 1 % av rozsahu od
10 —-100 % po 5 %. Pro nastaveni hodnoty trak¢niho vykonu slouzi polovina dréhy integrac-
niho kontroléru od , velké nuly” po polohu ozna¢enou symbolem znaménka plus ve sméru od
sebe. Opacna polovina drahy paky integracniho kontroléru od ,,velké nuly“, slouzi pro zadani
hodnoty brzdné sily, piicemz jeji zadani se provadi v 10 stupnich (po 10 %). Podrobny popis
poloh integracniho kontroléru je uveden v kapitole 4.1. Po manipulaci s integracnim kontrolé-
rem, pii navoleni velikosti trakéniho vykonu, se sepnou prislusné stykace a postupné jsou zvy-
Sovany otacky spalovaciho motoru. Vysledkem této manipulace je rozjeti lokomotivy. Velikost
ot&ek a hodnotu trakéniho vykonu (pomerného tahu) 1ze sledovat na ukazatelich na ovlddacim
pultu strojvedouciho. Jakmile velikost trakéniho vykonu dosdhne poZzadované hodnoty, pre-
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lozte paku integracniho kontroléru do aretované polohy rezimu , JIZDA* (poloha - “). V té&o
poloze se neméni nastaveny vykon, jeho zména se provadi pirestavenim do sousednich neareto-
vanych poloh ozna¢enych znameénky plus a minus.

Jizda s lokomotivou

Pri pocétku jizdy spalovaci motor zatéZujte nejdiive menSim vykonem. Ten mizZete postupné
zvySovat tak, jak stoupaji provozni teploty a tlaky az k dosazeni jmenovitych hodnot. Poté je
moZné bez omezeni vyuzZivat plny vykon lokomotivy. V piipadé nizkych hodnot provoznich
ndplni spalovaciho motoru, s monitorovaci systém motoru sim zabezpeci, aby nedodo k jeho
nedmernému zatizeni.

V prabehu jizdy s lokomotivou a stejné tak v pribéhu delsi doby stani, provadéjte poslechem
kontrolu pravidelnogti a hlué¢nosti chodu spalovaciho motoru a daSich zatizeni lokomotivy.
Kontrolujte také tésnost mazaciho, palivového a chladiciho okruhu. Pravidelné sledujte normalni
provozni a mezni hodnoty. Pro indikaci vSech potiebnych hodnot, jsou na ovladacich pultech
strojvedouciho umistény diagnogtické panely. BliZSi popis jednotlivych prvka je uveden v
kapitole 3 a 4. Pohledem natlakomery pii jizde kontrolujte, zda kompresor spravné dopliuje tlak
vzduchu v hlavnich vzduchojemech. Dde dbejte na to, aby v hlavnim potrubi byl neustéle
provozni tlak vzduchu. Jestlize by dodo k n¢jaké mimoradné odchylce tlaku vzduchu, piipadné
zévadé na kompresoru, lokomotivu (vliak) okamZité zastavte a zjistéte pricinu poruchy.

Pri jizdeé Ize s lokomotivou dosdhnout rychlost, kterd je zavisla na okamzité zatézi, jizdnich od-
porech a adheznich podminkach. Dovolené zééze a predpokladanou (dosaZitelnou) rychlost Ize
odecist ze zéézového diagramu uvedeného v priloze 1. Pri ur¢ovani hodnot z tohoto diagramu
vSak musite vzit v Uvahu, Ze vysledné hodnoty mohou byt ovlivnény povétrnostnimi podmin-
kami. Krome vliva jako je déXt’, vihkogt, snih se znatné rusivé projevuii i traviny v kolejigti nebo
padajici listi stromi. Vysledkem pak miazou byt silné omezené schopnosti lokomotivy, at’ jiz
pri jizdé nebo pti brzdeni. Tyto rudivé vlivy nelze ze z&éZového diagramu urcit.

Zastaveni lokomotivy

Pri zastavovéni sniZte pdkou integracniho kontroléru vykon lokomotivy na nulu, ¢imz klesnou
ot&ky spalovaciho motoru na volnobéh a pierusi se trakéni obvod. Elektronicky regulator
lokomotivy sdm zabezpecuje odpadnuti stykati az pii prijatelnych hodnotéch proudt. Tim
odpada poZadavek, znamy ze starSich lokomotivnich tad, aby doSlo k vyckani na prvnim
stupni. Jestlize je poZzadovano rychlé sniZzeni vykonu piresuite paku integraéniho kontroléru do
polohy ,velké nuly“. Tim se okamzité nastavi pomeérny tah na hodnotu 0 %, vypne se budici
proud trakéniho alternatoru a po poklesu trakénich proudi rozepnou stykate trakéniho obvodu.
Samocinné tento stav nastane pri zasahu elektronického reguldatoru, ktery obdrZi signal od sni-
mace tlaku vzduchu, Ze tlak v hlavnim potrubi klesl pod dovolenou mez (pouZiti rychlobrzdy,
roztrzeni vliaku).

Vlastni zastaveni lokomotivy (vlaku) se provede v zavislosti natom jaky druh brzdy je pouZit.
Lokomotiva je vybavena celkem tiemi systémy vzduchotlakovych brzd, elektrodynamickou
brzdou a ru¢ni brzdou. Brzdové systémy tedy jsou:

- samocinné vzduchotlakova brzda, - elektrodynamicka brzda,
- primo¢inné vzduchotlakova brzda, - rueni (zgjistovaci) brzda.
- doplinkova vzduchotlakova brzda,

Prednostné pro brzdéni pouzivejte elektrodynamickou brzdu, kterou lze ovlddat integranim
kontrolérem (dle piedpisi provozovatele) nebo zprostiedkované od samocinné brzdy (viz
dale). Kontrolér ma pro tento Ucel tfi polohy pii sméru paky k sobé. Hodnota brzdné sily se
nastavuje obdobné jako pii nastavovani velikosti trakéniho vykonu. V prabéhu brzdéni
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elektrodynamickou brzdou ovladdanou od integraéniho kontroléru, ponechte paku tohoto
kontroléru v aretované poloze reZzimu ,EDB“ (poloha , “). Zmény v nastaveni velikogti
brzdné sily provadéjte prestavovanim do sousednich nearetovanych poloh, oznacenych
znaménky plus a minus. Pri prestaveni paky integracniho kontroléru do brzdovych poloh Ize
Ucinek EDB regulovat po 10 stupnich v rozsahu od 0 do 100 %. Pokud je brzdné sila sniZzovana
na nulu, zastavi se na hodnoté —10 %, ¢imz je zabezpetena okamzita reakce brzdy na dalSi
pozadavky. Uplné snizeni vykonu EDB je mozné pouze prestavenim paky integracnino
kontroléru do polohy ,, velké nuly“. Pokud by byla elektrodynamicka brzda v poruse nebo by se
lokomotiva pohybovala v nizkych rychlostech, bude jeji G¢inek nahrazen dopliikovou brzdou.

" .

kterou bude brzdéna vlakova souprava. Brzdéni samocinnou brzdou se provédi brzdi¢em
DAKO-BSE, ktery je ovladany od ovladace samocinné brzdy (viz kapitola 4.1). Prestavenim
rukojeti ovladace do brzdovych poloh, nastavite velikost tlaku vzduchu, jakym je vlak brzden.
Lokomotiva tedy stale brzdi elektrodynamickou brzdou a viakova souprava vzduchotlakovou
brzdou. Z&roven miZe nastat situace, Ze nedostatecny UcCinek elektrodynamické brzdy na
lokomotiveé je kompenzovan dopliikovou pneumatickou brzdou

Pri brzdéni samo¢innou brzdou, bez predchoziho navoleni brzdy elektrodynamické, nastavite
ovladatem samocinné brzdy velikost tlaku vzduchu, jakym je viak brzdén. | pii pouZiti této
brzdy za¢ne lokomotiva brzdit elektrodynamickou brzdou. VlIak tedy brzdi pneumaticky a
lokomotiva je brzdéna EDB. Hodnota brzdné sily EDB je Umérna sniZeni tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi, respektive tlaku v brzdovych vécich. Zprosttedkovani informace mezi
tlakem vzduchu v brzdovych vélcich (tlak za brzdovym rozvadécem) a poZadovanou brzdnou
silou EDB zgjidtuje pievodnik v soucinnosti s elektronickym reguldtorem. KdyZ bude Ug¢inek
EDB nedostatecny, bude se jeji vykon kompenzovat brzdou dopliikovou. Pokud by provozu
elektrodynamické brzdy branila napriklad nizk& rychlost vozidla, ¢i néjaka porucha (prehrati
brzdového odporniku, vypnuti EDB atd.), bude i lokomotiva brzdit vzduchotlakovou brzdou.

Lokomotiva je vybavena lokomotivnim odbrzd’ovaéem DAKO-OL2, kterym miZete pri
provoznim brzdéni vliaku operativné sniZit brzdici U¢inek lokomotivy. SniZeni brzdiciho G¢inku
lokomotivy zalezi na délce stisku odbrzd’ovaciho tlacitka strojvedoucim. Pti sniZeni tlaku
v hlavnim potrubi pod cca 0,32 MPa, nebo pti rychlo¢inném brzdéni zrusi odbrzd’ovaé DAKO-
OL2 samocinng strojvedoucim zvoleny stupei odbrzdéni hnaciho vozidla a obnovi Uplny
(Cinek zabrzdeéni. Pri kazdém uUplném odbrzdéni vliaku brzdicem samocinné brzdy uvede
odbrzd’ova¢ DAKO-OL2 brzdu do pohotovostniho stavu, coZ znamend, Ze pri dalSim zabrzdéni
bude brzdit i lokomotiva plnou hodnotou tlaku nastavenou brzdicem. SniZeni brzdiciho U¢inku
je podminéno opétovnym pouzitim odbrzd’ovace DAKO-OL 2. Vzhledem k soucinnosti brzd se
pouZiti odbrzd’ovace projevuje i v nastaveni brzdné sily EDB, piipadné brzdy doplnkové.

Primo¢inna brzda se ovldda pomoci ovladace (viz kapitola 4.1), kterym se spingji elektro-
pneumatické ventily. Ty pak vpoudti nebo vypousti vzduch z brzdovych valca lokomotivy.
Touto brzdou se brzdi jen lokomotiva a pouzit ji miaZete napiiklad i pii leh¢im posunu. Pokud
je lokomotiva provozovéna v reZzimu vicenadsobného tizeni je aktivni i ptimoc¢inné brzda na
SLAVE lokomotivéch, které opakuji povely lokomotivy MASTER. PouZiti jednotlivych druht
brzd je dano na z&klad¢ vnitinich predpisi provozovatele lokomotivy.

Zména smeru jizdy

Pro zménu sméru jizdy je nutné lokomotivu nejdiive zastavit a paku integratniho kontroléru
piestavit do stiedni, nulové, polohy. Poté muZete pomoci smérovych tlagitek navolit novy
smér. Zarazeny smér je signalizovan na ovléadacich pultech strojvedouciho prosvicenim pri-
slusného smeéroveho tlacitka. Jestlize by nedoSlo k zarazeni sméru, bude tento stav signalizo-
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van na diagnostickém displeji lokomotivy hléSenim poruchy. Pokud byla lokomotiva odstavena
a byl vypnut odpojovat akumulatorové baterie, zistane po jeho opétovném zapnuti zarazen
posledné zvoleny smér. Smer lokomotivy |ze pii dostatecném tlaku vzduchu meénit i pii zasta-
veném spalovacim motoru. Podminky pro zménu sméru lokomotivy jsou:

- zapnuty odpojovac akumulatorove baterie,

- nulovarychlost lokomotivy,

- nulovy kotevni proud trakénich motora (pod hranici hodnoty proudu 25 A),
- tlak vzduchu v hlavnich vzduchojemech na miniméalni hodnoté 0,5 MPa?,
- zapnuta aktivace stanovisté spinacem fizeni,

- integracni kontrolér ve ,velké nule" — nulovy pomérny tah.

Ptechod mezi stanovisti

Pri prechodu mezi stanovi&ti lokomotivu nejdiive zastavte. Pri zméné stanovidte byste mély
vSechny ovlédaci prvky na ovladacim pultu, ktery bude opustén uvést do nulové polohy. Pokud
se tak nestane, neni to na zavadu, jelikoz po vypnuti spinate Fizeni dojde k zablokovani funkce
vybranych prvka. Navic se lokomotiva uvede do bezpecného stavu. To znamend, Ze odpadnou
vSechny EPV na samoc¢inné a ptimo¢inné brzdé alokomotiva se samo¢inné zabrzdi plnou hod-
notou tlaku. V jaké poloze se pak nachazi ovladate brzd neni rozhoduijici, protoze neni uzavien
jejich elektricky obvod a nemohou tak ¢innost brzdice nijak ovlivnit. Jakmile se vypne spina¢
fizeni je nutné vyjmout kli¢ek, kterym se tento spina¢ ovlada (pouze jeden na lokomotive).

Po zmén¢ stanovisté, zkontrolujte na ovladacim pultu strojvedouciho, ze kterého bude nové
ovladana jizda lokomotivy, nastaveni nésledujicich ovladaci. Pokud nebudou v uvedenych
polohach, musite je do nich prestavit:

integracni kontrolér
- prepinat rezima lokomotivy poloha,, DIESEL*
ovladat samocinné brzdy jizdni poloha

ovlada¢ ptimocinné brzdy - aretovana brzdici poloha

poloha , velka nula*

Nyni zasunte klicek do spinace fizeni a zapnéte ho, ¢imz ovléadaci pult aktivujete. Nésledné
navolte novy smér jizdy (pokud se liSi), piepinac rezimi lokomotivy piepnéte do polohy
» TRAKCE", rozsvitte potiebna navéstni svétla, odbrzdéte samocinnou brzdu a lokomotiva je
po odbrzdéni primocinné brzdy pripravenak dalsi jizdé.

Je doporuéeno pfi utazeni ruéni brzdy, nechavat

v kabiné otevreny kryt vratidla ruéni brzdy. Na prvni
pohled je pak jasné, zda je lokomotiva zajiSténa ruéni
brzdou, €i nikoliv.

Lokomotiva je vybavena kontrolou utazeni ru¢nich brzd.

PFi zabrzdéni nékteré z ruénich brzd je tak tento stav
signalizovan strojvedoucimu prostfednictvim hlaseni na
diagnostice lokomaotivy. Aby signalizace zhasla musi byt
odbrzdény ruéni brzdy v obou kabinach. Stav ru¢nich
brzd je téZ zaznamenavan do rychloméru Na jizdu se
zabrzdénou ruéni brzdou je obsluha téz upozornéna
zvukem signalni houkacky.

obr. 3: Vratidlo rucni brzdy

2 Tato podminka nenf hlidana el ektronickym regul&torem, ae je nezbytna pro spravné zarazeni sméru. PYi nizsim
tlaku vzduchu neni garantovano spravné zarazeni, coz by bylo signalizovano piid ushym poruchovym stavem.
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2.3 Zastaveni spalovaciho motor u a odstaveni lokomotivy

Zastaveni spalovaciho motoru

Pred zastavenim spalovaciho motoru musite vzit v potaz, jak byl pii predchozim provozu zatézo-
van. Od toho se odviji doba, po kterou je motor pred zastavenim ponechan v chodu na volnobéz-
nych otackéch. Vzdy se doporucuje pockat alespon 3 aZz 5 minut, aby se snizily a stabilizovaly
teploty chladici kapaliny a mazaciho oleje. Pokud byl vSak motor pred zastavenim zatéZovan jen
minimalné a vétdinou pracova ve volnobéZnych otéckach, Ize prodlevu zkrétit, pripadné Uplné
vynechat. Zastaveni motoru bezprostiedné po jeho chodu ve vySSim zatizeni miZe vést k prehiati
a nasledné ke zvySenému opotiebeni jeho nekterych ¢asti. Okamzité zastaveni motoru z vykonu
je dovoleno jen v pripadé ohroZeni bezpe¢nosti provozu, zdravi nebo Zivota osob.

Pt provoznich piestdvkéach lokomotivy neni vhodny delSi chod spalovaciho motoru pii volno-
béZznych otéckéch. Doporucuje se zastavit spalovaci motor pri pieruSeni prace lokomotivy na
dobu delSi nez 10 minut, pokud to ovsem dovoluji provozni podminky (napiiklad nemusi-1i byt
lokomotiva ve stélé pohotovosti k okamZzitému vyjeti). Pritom je nutné prihlédnout zefména v
piipadé opakovanych provoznich piestéavek i k zatizeni akumuldtorové baterie opakovanymi
starty a k pripadnym dal§im okolnostem. V tomto bodé zaleZi vzdy hlavné na posouzeni situ-
ace strojvedoucim a nelze na n¢j uplatnit obecneé pravidlo.

Odstaveni lokomotivy

Po zastaveni lokomotivy na misté urceném k odstaveni, ji zajistéte Uplnym utaZzenim ruéni
zgjistovaci brzdy. Dalsi pripadné zajidténi (napriklad podloZeni kliny) je nutné provést dle
vhitinich predpisi provozovatele. Jakmile je lokomotiva odstavena, provedite jeji prohlidku a
pohledem zkontrolujte, zda nedo3lo pii provozu k poskozeni nékterych agregatu. Dale
vypust'te srazeny kondenzat ze vzduchotlakovych okruht a bude-li lokomotiva odstavena na
delSi dobu, vypusttei stla¢eny vzduch z celého vzduchotlakového systému.

Pred opu&énim lokomotivy vypnéte veskeré osvétleni a ostatni spotiebice. Dale zkontrolujte
napéti akumuldtorové baterie, které by se po zastaveni spalovaciho motoru mélo pohybovat v
rozmezi 22 az 26 V. Nakonec vypnéte odpojovac akumulatorové baterie, ¢imz se od napgjeni
odpoji vSechny pomocné atidici obvody lokomotivy. Proti neopravnénému vstupu lokomotivu
zgjistéte uzavienim vSech oken a uzaméenim dveti do kabiny strojvedouciho. V tomto sméru
postupujte podle zvyklosti nebo natizeni provozovatele.

- prepinac rezim(
lokomotivy QEl

- spinac Fizeni + klicek 1 TFIAKCE

- tlagitko nouzového stopu (1)
spalovaciho motoru

- startovaci tlacitko T .
spalovaciho motoru REZIM LOKO AKTIVACE NOUZOVY

- stopovaci tlagitko STANOVISTE STOP
spalovaciho motoru

- startovaci tla¢itko SM “"' ;
lokomotiv SLAVE (7) B @

- stopovaci tlac¢itko SM
lokomotiv SLAVE

LOKOMOTIVA 2 - LOKOMOTIVA 1

obr. 4: Spinac rizeni, startovaci a stopovaci tlacitka spal ovaciho motoru

16/80 4-8091-048-00



Néavod k obsl
@Z '_0,‘0) Motorova Iokomotiv:\/753.7?l. SLLéJrZiZ

2.4 Vicenasobné rizeni lokomotiv

Vicenasobné fizeni umoziuje provozovat nékolik spojenych lokomotiv, tizenych z jednoho
stanovidté strojvedouciho. Po propojeni UIC kabelem |ze lokomotivy uvést do nésledujicich
stavt prostiednictvim étyfpolohového piepinace rezimia umisténého na kazdé lokomotive:

- SOLO — samostatn¢é provozovana lokomotiva,

- MASTER sVZ —¥idici lokomotiva pti vicenasobném fizeni + zapnuty VZ,

- MASTER bez VZ - fidici lokomotiva pti vicendsobném tizeni + vypnuty VZ,
- SLAVE —tizené lokomotiva pti vicenasobném fizeni.

Tento prepina¢ je nutné na vech lokomotivéch ve vicendsobném tizeni prestavit do spréavnych
poloh. V soupravé musi byt navolena jen jedna lokomotiva v rezimu ,MASTER" (nezaleZi
jestli se zapnutym nebo vypnutym vlakovym zabezpecovatem) a jednav reZzimu ,,SLAVE". Po
nésledné inauguraci elektronickych regulétoru je mozny provoz v reZzimu vicenasobném fizeni.
MASTER lokomotiva je poté provozovéna shodné jako v provozu SOLO stim, Ze navic vysila
povely po UIC lince SLAVE lokomotivé a prijima jeji informace, které dale zpracovava s
patticnymi zasahy. SLAVE lokomotivy jsou ovlédany prostiednictvim komunikace po UIC
lince. Ovl&dani SLAVE lokomotiv je mozné pouze prosttednictvim této komunikace, nebot’
ovl&dani z jednotlivych stanovist’ je deaktivovano.

Postup pro spojovani lokomotiv

Ve vicenasobném tizeni 1ze provozovat n¢kolik lokomotiv fady 753.7 (za urcitych podminek i
jinych fad, tyto piipady vSak konzultujte svyrobcem lokomotivy). V tomto rezimu nesmi
rozjezdovy proud pii provozu spojenych lokomotiv piesdhnout hodnoty 3 000 A. Pro spojovani
lokomotiv je nejlepsi vybrat ptimou kolej, na kterou se lokomotivy pristavi. Vychozim stavem
pri spojovéni lokomotiv do vicenasobného fizeni je situace, kdy lokomotivy stoji libovolnymi
cely ksobe, se spalovacim motorem v chodu, vypnutymi spinaci fizeni, zabrzdénou
samocinnou brzdou, odbrzdénou primocéinnou i ru¢ni brzdou a provedenou zkouskou brzdy
hnaciho vozidla. V tomto stavu spojte lokomotivy Sroubovkou, profouknéte a propojte hlavni i
napajeci potrubi, oteviete spojkové kohouty a propojte UIC kabel. Nyni navolte, ktera
lokomotiva bude MASTER, a kterda SLAVE. Toto uréeni, provedte na viech lokomotivéch
vykonanim nize uvedenych dkoni. Ukony jsou sepsany tak, aby se minimalizovala potieba
strojvedouciho neustéle piechézet z jedné lokomotivy na druhou.

SLAVE - tizen&

- zkontrolujte polohu prestavovase N-O na brzdovém rozvadisi + cca 6 sekund odvétrat ¥,
- prepina¢ vicenasobného rizeni prepnéte do polohy ,SLAVE",
- rozsvitte navéstni svétla (Ize pouze z prvniho stanovidte).

MASTER —fidici:

- zkontrolujte polohu prestavovace N-O na brzdovém rozvadssi + cca 6 sekund odvétrat ¥,

- prepina¢ vicenadsobného tizeni do polohy ,MASTER",

- gpinatem fizeni zvolte tidici stanovidte,

- prepina¢ rezimi lokomotivy prepnéte do polohy ,, DIESEL”,

- rozsvitte navéstni svétla (z aktivniho stanoviste).
Nyni by mélo dojit k Uspésnému navazani komunikace elektronickych regulatora propojenych
lokomotiv. Pokud pii ni nebude nahlaSena porucha, probéhlo navazani spojeni regulétori
Uspésné. Kdyby se pri zkouSce objevila porucha, je v systému vicendsobného fizeni zavada.

% Priblizné 6 sekund odvétravejte brzdovy rozvadss. Uselem je vyrovnani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi.
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Z lokomotivy MASTER proved’te nasledujici Ukony, po jejichz UspéSném dokonéeni vyse
uvedenych zkouek je mozné odbrzdit a zacit s provozem spojenych lokomotiv:

- zkousku ovladani ptimocinné a samocinné brzdy,

- vyzkouSgjte funkénost zobrazovani Udaju ze SLAVE lokomotivy,

- zkuste zménu smeru jizdy,

- zvy8ujte ot&ky spalovaciho motoru + kontrolujte je i na SLAVE lokomotive,

- prepina¢ rezima lokomotivy prepnéte do polohy , TRAKCE" a zadejte 1 % pomérného
tahu (pii zabrzdéné primocinné brzdé) — na MASTER i SLAVE lokomotiveé (pres tlatitko
zobrazeni Udaji) sledujte kotevni proud trakénich motorti, jehoZ hodnota dosahne piiblizné
600 A — doba zkousky nesmi piresdhnout 20 sekund.

Zajisteéni lokomotiv pii zméné rezimu vicenasobného fizeni

V piipadé, Ze obsluha provadi zménu z lokomotivy MASTER na SLAVE, je natizeno drzet se
nasledujicich bodi. Na stojici MASTER lokomotivé proved’te tedy nasledujici Ukony:

- sniztetlak v hlavnim potrubi na 0,35 MPa,

- prestavte paku ovladate samocinné brzdy do zavérné polohy ,,Z“,

- prestavte paku ovladace piimoc¢inné brzdy do odbrzdéné polohy ,, O2“,

- vypréte spinac tizeni,

- prepnéte rezimovy pirepinaé vicenasobného fizeni z polohy ,MASTER" do ,SLAVE".

Nyni prejdéte na druhou lokomotivu, prepnéte ji na MASTER a pokracujte v dalSim provozu.

Specifika provozu lokomotiv ve vicendsobném fizeni

Provoz lokomotiv spojenych do vicenasobného fizeni piinasi jista specifika, kterych si musi
byt obsluha védoma. Za normalnich okolnosti se spojené lokomotivy chovaji témet identicky.
K odchylkam dochézi v pripadé vzniku poruchovych udalosti a napriklad pii zablokovani
EDB. Informace o vzniku poruchového stavu je prendSena z lokomotiv SLAVE na MASTER.
K odlieni poruch se poruchové zpréavy SLAVE lokomotiv zobrazuji na diagnostickém displeji
lokomotivy MASTER jako obecnéa porucha na vlaku. Pro bliZzsi specifikaci poruchy, pak mize
obsluha v diagnostice lokomotivy nalistovat hléSeni poruch daného vozidla a konkrétné tak
urcit pricinu hlaseni.

Shousténi a zastavovani spal ovacich motori

Pri vicenasobném tizeni se spousténi a zastavovani spalovaciho motoru MASTER lokomotivy,
provadi stejnym zpusobem jako pfi SOLO provozu. Startovat spalovaci motor MASTER
lokomotivy Ize tedy pouze z aktivniho ovladaciho pultu téo lokomotivy. Zastaveni motoru
MASTER lokomotivy Ize provést tlacitkem normélniho i nouzového stopu, z libovolného
ovladaciho pultu strojvedouciho téo lokomotivy. Jestlize pii provozu lokomotiv ve
vicenasobném fizeni startujete spalovaci motory vSech lokomotiv, je doporucené nejdiive
startovat spalovaci motory lokomotiv SLAVE. Tim méate zabezpeceno, Ze miaZete poslechem
kontrolovat prabéh startu av pripadé potreby ho prerusit.

Spalovaci motory lokomotiv SLAVE Ize spoudét pouze z aktivniho oviadaciho pultu lokomotivy
MASTER. Stiskem tlagitka se souc¢asné nastartuji spalovaci motory na vsech SLAVE
lokomotivach. Zastaveni spalovacich motora lokomotiv SLAVE z lokomotivy MASTER |ze
provés tlagitkem provozniho stopu z kteréhokoliv ovladaciho pultu. Spalovaci motor lokomotiv
SLAVE je moZzné té&Z zastavit stiskem tlagitka provozniho i nouzového stopu, na libovolném
ovladacim pultu lokomotivy SLAVE. Dédle je spalovaci motor lokomotivy SLAVE zastaven pii
pouZiti nékterého z tlagitek nouzového stopu na lokomotivé MASTER, kdy se zastavi spalovaci
motory vSech lokomotiv.
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Ovladani kompresori

Pt vicenasobném tizeni funguje zavislost spindni kompresora lokomotiv. Jakmile na nekteré
lokomotive prijde poZadavek na sepnuti kompresoru, uvede se na ni do chodu a zaroven je
tento signdl pienesen i na ostatni lokomotivy. Ty jej téZ uvedou do ¢innosti, pricemz nezalezi
zda tento pozadavek vydala lokomotiva MASTER nebo SLAVE. K ukonéeni chodu kompre-
soru dochézi na kazdé lokomotivé samostatné, dle hodnot tlaku v hlavnich vzduchojemech,
piicemz se nebere ohled na chod kompresoru na druhé lokomotive.

Wrrazeni e ektrodynamické brzdy

Elektrodynamické brzda se pii provozu ve vicendsobném tizeni chova v zavislosti na poloze
vypinacu EDB na spojenych lokomotivach. MuzZe tak dojit celkem ke trem stavam:

1 - vypinate EDB budou na obou lokomotivach ve stejné poloze,
2 - EDB bude vypnuta pouze nalokomotivé¢ MASTER,
3 - EDB bude vypnuta pouze nalokomotivé SLAVE.

ad 1) Pokud budou na obou lokomotivach vypinate elektrodynamické brzdy ve stejné poloze,
budou se i vSechny lokomotivy chovat naprosto shodné. Pri zapnuté elektrodynamickeé brzde
tedy budou lokomotivy brzdit touto brzdou. KdyZz v3ak bude na v3ech lokomotivach
elektrodynamicka brzda vypnuta, budou vSechny lokomotivy brzdit pneumaticky. Pti brzdéni
samocinnou brzdou, tak budou samoc¢innou brzdou brzdit vsechny lokomotivy. Jestlize bude
elektrodynamick& brzda zadavana integracnim kontrolérem, bude na vSech lokomotivach
aktivovana doplikova brzda, jejiz stupen zavisi na navolené hodnoté brzdné sily.

ad 2) Jestlize bude elektrodynamicka brzda vypnuta pouze na lokomotivé MASTER, budou
se spojené lokomotivy chovat jako by meély vypnutou elektrodynamickou brzdu. Informace i
vypnuti elektrodynamické brzdy na lokomotivé MASTER se bude na SLAVE lokomotivu
prenadet prostiednictvim UIC linky a poloha vypinate EDB na lokomotivach SLAVE bude
ignorovana. Lokomotivy se tedy budou chovat dle popisu v predchozim odstavci.

ad 3) Jestlize bude elektrodynamicka brzda vypnuta pouze na nékteré SLAVE lokomotive,
budou ogatni lokomotivy brzdit normané EDB. Chovani lokomotivy SLAVE svypnutou
elektrodynamickou brzdou zévisi na zpusobu navoleni této brzdy, tedy zda je fizena od
integraéniho kontroléru, nebo zprostiedkované prevodnikem od samocinné brzdy. V pripadé
fizeni elektrodynamické brzdy integratnim kontrolérem bude lokomotiva SLAVE brzdit
doplnikovou brzdou. V pripadé fizeni elektrodynamické brzdy zprosttedkované od samoc¢inné
brzdy, bude lokomotiva SLAVE brzdit normalné pneumatickou samocinnou brzdou.

Vypnuti trakénich motorzi

Pri vytazeni nekterého z trakénich motora s kazda lokomotiva samostatné pohlida sniZeni
vykonu o 25 % na jeden vypnuty trakéni motor. Zéroven dojde k zablokovani EDB, stejné jako
v pripadé jejiho vypnuti pomoci blokovaciho spinage. Proto je mozné chovani lokomotivy pri
vyphutém trakénim motoru prirovnat ke stavu pii vypnuté EDB, piicemz situace jak se pak
budou lokomotivy chovat jsou popsany v predchozi kapitole.

Oviadani vnéjsiho osvétleni

Ovlédani vnejSiho osvétleni se u lokomotivy MASTER provédi z aktivniho ovladaciho pultu
strojvedouciho. Na lokomotivé SLAVE se ndvéstni svétla ovladaji pouze z prvniho stanovisté
strojvedouciho, které pro tento G¢el nemusi byt aktivované spinacem fizeni. Pri tom vibec
nerozhoduje v jaké poloze jsou ovladate navéstnich svétel na druhém stanovi&ti.
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2.5 Zvlastnosti provozu v zimnich podminkach

Pred prichodem zimniho obdobi na lokomotivé provéite pouzité druhy provoznich naplni
spalovaciho motoru, zejména mazaci olej a chladici kapalinu. Zkontrolujete, zda pouzité
provozni ndplné odpovidaji zimnim podminkdm a pokud jsou pouZity letni druhy, zavéasu je
nahrad’te druhy zimnimi nebo celoroé¢nimi — plati pro vdechny provozni hmoty na lokomotive.
Zkontrolujte sloZzeni chladici kapaliny, zejména pak bod jejiho tuhnuti. Jakost nemrznouci
smési piedevSim v zimnim obdobi zvIast peclivé sledujte. Rovnéz zkontrolujte, zda je palivovy
okruh naplnén palivem sprévné jakosti a dodo-li jiZ vlivem nizké teploty k vylouceni parafinu
ve vlozkach palivovych filtri, viozky vymente.

Je také velmi vhodné odkalit pred prichodem zimniho obdobi palivovou nadrz a nadale ji plnit
pouze zimnim druhem nafty. P¥i zbrojeni dbejte zvySené pozornogti a pecliveé kontrolujte, aby
se do paliva nedostala voda nebo snih. Pokud byla lokomotiva delSi dobu odstavena v mrazu,
musite ji pied uvedenim do provozu vhodnym zptisobem rozmrazit. Pritom zajistéte, aby
v misté kde bude lokomotiva piipravovana do provozu nedochézelo k nahlym zménam teploty,
jelikoz by mohlo dojit k nezadouci kondenzaci vody. Ta je pak velice nebezpetna pro veskeré
elektrické zarizeni na lokomotivé, zejmeéna pro tocive elektricke stroje.

2.6 Protipozarni opatieni

NejdokonalejSi prevenci proti vzniku poZéru je co nejpeclivéjSi udrzovani ¢istoty. VétSina
pozara totiz vznikd v mistech nahromadénych necistot. ZvySenou pozornost proto vénujte
vyfukovému potrubi spalovaciho motoru a jeho okoli, palivovému rozvodu a téz veskerym
elektrickym strojam. Lokomotiva je vybavena celkem deviti poZarnimi ¢idly. Tti ¢idla jsou
umisténa do motoroveé strojovny, dvé nad spalovaci motor a jedno nad trakéni alternator. Jedno
¢idlo je v progtoru pomocnych pohoni a dalSi tfi jsou v bloku elektrickych rozvadéc,
konkrétné jedno v kazdém elektrickém rozvadéci. Po jednom cidle je téZ v obou pultech
strojvedouciho. V pripadé vzrastu teploty nad obvyklou hodnotu, je nebezpeci vzniku pozaru
signalizovano obsluze svicenim kontrolky poZaru a soucasné akustickym signdlem poruchové
houkacky. Pokud jiZ dojde ke vzniku poZaru, zastavte ihned spalovaci motor, zastavte vozidlo
azgjistéte jgj proti pohybu.

K naslednému haSeni pouZzijte hasici pristroje, které patii k vybavé kazdé lokomotivy. Tyto
hasici pristroje musi byt peclivé udrZzovany a v pravidelnych intervalech kontrolovany.
Lokomotiva je vybavena celkem ¢tyimi hasicimi pristroji. Dva pristroje jsou umistény ve
strojovné lokomotivy mistech prachozi uli¢cky. DalSi dva hasici pristroje jsou situovany po
jednom do kabin strojvedouciho. Pti pouZiti hasicich pristroju je nejprve vyjméte z drzaku, ve
kterych jsou umistény a déle postupuijte podle navodu umisténém na kazdém hasicim pristroji.

2.7 Priznaky za nichz je provoz lokomotivy zakazan nebo omezen

Pt vzniku zavady v prabéhu provozniho nasazeni nebo pravidelné udrzbé je nutné posoudit,
zda je mozno lokomotivu ponechat v dalSim provozu, piipadné za jakych podminek ci
opatteni, v souladu s piedpisy provozovatele. Krome toho neni dovoleno lokomotivu ponechat
v provozu v piipadech uvedenych v navodu na UdrZzbu lokomotivy. Zakaz provozu lokomotivy
plati i pti vyskytu jen jedné z uvedenych poruch. Pro rozhodnuti o okamzitém odstaveni
lokomotivy nebo o moZnosti alespoin nouzového dojeti do nejblizSi dopravny pii vzniku
nékteré z vyjmenovanych zavad je velmi dileZité, spravné a odpovédné posouzeni konkrétni
situace. V Gvahu je nutné vzit nejen okamzity stav lokomotivy a rozsah zavady, ale také dalsi
okolnosti (dopravni vzdalenost, piepravovana zatéz, sklonové pomery traté, obecné riziko atd.)
a zvladté odpoveédne je nutno posoudit bezpetnost takového pocinani.
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2.8 Kontroly pri nastupu a ukonéeni sluzby strojvedouciho

Kontroly pti nastupu a ukonceni sluzby maji za Ucel odhalit vady, které se mohou vyskytnout
pti provozu lokomotivy. Aby se zabrénilo jejich projeveni pii nasazeni lokomotivy na vykon je
doporuceno, aby strojvedouci pri piebirani lokomotivy proved! jeji kontrolu. Kontrola zabere
jen nekolik minut VaSeho ¢asu a miazZe odhalit nékteré drobné vady, které by mohly pozdgji
zpusobit Skody daleko vySSiho rozsahu (poskozeni stroje, neschopnost lokomotivy atd.).
Nezanedbavejte tedy tuto prohlidku, jejiz rozsah je stanoven nékolika body v dalSim textu.

Proved'te vizudlni kontrolu upevnéni a stavu pojezdové c¢asti lokomotivy se zamérenim na
nasledujici celky:

- taZné anarézeci Ustroji veéetné zajisténi matic taznych haki a dalSich dilezitych ¢asti,

- podvozky, kyvnaramena, dvojkoli, napravové prevodovky, pruziny, schidky, madla,

- brzdové vélce, tahlovi a pdkovi véetné zéchytek, brzdovych botek, Spalika, hadic,

- snimage na napravach,

- stav auchyceni trak¢nich motord, privodnich kabelt, tlapovych loZisek,

- dtav ruéni (zajistovaci) brzdy.

Zkontrolujte strojovnu lokomotivy, kde celky prohlédnéte jak pied, tak po spusténi spalovaciho
motoru. Nejprve se zaméite hlavné na celkovy stav a uloZeni agregétti, a po nastartovani
gpalovaciho motoru piekontrolujte klidné chovani hnaciho agregatu a pomocnych zatizeni. Téz
prohlédnéte, zda nékde nedochézi k Uniku provoznich hmot.

Pred spudténim spalovacino motoru zkontrolujte:

- mechanické spojeni dulezitych celka vozidla,
- napnuti fement,
- saci avyfukové potrubi, véetné upevnéni tlumice hluku,
- zaneseni vzduchovych filtri sani spalovaciho motoru,
- mnoZstvi provoznich hmot,
- gpravnou polohu ovladact brzdového rozvédéce a dalSich ovladaci v obvodu,
- pouZitelnost hasicich pristroju,
- Stav zatizeni elektrickych rozvadec,
- zapnuti jisticu.
Po spudténi spalovaciho motoru piekontrolujte:

poslechem zjistéte zda nedochazi k abnormalnimu hluku nebo rézam v karteru spalovaciho

motoru, v mechanismech a agregatech vozidla,

- zda neuniké netésnostmi olej, palivo, chladici kapalina nebo vzduch ve spojich potrubi a v
jednotlivych okruzich lokomotivy,

- kontrolujte hodnoty tlaku, paliva, oleje a vzduchu,

- odkalte vzduchojemy, filtry, odkapnice a ostatni pneumaticka zarizeni,

- zkontrolujte hodnotu nabijeciho proudu akumulatorové baterie, ktera musi byt zcela nabitd,

- vzduchotlakovou brzdu véetné ostatni pneumatické vyzbroje.

Dale nalokomotive zkontrolujte:

- funkci stéraci, houkagek, pistal, piskovani, mericich pristroja,

- funkci ndvéstnich svétel i reflektori aostatniho osvétleni,

- potiebné tdaje v paméti elektronického rychloméru a nastaveni viakového zabezpecovace,
- Uplnost, provozuschopnost a neporusenost vybaveni kabiny strojvedouciho,

- neporudenost oken, funkci boénich oken, sedacek v kabing,

- proveést ¢i&éni stanovisté — dle piedpisi provozovatele.
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3 OBSLUHA VYBRANYCH ZARIiZENi

3.1 Reéizolace, hlidaéeizolaéniho stavu

Pro kontrolu vybranych casti elektrické vyzbroje pied poSkozenim jsou do ni zapojeny
ochranna relé a hlidate izola¢niho stavu. Pri zji&téni poruchy nékterym z téchto prvka je tento
stav piedan do elektronického reguldtoru, pripadné se rozpoji prislusné stykace, aby nedoSlo
k poskozeni hlidaného obvodu. Po signalizaci poruchy je nezbytné zjistit zda byl praraz pre-
chodného, ¢i trvalého rézu, pripadné provést vizudlni prohlidku kabeldze celku, ktery hlasi
zévadu, nebo celek vyradit (pokud je to mozné). K ochrannym relé a hlida¢am izolace jsou
piipojeny plombované odpojovade, jenz je pii normanim provozu zakézano odpojovat. Jejich
Ucelem je hlavné odpojeni zatizeni piti zkouskéch lokomotivy. JestliZze se vSak zarizeni odpoji,
elektronicky regulator nedostévéa informaci o porude a nijak neomezuje viastnosti lokomotivy.
Pokud zatizeni odpoji obsluha lokomotivy, prebira na sebe veskerou zodpovédnost za pripadné
poskozeni. Na lokomotivu jsou dosazeny tyto ochrannarelé a hlidace izola¢niho stavu:

- KU2 —relé ochrany odporniku EDB, - HI1 - hlida¢ izola¢niho stavu — trakce,
- KU3 —relé ochrany ventilace TM, - HI2 —hlida¢ izola¢niho stavu — buzeni.

Hlida¢ izolaéniho stavu (BENDER) je zatizeni, které kontroluje hodnotu izola¢niho odporu v
méreném elektrického obvodu (IT-siti). Zafizeni stav sité monitoruje tak, Ze do ni vysila
stiidavé meéfici napéti. Jestlize je vizolaci mezi siti a kostrou vada, ktera zapiicini snizeni
izolacniho odporu pod nastavené vybavovaci hodnoty, dojde k uzavieni méticiho obvodu.
Zatizeni tento stav vyhodnoti a sepne signélni relé, ktera rozpojenim svych kontakti preda
informaci do elektronického reguldoru lokomotivy. TéZ se rozsviti prislusné signalni LED
(wAlarm 1“, ,Alarm 2“) na ¢elnim panelu hlidace izolace. Zaroven je zméten izolatni odpor,
ktery se zobrazi na displeji hlidace — napiiklad ,AL1 = 180k R=>5,0M“ *. Kazdé takovéto
zalcinkovani se navic ulozi do paméti zarizeni. Uvedeni do pohotovostniho stavu se provede
stiskem tlacitka ,,RESET" na hlidac¢i (dle nastaveni, nékteré hlidace izola¢niho stavu se uvedou
do pohotovosti automaticky). Pokud je zavada trvalého charakteru, nelze hlida¢ resetovat.

JelikozZ hlidac izolace je velmi citlivé zatizeni, jenZ doké&ze indikovat zavadu v elektrickém ob-
vodu jiZ pri jejim prvopocétku, vénujte vzdy zvysenou pozornost jeho zalcinkovani. V Zadném
piipadé ho jako reakci na ¢asté zalcinkovani neodpojujte, pripadné nemgnte jeho nastaveni.
Pokud budete provadét zmeny v nastaveni hlidace, vZdy je konzultujte s vyrobcem lokomotivy.
Pro nastavovani atestovani je hlida¢ izolace vybaven ¢tvetici tlagitek, z ¢ehoz tri funkeni tlagitka
slouzi k nastavovéani jeho funkci. Ctvrté tlagitko, oznatené napisem , TEST/RESET*, ma dvoji
Ucel. Po jeho kratkém stisku (pod 1 sekundu) dojde k resetu zafizeni a potvrzeni chybového
hl&Seni. JestliZe je toto tlacitko stisknuto déle (nad 2 sekundy) provede zatizeni diagnogticky test,
kterym zkontroluje svoje funkce. Po gtisku tlacitka se na displeji zobrazi napis , TEST". Kdyz
neni béhem testu zji&téna Zadna zévada, tak se po jeho probehnuti objevi na displeji népis
» TEST OK R<1kQ" a sepnou ob¢ signélni relé, ¢imZ se rozsviti obé LED. V pripadé, Ze by
béhem testu byla zji&téna zavada, ukéZe se nadispleji hléSeni ,, TEST ALARM®.

Ochranné relé reaguje jakmile se na jeho civce objevi prislusna hodnota napéti (dle nastaveni
atypu). Relé nasledné sepne své kontakty, ¢imz predatidicim systémam lokomotivy informaci
0 porude. V sepnutém stavu je pak relé drzeno mechanickou zapadkou, ktera se musi po zjis
téni pri¢iny signalizace uvolnit, ¢imz relé pripravite k nové funkci.

4 Prvni Gdaj hl&Seni znasi o jaky stupeii varovéni sejednéa (AL1 = 1. alarm; AL2 = 2. alarm) ajaka je pro tento
stupeii nastavena hodnota odporu. Druhy Gdaj bliZze specifikuje misto zavady (R = AC obvod; R+ = DC vodi¢
L+; R—=DC vodi¢ L—; Rs = probiha méteni) a namétenou hodnotu s jednotkou méteni (k = kQ2; M = MQ).
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1 - hlida¢ izola¢niho stavu — trakce
2 - hlida¢ izolaéniho stavu — buzeni
3 - odpojovac hlidace izolaéniho stavu — trakce
4 - odpojova¢ hlidace izolaéniho stavu — buzeni

analogovy ukazatel okamzité rychlosti
rychlostni displej + Sipky zmény rychlosti
diagnosticky displej

LED zavazné poruchy rychloméru

LED meéne zavazné poruchy rychloméru
LED zapInénosti paméti rychloméru
tlacitko nastaveni jasu LED

tlacitko nastaveni podsvitu stupnice
rolovaci tlacitka: (Sipky)

tlacitka provozni klavesnice (0 — 9)
tlacitko aktivace rezimu pomalé jizdy
tlacitko zobrazeni ¢asu nebo datumu
tlacitko,volby hlavniho menu

tlacitko backspace (zpét, mazani)
potvrzovaci tlacitko (enter)

tla€itko zobrazeni poruchovych hlaSeni
tlacitko zobrazeni km x relativnich km

Relativni km_se nuluji vypnutim rychloméru,
zmeénou v zadani statistickych Gdaji v paméti

_ rychloméru, pfipadné stiskem tlacitka nula.

LEE m

obr. 6: Elektronicky rychlomer
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3.2 Elektronicka rychlomérova souprava

Lokomotiva je vybavena elektronickym rychlomérem tady RE 1 vyrobce UniControls.
Rychlomeér predevSim umoziuje zobrazit na svém ukazateli a na displejich okamzitou rychlost
jizdy vozidla, ¢as i datum. Déale dovoluje zadévat a zaznamenavat statistické Udaje, zobrazit
zprévy rychloméru strojvedoucimu a generovat vystupni signdly pro dasi zarizeni. Mezi
vyhodnocované a zaznamendvané hodnoty rychloméru patii napiiklad:

- navoleny smér jizdy, - poutiti rychlo¢inného brzdeni,

- nesoulad sméru s navolenym smerem, - sviceni kontrolky kontroly bdélosti,

- pozadavek na EDB, - chod spalovaciho motoru atd.
Rychlomérova souprava se sklada z téchto hlavnich ¢asti:

- jednotka elektroniky, - tlakové snimace (hl. potrubi, brzd. vélce),

- komunikacni a indikatni jednotky, - propojovaci skiinka (svorkovnice),

- snimac otacek, - prijima¢ ¢asové informace.
Jednotka elektroniky

Jednotka elektroniky je centrem celého zafizeni rychloméru. Jednotka je sloZena z moduli,
které slouzi ke zpracovavani vstupnich signdli a jejich vyhodnocovani. Moduly dale
zaznamenavaji vybrané parametry ohledné pribehu jizdy vozidla do paméti zarizeni, generuji
vystupni signaly a obstarévaji komunikaci s komunika¢ni a indika¢ni jednotkou rychlomeérui.
Jednotka je provedena jako hlinikova skiin v niz jsou umistény jednotlivé moduly a je uloZena
v hlavnim elektrickém rozvadeci lokomotivy. Jednotlivé ¢asti jednotky elektroniky jsou FeSeny
formou zésuvnych modula standardu 3U. Komunikaci s externimi elektronickymi zatizenimi
vozidla zgjistuje modul sériové komunikace.

Komunikagni a indikagni jednotka

Komunikag¢ni a indikacni jednotky jsou umistény na obou ovléadacich pultech strojvedouciho a
zprostiedkovavaji komunikaci strojvedouciho s jednotkou elektroniky. K tomuto Ucelu je ¢elni
panel jednotky vybaven nasledujicimi zobrazovati a ovladaci:

- analogovy ukazatel - indikace okamZité rychlosti jizdy

- rychlostni displej aLED (Sipky) - indikace okamZité rychlosti jizdy ajeji zmény
- diagnosticky displej - zobrazovani provoznich udajt

- tltitkaaklavesnice - zadavani azména provozni Udaji

- poruchove LED - indikace poruchy zatizeni

Prostiednictvim téchto prvka je strojvedouci informovan o v3ech dulezitych provoznich
Gdajich o jizdé vlaku a svém provoznim vykonu. Data, kterda se pitimo tykaji vykonu
strojvedouciho Ize meénit, ato prostiednictvim tlagitek na klavesnici.

Po zapnuti akumulétorové baterie a pri zapnutém napgjeni rychloméru se zatizeni automaticky
otestuje na spravnou funkci. Testuje se jak rucka ukazatele rychlosti, tak ogtatni indikéatory.
Prab¢h testu je signalizovan svicenim népisu ,Probihd selftet” na diagnostickém displeji
zafizeni, tak ¢innosti ogtatnich zobrazovacich prvka. Pokud rychlomér pracuje spravng, tak se
piestavi do z&kladniho reZimu a na diagnostickém displeji ukazuje ¢as. V tomto pripadé jsou
zhaslé vSechny indikétory. Jestlize béhem testu dojde k chybé vyckejte az zarizeni ukaze néjaké
chybové hl&Seni. Seznam chybovych hlaSeni je uveden v tab. 4. Porucha je krom¢ hléSeni na
displeji indikovéna svicenim nekteré poruchové LED. Z&vaZzné poruchy, pii nichZ neni zaruc¢ena
sprdvnd indikace rychlogti, jsou signalizovany trvalym svitem cervené LED snépisem
,PORUCHA". Mén¢ zavazné poruchy jsou indikovany Zlutou LED, oznatenou napisem
»,CHYBA". Sviceni Zluté LED s ngpisem ,PAM* znati zaplnénost paméti rychloméru.
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Ovlé&dani rychlomérové soupravy

Zatizeni pracuje v nékolika rezimech, kdy je mozné prohliZzeni a zobrazovani poZadovanych
Udaji, nebo Ize zadavat nové statistické Udaje do paméti zarizeni. Zadavani Udaju provadgéjte
prostiednictvim tlatitek na klavesnici, ktera je soucasti komunikacni a indikacni jednotky (dale
jen rychloméru).

Zadavani a editace dat

Pokud je nutné zadat nova nebo editovat stavgjici data v paméti rychloméru, lze to provést
pouze za klidu vozidla, pii dodrZeni nékolika pravidel platnych pro zadani:

1 - zadani ¢asu, datumu, zmeény piedvolby ¢asu,
2 - zadani statistickych udaji,
3 - zadavani heda

ad 1) Pri zadavéni casovych Udaji je na displeji zobrazen stary Udaj a na prvni editované
¢idlici blika kurzor. Po zadani ¢islice stiskem jejiho tlagitka na klavesnici, se kurzor posune na
dalSi zadavanou cislici. Kurzorem miZete téZ pohybovat mezi ¢islicemi pomoci rolovacich
tlacitek (, < a ,»"“). Nové zadany Udaj potvrd'te stiskem tlacitka se znakem klavesy enter
(symbol ,,¢,“), coz plati i v pripadé, Ze chcete stary Udaj zachovat. V pripadé zadavani ¢asovych
Udaja je hlidano, aby nebyla zadand nepovolenda hodnota. Pokud by na to doSlo a zadana
hodnota by neodpovidala, je na diagnostickém displeji zobrazeno hldSeni ,, Chyba zadani!“.

ad 2) Pokud jsou editovany statistické udaje, je na displeji rychloméru zobrazen nejprve stary
Udaj. Po stisku jakékoliv klavesy pro zadani nového Udaje, tento stary Udaj zmizi a ukéze se
¢islice, kterd odpovida stisknuté klavese, doplnéndé piislusnym poctem pomicek, jejichz pocet
odpovida ocekavané délce zadavaného Udaje. P zadavani nemusite zadat vSechny c¢islice,
jelikoz se pii ukladani volné pozice pomicek doplni nulou. Nékteré ze zadavanych Udaja maji
omezeny rozsah moznych hodnot. Proto, je-li zadana hodnota mimo jeji rozsah, je piiblizné na
2 sekundy zobrazeno hlégeni ,,Chyba zadani!* a nasledn¢ je nutné dany Udaj zadat znovu.
Potvrzeni nové zadaného Udaje provedite stiskem tlacitka se znakem klavesy enter (symbol
»¢"), COZ plati i v piipadé, Ze chcete stary Udaj zachovat. Zadavané cislice je mozné téz pri
editaci smazat, a to pomoci dolniho rolovaciho tlactitka (symbol ,, «*). Pokud toto tlagitko
pouZijete ihned jakmile je zobrazen stary Udaj, tak se cely vymazZe a na jeho misté se zobrazi
prislusny pocet pomléek. Pri odchodu ze zadavani, se v pripade, Ze bylo néco zménéno, ukéze
na displeji hldSeni ,, Data ulozena“.

ad 3) JedliZze systém pozaduje zadani uZivatelského nebo servisniho hesla, je na diagnostickém
displeji zobrazen napis ,,U.heslo” nebo ,S.hedo” a pomi¢ky. Kazda pomicka symbolizuje jednu
poZadovanou ¢islici, kterd musi byt zadéna. Pri zadavani hesla se na displeji misto ¢islic zobra-
zuji symboly hvézdicek, které znaci jednotlive ¢islice. Zadavané ¢islice hesla maZete pri zapiso-
vani jednotlivé vymazat pomoci dolniho rolovaciho tlagitka (symbol ,, «*). Potvrzeni hesla pro-
ved'te siskem tlacitka se znakem klavesy enter (symbol ¢, “). Pokud neni zadané heslo spravné,
zobrazi se na displeji priblizné na 2 sekundy népis ,, Chybné heslo!* aje nutné ho zadat znovu.

Zakladni rezim

Bé&zny reZzim ¢innosti rychloméru je zakladni rezim, ve kterém analogovy ukazatel a rychlostni
disple] ukazuji okamzitou rychlost jizdy. Dale LED ve tvaru Sipky umisténé u rychlostniho
displeje, ukazuji zmeénu rychlosti, tedy zpomaleni nebo zrychleni. Z&kladni rezim Ize rozdglit
na ¢tyii varianty v zavislosti na tom jaké Udaje jsou zobrazovany na diagnostickém displeji
rychloméru (viz nasledujici tabulka). Hlavnim reZimem, ktery se nastavi samoc¢inné po
dokon¢eni vnittniho testu rychloméru, je zakladni rezim s variantou zobrazovani ¢asu.
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tab. 1: Varianty zakladniho rezimu el ektronického rychlomeru

Varianta Zpusob volby Zobrazen

« Automaticky nebo opakovanym stiskem « e .
Cas tlaitka se symbolem hodin Casovy udaj vnitinich hodin
Datum Tlagitkem se symbolem hodin Datum

Dréha Tlagitkem s ngpisem , Km* Celkovy pocet ujetych km
Relativni dréha | Opakovany stisk tlacitka ,, Km* Udaj okamzitého poctu km

V piipadé, kdy je navolen rezim se zobrazovanim relativni dréhy, je na diagnostickém displeji
zobrazovéan Udaj okamZitého poctu ujetych kilometria. OkamZzity pocet je minén od chvile, kdy
byl rychlomér zapnut, nebo kdy doslo na zménu v zadani statistickych udaju v paméti rychlo-
méru. Udaj relativni dréhy mazete téZ vynulovat ruéng, ato pomoci tlagitka se symbolem ,0¢
(nul@). Pri navoleni jakéekoli varianty zékladniho rezimu, Ize libovoln¢ piechézet do ostatnich
rezima a hlavniho, pripadé prohlizeciho menu. Zpét do zakladni nabidky se rychlomér uvede
ukoncenim pravé probihajiciho rezimu. V pripadé, Ze se pohybujete v nékterém z menu za
stani lokomotivy, dojde k prechodu zpét do zékladniho rezimu téz pii rozjezdu vozidla.

Hlavni menu

Hlavni menu je z&kladni rolovaci nabidkové menu, ve kterém maZete prohlizet, zadavat a
editovat Udaje v rychloméru. Struktura menu je rozdélena do nékolika arovni, po kterych se lze
pohybovat. Zakladni nabidka, tedy poloZzky prvni arovng, jsou vypsany v nasledujici tabulce.
Dalsi rozpad hlavniho menu je patrny z jeho hierarchie uvedené v priloze 4.

tab. 2: Zakladni nabidka hlavniho menu el ektronického rychlomeru

HlaSeni nadispleji | Popis zobrazované polozky Popis polozek
Zadani-volné Zadavani volné pristupnych statistickych tdaji viz tab. 16
Zadani-zakladni Zadavani z&kladnich statistickych tdajt viz tab. 17 <
Zadani-chranéné Zadavani chrénénych statistickych Gdaji viz tab. 18 g
Z&kladni Gdaje Z&kladni Gdaje viztab. 19 |’
Stat.-volné ProhliZzeni voln pristupnych statistickych daji viztab. 16 | 3,
Stat.-chrangné ProhliZeni chréanénych statistickych tdajt viz tab. 18 §
Diagnostika ProhliZeni diagnostickych Udaju (systémoveé Udaje) | viz tab. 20
Servis Servisni Udaje viz tab. 21

K piechodu do hlavniho menu slouzi tlagitko ,Menu* umisténé na klavesnici rychloméru. Po
jeho gtisku se na displeji zobrazi na 2 sekundy népis “Hlavni menu“. Poté je na displeji zobra-
zena prvni polozka ze z&kladni nabidky. JelikoZ ma hlavni menu nadiazenou Uroven, maZete do
n&j preit ze vdech ogtatnich menu arezima. Pohyb vpred nebo vzad po jednotlivych polozkéch v
menu provadéjte pomoci rolovacich tlatitek (, < a,, »*) umisténych po pravé strané diagnostic-
kého displeje. Potvrzeni vybrané polozky provedte stiskem tlacitka se symbolem klévesy enter
(symbol , ¢,“), ¢imZ se provede piechod na niZsi Uroven hlavniho menu. Posun zpét na vysSi Gro-
ven se déje stiskem tlagitka backspace (symbol ,, t1*). Rychly prechod zpét je mozny téZ stiskem
tlacitka,,Menu*, které hlavni menu nastavi na vychozi aroven, tedy na prvni poloZku.
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K ukon¢eni hlavniho menu miaze dojit automaticky nebo stiskem nékterého z vybranych
tla¢itek. Automaticky se hlavni menu ukon¢i vzdy, jakmile neni do 170 sekund od stisku
posledniho tlacitka na klavesnici rychloméru provedena Zadna dalSi operace. Rychlomér pak
piejde do zakladniho rezimu v té varianté v jaké byl pred vstupem do hlavniho menu. Stejného
efektu dosdhnete i v pripadé pouZiti klavesy backspace (symbol ,,t*). Déle Ize hlavni menu
opudtit stiskem nekterého z nésledujicich tlacitek na klavesnici, pricemZ rychlomér se piepne
do reZimu v zavislosti natom, kterétlagitko bylo stisknuto:

- tlagitko se symbolem hodin - z&kladni reZzim se zobrazenim ¢asu
- tlatitko s ndpisem ,Km" - z&kladni reZzim se zobrazenim drahy
- tlagitko se symbolem hvézdicky - aktivace rezimu pomalé jizdy

VétSinu operaci v hlavnim menu je mozné provadét pouze za stani vozidla. Pokud je
vyZadovan prechod do polozek hlavniho menu za jizdy (kromé diagnostiky), zobrazi se na
diagnostickém displeji rychloméru napis ,,Za jizdy nelzel* a po priblizné 3 sekundéch je
proveden névrat do zakladniho rezimu.

Prohlizeci menu

Prohlizeci menu slouzi pro rychlé prohlizeni Udaju rychloméru. Toto menu je pouze
jednouroviiové a lze ho vyuzit i v pripadé, Ze neni mozné pro poruchu klavesnice piejit
normanim zpisobem do hlavniho menu. Prohlizeci menu tedy obsahuje polozky zakladni
nabidky dle nasledujici tabulky.

tab. 3: PoloZky zakladni nabidky hlavniho menu, obsaZené v prohliZzecim menu €. rychlomeru

Polozky Zobrazeni Popis polozek

Zakladni udaje Vzdy viz tab. 19 <
Diagnostika Vzdy viz tab. 20 cfoc
Volné statistické tdaje Pouze za sténi vozidia vizteb 16 | B
Chranéné statistické Udaje Pouze za sténi vozidla viz tab. 18 =

V&echny uvedené Udaje zminénych poloZzek je mozné prohlizet za sebou v jedné Urovni.
Jelikoz Ize statistické Udaje prohlizet pouze za stani lokomotivy, nejsou za jizdy lokomotivy
zobrazeny v3echny Udaje. Pocet zobrazenych Udaju se tak za jizdy a za stani lisi. Pri jizde
lokomotivy je tak umoznén pristup pouze k zakladnim a diagnostickym udajum. Prechod do
prohlizeciho menu je moZny pouze ze zakladniho reZzimu a provedete ho po sisku jedné
z rolovacich Sipek (symbol , «* a ,»“). Nasledkem stisku nekterého z téchto tladitek se na
displeji rychloméru priblizné na 2 sekundy zobrazi napis ,Prohlizeci menu®. Jakmile toto
hl&Seni zmizi, zobrazi se na displeji prvni poloZka z tohoto menu. K piechodu mezi poloZzkami
pouZivejte téZ rolovaci tladitka.

K ukonceni prohlizeciho menu miZe dojit automaticky nebo stiskem nékterého z vybranych
tlacitek. Automaticky se prohlizeci menu ukon¢i vZdy, jakmile neni do 170 sekund od stisku
posledniho tlacitka na klavesnici rychloméru provedena Zadna dalSi operace. Rychlomér pak
piejde do z&kladniho rezimu v té varianté v jaké byl pred vstupem do prohlizeciho menu.
Stejného vysledku dosdhnete i v pripadé pouziti klavesy backspace (symbol Q") nebo
rolovacimi tlacitky v ptipadé, Ze se prohlizeci menu nachézi na prvni nebo posedni poloZce.
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Prohlizeci menu miZete téZ opustit stiskem nékterého z nasledujicich tlagitek na klavesnici,
pricemzZ rychlomér se prepne do rezimu v zavislosti natom, kterétlacitko bylo stisknuto:

- tlagitko se symbolem hodin - z&kladni reZzim se zobrazenim ¢asu
- tlatitko s ndpisem ,,Km" - z&kladni reZzim se zobrazenim drahy
- tlagitko se symbolem hvézdicky - aktivace rezimu pomalé jizdy

- tltitko ,,Menu* - prechod do hlavniho menu

Rezim pomal é jizdy

Pomald jizda je specialni rezim, ktery slouzi jako pomicka pro strojvedouciho ainformuje ho o
projeti vzdalenosti odpovidajici délce viaku. ReZzim |ze aktivovat pouze za jizdy vozidla, a to
stiskem tlagitka se symbolem hvézdicky na klavesnici rychloméru. V pripadé, Ze by bylo
poZadovano spudténi reZzimu za sténi vozidla, ukéZze se na displeji hlaSeni ,Nelze spustit”.
Pokud tlagitko se symbolem hvézdicky stisknete za jizdy, zobrazi se na diagnostickém displeji
hldSeni ,Pomala jizda® a nasledné¢ ndpis ,P.jizda’ doplnény ¢asovym uUdajem (napiiklad
,»P.jizda 15:20:46"). Od tohoto okamZiku je odpo¢itavana ujeta dréha od délky viaku, kterou
rychlomér vypocitédva z poc¢tu naprav zadanych v paméti. Jakmile rychlomér vypocita, Ze se
konec vlaku nachézi jiz za mistem, kde byl rezim spustén, je to strojvedoucimu signalizovano
akustickym signdlem arezim se ukonci.

Nastavovani jasu a podsvitu

U rychloméru Ize nezévisle na sob¢ prizpisobovat Uroven jasu LED a podsvit stupnice.
Prechod do poZadovaného rezimu zmény jasu provedete stiskem nékterého ze dvou tlagitek
umisténych nalevo od diagnostického displeje. Horni tlacitko slouZi k nastavovani jasu LED a
dolni ke zmén¢ podsvitu stupnice. Po gtisku nekterého z téchto tlagitek se na displeji zobrazi
hldSeni, které informuje jak& hodnota se bude meénit a také jaka je jeji soucasna Uroven
(prednastavena je hodnota 3). Ta je symbolizovana pomoci hvézdicek a ¢islici na konci
hl&éSeni. Zménu nastavené Urovné muZete proveést v Sesti krocich pomoci rolovacich tlagitek
(, < a,»"). Zménu jasu a podsvitu Ize provadét ve vech rezimech rychloméru s vyjimkou
stavii, kdy jsou zadavana statistické data, hesla a v pripadé nékterych servisnich rezimu.

Chybova hlaseni

Komunikaéni a indika¢ni jednotka je osazena tremi LED, které signalizuji poruchové stavy
rychloméru. Jedné se o nésledujici diody:

- PORUCHA - ¢ervena LED signalizujici zavazné poruchy,
- CHYBA —Zlutd LED indikuje mén¢ zavazné poruchy,
- PAM —Zluta signalizuje zaplnénost paméti.

Cervena LED signalizuje zévaznou poruchu zatizeni a v pripadé jejiho rozsviceni je na to
obsluha navic upozornéna trojitym akustickym signalem.

Prekroceni piiblizné 85 % vyhrazené kapacity paméti pro data je signalizovano blikanim Zluté
LED oznatené popiskem ,,PAM“. Pokud tato dioda trvale sviti znamena to, Ze jiz doSlo k
piekroceni kapacity paméti. V tom pripadé jsou nejdiive mazéna nejstarSi data, ktera jsou
piepsana novymi.

Jakmile se rozsviti nékterd z poruchovych LED, miZete stiskem tlacitka se symbolem
vykii¢éniku ,!“ vyvolat na diagnosticky displej hl&Seni, které blize specifikuje vzniklou
poruchu. N¢které poruchy neni potieba vyvolavat, jelikoZz se na displeji zobrazi automaticky.
V jistych ptipadech je porucha signalizovana kromé sviceni poruchové LED i ndpisem , Err®
na rychlostnim displeji rychlomeru.
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V pripadé, Ze je poruch vice, zjisti se dalSi porucha opétovnym stiskem téhoz tlagitka nebo
stiskem tlacitka enter (symbol ,,¢“). V okamZiku, kdy jsou prohliZzena chybova hléSeni, jsou
odatni tlacitka zablokovéna a obsluha je tak nucena projit vSechna chybova hléSeni. Po
poslednim chybovém hléSeni se na displeji obnovi z&kladni rezim zobrazovani. Poruchy je
mozné téZ prohliZzet v hlavnim menu v poloZce servisnich Udaji. Seznam v3ech poruchovych
hldSeni rychloméru je uveden v nasledujici tabulce, ktera je doplnénai o nektera informativni
hl&Seni (zobrazuji se pti prechodnych stavech rychloméru).

tab. 4: Seznam chybowvych hlaSeni el ektronického rychloméru

Hl&Seni

Vyznam hléSeni a mozna piic¢ina poruchy

Chyba LTV

Porucha snimage ot&cek, pripadné jsou narusené jeho napdjeci vodice

ChybaLTV A, C

PreruSeni signalnich vodic¢a ke snimaci otacek v kandlech A nebo C

ChybalLTV B, D

PreruSeni signalnich vodica ke snimagi ot&cek v kandlech B nebo D

Chyba hodin Chyba hodinového obvodu

Chyba zaz. drahy Chyba v zaznamu drahy do pamgti rychloméru

Chybavol. dat Chyba v zaznamu voln¢ pristupnych statistickych dat v pamgti
Chyba chran. dat Chyba v zéznamu chranénych statistickych dat v paméti rychloméru
Chyba zdznamu Chyba zdznamu dat do paméti rychloméru

Stahnout datal Pres 85 % kapacity paméti je plné, nutné provést prenos dat

Ztréta dat Preplnénad pamét’, doSlo ke ztrét¢ dat vymazanim nejstarSich zaznami
Chyba EEPROM Porucha paméti EEPROM

Chyba stupnice Chyba v nastaveni dat analogového ukazatele rychlosti

Chyba ABC atd. Chyba hardwaru — symbol ABC znaci oznaceni modulu (napi. DAS)
Kontrola hodin Porucha ptijmu signalu systémového ¢asu

Chyba ukazatele Porucha analogového ukazatele rychlosti

Neptipojen CPP Spatné spojeni komunikacni aindikacni jednotky s CPP ®
Chybakomunikace | PreruSeni spojeni mezi komunikacni aindikacni jednotkou a CPP L
Chybafunkce CPP | Zavada pri pienosu dat mezi komunikasni aindikagni jednotkou a CPP )
Zapischranén HW | Neopravnény pokus o piepsani chranénych statistickych dat

Za jizdy nelze!

Nelze editovat nebo prohliZzet data za jizdy vozidla

Chyba zadani! Nespravné zadané Udaje do paméti rychloméru
Chyba klavesnice | Aktivovan zvI&Stni nouzovy reZim pii porude klavesnice ©
Chyba ukazatele Aktivovan nouzovy rezim pri poruge analogového ukazatele rychlosti ©

5)
6)

Modul centrélniho procesoru s paméti zaznamu — soucést jednotky elektroniky.
Zvlés&ni rezimy rychloméru, do néhoz se prestavi pii poruse klavesni ce nebo anal ogového ukazatele rychlosti.

Nejedna se o tak zavaznou poruchu, aby rychlomér nemohl déle zaznamenavat data o jizdg.
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3.3 Diagnostika spalovaciho motor u

Spalovaci motor je vybaven monitorovacim systémem, ktery je naprogramovan tak, aby v pii-
padech, kdy se spalovaci motor dostane do nezadoucich provoznich stavii, informoval obsluhu a
omezil nebo zastavil chod motoru. K aktivaci monitorovaciho systému dojde po spudéni
spalovaciho motoru, jakmile jeho otécky dosahnou nad droven 50 ot&cek pod nizkymi otackami.
Poté jiz diagnostika sleduje provoz motoru a dle potieby indikuje zavady v systému motoru.
Mozkem celého systému diagnostiky je elektronicky fidici modul (ECM), ktery ptijima
informace z ¢idel umisténych na spalovacim motoru. Informace o stavu motoru jsou
strojvedoucimu zprostiedkovany pomoci diagnostického panelu motoru — viz obr. 8. Kompletni
seznam sledovanych veli¢in a poruch je uveden v dokumentaci vyrobce spalovaciho motoru.

Diagnosticky panel spalovaciho motoru

Diagnosticky panel spalovaciho motoru je rozdélen na dve ¢asti. V horni poloving je situovano
celkem deset kontrolek (pét ¢ervenych a pét Zlutych), které svicenim signalizuji néktery z
poruchovych stavii (vyznam kontrolek je uveden v tab. 5). V dolni poloving panelu je umistén
displej, zobrazujici poruchové kddy, hodnoty a jednotky meétenych velicin. Diagnosticky panel
spalovaciho motoru ma celkem Sest rezimu ¢innogti, z nichZz kazdy poskytuje informace o
¢innosti spalovaciho motoru. Mezi rezimy je mozné prepinat pomoci piepinate ozna¢eného
napisy ,CLEAR x MODE". Prepnutim tohoto ovladate z nulové (svislé) polohy do polohy
»,MODE", |ze navolit jeden z nasledujicich Sesti rezimu:

0 - normani 2 - savis 4 - jednotky
1 - cCiselny vystup 3 - z&znam 5 - pracovni kéd

Pii prepnuti piepinace, se nejprve zobrazi ¢islo aktudlniho reZzimu a pokud je prepinac stéle
drZzen v poloze ,MODE", zobrazi se po chvilce ¢islo nésledujiciho reZzimu. Jakmile je na
displeji zobrazeno ¢islo poZzadovaného rezimu, piepnéte prepinac zpét do klidové polohy, ¢imz
aktivujete vybrany reZzim. Navrat do normalniho reZimu provedete pridrZzenim piepinace v
poloze ,,MODE", dokud nedojde k prolistovani pies vSechny rezimy. Po prechodu posledniho
rezimu na displeji nesviti Zadné ¢islo a je mozné vrétit prepinat do klidové polohy. Zarizeni se
nyni nachézi v rezZimu norméniho provozu, ktery se jako jediny neidentifikuje Zadnym ¢islem.

tab. 5: Viznam symbolii indikatorzi diagnostického panelu spalovaciho motoru

Symbol | Vyznam Symbol | Vyznam
Aktivni diagnosticky kod a stop Nizky tlak oleje
motoru
Vysokateplota chladiva v bloku

Nizké napéti systému motoru (hlavni okruh)

Nizkéteplota chladiva v bloku

Prekroceni otatek motoru motoru (hlavni okruh)

®EEO0G
O©O© O«

Vysoky rozdil tlaku nafiltru Vysokateplota chladiva
paliva vedlejSiho okruhu

s . Vysoka teplota nasavaného
Nizky tlak paliva vzduchu
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Normalni rezim identifikacni ¢cido—0

Normélni rezim je aktivni pri béZném provozu spalovaciho motoru. Pri kazdém zapnuti
napajeni provede zarizeni diagnosticky test, ktery indikuje zjistuje zda je monitorovaci systém
v poradku a pracuje normalné. Pri testu se kontroluji vnitini obvody, vystupy, indikéory a
modul mgticich pristroji. Projevem tohoto testu je probliknuti indikatora na diagnostickém
panelu spalovaciho motoru. Po ukonceni testu systém prejde do normélniho provozu, pii némz
prabézné sleduje stav spalovaciho motoru. Pri tomto reZzimu se na displeji diagnostiky mize
zobrazovat jeden ze dvou zékladnich Gdaju:

- okamzita hodnota ot&cek — indikovano svicenim napisu ,, RPM*,
- celkovy pocet odpracovanych hodin — sviti symbol pocitadla motohodin.

Prepinadni mezi zobrazenymi Udaji provadéjte pomoci tlagitka ,MENU", jehoZz ptidrZzenim
displej prepnete na zobrazovani vybraného Udaje. JestliZze dojde ke vzniku abnormélniho stavu,
zacne na diagnostickém panelu spalovaciho motoru blikat prislusny indiké&or a je oznameno
varovani. Jestlize je pii této poruSe detekovan diagnosticky kéd, rozsviti se na displgji
diagnostického panelu napis ,SERV CODE". Sezndmeni s vyznamem diagnostickych kédi je
v ¢asti 0 servisnim rezimu diagnostického panelu v dalSim textu.

Ciselny vystup identifikacni ¢ido — 1

Prostrednictvim ¢iselného vystupu je mozné na displeji diagnostického panelu spalovaciho
motoru zobrazit nésledujici informace o aktualnim stavu spalovaciho motoru:

- okamzitou zéatéZz spalovaciho motoru,
- celkovou aokamzitou spotiebu paliva,
- hodnoty meficich pristrojt spalovaciho motorul.

Prepinani mezi jednotlivymi velicinami provadéjte stlacenim tlacitka ,MENU". Po jeho stisku
se zobrazi identifikacéni kéd, ktery indikuje aktualné zobrazovanou veli¢inu. Aby doSlo k pie-
chodu na dalSi, je nutné pridrzet stisknuté tlatitko do doby, nez se na displeji zobrazi
identifika¢ni kod poZadovaného Udaje. AZ dojde k jeho zobrazeni je nutné tlagitko pustit, natez
se na displeji zobrazi okamzita hodnota vybrané veli¢iny, jejichz kompletni seznam je uveden
v tab. 6. U veli¢in oznatenych kodem ,, GA-5* a,, GA-6" je zobrazovana pouze hodnota z jedné
strany motoru, v zavislosti na poloze piepinace ,RH x LH“. V pripadg, Ze je piepinat prepnut
do polohy ,LH" jsou zobrazovany Udaje z levé strany motoru. Pokud je prepinat v poloze
»,RH" jedna se o Udagje z pravé strany motorul.

- RESET - tlacitko resetu
elektroniky spalovaciho
motoru

- RH x LH — pfepinani mezi
Udaji z levé a prave strany
CLEAR MODE spalovaciho motoru

—— - MENU - tlagitko listovani

v v jednotlivych polozkach
- menu diagnostiky motoru

- CLEAR x MODE - prepinani
rezimu diagnostiky spalova-
ciho motoru (0 — 6)

e

MENU

OVLADANI DIAGNOSTIKY DIESELU

obr. 7: Ovladace diagnostiky spalovaciho motoru
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tab. 6: Identifikacni kédy v rezimu ¢iselného vystupu diagnostiky spal ovaciho motoru

Kod | Vysvétleni vyznamu identifika¢niho kodu

Load | Procento jmenovité zétéze

FL-O | OkamZita spotieba paliva

FL-1 | Celkova spotieba paliva

GA-1 | Tlak olgje spalovaciho motoru (na vystupu z olejového filtru)

GA-2 | Teplotachladici kapaliny hlavniho okruhu

GA-3 | Napéti ridiciho systému spalovaciho motoru (z napét'ovych menici)

GA-4 | Tlak paliva (navystupu z jemného palivového filtru)

GA-5 | Teplotavyfukovych plyna (vlevo/vpravo)

GA-6 | Omezeni nasdvaného vzduchu (vlevo/vpravo)

GA-7 | Rozdil tlaku nafiltru paliva (jemny palivovy filtr)

GA-8 | Rozdil tlaku na olejovem filtru

GA-9 | Tlak vzduchu v nasavaci komoie (za turbodmychadlem)
GA-10 | Teplotachladici kapaliny vedlejSiho okruhu
GA-11 | Teplota nasavaného vzduchu

GA-12 | Teplotaoleje (za zubovym olejovym ¢erpadlem)

Servisni rezim identifikacni ¢ido — 2

Servisni reZim je urcen pro techniky, kterym pomahé pii feSeni problémi pomoci diagnostic-
kych kodu. Jestlize jsou v paméti zaznamenany néjakeé kddy, tak se vSechny postupné zobrazi
na displeji diagnostického panelu motoru. Jednotlivé diagnostické kédy jsou slozeny vzdy ze
tii identifikatora, které pomahaji urcit jaké zarizeni vygenerovalo diagnosticky kéd:

- identifik&tor modulu (MID) — identifikuje modul,
- identifikétor soucastky (CID) — identifikuje soucastku nebo subsystém,
- identifikétor chyby (FMI) —identifikuje typ diagnostického kédu.

Diagnosticky kod je na displeji zobrazen tak, Ze nejdiive se zobrazi trojciferny identifikétor
modulu (MID), ktery asi po 1 sekundé zmizi. Poté je zobrazeno Sesticiferné ¢islo (ve formétu
XXXX.YY), v némz prvni ¢tyii ¢islice znaci identifikator soucéstky (CID) a posledni dvé
¢islice, oddélené desetinnou teckou, identifikator chyby (FMI). Po spudténi servisniho reZzimu
piepinatem ,, CLEAR x MODE", se nadispleji zobrazi prvni diagnosticky kod v poradi. Pokud
v paméti neni Zadny diagnosticky kod, potom se na displeji objevi symbol ,,--. Pro piechod k
dalSimu kodu pouZijte tlacitko ,MENU", pomoci n¢hoz si muzete prohlédnout vSechny
zaznamenané kody. Po zobrazeni posledniho z nich se na displeji zobrazi napis ,END".
Diagnostické kody se ukladaji do paméti pro dalSi vyuZiti pii diagnostice, nebo mohou byt z
paméti vymazany. Smazani provedete pomoci piepinace ,,CLEAR x MODE", ktery z nulové
polohy piepnéte do pozice ,,CLEAR®, v nizZ setrvejte tak dlouho, dokud je dany kéd zobrazo-
van na displeji. To v3ak Ize aplikovat pouze na neaktivni kédy, tedy na ty u nichZ pricina
poruchy jiz pominula. Pokud je diagnosticky kod aktivni, tudiz pricina jeho vzniku trva, sviti
nadispleji diagnostiky népis ,,SERV CODE". Takovéto kody nelze z paméti vymazat.
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Rezim zaznam identifikacni ¢ido—3

Rezim zéznamu je vyhodny pro diagnostiku spalovaciho motoru, jelikoZ umoziuje sledovani
rozsaht méienych veli¢in pti ¢innosti motoru. V tomto reZimu Ize z paméti zatrizeni vyvolavat
extrémni hodnoty, které vznikly za chodu motoru. Tyto hodnoty jsou ukladany pro kazdy
sledovany systém motoru a jejich Udaj se zmeni vzdy, kdyZ je dosaZzeno néjakeé vysSi odchylky
od dedované hodnoty. Do téchto sledovanych hodnot se v3ak neuklédaji prechodové déje, pri
spoudténi a zastavovani spalovaciho motoru. Zaznamenané hodnoty je mozné jednotliveé
prochazet na displeji diagnostického panelu spalovaciho motoru. Prechod k témto Udajam
proved'te pomoci tlagitka , MENU", po jehoz stisku se na displeji zobrazi prvné identifikacni
kod veliciny (napr. ,GA-1") a nasledn¢ zaznamenana hodnota. Prechod k dalSi poloZce v
seznamu proved'te pomoci opétovného stisku tlagitka ,, MENU". Hodnoty ukladané do pamgti
muizZete vymazat pomoci piepinace ,, CLEAR x MODE". Pri zobrazené veli¢ing, drzte prepinat
v poloze ,CLEAR" tak dlouho, dokud se na displeji neukéze symbol ,--“. To zn&i, Ze
odchylka vybrané veli¢iny byla vymazana z paméti a misto ni je nastavena jmenovita hodnota.
Od tohoto okamZiku bude systém zaznamenavat nové vzniklé extrémni hodnoty.

Rezim jednotky identifikacni ¢islo — 4

Tento reZzim se pouzivé pro prepinani mezi metrickymi (°C, kPa, LITERS) a anglickymi (°F,
PSI, GAL) jednotkami. Po nalistovani tohoto rezimu piepinatem ,CLEAR x MODE", se na
displeji zobrazi symbol aktualniho systému jednotek (,SI“ — metrické; ,US* — anglické),
piicemz soucasné sviti na displeji i jednotky, které k jednotlivému systému piislusi. Zména
mezi jednotkami se provadi stisknutim tlatitka ,MENU", ¢imz se na displeji ukéze symbol
nové zvolenych jednotek. Pro potvrzeni navoleného systému jednotek staci prepinacem
,CLEAR x MODE" pigjit do neékterého z jinych rezimi diagnosticky spalovaciho motorul.

Pracovni kéd identifikacni ¢cido -5

V rezimu pracovniho kédu zobrazuje disple] dvojciferny kod, ktery specifikuje model monito-
rovaciho systému. Pro lokomotivni motory fady 3512B se jednd o kod ,, 35".

- aktivni diagnosticky kod a
stop spalovaciho motoru
- nizké napéti systému

B (2) ©] [ BN
- prekro€eni otaek motoru - 8 . : Iy
- nizky tlak mazaciho oleje | 9@ ia)a:

- nizky tlak paliva

e B8 o 8 B
. ©)

- vysoka teplota chladiva g

v bloku motoru (hlavni
chladici okruh)

- vysoka teplota chladiva % :

vedlejSiho okruhu R T L v
- vysoka teplota ' ;

nasavaného vzduchu

v bloku motoru (hlavni (") (10)
chladici okruh) : " s
- nizka teplota chladiva ; _ ‘ .

obr. 8: Diagnosticky panel spalovaciho motoru
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3.4 Vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1

Vlakovy zabezpecovat MIREL VZ1 je mobilni ¢asti viakového zabezpecovace. V zakladni se-
staveé zabezpetovad zajidt'uje funkci kontroly bdélogti strojvedouciho, pienos navéstnich znaki
na lokomotivu a sledovéni prekroceni rychlosti. V pripade, Ze zatizeni zjisti pii provozu nepo-
volené hodnoty u nékteré ze sledovanych veli¢in, upozorni na to strojvedouciho zvukem sig-
nélni houkacky. Pokud by strojvedouci nereagoval, zalcinkuje zatizeni tim, Ze prerusi napgjeni
bezpecnostniho Soupétka viakového zabezpecovace, a to vypusti vzduch z hlavniho potrubi.
Toto Soupatko je mozné vyradit z ¢innosti uzavienim uzaviraciho kohoutu, ktery je v oteviené
poloze opatiren plombou. Podrobny popis zabezpetovace naleznete v dokumentaci vyrobce.

Z&kladni jednotka

Zakladni jednotka je mozkem celého systému vlakového zabezpecovace a vykonava veskeré
provozni funkce, které |ze shrnout do nésledujicich bodu:

- sniméni vstupu (tlagitka bdélosti, ovladace brzdy atd.),

- ovladani vystupi (ovladani bezpe¢nostniho Soupétka, signalni houkacky atd.),

- filtraci avyhodnoceni signalu ze snimace ot&ek (okamzitarychlost, draha, smér jizdy),
- detekci nosné frekvence kodu, filtraci a detekci navéstnich znaka,

- diagnostické testy, funkéni zkousku, indikaci provozu a poruch.

Konstrukeng je zakladni jednotka sloZena z nékolika modult uloZenych ve spole¢né hlinikové
ski'ince. Cely tento celek je na lokomotivé situovan do boc¢niho elektrického rozvadéce. Jelikoz
se veskerd potiebna obsluha provadi prostrednictvim tlagitek na navéstnim opakovati, nejsou
na z&kladni jednotce umistény Zadné ovladaci prvky.

Navéstni opakovad

Navéstni opakova¢ je umistén na pravou stranu ovladaciho pultu a slouzi k zobrazovani
navéstnich znakt a doplikovych informaci. Dédle se jeho tlagitky provadi obsluha a nastaveni
provoznich parametrii zabezpecovace — viz obr. 9. Soucasti opakovace je i signdlni houkacka
umisténa v jeho dolni ¢asti.

Aktivace, nastaveni a ukonéeni provozu

Vlakovy zabezpecovat se uvede do provozu prepnutim prepinace dvojélenného fizeni do
polohy ,,SOLO" nebo ,MASTER SVZ". Poté, kdyZ pomoci spinate tizeni aktivujte vybrany
ovl&daci pult strojvedouciho, aktivujete tim i navéstni opakovac na stejném pultu. Po aktivaci
opakovace z néj muze probihat dalSi obsluha zabezpecovace. Funkénost viakového zabezpeco-
vace je po jeho zapnuti signalizovana nésledovné:

- displg aktivniho navéstniho opakovace zobrazuje ndpis ,,D1“ (diagnosticky test),
- disple] neaktivniho opakovace zobrazuje népis,, STx" (,x" = ¢islo aktivniho ovl. pultu),
- sviti indiké&tory na ¢elnim panelu zakladni jednotky (, CLK* blika, ,MEM* a,,WD*" sviti).

Vlakovy zabezpecovat po zapnuti napjeni vykona diagnosticky test, kterym otestuje své
vnitfni obvody a spolupréci s vybranym zatizenim, pri¢emz pii testu je vyZadovana spoluprace
strojvedouciho. Diagnosticky test se na displeji viakového zabezpedovace ohlasi ndpisem
,D1"“. Strojvedouci je na povinnost spolupréace pri testu upozornén ctyrmi kratkymi zvuky
signalni houkacky, naceZz musi provést manipulaci stémito ovladacimi prvky:

- ovladacem primocinné brzdy odbrzdit a znovu zabrzdit,

- tlaitky pro volbu sméru navolit smer vpred avzad,
- vypnout a znovu zapnout spinat fizeni.
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Provedeni téchto kroku je spolecné sdalSimi Ukony, které si viakovy zabezpecovat vykondva
sam, signalizovano na displeji ndvéstniho opakovate. K tomuto U¢elu je pied ndpisem ,D1"
zobrazen sloupec se Sesti radky, pricemz kazdy radek reprezentuje jeden ukon (viz tab. 7).
Pokud fadek zhasne, do3lo k uspesnému spinéni Ukolu. KdyZ fadek ve sloupci sviti, Ukol nebyl
splnén. Poradi jednotlivych akona neni zavazné.

tab. 7: Wznam 7adkii na displeji pri diagnostickém testu zabezpecovace MIREL VZ1

Rédek | Popis tkoni nutnych pro spinéni podminek jednotlivych fadka

1 Vypnuti a zapnuti spinace tizeni

Prvni tla¢itko pro volbu sméru bylo obslouzeno (zhasne soucasné s 3. radkem)

Druhé tlagitko pro volbu sméru bylo obslouZeno (zhasne soucasné s 2. fadkem)

Pridavna brzda byla odbrzdéna a opétovné zabrzdéna

Prvni ¢ast zkousky bezpecnostniho Soupétka (zkousku provédi zatizeni samocinng)

OO |~ IW|DN

Druha ¢ast zkoudky bezpecnostniho Soupétka (zkousku provédi zatizeni samocinng)

Dokud nejsou spinény vSechny poZadované ukony (sviti nektery téadek), nelze zatizeni
vlakového zabezpetovate plné aktivovat (spustény test nelze ukongit). Navic pokud neni
dokon¢en diagnosticky test, tak se kazdy pohyb vozidla delSi jak 10 metri poZaduje za
nepovoleny a dochézi k zalcinkovani bezpecnostniho Soupétka vliakového zabezpecovace a
zabrzdéni vozidla. Uspédné ukonceni diagnostického testu je patrné ztoho, Ze postupnd
zhasnou vSechny radky sloupce pied ndpisem ,D1" apoté i tento napis. Zarizeni se pak piepne
do pracovniho reZzimu a automaticky je navolen rezim ,POSUN“. Jak pracovni rezim, tak
stanovenou rychlost 1ze menit zptisobem, ktery je popsan v dalSich kapitoléach.

Pokud nechce strojvedouci provést diagnosticky test miZze ho odloZit stiskem potvrzovaciho tla-
Citka se znakem klavesy enter (symbol , ¢,“). Tim se zacaek testu odklada o 15 minut. Takto Ize
test celkem 4x odlozit. Po paém pokusu o odloZeni dojde k zalcinkovani bezpe¢nostniho Sou-
paka a nouzovemu zabrzdéni. Diagnosticky test, ktery vliakovy zabezpecovat vykonavé po kaz-
dém zapnuti napdjeni, se dale provede automaticky pii prvni zastaveni vozidla po uplynuti inter-
valu 8 hodin po poslednim vykonaném testu ”). Strojvedouci je na nové spudEni testu upozornén
blikadnim napisu ,D1" na displeji ndvéstniho opakovace a zvukovou signalizaci. Toto upozornéni
probéhne 15 sekund pred spudténim testu a strojvedouci ho miaze odloZit potvrzovacim tlagitkem
0 15 minut. Diagnogticky test |ze samozigjmé proveést (vypnutim a zapnutim zatizeni) pri kazdém
zastaveni, ¢imz se interval do dalSiho testu automaticky prodluzuije.

K vypnuti vlakové zabezpetovace dojde po piepnuti ovladace dvoj¢lenného fizeni do polohy
~MASTER bez VZ" nebo ,SLAVE". Pri zavadé je mozné vypnout zabezpecova: prostiednic-
tvim jistice (FA16), piicemZ pak je potieba jesté uzaviit plombovany kohout u bezpecnostniho
Soupétka. V tomto piipadé vsak postupujte v souladu piredpisy provozovatele.

Nastaveni pracovnich rezni

Rezimy vlakového zabezpetovate se nastavuji prostiednictvim ovlédacich tla¢itek na navéstim
opakovaci. Tato moznost je v3ak jen z aktivniho navéstniho opakovate, tedy z toho, kde je
spinatem fizeni aktivovan ovlédaci pult strojvedouciho. Druhou podminkou pro Uspédnou
volbu pracovniho rezimu je nulova rychlost lokomotivy.

" Pokud by dod o v provozu ke stavu, Ze po dobu od 8 do 12 hodin vozidlo nezastavi a nebude tedy mozné
automaticky spustit diagnosticky test, viakovy zabezpetovaé bude tento stav detekovat jako poruchu.
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Po zapnuti se vlakovy zabezpecovat automaticky piepne do reZzimu ,,POSUN*. Volbu nového
rezimu proved'te tak, Ze na navéstnim opakovaci nejdiive jednou stisknéte tlatitko se symbo-
lem znaménka plus, ¢imZ se na displeji opakovace ukaze népis ,REZ". Ten potvrd'te stiskem
tlacitka se znakem klavesy enter (symbol ,,¢ ), ¢imZ prejdete na moznost volby pracovniho
rezimu. Ten vyberte tlatitky se symboly plus a minus, pficemz volit |ze z téchto rezimi (jejich
bliZSi popis je uveden na stran¢ 40):

- POS - posun,
- PRE — provoz, -

- VYL —wyluka,

ZAV — zavés.

Kazdy reZim je indikovan blikanim prislusné zkratky ® na displeji aktivniho navéstniho
opakovace. KdyZ se na displeji zobrazi poZadovany rezim, potvrd’te ho stiskem potvrzovaciho
tla¢itka. Poté prestane népis na displeji blikat a zobrazi se na ném Udaj stanovené rychlosti,
automaticky zvoleny podle vybraného rezimu. Zvoleny pracovni rezim zastava navolen tak
dlouho, dokud neni provedena jeho zména, nebo neni vypnuto napdjeni zarizeni vlakového
zabezpecovace (v pripadé prechodu mezi stanovisti zastdva navolen aktivni rezim).

Nastaveni stanovené rychlosti

Stanovena rychlost je Gdaj maximalni rychlosti, platny pro jednotlivé reZzimy vlakového
zabezpecovace. V jednoduchosti ji 1ze definovat jako maximalni rychlost, jakou se muze
lokomotiva (vlak) pti daném vykonu pohybovat. V zavislosti na zvoleném reZzimu miZe
stanovenou rychlost ovliviiovat jak samo zabezpecovaci zafizeni, tak strojvedouci. Pro
jednotlivé pracovni reZzimy vlakového zabezpecovate jsou preddefinovany hodnoty rychlosti.
Tyto rychlosti tedy zabezpecovat vyuzivav pripadé, Ze strojvedouci hodnoty nezmeni. Strucny
piehled preddefinovanych rychlosti pro jednotlivé rezimy, toho jak mohou byt zménény a zda
jsou ovlivnény navéstnim znakem, je uveden v tab. 8. Podrobny popis jednotlivych rezima
(veetné stanovenych rychlosti) je popsan v dalSich kapitolach.

tab. 8: Prreddefinované hodnoty stanovené rychlosti zabezpecovace MIREL VZ1

Nastaveni stanovené rychlosti [km] oosn p:\izvm L?ZILTa T
Preddefinovana hodnota stanovené rychlosti 40 80 80 100
Rozsah zmény stanovené rychlosti strojvedoucim 0az40 |[0az100|0az100| nelze
Ovlivnéni od navéstniho znaku na kbdované treti ne ano ne ne

Po zapnuti vlakového zabezpetovate, je stanovena rychlost nastavena na pieddefinovanou
hodnotu, v zavislosti na zvoleném rezimu. Strojvedouci ma moznosti jeji hodnotu zménit, coz
|ze provést za sténi lokomotivy pomoci tlagitek na aktivnim navéstnim opakovaci. Pii zméng je
nutné nejdiive nalistovat moznost zmény rychlosti, coZ provedete dvojim stiskem tlacitka se
symbolem znaménka plus. Po tomto zasahu se na displeji navéstniho opakovace zobrazi népis
»MAX". Po potvrzeni poZzadavku na zménu stanovené rychlosti tlatitkem se znakem klavesy
enter (symbol ,,¢“), se nadispleji rozblika tdaj nyni platné rychlosti. Hodnotu tohoto Udaje |1ze
zmenit tlagitky se symboly znamének plus a minus v rozsahu 10 aZ 100 knvh, krokem po
5 knvh. Takto nastaveny Udaj se do pamgti zatrizeni ulozi stiskem tlacitka potvrzeni.

8 Zkratky rezimi vychézi z prvnich ti pismen jejich celych nézvi. Jelikoz zarizeni viakového zabezpesovate je
slovensky vyrobek, jsou ze slovenstiny odvozeny i tyto zkratky.
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Navolena hodnota stanovené rychlosti nesmi byt v provozu nikdy piekrocena. V pripadé, Ze by
doSo k prekroceni této hodnoty o vice jak 3 km/h, tak se na displeji navéstniho opakovace
rozblika udaj rychlosti. Jestlize bude i nadale rychlost stoupat zacne signdlni houkacka vydéavat
rychly pieruSovany tén, ¢imz informuje o zvySeni rychlosti o vice jak 5 km/h. Pokud obsluha
stdle nereaguje a rychlost stoupd, tak pii prekro¢eni maximalni rychlosti o vice jak 7 knvh
zalcinkuje bezpecnostni Soupétko vlakového zabezpetovate, ¢imz nastane intenzivni brzdéni.

Hodnota stanovené rychlosti miaZe byt v reZzimu ,PROVOZ" ovliviiovana od prenaSenych
navéstnich znaka z tratové ¢asti viakového zabezpecovace. To plati v pripadé, Ze prenaSeny
navéstni znak narizuje rychlost nizsi nez je nastavena hodnota stanovené rychlosti. Zatrizeni
vlakového zabezpecovate v tom pripadé zaéne modelovat brzdnou kiivku na novou (cilovou)
rychlost. Na toto je strojvedouci upozornén zvukovym signdlem a blikanim kontrolky na
navéstnim opakovadi. Strojvedouci musi vykonat takove opatieni, aby okamZita rychlost jizdy
byla niZsi nez postupné klesgjici stanovenarychlost.

Do omezeni hodnoty stanovené rychlosti miiZe pii jizdé vstoupit i strojvedouci, ato zavedenim
funkce kontroly nejvysSi dovolené rychlosti (viz dalSi kapitola). Pri pirechodu mezi stanovisti
zustava zachovana navolena hodnota stanovené rychlosti. Jeji nastaveni zanikne aZ po vypnuti
napajeni vlakového zabezpecovace. Po jeho opétovném zapnuti je pro kazdy rezim
automaticky nastavena preddefinovana hodnota.

Nastaveni kontroly nejvyssi dovolené rychlosti

Kontrola nejvySSi dovolené rychlosti se da definovat jako omezeni stanovené rychlosti pri
pohybujicim se vozidle. Hodnota této rychlosti miZze byt bud’ stejnd, nebo niZsi neZ stanovena
rychlost. Aktivace nejvySSi dovolené rychlosti provedete stiskem potvrzovaciho tlacitka
(symbol , ¢ *) naaktivnim ndvéstnim opakovati (pouze za jizdy). Poté se na displeji opakovace
zobrazi népis ,ZAP* a déle se v jeho levém hornim rohu rozsviti ¢ervend kontrolka. Asi po
5 sekundach népis zmizi a zobrazi se hodnota nejvyssi dovolené rychlosti. Ta se nastavi podle
okamzité rychlosti vozidla jejim zaokrouhlenim (na celé 5 km/h).

Cely princip této funkce je mozné piredvést na piikladu, kdy na lokomotivé bude nastavena
stanovena rychlost na hodnotu 100 km/h. Pokud se bude lokomotiva pohybovat rychlosti
81 km/h a strojvedouci stiskne potvrzovaci tlagitko, aktivuje tak kontrolu nejvysSi dovolené
rychlosti s hodnotou zaokrouhlenou na 80 km/h. Zabezpec¢ovat nyni dovoli piekrocit tuto
rychlost pouze v ramci tolerance, ato o stejné hodnoty jako u stanovené rychlosti (maximalné
o 7 km/h) a stejny sled je i u varovani, neZz dojde k zalcinkovani bezpecnostniho Soupétka
Aby v3ak byla kontrola nejvysSi dovolené rychlosti plnohodnotna je doporuc¢eno zapinat
kontrolu pii rychlosti na hodnoté o 5 knvh nizsi, nez je rychlost poZzadovana pro hlidani. Opét
je nejlepsi uvedeny princip demonstrovat na piikladé. Pokud si strojvedouci chce nechat
kontrolovat rychlost 80 knvh a kontrolu aktivuje pri rychlosti 75 km/h, zalcinkuje
zabezpecovad pii prekroceni 82 knvh a pii dosaZzeni piresné 80 knvh jiz strojvedouciho varuje
akusticky a blikanim. Tim je zarucena plnohodnotna kontrola rychlosti. Kdyby totiz
strojvedouci aktivoval kontrolu pii 80 kmvh, zal¢inkuje vlakovy zabezpecovaé aZ pri dosaZeni
87 km/h, coz je jiz znatné prekroceni rychlosti.

Vypnuti kontroly nejvyssi dovolené rychlosti provedete stiskem potvrzovaciho tlacitka na
navéstnim opakovaci. Tim se na displeji navéstniho opakovace na 5 sekund zobrazi napis
,VYP*, zhasne kontrolka v levém hornim rohu displeje a zatizeni se uvede do normélniho
provozu. Funkci kontroly nejvySSi dovolené rychlosti nelze zapnout ani vypnout pfi
modelovani brzdné kiivky.
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Zaucinkovani viakového zabezpecovace

Zalcinkovani vlakového zabezpetovate ma za nasledek preruSeni napdjeni  ventilu
bezpe¢nostniho Soupédtka a vypousténi vzduchu z hlavniho potrubi. Na to reaguji brzdové
rozvadéce pinénim brzdovych valci vzduchem na maximani hodnotu tlaku. Vysledkem je
tedy nouzové zastaveni lokomotivy (vlaku). Duvod pro¢ viakovy zabezpetovat zasdhl je
strojvedoucimu indikovan prostrednictvim blikani kédu na displeji aktivniho navéstniho
opakovace. Vyznam viech kédu je uveden v nésledujici tabulce.

tab. 9: Kody a jgich vyznam pri zadcinkovani zabezpecovace MIREL VZ1

v L

Kod Vyznam kédu a vysvétleni priciny zalginkovani

NZ1 Neobslouzeni tlagitka bdélosti ve stanoveném intervalu

NZ2 Prekroceni hodnoty maximalni rychlosti

NZ3 Nesoulad skute¢ného sméru pohybu lokomotivy s navolenym smérem

Nz4 Dalkove zastaveni lokomotivy

Kazdé zalcinkovani vlakového zabezpecovate je zaznamenavano do paméti  zarizeni.
V prubéhu jeho zalcinkovani nelze tento proces nijak zrusit. Zatizeni zastava v tomto rezimu
po celou dobu brzdéni aZ do Uplného zastaveni. Jakmile lokomotiva zastavi (nulova rychlost —
trvale sviti indikator snizovani rychlosti ,#") je mozné tento stav zrusit stiskem potvrzovaciho
tlacitka (symbol ,,¢,“). Po zruSeni displej vlakového zabezpecovace piestane blikat a ukéze se
na ném stanovend rychlost. Té dojde k uzavieni bezpe¢nostnino Soupétka a po doplnéni
vzduchu v hlavnim potrubi je mozZné pokracovat v dalsi jizde.

V piipadé, Ze divodem zalcinkovani vlakového zabezpecdovace bylo dalkové zastaveni (kéd
»NZ4"), nelze pokracovat v dal§i jizdé dokud neni dalkoveé zastaveni dispecerem deaktivovano.
AZ potom lze tlacitkem potvrzeni zrudit tento stav a pokracovat v dasdi jizdé. O dalkovém
zastaveni je kromé signalizace na displeji navéstnino opakovate strojvedouci informovan i
zvukem signalni houkacky, ktera vydava pierusovany tén (dva krétké, jeden dlouhy).

Signalizace poruch

V piipadé vzniku poruchy je tento stav indikovan svicenim kontrolky ,ERR* na z&kladni
jednotce zabezpecovate. Symbol ,ERR* sviti i na displejich obou opakovact. Je mozné, Ze se
porucha zobrazi ihned po zapnuti napdjeni zatizeni, coz maze byt zpasobeno nizkou hodnotou
napéti akumulétorové baterie. V tom pripadé se doporucuje vyckat na jeji nabiti na jmenovitou
hodnotu. TéZ je moZné pii vzniku jakékoliv poruchy zkusit vypnout a znovu asi po 1 sekundé
zapnout napdjeni vlakového zabezpetovate. KdyZz se zarizeni po tomto zésahu spusti bez
hl&Seni poruchy, Ize jegj norman¢ provozovat. Pokud porucha trva nelze zafizeni provozovat.
Pri pokusu o restartovani vlakové zabezpecovate jeho vypnutim a opétovnym zapnutim je
nutné pamatovat na to, Ze po opétovném zapnuti se vlakovy zabezpetovad nastavil na
piedvolené parametry, cozZ je rezim ,,POSUN*" a stanovena rychlost 40 knmv/h.

Po vzniku poruchy lze pro bliz8i urceni jeji priciny vyvolat jeji kddovy znak stiskem
potvrzovaciho tlacitka (symbol ,,¢“) na ndvéstnim opakovaci. Seznam téchto kddu je uveden
vtab. 10. Poruchy vlakového zabezpetovate jsou rozdéleny do dvou skupin (v tabulce
vyznageny ve sloupci s nézvem ,ZAV*) podle dopadu na jeho dal&i ¢innost, a to na poruchy
vyluéujici ¢innost (zavaznost 1) a poruchy omezujici ¢innost (zavaznost 2).
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Hlavnim rozdilem mezi t¢émto dvémi poruchovymi stavy je ten, Ze pokud dojde k zavad¢ u niz
je vylouc¢ena dalsi ¢innost vliakového zabezpecovace, uvede se zatizeni do bezpecného stavu.
To znamena, Ze zafizeni zapiicini otevieni bezpetnostniho Soupédtka a zastaveni viaku. Pfi
poruchéch, které pouze omezuji dalSi ¢innost zabezpecovate, nedochézi k otevieni
bezpe¢nostniho Soupatka. Tato porucha neni ani signalizovana na aktivnim navéstnim
opakovaci. Signalizace je pouze na neaktivnim navéstnim opakovati. V pripadé, Ze by doslo
pii jizd¢ lokomotivy ke vzniku ngkteré poruchy vylucujici dalSi ¢innost vilakového
zabezpetovate a ten byl v rezimu ,ZAVES" jsou tyto poruchy vyhodnoceny jako omezujici
dalSi ¢innost. Ke zméné zavaznosti poruchy dojde aZ po zastaveni vozidla, kdy se zavaZznost
piekvalifikuje do normalniho stavu a dojde i k otevieni bezpe¢nostniho Soupétka.

tab. 10: Kodové znaky poruch a stupne zavaznosti poruch zabezpecovace MIREL VZ1

Kod | Zav | Popis poruchového kédu

EOO | 1 | Trvalaztratakomunikace ndvéstniho opakovate se zékladni jednotkou

EO1 | 1 | Poruchazji&éna hlidacimi obvody zakladni jednotky

EO02 | 1 | Poruchapaméti zakladni jednotky viakového zabezpetovate

EO3 | 1 | SdruZendporucha aktivniho navéstniho opakovace

EO04 | 1 | Poruchakomunikace z&kladni jednotky s ndvéstnim opakovatem na 1. sanovigti
EO5 | 1 | Poruchakomunikace z&kladni jednotky s ndvéstnim opakovatem na 2. sanovigti
EO6 | 1 | Poruchakomunikace procesorovych moduli v zékladni jednotce

EO7 | 1 | Porucha pienosoveé cesty snimani kodu pii diagnostickém testu

EO8 | 1 | Poruchabezpetnostniho Soupétka pri diagnostickém testu (test ,D1)

E09 | 1 | Nevykonani diagnostického testu (test ,D1“) do 4 hodin od zapnuti zarizeni
E10 | 1 | Poruchaintegrity zal¢inkovani procesorovych modula v zakladni jednotce
E11 | 1 | Poruchabezpetnostniho Soupétka pii zalcinkovani VZ — nizky pokles tlaku
E14 | 1 | Poruchaintegrity vyhodnoceni stanovené rychlosti

E15 | 1 | Poruchaintegrity vyhodnoceni prenaSeného navéstniho znaku

E20 | 1 | Porucha mg¢teni okamzité rychlosti jizdy

E21 | 1 | Poruchavyhodnocovani skute¢ného sméru pohybu

E22 | 1 | Poruchanapgjeni snimace ot&ek

E23 | 1 | Poruchanapgjeni snimace tlaku vzduchu v hlavnim potrubi

E24 | 1 | Porucha méteni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi

E30 | 1 | Poruchadekdédovani avykonavani instrukci procesi

E31 | 1 | Chybaintegrity nastavovanych provoznich parametri

E32 | 1 | Poruchaznovuspusténi diagnostického testu (test ,,D1")

E33 | 1 | Chybaintegrity konfiguratnich tdaju vliakového zabezpetovace

EOO | 2 | Sdruzen&porucha neaktivniho navéstniho opakovace

Poznamka: Zav = 1 — porucha wlucujici ¢innost; Zav = 2 — porucha omezujici ¢innost.

4-8091-048-00 39/80



Navod k obd
M?)\t/orovéolokgr?%tiva 753.711. s&rie @Z '—0,(0) .

Pracovni rezimy vlakového zabezpetovace

Vlakovy zabezpetovaé pracuje celkem ve ¢tyiech reZzimech, jejichZz volba se provadi tlagitky
na aktivnim navéstnim opakovaci (zpasob volby viz strana 35). V kazdém reZzimu vykonava
nékolik funkci (kontrola bdélosti, sméru atd.), piicemz tyto funkce se lisi podle navoleného
rezimu a jsou podrobné popsany v dalSim textu. Dvojice funkci je vSak aktivni v kazdém
reZimu a proto jsou popsany hned na Gvod této kapitoly. Jedna se o kontrolu souladu sméru a
funkci ddlkového zastaveni.

Funkce souladu sméru kontroluje zda se lokomotiva pohybuje ve sméru, ktery je navolen na
aktivnim ovladacim pultu strojvedouciho (sepnuty spinat tizeni). KdyZ dojde k pohybu
lokomotivy opatnym smérem, neZ je navolen smérovymi tlacitky, bude na tento stav
strojvedouci upozornén. Po ujeti vzddlenosti 6 metri nespravnym smérem zatne houkacka
vlakového zabezpecovace vydavat pomalu preruSovany ton. JestliZze strojvedouci nezareaguje a
ujeta vzdalenost dosdhne 10 metri zalcinkuje bezpecnostni Soupéatko a lokomotiva nouzové
zabrzdi. Zarizeni té2 zalcinkuje i pokud dojde k pohybu lokomotivy jakymkoli smérem pfi
vypnutych spinagich fizeni na obou ovlédacich pultech strojvedouciho.

Funkce dakového zastaveni umoziuje nouzové zastaveni lokomotivy prostiednictvim
radiostanice. JestliZe zatizeni takto zalcinkuje objevi je na navéstnim opakovati ndpis ,NZ4“,
ktery znati, Ze diivodem nouzového zastaveni je dalkové zastaveni.

Rezim posun

Rezim ,,POSUN* (,POS") je urceny pro manipulaci s lokomotivou v depech nebo pri posunu.
Jde tedy o ¢innosti, pri kterych se predpoklada nizka rychlost vozidla. Z tohoto davodu je
maximalni rychlost, jakou se muze vozidlo pohybovat, omezena na hodnotu 40 km/h. Pxi
provozu vlakového zabezpecovace vykonava zatizeni tyto funkce:

1 - kontrolu rychlosti,

2 - kontrolu obsluhy tlagitek bdélosti,

3 - kontrolu souladu sméru s navolenym smérem,
4 - moznost dalkového zastaveni.

ad 1) Stanovena rychlost v tomto reZimu omezena na pieddefinovanou hodnotu 40 knvh.
Tato hodnota se nastavi automaticky po aktivaci reZzimu. Strojvedoucimu je umoznéno tuto
hodnotu menit v rozmezi 0 az 40 km/h. Nastavena hodnota stanovené rychlosti nesmi byt
nikdy piekrocena. Pokud k tomuto dojde, tak pii piekroc¢eni (maximané o 7 knvh), zal¢inkuje
vlakovy zabezpecova® a provede nouzové zabrzdéni.

ad 2) Povinnost obsluhovat tlacitko bdélosti vzniké strojvedoucimu pri zvy3eni rychlosti nad
20 km/h. Tlagitko bdélosti se musi obsluhovat vzdy po zhasnuti modrého svétla na navéstnim
opakovati. V pripadé, Ze je rychlost nizsi nez 20 km/h tlagitko bdélosti se obsluhovat nemusi.
Z toho tedy vyplyva, Ze pokud lokomotiva stoji neni potieba tlacitko bdélosti obsluhovat.

e

Rezim provoz

V rezimu ,PROVOZ* (,PRE") jsou v&echny zabezpeovaci funkce vlakového zabezpetovace
aktivované. Zarizeni tak vykonévé nasledujici funkce:

1 - kontrolu rychlosti,

kontrolu bdélosti strojvedouciho,

automatickou detekci nosné frekvence kédu a pienos navéstnich znaki,
kontrolu souladu sméru s navolenym smérem,

moznost dakového zastaveni.

abrhwnN
1 1 1
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ad1) Vlakovy zabezpecovat vtomto reZzimu kontroluje okamZzité hodnoty stanovené
rychlosti, kterd nesmi byt v provozu nikdy pirekro¢ena. Pokud by k tomu vSak doSlo je
strojvedouci nejprve varovan a pokud na varovani nereaguje je pri prekroceni o 7 knmvh
zavedeno nouzové brzdéni. V pripadé, Ze je lokomotiva provozovana po trati s prenosem
navéstnich znakia, meéni se hodnota stanovené rychlosti podle znaku na navéstidle, potazmo na
navéstnim opakovaci. Kazdému navéstnimu znaku na opakovaci prislusi hodnota stanovené
rychlosti jakou se miZe lokomotiva pohybovat. KdyzZ vlakovy zabezpecovaé pienese navéstni
znak, ktery umoznuje vysSi rychlost, neZ je dosud platna hodnota rychlosti, zméni skokové
hodnotu stanovené rychlosti. Navic pokud k t&o zméné dojde po zastaveni lokomotivy,
vlakovy zabezpecovaé nato upozorni strojvedouciho zvukovou signalizaci (jeden dlouhy a dva
krétké tony). Toto plati i ve stavu kdy se lokomotiva pohybuje rychlosti mensi nez 5 knvh a
vlakovy zabezpecovat zaregistruje navéstni znak povolujici dalsi jizdu.

Pokud se na vlakovy zabezpetova¢ prenese navéstni znak jehoz stanovena rychlost je mensi
nez ta dosud platnd, zafizeni na tuto zménu zareaguje a zaéne pro novou rychlost modelovat
brzdou kiivku. Brzdna kiivka je plynula zména rychlosti z pavodni hodnoty na novou podle
navéstniho znaku. Zacdek modelovani brzdné kiivky je signalizovan kratkym zvukovym
signdlem a doba modelovani je indikovana pomalym blikanim indikatoru snizovani rychlosti
na navéstnim opakovai (indikator ,¥“). Jakmile zatrizeni dokon¢i modelovani této kiivky
oznami to strojvedoucimu dvojim pipnutim signalni houkacky. Strojvedouci je dae rychlym
blikanim indiké&toru ,“ upozornén na nutnost snizovani rychlosti. Na displeji navéstniho
opakovate se zatne snizovat Udaj rychlosti krokem po 5 km/h podle vymodelované brzdné
kiivky sbrzdnou drédhou 1000 metrii. Strojvedouci musi na sniZovani stanovené rychlosti
reagovat tak, aby okamzita rychlost jizdy byla vzdy nizSi neZ postupné klesgjici stanovena
rychlost. Pokud by doSlo k piekroceni rychlosti v okamziku jejiho sniZzovani podle brzdné
kiivky okamzité zalcinkuje vlakovy zabezpecova¢ a nouzové zabrzdi. Jinak platna tolerance
pii prekroceni rychlosti je totiz v tomto piipadé vynulovana. K jejimu obnoveni dojde az kdyz
je dosaZena cilova rychlost zvySend o 7 knvh. Jakmile je dosaZzeno presné hodnoty cilové
rychlosti je vypnutai indikace snizovani rychlosti.

Do modelovani brzdné kiivky mize strojvedouci vstoupit pii jizdé do odbocky (navést Zluté
mezikruzi na ndvéstnim opakovaci) a ovlivnit cilovou rychlost, na jakou je modelovana brzdna
kiivka. Je to z toho diavodu, Ze kéd vliakového zabezpecovace je pro nekolik navéstnich znak
stejny. Mobilni ¢ast vliakového zabezpecdovace pak neni napriklad schopna vyhodnotit rozdil
mezi témito ndvéstmi:

- rychlost 40 knvh, ocekavej rychlost 60 knvh,

- rychlost 80 knvh, ocekavej rychlost 80 knvh.

Jelikoz zatizeni z bezpe¢nostnich davodu vzdy predpoklada vazngjsi variantu, vzdy je
nastavena cilova rychlost do odbo¢ky na 40 km/h. Tuto hodnotu s v&ak muze strojvedouci
zvysit tim, Ze ihned jakmile se na ndvéstnim opakovaci rozsviti ndvést Zluté mezikruzi, stiskne
na navéstnim opakovati tlacitko se symbolem znaménka plus. Tim se cilova rychlost zvysi o
20 km/h. Takto Ize zménit cilovou rychlost z piavodni hodnoty 40 knvh na hodnotu 60, 80 nebo
100 kn/h, podle skutec¢né rychlosti jizdy do odbocky, plynouci z navéstniho znaku na
navégtidle. U jednotlivych navéstnich znakia na navéstnim opakovati nesmi strojvedouci
prekrocit nésledujici rychlosti:

- zelena— stanovenarychlost viaku, maximalné 100 knmv/h,

- Zlutd— stanovenarychlost vlaku, maximalné 100 km/h,

- Zluté mezikruzi — standardn¢ 40 knvh, mozno zvysit na 60, 80 nebo 100 knvh,

- Cervena— maximalné 30 knvh (pti sniZzovéani rychlogti a2 po ukonceni brzdné kiivky).
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Po dobu modelovani brzdné kiivky muze strojvedouci prepnout viakovy zabezpetovaé do
pomocného rezimu ,MANUAL“. To znamend, Ze zarizeni docasné prestane kontrolovat
snizovani rychlosti podle brzdné krivky. Strojvedouci tak piebira plnou odpovédnost za
dodrZovani rychlosti. Hlavnimi divody pro aktivaci rezimu jsou:

- vyrazné delSi oddilovy Usek neZ je planovana brzdna vzdalenost,

- odliSnarychlost do odbocky nez rychlost udana zarizenim (40, 60, 80, 100 krm/h),
- krétkodobé poruchy pii pienosu kodu,

- odlisnd dynamika jizdy nez ta, kterou piedpoklada vlakovy zabezpecovas.

Aktivace rezimu , MANUAL* se provede stiskem potvrzovaciho tlagitka (symbol , ¢ “) v dobé
kdy se modeluje brzdné krivka nebo kdyz je podle ni jiz snizovana rychlost. Na navéstnim
opakovaci se rozsviti indikéor ,M*“, ktery sviti celou dobu dokud je rezim aktivni. Duplicitné
se aktivace zobrazi na displeji ndvéstniho opakovate, a to zkratkou ,MAN". Tento napis po
5 sekundach zmizi a displej zobrazuje blikajici Udaj cilové rychlosti. Ta je standardné
nastavena na 40 km/h, ale Ize ji stiskem tlagitka plus zvysit na hodnotu 60, 80 nebo 100 knvh.
K ukonceni rezimu dojde automaticky po sniZzeni okamzité rychlosti pod hodnotu cilové
rychlosti. V tomto okamZiku piestane Udaj rychlosti na displeji opakovate blikat a téz zhasne
indikace rezimu (symbol ,M*). Zatizeni se vraci do normaniho reZzimu a piebira opét kontrolu
nad dodrZovénim rychlosti.”

ad2) Vrezimu ,PROVOZ" ma strojvedouci povinnost obsluhovat tlagitko bdelosti.
Obsluhovat tlagitko se musi vZzdy po zhasnuti modrého svétla na navéstnim opakovati. Tato
povinnost odpada v téchto pripadech:

- rychlost jizdy je menSi nez 15 km/h a je zabrzdéna piimocinna brzda,
- géani lokomotivy,
- jeprenos navéstnich znaka na navéstni opakovac.

V piipadé prenosu navéstnich znaki jsou vSak i vyjimky, pii nichz strojvedouci musi tlagcitko
bd¢losti obsluhovat. Jedna se o tyto pripady:

- doSlo k ukonceni brzdné ktivky (30 knvh) pii prenosu ¢erveneho navéstniho znaku,
- byl aktivovan rezim ,MANUAL",
- bylazvySena stanovena rychlost do odbocky (Zluté mezikruzi) na hodnotu 60, 80, 100 knvh.

ad 3) Natratich s prenosem kédu snimé viakovy zabezpecovat kéd, dekdduje ho a zobrazuje
na navéstnim opakovati. Automaticky téZ provadi detekci nosné frekvence (50 nebo 75 Hz) a
podle toho s automaticky nastavuje parametry pienosu.

ReZim vyluka

Rezim ,VYLUKA*“ (,VYL") miZe strojvedouci vyuzit v pripadé, kdy dostane rozkaz o vyluce
tratové ¢asti zabezpecovaciho zarizeni. Zatrizeni se chova stejné jako v rezimu ,,PROVOZ" a
steiné jsou i jeho funkce. Hlavnim rozdilem je to, Ze vlakovy zabezpecovaé nepienasi navéstni
znaky. Je to z toho duvodu, aby se piedeslo pienosu pochybnych navésti a nespravnych znaka,
coZ miZe byt zpiasobeno vylukou tratové ¢ésti VZ. Zatizeni tedy vykonévatyto funkce:

1 - kontrolu rychlosti,

2 - kontrolu bdélosti strojvedouciho,

3 - kontrolu souladu sméru s navolenym smérem,
4 - moznost dalkového zastaveni.

9 Pokud bude potvrzovaci tlagitko stisknuto drive ne? zatne byt model ovana brzdna kiivka, dojde k aktivaci
kontroly negjvysSi dovolené rychlosti. Proto je nutnérezim ,,MANUAL" aktivovat az kdyZ se zatne model ovat
brzdné kiivka, tedy po pipnuti viakového zabezpetovace a rozblikani indikatoru snizovani rychlosti.
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ReZim zaves

Rezim ,ZAVES" (,ZAV*) je uréen pro provozni pouziti, kdy je do soupravy vlaku zarazeno
vice ¢innych lokomotiv (postrk, vlioZena lokomotiva). Na lokomotive, ze které bude ovladana
jizda vlaku (vedouci drézni vozidlo) se vlakovy zabezpecova: prepne do rezimu ,,PROVOZ“.
Na ogtatnich ¢innych lokomotivach obsazenych strojvedoucim bude vlakovy zabezpecovaé
prepnut do rezimu ,ZAVES'. V rezimu ,ZAVES* neni kontrolovana bdélost strojvedouciho.
Pokud je vliakovy zabezpec¢ovat v tomto rezimu provadi nasledujici funkce:

1 - kontrolu rychlosti,
2 - kontrola souladu sméru s navolenym smérem,
3 - moznost dakového zastaveni.

ad1) Zatizeni vtomto rezimu kontroluje neprekroceni konstrukéni rychlosti lokomotivy.
Hodnota této rychlosti je zobrazena na displeji aktivniho navéstniho opakovace a strojvedouci
ji nemiaze nijak zménit. Pokud je tato rychlost prekrocena je strojvedouci varovan a pokud
nezareaguje dojde pii piekroceni o 7 knvh k zastaveni vlaku. Rychlosti zavislé na navéstnim
znaku nejsou nijak kontrolovang, jelikoZ se nevykonava prenos kodu. Davodem pro¢ tento kod
neni prenédSen je to, Ze kolejové obvody ovliviuje vozidlo v ¢ele vliaku, coz by mohlo vést
k pfenosu nespravnych znak.

@ O 1 - Zluty navéstni znak
@) 2 - CGerveny navéstni znak
Q 3 - zeleny navéstni znak
3) O (6) 4 - navéstni znak zluté mezikruzi
Q 5 - modré svétlo — obslouzeni vlakového zabezpecovace
(4)@ 6 - snimac intenzity osvétleni
7 - indikace nosné frekvence 75 Hz
(5) 8 - indikace nosné frekvence 50 Hz
(7) (8) (9) (10) 9 - indikace aktivace rezimu ,MANUAL*
[75]50] [¥] 10 - indikace vypoctu brzd. kfivky, snizovani rychlosti, stani
11 - alfanumericky displej
1 O O (1|1) 12 - tlagitko se symbolem znaménka minus
| 13 - tlacitko se symbolem znaménka plus
14 - tlacitko se znakem klavesy enter (symbol ,.¢,“)
G
L (12)—(13) —(14)

obr. 9: Navestni opakovac viakového zabezpecovace
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3.5 Ovladani teplovzdusného topeni

Nezavisly teplovzdusny vytapéci agregét Airtronic D4, slouzi k dopliikovému vytgpéni kabiny
strojvedouciho v dobé, kdy je zastaven spalovaci motor a neni tak mozné vytdpét pomoci
kalorifera. Ovladani zatizeni se provadi pomoci spinacich hodin, kterymi lze nastavovat
pozadovanou teplotu, aktivovat topeni a nastavovat jeho predvolby. Zde uvedeny navod na
obsluhu, je navodem zjednoduenym. Uplny navod je sou¢ésti dokumentace vyrobce topeni.

Zapnuti topeni

Ru¢ni zapnuti topeni provedete stiskem ¢erveného tlatitka topeni na spinacich hodinéch. To-
peni se ihned aktivuje do trvalého chodu a miZete ho regulovat voli¢em teploty v rozmezi 10
az 30 °C. Chod topeni je signalizovan na displeji, svicenim symbolu topeni. Pro vypnuti
topeni, stisknéte opét cervené tiatitko.

Programovani predvoleb

Zatizeni umoznuje nastavit tri predvolby zapnuti topeni. Predvolby se vybirgji a nastavuji
tla¢itkem oznatenym pismenem ,P“. Pri programovani vyberte predvolbu, kterou chcete
nastavit (indikovana ¢islem 1 az 3 a ¢asem i dnem zapnuti) a stisknéte nékterou ze Sipek.
Nasledné se na displeji rozblika Udaj ¢asu, ktery zméite pomoci Sipek na poZadovany cas
zapnuti topeni. Nastaveny ¢as se 5 sekund po poslednim stisku tlacitka ulozi do paméti a bude
vyZadovéana volba dne zapnuti. JestliZze den souhlasi, nic nemackejte a zatizeni si ho samo ulozi
do paméti a piejde do normalniho provozu. Pokud vsak chcete zmenit den zapnuti, proved'te to
pomoci Sipek. Po vybéru vyckejte a den se 5 sekund po vybéru ulozi do paméti. Po nastaveni
piedvolby se tato rovnou aktivuje, coz je nadispleji signalizovano svicenim ¢isla piedvolby.

Vybér a aktivace predvolby

Mezi predvolbami miZete prepinat, coz se provadi tlatitkem predvolby, piicemz pocet stiski
tlagitka se rovna piedvolbg, ktera bude vybrana. Zobrazena predvolba se indikuje ¢islem 1 az 3
v levém dolnim rohu displeje, ¢asem a dnem, kdy se ma topeni zapnout. Tyto Udaje zmizi 5
sekund od vyberu tlacitkem a zobrazené piedvolba je nyni aktivni. To je, krom¢ sviceni jejiho
¢idla, indikovano blikanim symbolu topeni v pravém dolnim rohu displeje. Pokud s nyni chcete
ovéfit, kdy se méa topeni zapnout stisknéte krétce tlacitko predvolby. Na displeji se na 5 sekund
zobrazi predvoleny ¢as a den zapnuti topeni. Jestlize chcete zrusit piedvolby, stisknéte tlagitko
piedvolby tolikrét, dokud nezmizi jejich ¢isla z displeje a nezobrazi se aktudlni ¢as aden.

Zobrazeni poruch

V pripadé vzniku poruchy se na displeji uké&ze jeji kod, ze kterého je mozné vycist o jakou
poruchu se jednd. Seznam poruch je uveden v dokumentaci vyrobce teplovzdusného topeni.

Prvni nastaveni ¢asu ajeho zména

Po prvnim pripojeni napgeciho napéti, je potieba nastavit aktudni ¢as a den v tydnu. Pro na-
staveni, dlouze gtisknéte tlacitko se symbolem hodin a drzte ho, dokud se na displeji nezobrazi
Udgj ¢asu. Ten pak nastavte pomoci tlatitek se Sipkami. Jakmile ¢as nastavite, vyckejte a ida) se
automaticky ulozi do pameéti cca 5 sekund od posledniho gtisku tlagitka. Pak za¢ne blikat den v
tydnu, ktery vyberte ssejnym zpusobem. K uloZeni dojde opét cca 5 sekund po poslednim stisku
tlagitka a na displeji se zobrazi aktuani ¢as a den. Pro zménu jiZ nastaveného ¢asu nebo dne v
tydnu, stisknéte tlacitko hodin, které drzte tak dlouho dokud na displeji nezacne blikat Udaj casu.
Cas pak nastavte stejné jako pri prvni volbé. Zmenu dne v tydnu proved'te shodné po nastaveni
¢asu. Pri zhasnutém displeji zobrazite aktudni ¢as stiskem tlacitka se symbolem hodin.
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5 - tlacitko snizovani pfi programovani
6 - tladitko zvySovani pfi programovani
7 - voli¢ teploty v rozsahu 10 az 30 °C

. 1- spolecna zasuvka nabijeni a pf
2 - nabijeci zasuvka 24 V

8 - proudovy chrani¢ vnéjsi zasuvky

3 - spinac vnéjsiho nabijeni baterie + kontrolka i 9 - pojistky vnéjSiho nabijeni

4 - spinac predehfevu SM + kontrolka
5 - jisti¢ pfedehfevu spalovaciho motoru
6 - jisti¢ externiho nabijece aku. baterie

10- pojistky mikrovinné trouby
11 - pojistky pom. obvodu nabijecich alternatort

obr. 11: Panel predehievu a vnejSiho nabijeni v palivové nadrZ
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3.6 Predehirev spalovaciho motoru a vnéjsi nabijeni aku baterie

Lokomotiva je vybavena zatizenim, které umoznuje piedehiev spalovaciho motoru a nabijeni
baterie z vngj&i elektrické sits »2. Oba zmitiované systémy castesns vyuzivaji spoleiné prvky.
K pripojeni napdjeni obou systémi slouZi spolecna zasuvka situovana na panel v prostoru na
pravé sran¢ palivové nadrZze (byvala ¢ast bateriového prostoru). Kromé zasuvky jsou na tomto
panelu dale situovany komponenty pro jisténi a ovliddani obvoda piredehrevu a vnéjsiho nabijeni.
Ddle jsou zde jeX¢ pojistky mikrovinné trouby a pomocného obvodu nabijecich alternéori.

Pt provozu predehievu nebo vnéjSiho nabijeni baterie musite spinit neékolik podminek. Provo-
zovatelem urcené pripojovaci misto musi spliiovat podminky pripojeni na elektricky rozvod
sit¢ nn s ohledem na jeho ochranu, elektrickou bezpecnost a uzemnéni v souladu s poZzadavky
CSN EN 50122-1 a nesmi ovlivnit ¢innost kolejovych obvodi zabezpesovaciho zarizeni ve
smyslu CSN 34 2600 a CSN 34 2613. Pripojné misto musi byt provedeno dle platnych CSN
sjisténim o hodnoté 32 A. Z divodu zamezeni spojeni kolejovych obvodu a sité nn se nepri-
pojuje ochranny vodi¢ PE na kostru vozidla. Propojovaci kabel musi byt proveden ve dvojité
izolaci (napi. kabel CGSG).
Zakaz pouZiti piedehievu / vnéjSiho nabijeni:

- pri poskozeném topném bloku / zatizeni vn¢jsiho nabijenti,

- pri poskozeném nebo jakkoli opravovaném propojovacim kabelu,

- pri opakovaném zalcinkovani proudového chranice nebo jisticich prvka,

- pii napgjeni z pripojného mista, které nevyhovuije platnym normam CSN a predpisim.

Ovléadani predehitevu spalovaciho motoru

Pri uvedeni predehirevu do chodu postupuijte nasledovng:

- pohledem prekontrolujte topny blok a otevieni uzaviracich kohoutt mezi blokem a SM,
- zapojte propojovaci kabel do pripojovaci zasuvky provozovatele,
- zkontrolujte zapnutf jistici a proudového chrénice na lokomotive 2,

- zapnéte spina¢ piredehievu na panelu v palivove nadrzi.

Spravna funkce predehievu bude obsluze signalizovana svicenim kontrolky umisténé na panelu
v palivové nadrzi. Chod predehievu je dale zcela automaticky a ridi se termostatem, ktery je
soucésti topného bloku na spalovacim motoru. Béhem chodu piredhievu je nutny obéasny do-
hled z divodu moznosti vypadku sité nebo jiné poruchy. Dohled provédéjte v intervalu 2 hodin
s prihlédnutim ke skutecnému stavu vngjSich vliva (teplota, vitr, snéZeni). Vypnuti predehrevu
proved’te prostym vypnutim ovladaciho spinace a odpojenim propojovaciho kabelu.

Ovlé&dani vnéjsiho nabijeni

Pri uvedeni vnéjsiho nabijeni akumulétorové baterie do chodu postupuijte takto:

- zapojte propojovaci kabel do pripojovaci zdsuvky provozovatele,
- zkontrolujte zapnuti jisticii a proudového chrénice na lokomotive 2,

- zapnéte spinac vngjsiho nabijeni na panelu v palivove nédrzi.

Chod nabijeni je obsluze signalizovan kontrolkou na panelu v palivové nadrzi. Vypnuti
nabijeni provedte prostym vypnutim ovléadaciho spinace a odpojenim propojovaciho kabelu.

19" pPripojeni predehievu a vngj&iho nabijeni akumultorové baterie je pro oba obvody provedeno spoleinou
zésuvkou (3P + N + PE) 32 A zesité 3x 400V AC.
" Proudovy chrani¢ musi byt kontrolovan v intervalech dle platnych technickych norem.
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4 POPISOVLADACICH PRVKU NA STANOVISTI STROJVEDOUCIHO

Lokomotiva fady 753.7 ma dvé kabiny strojvedouciho umisténé na obou koncich lokomotivy.
Kabina je dvojici boc¢nich dveti a dvermi ze strojovny. V kabin¢ je umistén jeden moderni
ovlé&daci pult pro obsluhu lokomotivy, situovany na jeji pravé strané ve sméru jizdy. VeSkeré
potiebné ovladaci prvky, nutné pro fizeni lokomotivy, jsou prehledné rozmistény na
jednotlivych panelech ovladaciho pultu. V hlavnim elektrickém rozvadéci je dale umistén
pomocny ovlédaci panel s dalSimi ovlédacimi prvky a taktéZz nekteré jisticim prvky. Pro
ZlepSeni viditelnosti hodnot na pristrojich jsou tyto ukazatele osvétleny, s moznosti regulace
intenzity osvétleni. Osvétleni je ovlddano spinacem na pultu strojvedouciho a intenzita sviceni
pomoci tlacitek na diagnostickém panelu lokomotivy.

Vyobrazeni rozmisténi prvka na ovlédacich pultech strojvedouciho je v priloze 2. N&rtek
rozmisténi prvkia na panelu elektrického rozvadéce je uveden v priloze 3. V nasledujicim
popisu jednotlivych prvkia znati Gdaj zarovnany napravo od nadpisu se jménem prvku, jeho
oznateni ve schématu elektrické vyzbroje.

4.1 Panel ovladaca — pravy
I ntegraéni kontrolér SG, SG*

Integracni kontrolér slouzi pro zadani velikosti pomérného tahu, ato jak v zadani jizdy, tak v
zadani elektrodynamické brzdy lokomotivy. Trakéni vykon se v rozsahu 0 — 10 % zadava po
1% a vrozsahu od 10—100% po 5%. Brzdna sila se zadava v 10 stupnich (po 10 %).
Uvedeni lokomotivy do rezimu ,JiZDA*“ se provede piestavenim integraéniho kontroléru
smérem od sebe. Rezim ,,EDB* pak prestavenim paky smérem k sobg. Tato logika ovladani je
identicka z obou stanovi&t’, nezavisle na tom jestli z daného stanovi&é lokomotiva jede vpred
nebo vzad. Kontrolér ma celkem sedm poloh, z ¢ehoZz tii polohy jsou aretované a ¢tyii vratné.
Navaznost jednotlivych poloh jizdniho kontroléru je zndzornéna v nasledujici tabulce. Je zde
také vyznaten smér samocinného navratu paky integracniho kontroléru z nearetované polohy
do nejblizsi polohy aretované. Funkce integracniho kontroléru je blokovana proti pouZziti z
neaktivniho stanovisté lokomotivy. Zvoleny pomérny tah se zobrazuje na ukazateli pomérného
tahu a duplicitné na diagnostickém panelu lokomotivy.

tab. 11: Polohy integracniho kontroléru

Pol?ha} LS Popis poloh ovladace
oznateni | aretace
+ - Zvy3ovani hodnoty trakéniho vykonu
- 0 Setrvani na zvoleném stupni v rezimu , JIZDA*®

— - SniZzovani hodnoty trakéniho vykonu

0 0 Nulové poloha, rychlé sniZeni na nulu — ,, velka nula’

- SniZzovéani hodnoty brzdné sily (do hodnoty -1 %)

0 Setrvani na zvoleném stupni v rezimu ,,EDB*

+ - Zvy3ovani hodnoty brzdné sily

Poznamka: Vlyznam oznaceni aretace poloh paky oviadace:

0 aretovana poloha
- vratna (nearetovand) poloha s vyznacenim navratu do aretované pol ohy
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ZvySovani i snizovani zadani pomérného tahu se déje pridrzenim paky integraéniho kontroléru
v jakékoliv nearetované poloze. Narust, ¢i pokles hodnoty pomérného tahu je zavisly na
¢asovém intervalu piidrZzeni paky ve vybrané poloze. V pripadé snizovani velikosti pomeérného
tahu v ,,EDB", klesne pouze na hodnotu —10 %. Toto opatieni je z divodu zachovani zapojeni
trakéniho obvodu v rezimu elektrodynamického brzdéni, ¢imz je lokomotiva okamZzité
pripravena na dalSi pripadné brzdéni. Pri okamZitém prechodu paky z jizdniho reZzimu nebo
zreZimu ,EDB* do ,velké nuly* se velikost pomérného tahu zméni okamzité na nulovou
hodnotu. Pri prechodu z jizdniho rezimu do elektrodynamické brzdy se doporucuje ve , velké
nule* setrvat minimalné 1 sekundu.

Ovladag primoginné brzdy SN, SN*

Primocinna brzda slouzi k brzdéni samotné lokomotivy. Pomoci ovladate piimocéinné brzdy
jsou ovladdany EPV umisténé na brzdovém panelu, které vpoudti (vypousti) vzduch z (do)
¢asovaciho vzduchojemu a tidicich potrubi tlakovych relé. Tlakova relé na tyto zmeny tlaku
reaguji a napoudti (vypousti) vzduch z brzdovych vélct lokomotivy. Ovlada¢ ptimocinné brzdy
je pIné elektricky a pomoci vatkovych spinact ovlada prislusné ventily. Ovladac je proveden
jako pétipolohovy, s tfemi aretovanymi a dvémi nearetovanymi polohami — viz tabulka.
Funkce primoc¢inného brzdéni se prendSi i pri vicenasobném tizeni, coZ umoziuje brzdit touto
brzdou soucasné i fizené lokomotivy. Elektrické obvody ovladati primocinné brzdy nejsou
blokovany proti neopravnéneé manipulaci z neaktivniho ovladaciho pultu strojvedouciho.

tab. 12: Polohy oviadace pr/imocinné brzdy

O;g;:z OVI?:::Ce Popis poloh ovladace
02 0 Uplné odbrzdéni lokomotivy
o1 - Stupnovité snizovani hodnoty zabrzdéni lokomotivy
X 0 Nulové poloha, setrvéni na nastavené hodnoté
Bl - Stupnovité zvySovani hodnoty zabrzdéni lokomotivy
B2 0 Uplné zabrzdéni lokomotivy

Poznamka: Vlyznam oznaceni aretace poloh paky oviadace:

0 aretovana poloha
- vratna (nearetovand) poloha s vyznacenim navratu do aretované polohy

Pohybem paky smérem k sob¢ jsou polohy, pii kterych dochazi ke zvySovani, ¢i Uplnému
zabrzdéni lokomotivy (polohy ,B1* a,B2*). Poloha paky ,B1“ neni aretovana a v zavislosti
na dob¢ setrvani v této poloze dochézi k nartistu tlaku vzduchu v brzdovych vélcich, ktery tak
maZete zvySovat stupnovité. Paka ovladace se z této polohy vraci do nulové polohy ,X*“. Pxi
piesunu paky do aretované polohy ,B2“ dojde ke spojitému narastu tlaku vzduchu v brzdovych
vélcich, az na maximalni hodnotu 0,4 MPa. Identickou funkci maji polohy ovladace pri pohybu
paky smérem od sebe, kdy dochazi v poloze ,,01" ke stupniovitému odbrzd’ovani a v poloze
,02* k Uplnému odbrzdéni lokomotivy. Aktudni tlak vzduchu v brzdovych vélcich je
zobrazovéan na tlakomérech na ovladacich pultech strojvedouciho.

Ovladag samoginné brzdy SM, SM*

Samocinnd brzda slouzi k brzdéni celé viakové soupravy. Pomoci ovladate samocinné brzdy je
ovladan panelovy brzdi¢ DAKO-BSE. Ovlada¢ mé pét aretovanych a dvé nearetované polohy.
Oznaceni, aretace a vyznam poloh je uveden v nasledujici tabulce. Prestavenim paky ovladace
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do jednotlivych poloh se dle spinaciho programu spingji elektropneumatickeé ventily na brzdici
DAKO-BSE. Ten nasledné ovlada vpousténi (vypoudeéni) vzduchu do (z) hlavniho potrubi,
¢imz zprostredkované pires brzdovy rozvadéc ovlada privod vzduchu do brzdovych valc.

Lokomotiva ma provedenu sou¢innost samocinné brzdy sEDB. To znamend, Ze pii brzdéni
samocinnou brzdou piejde lokomotiva do elektrodynamického brzdéni (pii spinéni podminek
nadb¢hu EDB), fizeného od tlaku vzduchu samo¢inné brzdy. Funkce ovladate samocinné brzdy
je blokovéna proti pouziti z neaktivniho ovlédaciho pultu strojvedouciho. Manipulaci
s ovladatem samocinné brzdy na aktivnim stanovisti Ize vybavit bdélost strojvedouciho.

tab. 13: Polohy oviadace samocinné brzdy

e aretaCPglo:ch;\éladaée Popis poloh ovladace
S 0 plnici Svih PInéni hlavniho potrubi zvysenym tlakem
P 0 nizkotlaké piebiti PInéni hlavniho potrubi zvySenym tlakem o 0,04 MPa
Z 0 zaver Uzavieni spojeni brzdic¢e s hlavnim potrubim
O - provozni odbrzdéni | Snizovani brzdného Gginku (tlak HP -, BV ™)
J 0 jizdni poloha UdrZovéani nastavené hodnoty brzdového G¢inku
B - provozni brzdéni Zvy3ovani brzdného G¢inku (tlak HP —, BV -)
R 0 rychlobrzda Rychly nariast tlaku vzduchu v brzdovych valcich

Poznamka: Vlyznam oznaceni aretace poloh paky oviadace:
0 aretovana poloha
- vratna (nearetovand) poloha s vyznacenim navratu do aretované polohy

Tlagtitko lokomotivniho odbrzd’ovage SB86, SB86*

Tlagitko lokomotivniho odbrzd’ovate slouzi k ¢astecnému nebo Uplnému odbrzdéni lokomo-
tivy, pri zabrzdéni samocinnou brzdou. Po dobu stisku tlagitka lokomotivniho odbrzd’ovace,
piivede elektronicky regulator napajeni na elektropneumatického ventilu odbrzd’'ovace DAKO-
OL2, ktery vypou&ti vzduch z tidiciho potrubi za brzdovym rozvadécem. V zavislosti na délce
stisku odbrzd’ovaciho tlagitka, se odviji i hodnota o jakou je snizen brzdici G¢inek lokomotivy.
Zpét do pohotovostniho stavu se lokomotivni odbrzd’ovac uvede pii kazdém Gplném odbrzdéni
vlaku brzdicem samocinné brzdy. V pripadé, Ze dojde behem pouZziti odbrzd’ovace k snizeni
hodnoty tlaku vzduchu v hlavnim potrubi pod hodnotu 0,32 MPa (napt. pouZiti rychlo¢inného
brzdéni), odbrzd’ova¢ automaticky zrusi strojvedoucim navoleny stupeni odbrzdéni lokomotivy
a obnovi Uplny G¢inek zabrzdéni.

Vzhledem k soucinnosti brzd je pti pouZiti samocinné brzdy a ndskoku EDB mozZné sniZeni
jgjiho Ucinku prostiednictvim zatizeni DAKO-OL2. To je mozné diky signalu z prevodniku,
ktery prevadi velikost tlaku vzduchu v fidicim vzduchojemu na elektricky signal. Stimto
signdlem pracuje elektronicky regulétor a najeho zakladé zadava prislusny poZzadavek na EDB.

V rezimu vicenasobného fizeni se lokomotivni odbrzd’ova¢ lokomotiv SLAVE chova shodné
jako odbrzdovac na lokomotivé MASTER. PoZadavek na odbrzdéni lokomotivnim
odbrzd’ovatem se na lokomotivy SLAVE piendSi po UIC lince do elektronického regulatoru,
ktery nasledné ovléada elektropneumaticky ventil odbrzd’ovace. Funkce tlatitka lokomotivniho
odbrzd’ovace je blokovana proti pouziti z neaktivniho stanovi&té. Lokomotivni odbrzd’ ovat
pouZivejte vzdy v souladu s predpisy provozovatele.
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Prepinac rezimu EDB SA31, SA31*

Ovladacem reZzimu elektrodynamické brzdy miZete zvolit spddovy nebo zastavovaci rezim
EDB. Prvni poloha prepinace odpovida spddovému reZzimu, druhd reZzimu zastavovacimu. Spé
dovy rezim vyuzivejte pro pozvolné brzdéni lokomotivy na dlouhych tratovych klesanich. Jeho
pouZiti je podminéno rychlosti lokomotivy vySSi nez 12 km/h. Zastavovaci reZzim slouzi k za-
staveni lokomotivy. Pro funkci EDB v tomto reZzimu je nutna minimalni rychlost 6 kmv/h. Doba
EDB v zastavovacim rezimu je omezena na 6 minut (po 5 minutach je signalizovana porucha a
po dalsi minuté dojde k ndhradé EDB za brzdu dopliikovou) v pripadé, Ze kotevni proud
jednim trakénim motorem prekroc¢i hodnotu 500 A. Jinak je doba provozu neomezena. Pokud
rychlost lokomotivy klesne pod hodnotu 11 knvh u spadového nebo 5 knvh u zastavovaciho
reZimu dojde k vystiidani EDB za brzdu parkovaci. K tomu dojde téZ v piipadé poruchy i
vypadku EDB. Zména rezimu EDB je béhem elektrodynamického brzdéni dovolena. Funkce
ovladace je blokovana proti pouZziti z neaktivniho ovladaciho pultu.

Tlagitko piskovani SB30, SB30*

Tlagitko piskovani je urceno k ovlédani piskovani dvojkoli lokomotivy. V zavislosti na
zafazeném sméru je piskovano vzdy 1. a 3. dvojkoli ve sméru jizdy. Pri stisku tlacitka dojde k
sepnuti elektropneumatickych ventilt, které jsou sepnuty tak dlouho dokud je drzeno tlagitko.
Piskovani je té&Z mozné ovladat noZznim pedalem — viz dalSi popis.

Tlagitko lokomotivni pistaly SB40, SB40*
Na vyvySenou ¢ast stiechy lokomotivy jsou dosazeny dvé pistaly, vzdy jedna v kazdém sméru
jizdy. Z kazdého stanovisté se tlagitkem ovladda pouze jedna pistala umisténa u piislusné
kabiny (nezalezi nasméru jizdy). Pigtaly je mozné ovlédat i z neaktivniho ovladaciho pultu.

Tlagitko lokomotivni houkacky SB43, SB43*

Na stiechy obou kabin jsou dosazeny dvé houkacky (celkem tedy ctyii na lokomotive).
Houkacky se ovladaji tlacitky, po jejichZ stisku bude v zavislosti na zafazeném sméru houkat
prislusna dvojice houkacek. Houkacky lze téZ ovladat pomoci nozniho pedalu umisténého pod
ovl&dacim pultem. Jak tlagitky, tak pedaly Ize houkacky ovléadat i z neaktivniho stanoviste.

Tlagitka bdelosti SB18, SB19, SB18*, SB19*

Lokomotiva je vybavena vlakovym zabezpecovacem, ktery pri aktivaci periodicky provéiuje
bdélost strojvedouciho. To se déje prostiednictvim zhasindni modré kontrolky, na coz musi
strojvedouci ve stanoveném intervalu zareagovat. Reakce strojvedouciho mize byt bud’ stis-
kem jednoho ze dvou tlatitek bdélosti, nebo pohybem nékterého jiného ovladate, na jehoz
pohyb zafizeni reaguje (napr. integracni kontrolér). Pokud na vyzvu k vybaveni bdélosti stroj-
vedouci nereaguje dojde na varovny signdl houkacky a nasledné na nouzové zastaveni vliakové
soupravy. Podrobnéjsi popis funkce vliakového zabezpecovate je uveden v kapitole 3.4.

4.2 Pand ovladada — stredni
Spinac fizeni SV1,Sv2

Spinat fizeni slouzi k zajisténi neaktivniho ovladaciho pultu strojvedouciho proti neopréavnéné
manipulaci. Aktivace se provadi klicem, ktery se po zasunuti do prepinate oto¢i o 90° proti
sméru hodinovych rucicek. Prepnutim prepinace do polohy ,,1¢ se aktivuje relé aktivace stano-
vi&teé a umozni ovlddani lokomotivy z daného stanovidté. Kli¢ v poloze aktivovaného stanovisté
nelze z prepinace vyjmout. Proto nehrozi sepnuti druhého ovladaciho pultu zaroven bez pred-
choziho vypnuti prvniho.
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Na neaktivnim ovl&dacim pultu nelze ovladat nésledujici prvky:

- tlagitka volby sméru, - tlagitko startu lokomotivy,

- ovlada primocinné brzdy, - tlagitko startu tizené lokomotivy,

- lokomotivni odbrzd’ovag, - ovladag rezimi EDB,

- ovladat samocinné brzdy, - ovladate stérac,

- integrasni kontrolé, - ovladace navestnich svétel a reflektori *2.
- ovlada¢ rezimu lokomotivy,

Z bezpecnostnich divoda je viak zajidténa funkénogt prvki pro zastaveni spalovaciho motoru i
z neaktivniho ovladaciho pultu strojvedouciho.

Prepina¢ rezimt lokomotivy SA7, SAT*

Prepina¢ rezima lokomotivy ma dvé polohy: ,DIESEL" a, TRAKCE". V poloze ,DIESEL" je
zabranéno piechodu lokomotivy do jizdy vykonem, jelikoZ elektronicky reguldor nepovoli se-
pnout jizdni stykace a tim pripojit trakéni motory k napdjeni. Tento reZim je bezpodminecné
nutny pro spoudténi spalovaciho motoru. Jestlize budete v tomto rezimu zadavat integracnim
kontrolérem trakeni vykon, budou pii spusténém spalovacim motoru pouze zvySovany jeho
ot&ky, dle zadani pomérného tahu. Na zadani brzdné sily nebude lokomotiva vibec reagovat.
Pri prepnuti prepinace rezima do polohy , TRAKCE" je elektronicky regulétor pripraven k plno-
hodnotné jizdé lokomotivy. Po zadani hodnoty pomérného tahu tedy dojde k sestaveni trakéniho
obvodu a jizdé lokomotivy, pripadné k brzdéni EDB nebo parkovaci brzdou (pti vypnuti EDB
nebo jegi zavadé atd.). Funkce pirepinace reZzima je blokovana proti pouZziti z neaktivniho pultu.

Tlatitko startu spalovaciho motoru SB10, SB10*

Tlatitko zelené barvy slouzi ke spoudténi spalovaciho motoru. Po kratkém stisknuti tlagitka,
provede elektronicky regulator automatické spusténi spalovaciho motoru. Pred samotnym
startem spalovaciho motoru s fidici systém lokomotivy zkontroluje, zda jsou splnény tyto
z&kladni podminky pro start:

- gpinac tizeni v aktivni poloze (poloha, 1),

- prepina¢ rezima lokomotivy v poloze ,, DIESEL",

ovlada integra¢niho kontroléru ve , velké nule”,

neaktivni tlac¢itka nouzového stopu spalovaciho motoru (na obou stanovigich).

Pokud by se na diagnostickém panelu objevila porucha, muze se stét, Ze elektronicky regulétor
nepovoli spudténi spalovaciho motoru. Pokud je vie v poradku, tak po krétkém stisknuti
startovaciho tlacitka, vyda elektronicky reguldor povel, k piivedeni napgjeciho napéti na
startéry spalovaciho motoru, které motor roztoci. Jakmile spalovaci motor dosahne hodnoty
otacek 400 1/min, tak elektronicky reguldtor startér automaticky odpoji a motor sém jiz
dosahne hodnoty jmenovitych ot&ek. V pribéhu automatického spoudténi spalovaciho motoru
maZete cyklus zrusit stlagenim tlagitka provozniho nebo nouzového stopu. Funkce startovaciho
tla¢itka je blokovana proti pouziti z neaktivniho ovladaciho pultu strojvedouciho.

Tlagitko stopu spalovaciho motoru SB11, SB11*

Tlatitko cervené barvy slouZi k zastaveni spalovaciho motoru pii béZném provozu lokomotivy.
Po krakém stisknuti tlagitka, dostava elektronicky regulator pozadavek na zastaveni chodu
spalovaciho motoru. Regulator na tento pokyn reaguje a rozpojenim prislusnych kontaktu je
vydan povel k zastaveni spalovaciho motoru. Z bezpe¢nostnich divodu je mozné obsluhovat
toto tlacitko i z neaktivniho ovlédaciho pultu strojvedouciho.

12) Neplati pro neaktivni stanovi&té na SLAVE lokomotivé. Nani [ze z 1. stanovi&te ovladat ndvastni svétla
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Tlagitko startu spalovaciho motoru SLAV E lokomotiv SB20, SB20*

Ridici systém lokomotivy umoZziiuje pii vicenasobném fizeni, spoudténi spalovaciho motoru
lokomotiv SLAVE z lokomotivy MASTER. K tomuto U¢elu slouZi druhé startovaci tlacitko
zelené barvy. Start spalovacich motorti lokomotiv SLAVE je takika identicky jako start
lokomotivy MASTER, pouze s rozdilem prenosu startovaciho signdlu pies UIC linku. Pi
spojeni vice lokomotiv, dojde pii poZzadavku na start ke spudténi spalovacich motora vech
SLAVE lokomotiv. Funkce startovaciho tlacitka lokomotivy SLAVE je blokovana proti pouZziti
z neaktivniho ovlédaciho pultu strojvedouciho. Start spalovaciho motoru lokomotivy
MASTER ze SLAVE neni mozny.

Tlagtitko stopu spalovacino motoru SLAVE lokomotiv SB21, SB21*

Tlagitko stopu umoziiuje pii vicenasobném fizeni zastavit chod spalovacich motori lokomotiv
SLAVE z lokomotivy MASTER. Stop lokomotiv SLAVE lokomotivou MASTER je takika
identicky se stopem motoru lokomotivy MASTER, pouze s rozdilem pienosu stopovaciho
signélu pies UIC linku. Stiskem tlacitka dojde soucasné k zastaveni vSech spalovacich motora
lokomotiv SLAVE. Tlatitko zastaveni spalovaciho motoru lokomotivy SLAVE je cervené
barvy a jeho funkce neni z bezpecnostnich diavodi blokovana proti pouZiti z neaktivniho
ovléadaciho pultu strojvedouciho.

Tlatitko nouzového stopu spalovaciho motoru SB13, SB13*

Nouzovy stop spalovaciho motoru predstavuje ¢ervené hiibové aretované tlagitko. V pripadé
krajni nouze je mozné jg stlacit na libovolném stanovi&ti strojvedouciho, tedy i na neaktivnim
ovladacim pultu strojvedouciho. Tlagitko zastane po stlageni sepnuté v aretované poloze a
dojde k okamzitému zastaveni spalovaciho motoru. V reZimu vicenasobného fizeni, jsou
zastaveny spalovaci motory na v3ech lokomotivéch.

Po odgtraneéni zavady, je nutné tlatitko vratit do pavodni polohy, jeho pooto¢enim dle sméru
Sipky, kterd je na ném vyznatena. Pred dalSim spu&ténim spalovaciho motoru je nutné
zkontrolovat nouzove klapky, které jsou umistény z obou stran spalovaciho motoru. Tyto musi
byt otoceny v poloze ,OPEN"“. Nouzove klapky zalcinkuji vzdy, kdyZ je nouzové tlatitko
stopu stisknuto aZz do aretované polohy. Jestlize tlagitko neni domé&tknuto az do aretované
polohy, spalovaci motor se sice zastavi, ale nouzové klapky neuzaviou piivod plniciho
vzduchu do motoru. Po otevieni klapek je nutné pred novym startem resetovat elektronickou
jednotku spalovaciho motoru. To provedete stiskem modrého resetovaciho tlacitka, které drzte
stisknuté priblizné 2 sekundy. Nasledujicich 10 sekund po uvolnéni tlagitka je automaticky
blokovana funkce spusténi spalovaciho motoru (na¢itéani fidiciho softwaru motoru).

Spalovaci motor je téZ mozné zastavit i z prostoru strojovny. K tomuto G¢elu slouzi dvojice
tlacitek umisténych na rozvodné skiini, kterd je situovana na pravou stranu spalovaciho
motoru. Tlacitko ¢erné barvy slouzi k béZznému, provoznimu, zastaveni spalovaciho motoru a
jeho funkce je shodné s tlacitkem stopu umisténym na ovlédacich pultech strojvedouciho. Rudé
tla¢itko ma funkci nouzového stopu stejné jako nyni popisované stopovaci tlagitko. Pri stisku
jeho stisku pii dvojc¢lenném ftizeni je vSak zastaven jen motor té lokomotivy, na které bylo
tla¢itko aktivovano.

Ovladace klimatizace SA80, SV80, SA80*, SV80*

Klimatizace kabiny strojvedouciho je ovladana dvojici ovladact umisténych na levé stran¢
pultu strojvedouciho. Ctyipolohovym piepinacem intenzity klimatizace se nastavuji otécky
ventiléoru vyparniku, pticemz poloha ,0“ odpovida nulovym otatkédm a poloha ,,3“ maximal-
nim otackam ventilatoru. Zvoleny stupen rychlosti ot&ek odpovida mnoZstvi ochlazeného
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vzduchu, ktery je rozptylen do prostoru kabiny strojvedouciho. Pokud jsou vSak jen nastaveny
ota’ky a neni sepnut spina¢ klimatizace, béZi zarizeni pouze v rezimu ventilace, tudiz akoréat
vétra kabinu. Prepnutim spinace do zapnuté polohy se teprve uvede klimatizace do ¢innosti a
do kabiny strojvedouciho je vhanén ochlazeny vzduch. Klimatizaci je moZné provozovat pouze
pti chodu spalovaciho motoru (jelikoZz kompresor klimatizace je pohanén klinovymi femeny
z femenice trak¢niho alternétoru), ato jen na jednom stanovi&ti strojvedouciho.

Ovladag stropnich ventilatori SA91, SA91*

Ovlada¢ stropnich ventildtorka slouZi pro spinani dvou ventilatorka umisténych u stropu kazdé
kabiny strojvedouciho. Ventilatorky zajistuji vétSi pohodli strojvedoucimu pii provozu
lokomotivy v letnich mésicich. Prosttednictvim poloh ovladace se daji ventilatory ovladat ve
dvou rychlostech ot&eni. Ovlada¢ ventildorku neni blokovan proti pouZiti z neaktivniho
ovladaciho pultu strojvedouciho.

Ovladag teplovodniho topeni (kalorifery) + requlétor teploty SV15, SV15*, RP10, RP10*

Kalorifery pro vytapéni kabiny strojvedouciho se zapinaji spinacem, kterym se privadi napdjeci
napéti na reguldtor topeni. Ten poté podle poZadované teploty reguluje otaky motorku
kaloriferu atedy i mnoZstvi dodavaného tepla. PoZadovana teplota se nastavuje plynule pomoci
potenciometru. Podle nastaveni potenciometru a v zavislosti na skutecné teploté, zjistované
snimacem teploty, se reguluje mnozstvi tepla dodavaného kaloriferem.

Ovladag teplovzdusného topeni ST101, ST101*

Teplovzdudny vytapéci agregat Airtronic D4 slouZi k doplikovému vytépéni kabiny v dobg,
kdy je zastaven spalovaci motor a neni tak mozné vytapét pomoci kalorifert. Ovladani topeni
se provadi pomoci spinacich hodin, kterymi lze aktivovat topeni, nastavovat poZadovanou
teplotu a programovat piedvolby. Podrobny popis ovladani topeni je uveden v kapitole 3.5.

Ovladage navéstnich svétel SA1l1, SA12, SA21, SA22, SA11*, SA12*, SA21*, SA22*

Lokomotiva je na obou ¢elech vybavena dvojici navéstnich svétel (Cervend, bild), které jsou
umistény v ¢elniku hlavniho ramu. Dalsi navéstni svétlo (kombinované sreflektorem) je
umisténo na kabing strojvedouciho a ovlada se spolecnym piepinacem s reflektory. K ovladani
svétel slouzi ovladace, piehledné rozmisténé do skupin pro predni a zadni ¢elo lokomotivy.
Funkce ovladact navéstnich svétel je blokovana proti pouZziti z neaktivniho ovladaciho pultu
strojvedouciho. Pokud je lokomotiva v reZzimu dvojélenného fizeni ovladaji se navéstni svétla
lokomotivy MASTER standardnim zpasobem jako pii SOLO provozu. Navéstni svétla
lokomotivy SLAVE je mozné rozsvitit pouze z jejiho prvniho stanovi&té. Pro toto pouZziti vSak
nemusi byt zapnut spinac tizeni.

Ovladag reflektoru / horni navéstni svétlo Sv10, SV10*

Lokomotiva je na kazdém ¢ele vybavena dvojici dalkovych reflektori, které jsou umistény na
hlavnim ramu lokomotivy spole¢né s navéstnimi svétly (vnéjsi svétla na rdmu). Déle je na
kabiné strojvedouciho umisténo kombinované svétlo, coz je slouceny reflektor a bilé navéstni
svétlo. K ovladani tohoto osvétleni slouZi prepinag, kterym lze navolit nasledujici ¢tyti stavy:

- vypnuty reflektory i horni bilé navéstni svétlo,

- rozsviceno jen horni bilé ndvéstni svétlo,

- rozsviceny pouze dolni dvareflektory,

- rozsviceny horni i dolni reflektory — trojuhelnik.

Ovlada¢ dalkovych reflektori je blokovan proti pouZziti z neaktivniho stanovisté.
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Ovladag osvétleni kabiny SA14, SA14*

Kazda kabina strojvedouciho je osvétlena pomoci dvou osvétlovacich téles, které se ovladaji
jednim spolecnym ovladacem. Ovladatem osvétleni lze zvolit mezi zarivkovym, nebo
nouzovym zarovkovym osvétlenim. Funkce ovladace osvétleni kabiny neni blokovéano proti
pouZiti z neaktivniho stanovi&te.

Ovlada¢ osvétleni pristroji SA13, SA13*
Ovladacem osvétleni pristroji se zapind osvétleni, které je soucasti meticich pristroju. Pri
piepnuti ovladace do polohy , 1/1“ sviti osvétleni na maximum. V poloze ,1/2“ je mozné svit
Zérovek plynule nastavit. Zména intenzity svitu se provadi na diagnostickém displeji
lokomotivy pomoci tlagitek pomoci tlagitek ,F1* a , F2“.

Ovladage stéracu ¢elnich oken s cyklovagem AS21, AS22, AS21*, AS22*

K ovlddani stéracu slouzi pétipolohové prepinace. Zakladni poloha je nulov, tedy vypnuté
stérace. DalSi poloha, kterd se zapina oto¢enim ovladate vlevo, slouzi k zapnuti stéraca do
trvaného chodu. Zbyvajici tri polohy jsou urceny pro tii rychlostni stupné cyklovace. ReZzimy
cyklovani se spoudti otoc¢enim ovladace vpravo. Stérace jsou navic vybavena ostrikovagi, které
se uvadi do chodu stiskem piepinace stéraciu. Kazdy stéraé se ovlada jednim ovladacem.
Ovlédani stéract je blokovano proti pouZziti z neaktivniho ovladaciho pultu strojvedouciho.

Spina¢ napéjeni diagnostického panelu SA6, SAG*

Diagnostické panely lokomotivy, kterymi komunikuje elektronicky reguldtor sobsluhou, se
aktivuji pti zapnuti spinace tizeni toho ovladaciho pultu, na némz je diagnostika umisténa.
V pripadé, Ze je potieba zapnout diagnostiku i na neaktivnim ovladacim pultu strojvedouciho,
Ize to provést pomoci spinace napdjeni diagnostiky. Po jeho zapnuti je privedeno napdjeci
napéti na libovolny diagnosticky panel, ktery je pak pIn¢ funkéni.

Prepina¢ odkalovani SV93, SVo3F

Hlavni vzduchojemy a filtry za kompresorem jsou vybaveny odkalovacimi ventily, které funguji
v nékolika provoznich rezimech. Rezimy jsou voleny pomoci ¢tyipolohového prepinace, jehoz
z&kladni polohou je automaticky chod sytému. Pri ném odkalovani fidi elektronicky regulétor
podle chodu kompresoru. Prepnutim prepinace do pravé aretované polohy se kromé automatic-
kého odkalovéani aktivuje navic vyhiivani pneumaticky ovladanych odkalovacich ventila na
hlavnich vzduchojemech. Vychylenim prepinace do prvni levé polohy dojde k vypnuti odkalo-
vani hlavnich vzduchojemt (odkaleni filtri nelze vypnout). Prepnutim do posledni polohy
(nearetovand) se oteviou odkalovaci ventily a dojde tedy k ru¢nimu odkaleni. V pripadé nouze
Ize hlavni vzduchojemy odkalit zataZenim za rukojet’ primo natélese odkaovaciho ventilu.

4.3 Panel dedovaci — pravy

Dvoijité tlakomgry

Dva dvojité tlakoméry o praméru 100 mm slouZi k indikaci tlaku vzduchu ve vzduchotlako-
vych obvodech lokomotivy. Horni tlakomér (rozsah stupnice 0 — 1,6 MPa) zobrazuje tlak
vzduchu v napdjecim (¢ervenarucka) a hlavnim potrubi lokomotivy. Na tlakoméru jsou ryskou
vyznaceny maximalni provozni hodnoty obou potrubi, které ¢ini v napgecim 1,0 MPa a
v hlavnim 0,5 MPa. Dolni tlakomér (rozsah stupnice 0 — 1,0 MPa) zobrazuje tlak vzduchu v
brzdovych vélcich. Jedna rucka predstavuje tlak vzduchu v brzdovych valcich prvniho pod-
vozku a druha rucka tlak v druhém podvozku. Na stupnici tlakoméru je ryskou vyzna¢ena ma-
ximélni hodnota tlaku vzduchu brzdovych valci 0,4 MPa.
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Ampérmetr kotevniho proudu trakénich motort PA1, PA1*

Ampérmetr kotevniho proudu trakénich motora zobrazuje stfedni hodnotu kotevniho proudu
prochazejiciho trakénimi motory. Mérici pristroj predstavuje voltmetr s rozsahem 0 —10 V, coz
odpovida linedrni stupnici 0 — 4 kA. Napajeni pristroje je ptimo z elektronického regulatoru,
ktery hodnotu kotevnich proudu ziskava z bo¢nikt zapojenych v obvodu trakénich motord.

Houkacka poruchovych stavi HA1, HA1*

Houkacka poruchovych stavii upozoriiuje zvukovym signdlem strojvedouciho na poruchové
nebo nedovolené stavy lokomotivy. Dle priority poruchy je zvukovy signél trvaly nebo preru-
Sovany. Pri kazdém zapnuti elektronického reguldtoru upozorni houkacka kratkym zvukovym
signdlem na svou spravnou funkci. Veskeré poruchy jsou soucastné zobrazovany na diagnos-
tickém displeji lokomotivy a téZ kontrolkou sdruzené poruchy. Houkacku muzete pri zazna-
menani poruchy vypnout na diagnostickém displeji lokomotivy tlagitkem potvrzeni poruchy.

Smérovatlacitka SB15, SB16, SB15*, SB16*

V praveé horni ¢asti panelu jsou pod sebou umisténa dvé prosvicena smérova tlagitka. Tlagitko
umisténé vySe na panelu slouzi pro zadani sméru jizdy vpied a nize polozené tlacitko k volbe
sméru vzad. Stisknutim tlagitka sméru na aktivnim ovladacim pultu strojvedouciho dojde
k navoleni poZadovaného smgru, jehoZz zafazeni je signalizovano prosvétlenim tlacitka. Pri
navoleni sméru vpred bude tedy na aktivnim ovlddacim pultu svitit horni tlacitko a na
neaktivnim ovlédacim pultu dolni tlacitko. Funkce tlacitek sméru je blokovéna proti pouZiti z
neaktivniho ovléadaciho pultu strojvedouciho.

Pokud byla lokomotiva odstavena a byl vypnut odpojovat akumulétoroveé baterie, rozsviti se
po jeho opétovném zapnuti tlacitko posedné zvoleného sméru. Smér lokomotivy 1ze ménit i
pii zastaveném spalovacim motoru, avSak pouze pod podminkou, Ze v hlavnim vzduchojemu je
minimalni tlak vzduchu 0,5 MPa - viz pozndmka. DalSi podminky pro zménu sméru jsou:

- zapnuty odpojovac akumulatorove baterie,

- nulovarychlost lokomotivy,

- nulovy kotevni proud trakénich motora (pod hranici hodnoty proudu 25 Az,
- tlak vzduchu v hlavnich vzduchojemech na minimalni hodnots 0,5 MPa*?,
- zapnuta aktivace stanovisté spinatem fizeni,

- integracni kontrolér ve ,velké nule" — nulovy pomérny tah.

Pokud dojde ke stavu, kdy nesouhlasi skute¢ny smér jizdy vlaku se smérem navolenym
smeérovymi tlagitky, zasahne elektronicky rychlomér v sou¢innogti s viakovym zabezpecovatem
a zpusobi odpadnuti bezpe¢nostniho Soupétka, ¢imz se vozidlo nouzove zabrzdi.

4.4 Céelni panely
Navéstni opakovad VZ-OK1, VZ-OK2

Navéstni opakovaé slouzi k prenosu ndvéstnich znaki tratového zabezpecovaciho zarizeni do
kabiny strojvedouciho. K tomu U¢elu jsou na ném osazeny celkem &tyii kontrolky (Zluta,
cervend, zelend a Zluté mezikruzi). Pata kontrolka (modrd) slouZi ke kontrole bdélosti strojve-
douciho, kterou je nutné vybavovat pri jejim zhasnuti. Soucasti navéstniho opakovace jsou i
dalSi indikétory, tlacitka a signalni houkacka. PodrobnéjSi popis zatizeni je v kapitole 3.4.

3Tato podminka neni hlidana el ektronickym regulatorem, ale je nezbytna pro spravné zarazeni sméru. PYi nizsim
tlaku vzduchu neni garantovano spravné zatrazeni, coz by byl o signalizovano piislusnych poruchovym stavem.
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Komunikagni a indika¢ni jednotka elektronického rychloméru ET-LTZ1, ET-LTZ2

Komunikagni a indikacni jednotka rychloméru umoZznuje predevsim zobrazit okamZitou a ma-
ximélni dovolenou rychlost jizdy vozidla, ¢as i datum. Tyto Udaje jsou strojvedoucimu sdélo-
vany prostiednictvim analogového ukazatele a alfanumerického displeje. Déle zatizeni dovo-
luje zadavat statistické Udaje, zobrazit poruchoveé zpravy rychloméru a slouzi k dalSim provoz-
nim a diagnostickym G¢elim. Proto je jednotka jesté vybavena klavesnici a poruchovymi kont-
rolkami. Komunikatni a indikacni jednotka si predava zpravy s jednotkou elektroniky po séri-
oveé lince. Zptsob ovladani a podrobny popis zatizeni rychloméru je uveden v kapitole 3.2.

Kontrolka sdruzené poruchy HL11, HL11*

Kontrolka sdruzené poruchy slouzi pro upozornéni strojvedouciho na veskeré vzniklé
poruchoveé a nedovolené stavy lokomotivy. Kontrolka se rozsviti s kazdou vzniklou poruchou,
ktera se zobrazi na diagnostickém displeji lokomotivy. Pti zaniku poruchy kontrolka zhasne v
zévislosti na elektronickém regulédtoru, ktery ji piimo ovlada. Kryt kontrolky sdruzené poruchy
mé& cervenou barvu. Sviceni poruchové kontrolky doprovézi v nékterych pripadech i zvuk
houkacky upozornujici strojvedouciho na poruchové nebo nedovolené stavy lokomotivy. Dle
priority poruchy je zvukovy signal trvaly nebo preruSovany. Houkacku Ize pri zaznamenani
poruchy vypnout stiskem potvrzovaciho tlacitka na diagnostice lokomotivy.

Kontrolka pozéru lokomotivy HL20, HL20*

Cervena kontrolka pozaru lokomotivy signalizuje pii zalginkovani teplotnich ¢idel. Teplotni
¢idla jsou tavna a reaguji na teplotu okoli vysSi jak 120 °C. Umisténa jsou v obou ovladacich
pultech strojvedouciho, hlavnim rozvadéci, ve strojovné u spalovaciho motoru a také
v chladicim bloku u systému hydrauliky. Pti vzniku poZéru se, kromg¢ sviceni této kontrolky a
trvalého houkani houkacky poruchovych stavii, zobrazi porucha symbolizovana hlaSenim na
diagnostickém displeji lokomotivy. Pri vicendsobném ftizeni kontrolka signalizuje poZér na
lokomotivé MASTER (lokomotivy SLAVE maji svoji kontrolu poZaru).

Kontrolka pozaru SLAVE lokomotiv HL21, HL21*

PoZérem SLAVE lokomotiv se rozumi stav, kdy pii vicenasobném fizeni zalcinkuji teplotni
¢idla na lokomotivé SLAVE. Tato informace se na lokomotivu MASTER dostane pies UIC
linku, kterou komunikuji elektronické reguldtory spojenych lokomotiv. Pfi poZaru na neékteré
ze SLAVE lokomotiv, se na diagnostickém panelu lokomotivy MASTER zobrazi poruchové
hl&Seni, rozsviti se ¢ervend kontrolka poZzaru SLAVE lokomotiv a zéroven zatne houkat
houkacka poruchovych stavi.”

Lampic¢ka osvétleni jizdniho #édu EL16, EL26 EL16*, EL26*

K osvétleni jizdniho radu slouzi lampicka s tvarovatelnym stojankem. Smér svétla je soustie-
dén k ovlddacimu pultu, takZe strojvedouci nemaze byt osinén. Spina¢ lampicky je umistén na
télese lampi¢ky v jejim zesileném konci. Lampicku osvétleni jizdniho fadu Ize rozsvitit i na
neaktivnim ovlédacim pultu strojvedouciho. Druh& lampicka shodného typu je v kabing
umisténai na leve stran¢ stanovisté.

Diagnosticky displej lokomotivy AS6, AS6*

Diagnogticky displej lokomotivy je zatizeni uréené k diagnogtice vozidla na zékladé informaci z
elektronického regulétoru. To plati jak pro vlastni lokomotivu, pripadé pro SLAVE lokomotivy
fizené pii vicendsobném fizeni, ale i pro dalsi vozidla ve vlaku komunikujici po protokolu UIC.
Diagnogticky displej je sloZzen ze samotného displeje a ovlddacich tlacitek rozmisténych okolo
tohoto displeje. Displej slouzi ke komunikaci sobsluhou a nahrazuje fadu meficich pristroja
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pouZivanych na starSich lokomotivach. Kromé zé&kladnich provoznich stavii dlouzi displej k
hléSeni poruch, veetné jejich archivace pro pozdgjsi feSeni probléma. K zapnuti diagnostického
displeje dochazi automaticky po sepnuti spinace tizeni na ovladacim pultu strojvedouciho, na
kterém je zarizeni umisténo. V piipadé potieby je vSak mozné aktivovat diagnosticky displej i
na neaktivnim ovladacim pultu, coz se provede sepnutim spinacte napajeni diagnostiky. Po
zapnuti diagnostického panelu provede zafizeni vnitini test, ¢imz oveéti svou spravnou funkci.
Jakmile je test ukoncen, prejde displej do zakladni rezimu, kdy zobrazuje provozni hodnoty
lokomotivy. BliZSi popis diagnostiky je uveden v dokumentaci vyrobce zarizeni.

Ovlédaci skiinka radiostanice VS-0S, VS-0S*

Lokomotiva je vybavena radiostanici typu TRS — VS67. Ta umoziuje trat'ové radiové spojent,
které dovoluje piedavat rozkazy, zpravy, kdédované hldSeni a kédované prikazy. Kromeg ovla
daci skrinky radiostanice je na ovladacim pultu strojvedouciho umistén jesté reproduktor a
mikrotelefon. DalSi souc¢asti radiostanice jsou vétSinou situovany do druhé kabiny strojvedou-
ciho pod ovlédaci pult. Zde je i konektor, ktery Ize v piipadé poruchy radiostanice piepojit a
zajistit tak napajeni bezpecnostniho Soupatka. Pri pouzivani radiostanice dbejte nato, aby byla
vzdy vypnuta pri startu spalovaciho motoru (zvlasté pri nizSim napéti akumulétorove baterie
v zimg). To samé plati pti vypinani odpojovacte akumulétorové baterie, pied jehoz vypnutim
musi byt radiostanice vypnuta dle postupu, ktery je uveden v dokumentaci vyrobce radiosta-
nice (nesmi se vypnout jisticem). Tato dokumentace se predava spolecné s lokomotivou.

4.5 Panel sledovaci — levy

Diagnostické prvky spalovaciho motoru

Hlavnim prvkem diagnostiky spalovaciho motoru je diagnosticky panel. Pomoci panelu pro-
bih&a komunikace mezi spalovacim motorem a obsluhou. Panel zobrazuje zékladni informace o
chodu motoru, ale i poruchové a diagnostické kédy. Uspoiddani panelu je takové, Ze v jeho
horni poloviné je situovano deset indikétori poruch a v dolni je displej, ktery zobrazuje hod-
noty veli¢in, diagnostické kédy atd. K piepinani rezima displeje slouzi prepina¢ ,,CLEAR x
MODE". Vybér provadgjte jeho piepnutim do nearetované polohy a ptidrZzenim, dokud neni na
displeji zobrazen identifika¢ni kdd poZadovaného rezimu. K samotnému prepinani zobrazova-
nych polozek na displeji slouzZi tlatitko ,MENU". Ovladate diagnostiky dopliuje prepinad
»RH x LH", jenZ slouZi k prepinani mezi Udaji z levé a pravé strany spalovaciho motoru. BliZSi
popis ovladani diagnostiky spalovaciho motoru je uveden v kapitole 3.3.

Ampérmetr nabijeni akumulétorové baterie PAG, PAG*

Ampérmetr nabijeni je zapojen pres bo¢nik v obvodu akumulatorové baterie. V kladné ¢asti
stupnice meéficiho pristroje se zobrazuje aktualni hodnota elektrického proudu, kterym je
nabijena akumulatorova baterie. Hodnota dobijeciho proudu je regulovana podle dosazeného
napéti na baterii a pohybuje se od 0 do cca 120 A. V zaporné ¢asti stupnice je zobrazovan
elektricky proud pii zastaveném spalovacim motoru, nebo nefunkénim nabijeni, pricemz jeho
hodnota je rovna okamzité spotiebé lokomotivy. Elektricky proud v tomto pripadé poskytuje
pouze akumulétorova baterie.

Voltmetr akumulétorové baterie PV1, PV1*

Voltmetr zobrazuje aktudlni stav napéti akumulatorové baterie. Jmenovité napéti baterie je
21,6 V DC. Hladina napéti v nabitém stavu baterie se pohybuje v rozmezi 24 az 28 V DC. Pxi
poklesu napéti pod hodnotu cca 20 V DC se jiZ neda zarucit bezproblémové spusténi spalova
ciho motoru. Baterii je mozné dobit pres svorkovnice umisténé v bateriovém prostorul.
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4.6 Panel elektrickéhorozvadéce

Prepina¢ vicenasobného fizeni SV6

Prepina¢ vicenasobného tizeni slouzi pro piedvoleni priority lokomotiv v rezimu vicenasob-
ného tizeni. Vyznam poloh na ovladaci je nasledujici:

- SOLO — samostatn¢é provozovana lokomotiva,

- MASTER sVZ —fidici lokomotiva pti vicenasobném fizeni + zapnuty VZ,
MASTER bez VZ —tidici lokomotiva pii vicenasobném tizeni + vypnuty VZ,
- SLAVE —tizené lokomotiva pti vicenasobném fizeni.

V piipadé, Ze na obou lokomotivach bude ovladat v poloze ,MASTER" (je jedno jestli
Vv rezimu se zapnutym nebo vypnutym vliakovym zabezpecovace) nebo ,, SLAVE", dojde k zob-
razeni poruchy na diagnostickém displeji lokomotivy. Davodem je, Ze elektronickeé regulétory
nejsou schopny vzajemné uréit, kterd z lokomotiv bude fidici. Podrobnéjsi specifikace stava pri
dvoj¢lenném fizeni je uvedena v kapitole 2.4.

Vypinage trakénich motori SAQ01 — SA04

K odpojeni trak¢nich motort slouzi ¢tyri uzamykatelné vypinate, pricemz kazdému ovladagi
piislusi jeden trakéni motor. Elektronicky reguldtor reaguje na vypnuti prislusného vypinace
trakéniho motoru tak, Ze nepovoli sepnuti jizdniho stykace patticiho k vybranému trakénimu
motoru. P¥i jizdé s odpojenym trakénim motorem pak elektronicky regulétor omezi vykon
lokomotivy. Odpojit trakéni motor se proto doporucuje pouze v piipadech nezbytné nutnych,
kdy s danym trakénim motorem nelze dale pokracovat v jizdé. Pri odpojeném trakénim motoru
neni mozné brzdit elektrodynamickou brzdou. Automaticky se zavadi do cinnosti brzda
doplnkova (pii fizeni EDB integratnim kontrolérem), piipadné zastdva v ¢innosti brzda
samocinna (pti EDB fizené od samoc¢inné brzdy). Vypnuti i zapnuti trakénich motora je
dovoleno pouze pii nulovém pomérném tahu (nulovy vykon v rezimu ,JZDA* i ,EDB*),
jinak maze dojit k poSkozeni trakénich motora.

Vypinag elektrodynamické brzdy SA19

Pokud je potieba vyiadit z ¢innosti elektrodynamickou brzdu lokomotivy, Ize to provést
pomoci vypinate EDB. Pri jeho prestaveni do vypinaci polohy piebira funkci EDB nadiazend
vzduchotlakova brzda. Lokomotiva se vtomto reZzimu chova jako by nebyla EDB viibec
vybavena. V rezimu fizeni EDB integra¢nim kontrolérem se bude podle zadani brzdné sily spinat
piislusny stupen parkovaci brzdy. K jeho vypnuti dojde az po opétovném prestaveni integra¢niho
kontroléru do polohy ,velké nuly“. Pokud v3ak bude EDB ftizena pievodnikem od brzdy
samoc¢inné, bude v ¢innogti jen pneumaticka samocinna brzda jak na vozech, tak na lokomotive.
Zpasoby jak se budou chovat lokomotivy pii dvojclenném fizeni pii vypnuti nékterého
z vypinacu EDB je popsén v kapitole 2.4.

Spina¢ ru¢niho otevieni zaluzii EDB SA20

Ovlada¢ Zaluzii elektrodynamické brzdy slouZi k ru¢nimu otevieni Zaluzii, pres které je
odvadén teply vzduch z odpornikia elektrodynamické brzdy. Otocenim ovladate do polohy
ru¢niho ovladani se privede napéti na civku ventilu ovladani Zaluzii, ktera je za norméniho
provozu ovladana elektronickym reguldtorem. V poloze automatického ovladani jsou Zaluzie
ovladany v zavislosti na proudu kotev trakénich motora. Ventil Zaluzii elektrodynamické brzdy
spina (otevirgji se Zaluzie), jestlize kotevni proud prochézejici jednim trakénim motorem
doséhne hodnoty 100 A atrva déle jak 5 sekund. K zavieni Zaluzii (odepnuti ventilu) dochazi
60 sekund po poklesu kotevniho proudu jednoho trakéniho motoru pod 50 A.
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Spina¢ ru¢niho chlazeni spalovaciho motoru SA17

Pfi normanim provozu je spinani chodu ventildtori chlazeni spalovaciho motoru ovladano
automaticky na zakladé signali z elektronického regulédtoru. Ten dava signdl k sepnuti chlazeni
na zéklad¢ teplot chladici kapaliny hlavniho a vedlegjSiho chladiciho okruhu. K sepnuti tedy
dojde pti teploté 86 °C na hlavnim chladicim okruhu (TV 1), nebo pii teploté vedlejSiho okruhu
(TV2) nad 50 °C. Vypnuti chlazeni se opét odviji od teplot chladici kapaliny. Jsou zde dvé
podminky podle toho, ktera chladici kapalina ma niZsi teplotu. Chlazeni tedy vypina, kdyz
TV1 <83°C aTV2 <50 °C, nebo jakmile TV1 <86 °C a TV2 <45 °C. Zapinaci a vypinaci
teploty, kterymi se fidi chod ventilatora pfi normédnim provozu jsou ziskavany z cidel
umisténych u obou chladicich okruhi na potrubi vedoucich od spalovaciho motoru
k chladi¢am. Tyto teploty jsou piendSeny do elektronického regulatoru, ktery je vyhodnocuje a
dava signdly na spinani ventildtora chlazeni. Hodnoty ztéchto ¢idel je mozné zobrazit na
diagnostickém panelu lokomotivy (Gdgj , TV1* a,TV2"). V piipadé poruchy v obvodu spinani
chlazeni je mozné tidit chod ventilatora ru¢né. K tomuto U¢elu slouzi spina¢ ru¢niho chlazeni
spalovaciho motoru. Oto¢enim ovladace do polohy ,1“ se privede napéti na civku ventilu
chlazeni a ventilétory se uvedou do trvalého chodu. Z&roven se oteviou i pohyblivé Zaluzie na
bocnicich lokomotivy u chladiciho bloku.

Vypina¢ ot&kové skluzové ochrany SA18

Pomoci vypinate skluzové ochrany mizete v pripadé potieby vyiadit otdékovou skluzovou
ochranu. Pokud vypina¢ piepnete, vyiazeni se aktivuje a do elektronického regulétoru je prive-
den signal, ktery zptasobi, Ze ot&ckova skluzova ochrana bude neaktivni. Elektronicky regulator
pak nebude pii skluzu nijak zasahovat do fizeni lokomotivy a snazit se vznikly stav odstranit.
Pri vypnuti skluzové ochrany piebira strojvedouci plnou zodpovédnost za poskozeni lokomo-
tivy vlivem nekontrolovaného skluzu. Pin¢ funkeni vak zastava proudovéa skluzovéa ochrana

Vypina¢ proudové skluzové ochrany SA16

Pomoci vypinate diferencialni proudové skluzové ochrany, lze v piipadé potieby vyradit
proudovou skluzovou ochranu lokomotivy. Pokud spina¢ vypnete, pierusite spojeni regulétoru
skluzu a elektronického regulédtoru. Ten pak nedostava informaci o skluzu a proudova skluzova
ochrana nebude aktivni. Na lokomotivé vSak bude stéle v ¢innosti ot&kova skluzova ochrana,
ktera bude normaln¢ zasahovat. Jeji vypnuti 1ze provést samostatnym vypinacem umisténym
na panelu elektrického rozvadéce. Pri vypnuti jakékoli skluzové ochrany, piebira strojvedouci
plnou zodpovédnost za poskozeni lokomotivy vlivem nekontrolovaného skluzu.

Ovladage mazani okolkl RP20, SA90

K ovl&dani zarizeni mazani okolka slouzi dvojice ovladati: prepinaé mazani okolkt a regula
toru intervalu mazani. Prepina¢ mazani okolki ovladda chod (reZzim) mazaciho systému a ma
celkem tii polohy. Dvé z&kladni polohy slouZi k zapnuti nebo vypnuti zatizeni. Treti (neareto-
vana) poloha slouZi k otestovani funk¢énosti zatizeni. PridrZzenim prepinace v této poloze, ozna-
¢ené jako , TEST", dojde k jednorazovému vstiiku maziva na dvojkoli lokomotivy, nezavisle
na zvoleném sméru jizdy. Mazani okolkti se za jizdy lokomotivy provédi vzdy v urgitych
intervalech, piicemZ mazano je jen prvni dvojkoli ve sméru jizdy. Intervaly mazani jsou poci-
tany elektronickym reguldorem a jegjich frekvence je zavisla na rychlosti a ujeté draze
lokomotivy. Velikost intervali se nastavujete pomoci regulédoru (potenciometru) v rozsahu
400 az 1 200 metra.
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Jigtice FAOLl - FA32
tab. 14: Seznamjisticii na lokomotive
Oznaceni | Hodnota[A] | Jidtény okruh Kde
FAO1 16 Osvétleni strojovny
FAO02 16 Osvétleni rozvadéca a zésuvky 24 V
FAO03 25 Napéjeni ridicich obvoda 24 V
FAO04 6 Napdjeni elektronického regulatoru RV 07
FA05 16 Napdjeni elektroniky spalovaciho motoru
FA06 25 Startéry spalovaciho motoru
FAO7 6 Napdjeni buzeni budice trak¢niho alternétoru =
FAO8 25 Buzeni pomocného dynama 3
FAQ9 Primocinna brzda E
FA10 Samocinna brzda 5
FA11 Pomocné pneumatické obvody a rychlobrzda _Eé
FA12 10 Navestni svétla é
FA13 16 Dalkové reflektory E
FA14 8 Osvétleni kabin, meticich piistroji a lampicek =
FA15 2x 6 Elektronicky rychlomer '\E>/
FA16 2x 6 Vlakovy zabezpeiovat MIREL VZ1 3
FA17 2x16 | Radiostanice TRS—VS67 §
FA18 2x 6 Hlidage izolagniho stavu o
FA19 2x 10 Elektronicky reguldtor MSV r_g%
FA20 2x16 | Nezévislé topeni =
FA21 20 Kalorifery a stropni ventilatorky %
FA22 16 Klimatizace (kondenzétor + elektromagneticka spojka) '%
FA23 20 K limatizace (vyparniky) o
FA24 10 Stérace
FA25 16 Odkaleni + ohiev odkalovacich kohouti
FA26 16 Zasuvky 24 V DC (pulty + strojovna)
FA27 4 Lednice
FA28 2x 16 Rezerva
FA29 10 Rezerva
FA30 32 Predehiev spalovaciho motoru N
FA31 10 Externi nabije akumulatorové baterie §
FA32 2 Obe&hové cerpadlo piedehievu spalovaciho motoru
60/80 4-8091-048-00



Néavod k obsl
@Z '_0,‘0) Motorova Iokomotiv:\/753.7?l. SLLéJrZiZ

4.7 Dalsi dilezité prvky nalokomotivé

Spinag piredehfevu spalovaciho motoru SV50

V prostoru na prave strané palivové nédrze (byvala ¢ast bateriového prostoru) je umistén panel,
na ktery jsou situovany komponenty pro pripojeni, jisténi i ovlddani obvoda predehievu spalo-
vaciho motoru a nabijeni akumulédtorové baterie z vnéjSiho zdroje. K ovladani piedehievu
spalovaciho motoru slouzi spinag, po jehoZ sepnuti se uzavie napdjeci obvod topnic predehievu
zvngjSi elektrické sité. Kdyz je obvod predehrevu v porédku, rozsviti se kontrolka chodu
piedehrevu situovana na tentyZ panel jako spina¢ predehievu. Nez vSak predehrev aktivujete
prohlédnéte pripojovaci hadice mezi zatizenim piredehrevu a spalovacim motorem. Zaméite se
hlavné na dvojici uzaviracich kohouti, které nesmi byt pii chodu predehievu uzaviené!!! Pri
pouZzivani predehrevu dbejte bezpecnostnich zasad a postupi uvedenych v kapitole 3.6.

Spina¢ vnéjsiho nabijeni akumulétorové baterie Sv51

Spina¢ vnéjSiho nabijeni baterie je umisténa na panelu piedehievu a nabijeni, ktery je umistén
na pravé strané palivové nédrze (byvala sast bateriového prostoru). Ucelem spinace je aktivace
obvodu nabijeni akumulatorové baterie z vnéjsi elektrické sité 230 V AC. Po sepnuti spinace
dojde k uzavieni obvod od pripojovaci zasuvky k nabijecimu meéni¢i AC/DC, ktery nabiji
akumulétorovou baterii. Pokud je nabijeci obvod v poradku a nabijeni je aktivni, je to obsluze
signalizovano svicenim kontrolky chodu nabijeni. Pfi pouZivani vnejsiho nabijeni baterie ze
sit¢ 230 V AC dbejte bezpecnostnich zasad a postupt uvedenych v kapitole 3.6.

Peddl piskovani SF30, SF30*

Peddl piskovani je uréen k ovladani piskovani dvojkoli lokomotivy. V zévislosti na zarazeném
sméru je piskovano vzdy 1. a 3. dvojkoli ve sméru jizdy. Pri seSldpnuti peddu (pravy pedé pod
pultem) je priveden signdl do elektronického regulétoru, ktery reguluje piskovani (sepnuti ven-
tila) podle rychlosti lokomotivy. Pri rychlosti 0 az 5knvh je piskovano dvojkoli neustédle.
V rychlostech 6 az 100 km/h je piskovani impulsni (1 spiskovani, 1s pauza). Piskovani
dvojkoli je téZ mozné ovlddat pomoci tla¢itek umisténych na ovlédacich pultech.

Peddl lokomotivni houkatky SF43, SF43*

Pedal lokomotivni houkacky je umistén pod ovlddacim pultem strojvedouciho. Po seSlgpnuti
pedalu (levy pod pultem) je privedeno napgjeci napéti na civky EPV, pres které je privadén
tlakovy vzduch na dvojici houkacek, dle zadaného sméru jizdy. Houkacky jsou celkem ¢étyfi na
lokomotiveé, vzdy dvé na kazdé kabiné. Funkce ovladact neni blokovana proti pouziti
z neaktivniho stanovi&té. Houkacky |ze téz ovladat pomoci tlagitka umisténého na pultech.

Hlidace izolatniho stavu + odpojovage HI1, HI2, SA98, SA99

V hlavnim elektrickém rozvadéci jsou umistény dva hlidace izolaéniho stavu. Jeden je uréen
k hlidani trakéniho obvodu, druhy pro obvod buzeni. Oba hlidace jsou doplnény o odpojovace,
kterymi je v pripadé potieby mozné hlidace odpojit od elektronického regulatoru. To je viak
pii normanim provozu zakdzano a dovoluje se je pouZzit pouze pri zkouskach lokomotivy.
Podrobnéjsi informace o hlida¢ich izolacniho stavu jsou uvedeny v kapitole 3.1.

Zasuvky 24V DC XS1 - XS5

Na lokomotivé je rozmisténo pét zasuvek, které slouzi k napgjeni pomocnych elektrickych
zatizeni napétim o hodnoté 24 V DC. Dvé zasuvky jsou umistény v motoroveé strojovné, po
jedné v kabinach a v hlavnim elektrickém rozvadééi. Zasuvka v hlavnim elektrickém rozvadedi
je jako jedina pripojena pired odpojova¢ aku. baterie, tudiz je funkéni i pii jeho vypnuti.
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Ru¢ni odbrzd’ ovage

Na stanovi&ti strojvedouciho je napravo pod ovlddacim pultem umisténa dvojice ru¢nich odbr-
zd'ovact. VZdy jeden odbrzd’ova¢ naleZi k brzdovym valcam v jednom podvozku lokomotivy.
Vychylenim odbrzd’'ovate do nearetované polohy, Ize vypustit vzduch z brzdovych vélcu.
Pokud je vSak brzda zabrzdéng, nelze timto odbrzd’ovacem provést Uplné odvétrani brzdovych
valci, jelikoz unikajici vzduch je neustéle dopliiovan.

Z&klopka zéchranné brzdy

V kabiné strojvedouciho je na levé sténé umisténa zaklopka zachranné brzdy. Z&klopka je
napojend odbockou na hlavni potrubi lokomotivy a je plombovana. Pri zataZeni (trhnuti) za
rukojet’ zaklopky dojde k rychlému vypu&téni vzduchu z hlavniho potrubi, coZ zpusobi
rychlo¢inné brzdéni. PouZiti z&klopky je dovoleno pouze v ptipadech krajni nouze.

Pojistky FUO1 - FU19

Aby bylo zaji&téno dokonalé jisteni elektrické vyzbroje lokomotivy jsou jeji obvody vybaveny
fadou pojistek, jejichZz seznam je uveden v nasledujici tabulce.

tab. 15: Seznam pojistek

Oznaceni | Hodnota [A] | Jistény okruh Kde
FUO1 125 Palubni sit’ lokomotivy (+ pol) HR
FU02 125 Palubni sit’ lokomotivy (— pdl) HR
FUO3 40 VngjSi nabijeni akumulétorové baterie (+ pdl) NN
FUO4 40 VngjSi nabijeni akumulétoroveé baterie (— pol) NN
FUO05 160 Nabijeci alternétor (GN1) ZR
FUO06 160 Nabijeci alternétor (GN2) ZR

FUO8 — 10 160 Obvod ventilace trakénich motora ZR
FU11 32 Chladi¢ hydrauliky HR
FU12 40 Mikrovinnatrouba (+ pol) NN
FU13 40 Mikrovinnatrouba (— pol) NN
FU14 10 Nezavislé topeni 1. kabiny HR
FU15 5 Ovlada¢ nezévislého topeni 1. kabiny (spinaci hodiny) HR
FU16 10 Nezavislé topeni 2. kabiny HR
FU17 5 Ovlada¢ nezévislého topeni 2. kabiny (spinaci hodiny) HR
FU18 1 Pomocny obvod nabijeciho alternatoru (GN1) NN
FU19 1 Pomocny obvod nabijeciho alternatoru (GN2) NN

Poznamka: Viyznam zkratek umisteni pojistek:
HR — hlavni elektricky rozvadec
NN — palivova nadrz
ZR — zadni el ektricky rozvadec
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Koreffuv zatézovy diagram

Samostatna lokomotiva
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Névod k pouziti Koreffova zatéZového diagramu

Koreffav zatéZovy diagram je pomickou pro obsluhujici personal lokomotivy slouzici k
rychlému a jednoduchému stanoveni zétéZe v tunach na rizném sklonu traté. Stejné tak je
mozné z n¢j vy¢ist taznou silu lokomotivy pii riznych rychlostech, hodnoty stoupani na némz
Ize zétéZz téhnout a jakou rychlosti. VSechny Udaje v diagramu jsou uréeny pro plny vykon
lokomotivy.

Diagram je rozdélen na dvé z&kladni ¢asti — levou a pravou. V levé ¢asti diagramu je znazor-
néna trakéni kiivka, ktera znézormuje zavislost tazné sily lokomotivy na hdku na rychlosti
jizdy. Ktivka je ve své horni ¢asti omezena mezi adheze pro koeficient p = 0,33. V pravé ¢adti
diagramu jsou znazornény Usecky stoupani paprskovité vychézejici z jednoho budu na vodo-
rovné ose diagramu. Kazda Usec¢ka naleZi k prislusnému stoupani, které je vzdy vyznaéeno na
jejim konci. Druhy druh ¢ar v této ¢ésti grafu zndzoriuje Usecky rychlosti. Kazda Usecka pii-
slusi k jedné hodnoté rychlosti, jejiz hodnota je vyznagena na pravé strané svislé osy souiadnic.
Usetky rychlosti jsou navic rozdéleny pro dva druhy zétéze. PIng vyznagené Usecky plati pro
ctyrndpravove piné loZzené vozy a ¢arkované Usecky pro dvounapravové prazdné vozy.

Cely diagram pracuje s témito ¢étyimi zékladnimi veli¢inami:

- rychlost jizdy v [knVh]
- taZnou silu lokomotivy na héku Fn [KN]
- zatéZ - hmotnost vliaku bez lokomotivy My [t]

- stoupani trati v promile S [%o]

Zname-li dvé z téchto veli¢in mizeme si ostatni urcit z diagramu.

Toto uréeni Ize snadno piredvest, napiiklad pro hodnoty trvalé rychlosti (v, = 31,5 km/h), ktera
je do diagramu zakreslena. Pokud chceme napriklad uréit s jakou z&téZi pojede viak sdvojici
lokomotiv pri této trvalé rychlosti do stoupani 10 %o, postupujeme nasledujicim zpisobem.
V pravé ¢asti diagramu nalezneme Usecku rychlosti odpovidajici nami zvolené hodnoté. PIng
vyznacena Usecka plati pro ¢tyrnapravove pIné loZené vozy a cérkovana tsecka pro dvounapra:
vové prézdné vozy. Nalezneme body, kdy tyto Usecky protingji Use¢ku stoupani o nami
zvolené hodnoté, tedy 10 %.. Ztéchto bodu spustime svislice na vodorovnou osu, kde
odecteme hodnoty prislusné z&téze. V naSem pripadé by se jednalo o hodnoty piiblizné
2 050tun pro ¢étyinapravové pliné loZzené vozy a cca 1800 tun pro prazdné dvoundpravové
vozy. Pro oba ptipady zétéZe odpovida tazna sila lokomotiv na haku (uréena z leve ¢asti svislé
osy) hodnot¢ 2x 127 kN, tedy 254 kN.

Zaveérem tedy je, Ze lokomotivy pii plném vykonu, rychlosti 31,5 knvh, vyvinou taZznou silu
2x 127 kN a do stoupéni 10 %o uvezou z&éz plné loZzenych ¢tyinapravovych vozi o hmotnosti
2 050 tun, nebo 1 800 tun zé&éze prazdnych dvoundpravovych vozi. Obdobnym zptsobem je
moZné z diagramu urcit i hodnoty rychlosti jizdy ze znamé z&éze a stoupéni a téZ i hodnotu
stoupani ze zndmé zatéZe a rychlosti. V pripadech, kdy priasecik Usecky stoupani a zatéZe bude
leZzet mimo zakreslené ¢&ry, je nutné timto prasecikem prislusné ¢éary proloZit a na jejich konci
uréit hledané hodnoty odhadem.
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Usporadani ovladacich pulti strojvedouciho

Priloha ¢. 2

1 - Prepina¢ rezima lokomotivy 30 - Integracni kontrolér

2 - Spinac tizeni 31 - Tlagitko bd¢losti — pravé

3 - Tlagitko nouzového stopu spal. motoru 32 - Tlagitko piskovani

4 - Zasepka-—rezerva 33 - Tlagitko lokomoativni pistaly

5 - Tlatitko stopu SM lokomotiv SLAVE 34 - Tlagitko lokomotivnich houkacek

6 - Tlagitko startu SM lokomotiv SLAVE 35 - Ovlada¢ samocinné brzdy

7 - Tlagitko stopu spalovaciho motoru 36 - Voltmetr akumulétorove baterie

8 - Tlagitko startu spalovaciho motoru 37 - Ampérmetr nabijeni aku baterie

9 - Ovl. nezavislého teplovzdusného topeni 38 - Diagnosticky panel spalovaciho motoru
10 - Spina¢ napdjeni diagnostického displeje 39 - Tlagitko resetu elektroniky spal. motoru
11 - Ovlada¢ stérace levého ¢elniho okna 40 - Prepina¢ diagnostiky SM —,RH x LH*
12 - Ovlada¢ stérace pravého ¢elniho okna 41 - Tlagitko listovani v menu spal. motoru
13 - Ovlada¢ stropnich ventilatorka 42 - Ovl. diagnostiky SM —,, CLEAR x MODE*
14 - Spina¢ klimatizace 43 - Ovladaci skiinka radiostanice VS67

15 - Reguldtor intenzity kalorifera 44 - Mikroteefon radiostanice VS67

16 - Prepina¢ osvétleni pristroji 45 - Diagnosticky displej lokomotivy

17 - Ovl. predniho levého navéstniho svétla 46 - Kom. aindika¢ni jednotka €. rychloméru
18 - Ovl. predniho pravého navéstniho svétla 47 - Smeérovétlatitko — vpied

19 - Prepina¢ odkaleni 48 - Smerovetlacitko —vzad

20 - Prepinac intenzity klimatizace 49 - Naveéstni opakovad

21 - Spinat kaloriferu 50 - Houkacka vlakového zabezpetovace

22 - Prepina¢ osvétleni kabiny 51 - Lampicka osvétleni jizdniho fadu

23 - Ovlada¢ zadniho levého navéstniho svétla 52 - Kontrolka pozéru lokomotivy

24 - Ovl. zadniho pravého navéstniho svétla 53 - Kontrolka pozéru SLAVE lokomotivy

25 - Prepinad reflektort / horni navéstni svétlo 54 - Kontrolka sdruzené poruchy

26 - Tlacitko bdélosti — levé 55 - Dvojity tlakomér (hl. a napajeci potrubi)
27 - Ovlada¢ primocinné brzdy 56 - Dvojity tlakomér (brzdové valce)

28 - Prepina¢ rezimu EDB 57 - Ampérmetr proudu trakéniho alterntoru
29 - Tlagitko lokomotivniho odbrzd’ovace 58 - Houkacka poruchovych stavii
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Usporadani ovliada¢ia na panelu elektrického rozvadéce Priloha ¢. 3

FAO1 - FA16

(o]
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oSO 0 o s i
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e

TRAKCN WMOTOR 2 TRAKCNI MOTOR 4 ZALZE EDB SKLUZOVA OCHRAMA
PROUDOVA
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REZEA LDKOMOTIVY / { 5 | & o) o
11 / E \FA’I 7 - FA29
Na panelu rozvadéce jsou umistény tyto jistice (zleva):
FAOL - Osvétleni strojovny FA16 - Vlakovy zabezpetovat MIREL VZ1
FAOQ2 - Osvétleni rozvadécn a zasuvka 24 V FA17 - Radiostanice TRS —VS67
FAO03 - Ridici obvody 24 V FA18 - Hlidateizolatniho stavu
FAO4 - Elektronicky reguldtor RV07 FA19 - Elektronicky reguldtor MSV
FAO05 - Elektroniky spalovaciho motoru FA20 - Nezavislétopeni
FA06 - Startéry spalovaciho motoru FA21 - Kalorifery astropni ventilatorky
FAO7 - Napajeni buzeni budicetr. alternatoru FA22 - Klimatizace (kond. + €-mag. spojka)
FAO8 - Buzeni pomocného dynama FA23 - Klimatizace (vyparniky)
FA09 - Primocinna brzda FA24 - Stérace
FA10 - Samocinna brzda FA25 - Odkaleni + ohtev odkal. kohouti
FA1l - Pomocné pneu. obvody a rychlobrzda FA26 - Zasuvky 24V
FA12 - Navéstni svétla FA27 - Lednicka
FA13 - Dalkovereflektory FA28 - Rezerva
FA14 - Osvétleni kabin, pristroja alampicek FA29 - Rezerva
FA15 - Elektronicky rychlomér
Déle se na panelu rozvadéce nachézeji tyto ovlédaci prvky:
1 - Vypina¢ 1. trak¢niho motoru 7 - Vypina¢ proudové skluzové ochrany
2 - Vypina¢ 2. trak¢niho motoru 8 - Vypina¢ otackové skluzové ochrany
3 - Vypina¢ 3. trak¢niho motoru 9 - Prepina¢ vicenasobného fizeni
4 - Vypina 4. trakéniho motoru 10 - Vypina elektrodynamickeé brzdy
5 - Spina¢ ru¢niho otevieni Zaluzii EDB 11 - P¥epinat mazani okolka
6 - Spina¢ ru¢niho chlazeni spal. motoru 12 - Regulétor intervalu mazani okolki
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Udaj e elektr onického rychloméru

Z&kladni hierarchie hlavniho menu

Hlavni menu —

Priloha¢. 4
— Zadani-volné
viztab. 16 — Strojved. — Sluzebna
— Stanice — C. vlaku
— Hmotnost — Naprav
— Brzd. rezim — Brzdici %
— Kaod zeme
— Zadani-zakladni
viztab. 17 — Cas= — Datum =
— Dréha- — Zmeénacasu *
—— Zadani-chranéné
viztab. 18 — C. tachogr. = — C. loko =
— Depo = — D kola=
— Vkonstr. = — Mazani =
— Doba -
—— Z&kladni Udaje
viztab. 19 — Rychlost — Cas
— Datum — Dréha
— Rel. dréha —— Zména ¢asu
— Stat.-volné
viztab. 16 — Strojved. — Sluzebna
— Stanice — C. vlaku
— Hmotnost — Naprav
— Brzd. rezim — Brzdici %
— Kaod zemg
— Stat.-chranéné
viztab. 18 — C. tachogr. C. loko
— Depo D kola
— Vkonstr. Mazani
— Doba
— Diagnostika
viztab. 20 — Vskut. — Vpredv.
— Vmax. — Tlak
— Anal. vel. — Bin. A
— Bin. B — Bin. C
— Bin. D — Bin. E
— Bin. F — Bin. G
— Bin. H — Tr. znatka
— Servis
viztab, 21 — Verze SW = —— Chybova hl&Seni
—— Chybové byty = — Stavové slovo =
— Simulovanarych. = — Servisni testy =
— Nastaveni RJI = — Volbajazyka

Editace a pripadné i prohliZeni poloZek oznacenych symbolem .= je podmifiovana zadanim hesla.
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Polozky hlavniho menu

tab. 16: Volné statistické Udaje e ektronického rychlomeru

HlaSeni Vyznam Priklad
Strojved. Eviden¢ni ¢islo strojvedouciho Strojved.: 3258
Sluzebna Domovska sluzebna strojvedouciho Sluzebna: 756896
Stanice Misto stridani strojvedoucich (odjezdova stanice) | Stanice: 889785
C. viaku Cislo vlakového spoje C. vlaku: 003485
Hmotnost Hmotnost viakové soupravy Hmotnost: 1168t
Naprav Pocet ndprav soupravy Naprav: 0093
Brzd. reZim | Brzdovy re?im vlaku—G, P, R, R+Mg *¥ Brzd. reZim: R
Brzdici % Brzdici procenta soupravy Brzdici %: 0125 %
Kod zemg¢ | Ciselny kdd zemg Kod zemg: 0042
tab. 17: Zakladni statistické tdaje el ektronického rychloméru
HI&Seni Vyznam Priklad
Cas Zadéani ¢asu Cas: 17:45:35
Datum Zadavani datumu Datum: 25.10.05
Dréha Zadavani drahy Dréha: 13 896 km
Zménacdasu | Zadani predvolby zmény asu 20.03.05v 2:00
Poznamka: Editace vSech Udajii je chranena heslem.
tab. 18: Chranené statistické tdaje e ektronického rychlomeru
HI&Seni Vyznam Priklad
C.tachogr. | Vyrobni &islo rychloméru C. tachogr.: 0138
C. loko Evidencni ¢islo lokomotivy C. loko: 07094001
Depo Domovska sluZzebna vozidla Depo: 365798
D kola Prameér kola lokomotivy D kola: 1000 mm
Vkonstr. Konstrukeni rychlost lokomotivy Vkonstr.: 80 km/h
Mazani V zdalenost mazaciho impulsu Mazani: 0700 m
Doba Sitka mazaciho impulsu Doba: 0400 ms

Poznadmka: Editace vSech Udajii je chranena heslem.

% Mezi reZimy brzdéni se prepiné opakovanym stiskem kteréhokoliv ¢iselného tlagitka

% Uvedeny piiklad naznatuje datum a &as, pii kterém dojde k piechodu na letni nebo zimni ¢as. Népis na displ€ji
priblizné po 3 sekundéch zmizi a ukéze se hldSeni , bude zménén/naletni“ nebo ,,bude zménén/na zimni“. Pokud
neni predvol ba aktivovana objevi se napis,, Neaktivovana“.
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Navod k obsluze
Motorova lokomotiva 753.7 1. série

(@7 LoKko)

tab. 19: Zakladni Udaje el ektronického rychlomeru

HI&Seni Vyznam Priklad
Rychlost OkamZitarychlost jizdy Rychlost: 52 kmv/h
Cas Zobrazeni ¢asu Cas. 22:15:59
Datum Zobrazeni datumu Datum: 10.12.2005
Drédha ProhliZeni celkové ujeté drahy Dréha: 268798 km
Rel. dréha | Zobrazeni okamzité ujeté dréhy Rel. dréha: 87 km
Zménacasu | ProhliZeni zadané predvolby casu 20.03.05v 2:00 %
tab. 20: Diagnostickeé udaje e ektronického rychlomeru
HI&Seni Vyznam Priklad
Vskut. Skute¢na (okamzitd) rychlost Vskut.: 22 kmv/h
Vpredv. Predvolena rychlost Vpredv.: 70 km/h
Vmax. Maximélni rychlost Vmax.: 80 km/h
Tlak Tlak v brzdovém potrubi Tlak: 0,025 bar
Anal. vel Dalsi analogova velicina Anal. vel.: 0
Bin.A—H | Bindrni vstup A @2 H Bin. A: 01001001
Tr. znatka | Tratovaznacka Tr. znatka: OAOEH

tab. 21: Servisni Udaje el ektronického rychlomeru

HI&Seni Vyznam

Verze SW ProhliZeni verzi programového vybaveni
Chybova hlageni ProhliZeni chybovych hléSeni rychloméru
Chybové byty ProhliZeni chybovych byti

Stavove slovo ProhliZeni stavového slova

Simulovanéarych. Spou&eéni rezimu simulované rychlosti

Servisni testy Spou&eéni rezima servisnich testt
Nastaveni RJI Nastaveni komunika¢ni a indika¢ni jednotky
Volbajazyka Nastaveni jazyka komunikace s zatizenim (vybér ze Sesti jazyk)

Poznamka: Editace v3ech Udajuz, krome chybowvych hldSeni a volby jazyka je chranéna heslem.

18 Uvedeny piiklad naznatuje datum a &as, pii kterém dojde k piechodu na letni nebo zimni ¢as. Népis na displ€ji
priblizné po 3 sekundach zmizi a ukéze se hlaSeni ,, bude zménén/naletni“ nebo , bude zménén/na zimni*. Pokud
neni predvol ba aktivovana objevi se napis,, Neaktivovana“.
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Navod k obsl )
M?)\t/orovéol okgr?%tiva 753.7 |1 sirie POZNAMKY @Z '_0,(0)
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. Néavod k obsl
@Z '_0,‘0) POZNAMKY Motorova Iokomotivgv753.7 (I)I . sléjrzig
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