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Lokomotivy ¥. 740, 742 (T448.05. T466.2) @

Popis lokomotivy

Lokomotiva T 466.2 - T 448.05 je
Ctyfnapravova lokomotiva se spalovacim
Tl vznétovym  motorem a  elektrickym
stejnosmérnym prenosem vykonu
s uspofadanim  naprav = typu  Bo'Bo'.
Lokomotiva je kapotového provedeni se
dvéma dvounapravovymi podvozky.
V kazdém jsou kyvné ulozena dvé hnaci
dvojkoli, kterd jsou individuadlné pohanéna
tlapové ulozenymi stejnosmérnymi
sériovymi motory TE 005 E o jmenovitém
ptikonu 195kW. Od VI vyrobni série
T 466.2 a od IX. vyrobni série T448.05 je

= - TN montovan trakéni motor TE 015 se stejnymi
Stroj 742.303 stoji \ zastavce a nakladisti parametry, ovSem = vyrdbény  novou
Sarovcova Lhota (foto Jan Kopal 5.8.2001). technologii.

Ram lokomotivy, na kterém je umistnéna pfedni kapota, kabina strojvedouciho a zadni kapota, je uloZzen pomoci
osmi pryzokovovych sloupcich ("sendvicti") na podvozku. Pienos taznych a brzdicich sil se piendsi z ramu na podvozky
a naopak, prostfednictvim dvou otocnych Cept, které umoziuji pficny a otocny pohyb obou podvozkd vici ramu
lokomotivy.

Hnaci agregat tvoreny naftovym motorem K 6 S 230 DR s trak¢nim dynamem TD 805 a pomocnymi pohony je
umistén pod pfedni kapotou (ulozeni ve sméru od predniho Cela lokomotivy: kompresor, chladici zatfizeni v¢etné dvou
ventilatort chladi¢ti vody a mechanické prevodovky, ventilator chlazeni trakénich motorti predniho podvozku, naftovy
motor s trakénim dynamem, budi¢, nabijeci dynamo a ventilator chlazeni trakénich motorti zadniho podvozku). Pod
sttechou je pomocny vzduchojem a vyrovnavaci nadrze vodniho okruhu.

Nad zadnim podvozkem je umisténa kabina strojvedouciho se dvéma stanovisti a elektrickym rozvadécem. Pod
zadni kapotou jsou umistény skiin¢ akumulatorovych baterii. Kolem kapot jsou umistnény ochozy opatiené zabradlim.
Pod lokomotivnim rdmem, mezi obéma podvozky, je zavéSena naftovd nadrz o objemu 4000 1 a nad ni je na kazdé strané
hlavni vzduchojem o objemu 2 x 500 1.

Naftovy motor pohani pfirubové spojené trakéni dynamo, které dodava proud pro pohon stejnosmérnych sériovych
elektromotorti. Tyto elektromotory jsou zapojeny v kazdém podvozku po dvou do série, ob& skupiny jsou zapojeny
paralelné. Trakéni dynamo je cize buzeny elektricky tocivy stroj, ktery zaroven slouzi ke startovani motoru, cizi buzeni
trakéniho dynama zajistuje zvlastni dynamo - tzv. budi€ - pohdnéné klinovymi femeny od htidele trakéniho dynama a
buzené kombinaci ti budicich vinuti. Stejnym zptsobem je pohdnéno i nabijeci dynamo s derivaénim buzenim, které
zabezpecuje vyrobu proudu pro dobijeni akumulatorovych baterii.

Trakéni motory jsou chlazeny cize proudicim vzduchem, ktery do nich vhani dva ventildtory pohénéné klinovymi



femeny. Jeden je pohanén od volného konce klikového hiidele a jeden od femenice trakéniho dynama. V ptedni Casti je
od volného konce pohdnéna mechanicka prevodovka pro pohon kompresoru a dvou ventilatord chladici vody,
umisténych na stfeSe lokomotivy. Chladici ¢lanky jsou zabudovany do ramu pfedni kapoty a jsou vybaveny sklopnymi
zaluziemi v boc¢nicich skiiné€, od IV. série jsou zaluzie i na stieSe lokomotivy.

Vykon hnaciho agregatu je ovladan fidicim kontrolérem v osmi jizdnich stupnich, ktery nastavuje sdruzeny
vykonnostni regulator pomoci elektro-mechanického stavéce. Pii poruse n€kterého trakéniho motoru je mozna nouzova
jizda s elektrickym odpojenim ptislusného podvozku v elektrickém rozvadéci. Lokomotivy T466.2 maji od II. vyrobni
série zafizeni pro ovladdani dvou lokomotiv zjednoho stanovi§té, podminkou je fazeni lokomotiv kabinami k sobé.
Uspotadani lokomotivy umoziuje snadnou obsluhu, prohlidky a udrzbu.

CASTI LOKOMOTIVY (mechanické, elektrické)

Podvozek:

Podvozky lokomotivy jsou dvounapravové. Svafovana konstrukce ramu je ve tvaru pismene "H", je tvofena dvéma
podélniky a jednim pfi¢nikem, ktery ma ve stiedu vytvofen ovalny prostor z gumokovovymi podpérami na prenos
taznych sil a pro vedeni oto¢ného ¢epu. Na podélnicich jsou vytvorena sedla na pryzokovové sloupky (vzdy dva na jedné
stran¢). Dale jsou v podélnicich pomoci gumokovovych pouzder zavéSena kovova ramena, kterd vedou dvojkoli a
dovoluji vlivem pruznosti pryZe vykyv ramene. Prvotni vypruzeni je provedeno na kazdé stran¢ dvéma pruzinami, ktera
maji protismérné vinuti a paralelné k nim je fazen kapalinovy tlumi¢, ktery méa za kol zabranit rozkmitani kyvného
ramene.

V ramu podvozku jsou pruzné ulozeny dva trakéni motory, které maji patky a pies pruziny je motor zavésen na
patky v pfi¢niku podvozku. Druhou stranou je motor neodpruZené uloZen na napravé pomoci tlapovych lozisek. Trakéni
motor pres pastorek pohéani nalisované ozubené kolo na napravé. Pastorek a ozubené kolo je ulozeno v uzaviené vané
s olejovou naplni, ktera toto soustroji maze. Za pryZokovymi sloupky na obou stranach jsou uloZeny brzdové valce, které
pomoci tahel brzdi oboustranné dvojkoli.

.'f.
=
1-:




Ram: Lokomotiva 742.520 SDC Usti nad Labem pii obnové

) zeleznicnitho  svrSku  na  trati  Doli  Nastup  TuSimice
Je tvofen dvéma hlavnimi podélniky (foto Michael Bolo 19.6.1998).

ve tvaru "I", které jsou spojeny piickami,

vyztuhami a dvéma Celniky. Na &elech je upevnéno narazeci a tazné Ustroji véetné brzdovych hadic. Cela lokomotivy
jsou uzpusobena na prechod na samocinné spiahlo. Na spodni strané jsou dva Cepy na pienos podélnych a taznych sil,
které opatfeny manganovymi segmenty. Ddle jsou zde navafena sedla na "sendvice", které tvoii druhotné vypruzeni.
Z horni strany je vytvoreno loze na hnaci agregat a 4 upeviovaci patky ze silentbloku.

Na ramu je vytvofena kostra z plechovych profili pfedni a zadni kapoty. Nékteré ¢asti kostry jsou pfivareny a
nckteré jsou demontovatelné. V zadni ¢ésti je kabina strojvedouciho, kterd je piistupnd z ochozi dvefmi a to na levé
stran€ od predni kapoty a na pravé strané od zadni kapoty z pohledu prvniho stanoviste.

Spalovaci motor:

Jde o vznétovy motor s ozna¢enim K 6 S 230 DR. Je to stojaty fadovy pfepliiovany Sestivalec s rozvodem OHV a
pfimym vstfikem paliva, chlazeny vodou, odvozeny od motoru CKD K 12V 230 DR, ktery je také pouzivan
v lokomotivach fad T 478.3 a T 478.4 (750, 753, 754).

Spodni motorova skrin slouzi jako olejova vana a ve spodni ¢asti je ulozZen saci ko$ olejového Cerpadla. Na dné
skiing jsou umistény magnety pro zachycovani kovovych ¢astic z oleje.

Horni motorova skrin je ve spodni ¢asti, v sedmi kluznych loZiscich je uloZen klikovy hiidel, pficemz prostifedni
je Sirsi tzv. "axidlni" pro zachyceni axidlnich sil. Horni ¢ast skiiné tvoii blok motoru, ve kterém jsou ulozeny mokré
vlozky, ve kterych "b&haji" pisty. Vlozky jsou v bloku v horni ¢asti utésnény médénym tésnénim a ve spodni ¢asti tfemi
gumovymi tésnicimi krouzky. Na bloku motoru jsou vzdy ctyfi prutahové Srouby pro zachyceni hlavy valce (6x). Dale
jsou v horni ¢asti prichodky na chladici vodu z horni motorové skiiné¢ do hlav vélct, které jsou taktéz chlazeny. Po
stranach horni motorové skiiné je na kazdé stran¢ 6 prithledovych vik pro moznost kontroly klikového mechanismu.

Hlava valce ma na spodni strané nakruzek, kterym je hlava stfedéna na valcovou vlozku, utésnéni je provedeno
médénym tésnénim. V horni ¢asti jsou 4 ventily (2 saci a 2 vyfukové) a vyvrt pro vstfikovac paliva. Ventily jak saci tak
vyfukové jsou vzdy v jedné fad¢ a jsou ovladany od rozvodové ty€e pies tzv. vahadla, kterd jsou pies Cepy uchycena
v tzv. kozlicich a jsou mazéana tlakovym olejem. Vahadla piisobi na ventily a dvojici protibézné vinutych pruzin, které
pomahaji zavirat ventily.

Klikova hridel je 6 krat zalomena. Je celd provrtana pro piivod oleje do ojnic a do loZisek. Na jedné strané¢ ma
pfirubu pro pfimontovani trakéniho dynama, na druh¢ stran¢ ozubené kolo pro ndhon napf. olejového Cerpadla atd.

Ojnice ma Sikmo délenou hlavu se zazubenim. V hlavé je dvoudilnd ocelova panev, v hornim oku je zalisovano
ocelové pouzdro s vystelkou z olovnatého bronzu, ve kterém se pak pomoci pistniho cepu pfichyti pist. Celd ojnice je
vrtana pro ptivod oleje do pistu a pro mazani pistniho ¢epu.

V pistu je zalita spirdlova trubice pro chlazeni pistu. Tvar pistu je typu Hesselman, je cementovdn a povrchové
kalen. M4 3 stéraci a jeden tésnici krouzek.

Nahon rozvodu motoru je pfimym ozubenym pievodem, s ptevodovym pomeérem 2:1 (dvé otacky klikové hiidele,
jedna otacka vackové hridele).
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Stroj 742.245 odjizdi ze stanice Ludanice (foto Jan Kopal 19.7.2001).

- horni rozvod

- dolni rozvod

Vackova hridel je slozena ze dvou
dild vzdy po tfech vackach. Vackova hridel
je ulozena v 8 loziscich, které jsou tlakové
mazany. Hfidel ma pevné vacky pro saci a
vyfukové ventily a 6 vacek pro vstiikovaci
Cerpadla, které jsou délené stavitelné.
Z ptedniho konce vackové hiidele je
ozubenym pievodem pohanén sdruzeny
regulator vykonu a pojistovaci regulator
maximalnich otacek.

Saci a vyfukové vacky pisobi pres kladky a zvedaky na ventilové tyCe, které ptisobi na vahadla umisténa v hlaveé
vélce. Vahadla sacich a vyfukovych ventild jsou rozvidlena a plsobi vzdy soucasn€ na dva ventily a jsou uloZena na
¢epech v kozliku vahadel. Jedno vahadlo je dvojité a ovlada vyfukové ventily nepfimo ptes mezi vahadlo.

Turbodmychadlo:

Sklada se z turbiny a dmychadla na spole¢né hiideli. Turbina je pohdnéna vyfukovymi plyny naftového motoru a
dmychadlo vhani staceny vzduch do spalovaciho prostoru. Turbinové skiing, kterymi prochdzeji horké vyfukové plyny,
jsou chlazeny kapalinou hlavniho chladiciho okruhu. Rotor turbodmychadla je na obou koncich loziskovan ve valivych

loziscich, kterd jsou mazana.

Regulace naftového motoru:

Probihd pomoci sdruzeného vykonnostniho reguldtoru. SdruZeny proto, Ze sdruzuje dvé funkce: ovlada nejen
mnozstvi vstiikovaného paliva do spalovaciho prostoru jednotlivych vélct, ale miize ménit i hodnotu odporu v elektrické

obvodu derivac¢niho buzeni budice trakéniho dynama.

SdruZeny regulator se sklada:

- z mechanické casti - odstiedivy regulator (¢idlo otacek)
- z hydraulické casti - multiplikator (zesilovac)

- kompenzator nerovnomeérnosti
- z elektrické casti - sdruzena regulace

- dob&hovy spinac

- regulacni odpor



- zastavovaci magnet (stop magnet)

- zatizeni pro zménu otdckovych stupnil (stavéc¢ otacek)

PrisluSenstvi motoru:

Pro ¢innost motoru jsou potiebna dalsi
zafizeni, kterd  souhrnné  nazyvame
prislusenstvi:

a) ke spousténi motoru - startovaci zafizeni

b) k dopravé paliva a jeho davkovani do
valcu - palivovy okruh

¢) k rozvodu oleje pro mazani a regulator -
olejovy okruh

d) k chlazeni motoru, oleje a plniciho
vzduchu - vodni okruh (maly a velky vodni
okruh)

ad b) - hlavni Casti: nadrz, palivové
potrubi (nizko a vysokotlaké), Cistice paliva,
dopravni zubové Cerpadlo, vstiikovaci
cerpadla PC, vsttikovace

—t A

Stroj 742.106 v depu Nymburk (foto Richard Luzny 15.6.2001).

Dopravni ¢erpadlo je pohanéno od volného konce klikového hiidele, nasava palivo z naftové nadrze, tlaci je pres
4 palivové filtry a znich do 6 vstfikovacich cerpadel. Vsttikovaci Cerpadla maji za ukol stanovenym tlakem ve
stanoveném okamziku a v ur¢itém mnozstvi dodat pres vstfikovace a rozprasit naftu do spalovacich prostorti valcii. Pri
zaneseni filtrii nafty se otevie pojistny ventil. Pfebytecnou naftu od vsttikovacich ¢erpadel odvadi propoustéci ventil do
palivové nadrze. Pro odvzdusnéni palivového okruhu slouzi rucni kiidlové cerpadlo nafty.

ad c) - hlavni casti: zubové olejové Cerpadlo, promazédvaci Cerpadlo s elektromotorem, chladi¢ oleje, distice,

odstredivé Cistice, tlakovy spinac pro start

ad d) - hlavni (velky) a vedlejsi (maly) okruh:

- hlavni okruh: chladi mokré vlozky valci pomoci vodnich pfechodek, hlavy vélcti a plast’ turbodmychadla,

kalorifer.

- vedlejsi okruh: chladi mezichladi¢ plniciho vzduchu a olejovy chladi¢ (u obou je voda v chladicich trubkach),

kromé toho tyto okruhy zajist'uji i vodni vytapéni



Pomocné pohony:
- pomocné nabijeci dynamo
- budi¢

- ventilatory chlazeni trakénich motora

Pomocné nabijeci dynamo a budi¢ jsou spolu s nabijecim zafizenim na horni strané télesa trakéniho dynama.
Radialni ventilator zadniho podvozku je upevnén na ramu lokomotivy. Od volneho konce klikoveho hridele je pohanéna
mechanicka prevodovka (pfes GIUBO - GOTZE spojky). Od jejiho vstupni hiidele je femenici se 4 klinovymi htideli
pohanén ventilator chlazeni trakénich motori pfedniho podvozku.

Z mechanické pfevodovky jsou pohdnény:

- pies hiidel s GIUBO - GOTZE spojkami kompresor

- ptes kloubovy htidel ventilatory chladi¢t vody

Kompresor:

- typ K3 LOK 1, od IX. série lokomotiv T466.2 typ K3 LOK 5. Jedna se o stojaty, pistovy, jednodinny
dvoustupiiovy tfivalec s valci do "W" a nepfetrzitym chodem. Zdvih 120 mm, vrtani:

- 1. stupeni: 110 mm
- 2. stupeni: 155 mm

Kompresor mé ptirozené chlazeni, mazani je tlakové zubovym cerpadlem. Nasava vzduch pod piedni kapotou do
obou krajnich vélci, z nich je stlaceny vzduch (0,3 - 0,33 MPa) vytlacen ptes pojistny ventil odkapnici a mezichladicem

do valce 2. stupné. Potom je stlaeny vzduch vytlaovan pies dalsi pojistny ventil a zpétnou zaklopku do 2 hlavnich
vzduchojemi (500 1).



Brzdova zarizeni:

a) pfimoc¢inna (lokomotivni brzda) - ovladana
brzdi¢i DAKO-BP na obou stanovistich pro
brzdéni samostatné lokomotivy

b) nepfimoc¢inna (samocinna - vlakova ) -
ovlddana brzdi¢i DAKO-BS 2, pro brzdéni
lokomotivy a pfipojenych vozl soupravy z
obou stanovist’

c) ruéni - zajistovaci, urenou pouze pro
zabezpeceni  lokomotivy  proti  odjeti,

: — — : ~* ovladanou vratidlem s kabiny strojvedouciho
Modernizovany stroj 740.424 na brnénském
Mezinarodnim strojirenském veletrhu (foto Petr Nohel 17.9.1998).

Vzduchotlakovou brzdou jsou brzdény
souasn¢ oba dvoundpravové podvozky
lokomotivy. U stroje T466.2 je brzda jednookruhova, u lokomotiv T448.05 je dvouokruhova.

Trakéni dynamo:

Trakéni dynamo TD 805 je Sestipdlovy stejnosmérny jednoloziskovy elektricky stroj, pifirubové spojeny se
spalovacim motorem a slouzi k vyrobé proudu pro trakéni motory. Stator je svarfovany, zhotoveny z lité¢ oceli. Hlavni
poly maji cizi buzeni a vlastni sériové startovaci buzeni. Komutacni poély jsou zapojeny v sérii s vinutim rotoru. Rotor
tvoti duté pouzdro ztvarné litiny a na néj nasazené rotorové plechy. Sbérné ustroji md 6 tfad Sikmo postavenych
kartacovych drzéki, vzdy po Ctyfech v kazdé fad€. Vlastni ventilaci obstarava ventilator upevnény na hiideli rotoru na
stran¢ ptiruby.

Trakéni motor: (typ TE 00SE, od VII. série T466.2 a IX. série T448.0 je typ TE 015)

Je to tlapové uloZeny stejnosmérny sériovy stroj se 4 hlavnimi a 4 pomocnymi poély. Stator je vytvoien
z ocelolitiny a rotor z dynamoplecht, sbérné ustroji tvoii 4 karta¢ové drzaky, kazdy se dvéma uhliky.

Budié:

Jedna se o 4-pdlové stejnosmérné dynamo s kombinovanym buzenim. SlouZi jako zdroj proudu pro cizi buzeni
trakéniho dynama. M4 vlastni chlazeni.

Nabijeci dynamo:



Je to 4*polové derivacné buzené dynamo, slouzici jako zdroj stejnosmérného proudu o napéti 115 V pro dobijeni
akumulatorové baterie. Je obdobné konstrukce jako budic.

Hlavni rozvadéc:
Hlavni elektricky rozvadéc je umistén pod zadni kapotou. M4 2 hlavni ¢asti:
horni ¢ast slaboprouda - ta obsahuje:

- relé stavéce otacek a pomocné regulace vykonu

- pomocna relé vykonu a skluzu

- relé signalizace ochran

- stykace startu

- Suntovaci stykace

- styka€ buzeni generatoru

- odpojovac baterii, pojistky, diody, odpory atd.

dolni ¢ast silnoprouda (kdyz se otevie pfi chodu motoru dojde ke "stopu" motoru) - ta obsahuje:
- elektropneumatické stykace trakénich motorii
- ptepina¢ sméru
- Suntovaci fadi¢ se Ctyimi relé

- odporovy déli¢ elektronické skluzové ochrany



ik Hlavni trakéni obvod:

Vsechny lokomotivy obou tad maji
stalé serioparalelni fazeni trakénich motora,
s vyjimkou lokomotiv T 448.0501 az
T 448.0612, u kterych se prostfednictvim
pneumaticky ovladanych styka¢ti S1 a S2 a
Ctyt stykaci Pl az P4 uskutecniuje dvoji
zapojeni trakénich motord. Pii rozjezdu (asi
do 48 km/h) jsou trakéni motory spojeny
serioparalelné¢, od této rychlosti pak
paralelng.

742.264 v zst. Luznéa u Rakovnika (foto Richard Luzny 21.6.2001).

Zavérem:

Dnes se lokomotivy ftady 742
vyskytuji po celé Ceské resp. Slovenské republice. Jejich doménou se stala zejména nakladni doprava, kde nahrazuji
dosluhujici nebo z hlediska provozu neekonomické lokomotivy tad 720, 721, 751, 753, 770 a 771. Stale ¢atéji jsou tyto
stroje nasazovany také v osobni dopravé s vozy Bix, Bnp ¢1 Baafx, kde zaskakuji za méné spolehlivé stroje jinych fad.

U sokromych dopravcll jsou tyto lokomotivy (pfedev§im tfada 740) pomérné€ oblibené, o ¢emz svéd¢i tada
rekonstrukcei, kterou soukromi dopravci prodluzuji Zivotnost a uzitnou hodnotu téchto lokomotiv. Asi nejpropracované;jsi
rekonstrukci nabizi spoleénost CMKS. Jde o modularni systém, ktery umoziiuje snadné a rychlé piizptisobeni
jednotlivych projekti modernizace podle prani zdkaznika. Znamena to, ze na pivodni pojezd se naskladaji jednotlivé
moduly: kabina strojvedouciho (u vSech kapotovych lokomotiv stejnd), blok elektrickych ptistroji (v malém predstavku -
muze byt snizen) a blok pneumatickych pfistroji (ve velkém piedstavku uplné€ na kraji). Poté je do stfedni ¢asti rdmu
umistnéno hnaci soustroji tvofené spalovacim motorem a generatorem. Dle pfani zdkaznika mohou byt snizeny kapoty
lokomotivy, mize byt dosazen novy motor Caterpilar (o vykonu od 370 kW do 1120 kW) nebo misto dynama alternator.
Takto byly rekonstruovany napiiklad stroje 740.850 a 740.408 patiici firmé Ceskomoravsky cement, kterym byl ¢asteéné
snizen zadni ptfedstavek a dosazen motor Caterpilar 3512 DI-TA o vykonu 880 kW. Rekonstrukce s tplnym sniZzenim
kapot (pomoci modull) byla realizovéana pro firmu Ttinecké Zelezdrny. Na lokomotivy s novym oznacenim 724.701-703
byl dosazen motor Caterpilar 3412 E DI-TA o vykonu 627 kW, a vykonu elektrodynamické brzdy 1020 kW (viz 724.7),
obdobnd rekonstrukce byla také provedena pro firmu Chemopetrol Doprava na stroj 744.701-4, kde byl dosazen motor
Caterpilar 3512 DI-TA o vykonu 990 kW. Pouze rekonstrukce hnaciho agregatu a dosazeni EDB bylo provedeno na
strojich 740.889 a 890 pro Mosteckou uhelnou spole¢nost. Pro firmu Viamont byly v JLS upraveny tfi stroje: 740.793,
896 a 809. Ty nyni nesou oznaceni 741.501-503. Pti této tipravé byly lokomotivy fady 740 upraveny tak, aby odpovidaly
drédzni fadé¢ 742. Bylo jim tedy doplnéno dvojélenné fizeni, zafizeni LVZ a také byla provedena zména trakéniho
pfevodu, ¢imz byla zvySena maximalni rychlost na 90 km/h.

Rekonstrukcemi lokomotiv fady 740 se také zabyva firma Pars Nova. Z jeji produkce je lokomotiva 740.424-7 pro
spole¢nost OKD, Doprava. Tento stroj ma ¢astecné snizen zadni predstavek a dosazen motoru Caterpilar 3512 DI-TA
o vykonu 880 kW.

Jedna rekonstrukce lokomotivy fady 740 byla provedena piimo v CKD. Slo o rekonstrukci ptivodniho stroje
T 448.0605 patiiciho VSZ Kosice. V podstaté §lo o novostavbu na piivodnim pojezdu, kdy byly snizeny vSechny kapoty,
dosazena nova kabina a EDB. Z hlediska pohonu byla lokomotiva feSena jako dvouagregatovad s dvéma motory MTU



o vykonu 2 x 327 kW a stfidavé stejnosmérnym pienosem vykonu. Lokomotiva byla po rekonstrukci pfeznacena na
T 448.1001.

Vyvojem drazni verze lokomotiv 742 vznikla nova fada 743. Tato fada vznikla zabudovani novych prvki do stroje
742.369. Mezi nové prvky patii zejména elektronicky regulator SM a centralni elektronicky regulator jizdy a brzdy. Po
uspésnych zkouskach na ozubnicové trati Tanvald - Harrachov byla na prelomu let 1988 a 1989 vyrobena desetikusova
série lokomotiv fady 743 pro CSD. Lokomotivy byly dodany do Liberce, kde slouzi dodnes.

Poslednim strojem vychazejicim z rodiny lokomotiv fady 740 resp. 742 byla fada D 12 E pro Vietnamske
zeleznice. Téchto strojii bylo v letech 1986-90 v CKD vyrobeno celkem 30.



