Ceské drahy provedly nékolik rekonstrukei lokomotiv fady 754. Hlavnim zasahem bylo dosazeni nového
fidiciho syst¢ému MSV. Stroje maji schopnost dalkového fizeni pies UIC kabel. Prvnim pokusem o
rekonstrukci byl stroj 754.013 s fidicim systémem INTELO. Popis se tyka stroji 754 "MSV", kterymi
jsou: 754.015, 018, 021, 025, 026, 028, 030, 041, 046, 049, 050, 063, 066, 067, 068, 074, 076 a 086.

Obrazkovym pruvodce s popisem lokomotivy 754 -
REKO



TECHNICKE UDAJE:

Typ motoru K12V230DR -
pfeplfiovany vznétovy dvanactivalec do V o obj

Vykon -1 460 kW
Pfenos vykonu — elektricky
Uspofadani pojezdu - Bo'-Bo,
Maximalni rychlost -100 km/h
Hmotnost -741

Maximalni taZna sila - 215 kN



LCD MONITOR POGITACE ZOBRAZUJICI
VESKERE CINNO$TI LOKOMOTIVY
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Na stanovisti také pfibyla HIP (hlavni jizdni paka), ale pouze pro ovladani jizdy. Brzda je ovladana stejn¢ jako na ptvodni
lok.754 ovladacem OBE 1.
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V misté byvalého spinace fizeni jsou pouze na 1.stan. piepinace konfigurace zasuvek UIC. Pii provozu "solo" lokomotivy
jsou oba v poloze 0.
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Nékolik rad k obsluze lokomotivy fady 754 "reko"

Oproti pivodni lokomotivé fady 754 je provedeno néekolik zdsadnich zmén. Jako hlavni musime zdiraznit dosazeni
centralniho pocitace vozidela MSV, ktery se sklada z CRV (centralni regulator) RTR (regulator trakce) a DPV (diagnosticky
pocita¢ vozidla), ktery najdeme v horni ¢asti hlavniho rozvadéce.



CENTRALNI POCITAC CRV




Funkce popsanych regulatorti najdeme také stiskem tlacitek na ovladacich LCD displejich na stanovisti, viz dalsi obrazky.
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Vybér provadime stiskem tlacitek, dostavame se tak do hlavniho MENU, odkud vybérem zvolime pozadované vozidlo,
seznam poruch, nebo jiné zakladni udaje.
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Start
Nejprve nahled do hlavniho rozvadéce:
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Odpojovac baterii je na stejném mist¢ v rozvadéci. Pokud je tfeba kontrolovat funkci pal.ty¢i, pak jen pii vypnutém

e

motoru.



STUDENY START - PRI TEPLOTE MOTORU NIZSi JAK 35°C
REVERZ V ,0"; STISKNEME ,START" A JiZDNi PAKU DAME KRATCE DO
SOUHLASU

ART PRI SLABE BATERII
PALIVOVA TYC SE MUSI UVOLNIT VYPNUTIM JISTICE
FA12, PAK RUCNE STLACIT ,,GECKA" (KM31 A KM32) A POMOCNIK PRID;
RUGNE PALIVO.
KDYZ MOTOR NASKOCI STLAGI PALIV. PAKU ZPET DO ,,0", ZAPNEME
VYBAVIME ,NEUTRAL" A ,UTRAL", POCITAC SI SROVNA UDAJE A V&
MELO PRACOVAT - JINAK BY JAKO NULOVOU HODNOTU BRAL OTA
PO NASTARTOVANI.

.
SERVOMOTOR PALI&E' PAKY




Start dieslu je mozno provést v poloze smér. paky V, Z, D. Pokud je teplota chladici kapaliny pod 35°C, je nutno zavést tzv.
vnuceny studeny start. Smérova paka musi byt v poloze D, HIP (hlavni jizdni paka) se pielozi do polohy "S" a stikne se
tlacitko ,,start”. Poté se paka vrati do polohy "V" (vybé&h). Start i stop neni tieba drzet, staci jen stisknout. Start dieslu
probéhne automaticky, spalovaci motor musi do 15 sekund nastartovat, jinak je start pferusen a je nutno po odstranéni pficiny
start opakovat. Po startu zlistane sviti tlacitko kvitace poruchy a bude svitit tak dlouho, dokud nedojde k zvySeni teploty nad
35°C. Zaroven se tato Cinnost zapise do historie poruch.

Jizda

Podle postaveni voli¢e rezimu jizdy se lokomotiva ovlada bud’ v ruénim rezimu, automatickém nebo nouzové (N). Ovladani
jizdy je pomoci HJP (hlavni jizdni paka), ktera ma polohy S (R - zvySuje vykon, A - souhlas), J (R - zlistava navoleny vykon,
A (ARR) - jede i brzdi), V (R - snizuje vykon, A - blokovani vykonu, pouze brzdi). Pfi zapnuti rezimu ARR se pomérny tah
prednastavi na 80%. Automaticky rezim je mozné zapnout i vypnout za jizdy.
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Poznamka k "HJP" (hlavni jizdni paka) ma brzdové polohy zablokované a brzda se ovlada pomoci ovladace OBE a BP, tak
jako zname na klasické 754.

Nouzové rezimy

V ptipad¢ poruchy spinacii (objevi se zavad. hldSeni na zobrazovaci) je tfeba pfejit na nouzovou jizdu pielozenim voli¢e druhu
fizeni do polohy N (nouze). Je potom ovladan el. brzdi¢ a dalsi zafizeni pfimo (ne ptes pocitac).

V ptipadée poruchy buzeni (BM 1) se zavede nouzové buzeni tlacitkem ,,neutrdl* drzeném déle jak 5 sekund. Objevi se signal
"nBuz" a na zobrazovaci se misto top. proudu (pod tr. ampérmetrem) objevi napéti baterie. Lokomotiva normalné jede i v
rezimu ARR, ale netopi a nenabiji, pokud je ve vykonu (nab. dynamo je ve funkci budice). Je tfeba omezit spotfebu a pokud
jak 5 sekund. Zmizi signal "nBuz" a alternator zacne normaln¢ fungovat. Po dojezdu na nouzové buzeni je tfeba nechat na
lokomotivé dobit baterii.

Vypnuti napravy z méfeni:



D 48
BAV
PAY
Tav

pof
VD

Dot +——1-0- Felm— Stavy ViakR
VIPH e | AUT - |Jsou Jp
VPO e || = | |Jpoby
VNP e "~ |Bsou
VPSS s Hpam
VIA #»- Puolnyb
VIAZ #we NahP
SR (el
|PARK - & - '

\nB2
oMz
PPz

Gz

88




Nahrady néekterych cidel:



NAHRADY CIDEL:

Priklad: 5patné funguje tlakovy spinat oleje (Logicky), nahradime signal spinace tlaku oleje signalem z pfevodniku tlaku (Analogovy).
|. \V rozvadédi na kruhovém ovladadi jednotky RTR zmacknout souéasné dvé kra;ni Sipky, zobrazi se menu
1. fadek mazev, 2 fadek .ZpétPohyb

2. Sipkou nahoru nalistovat menu , m CIDEL " Q;L\

3. Zmacknout Sipku vpravo, zobrazi se , Jgen:"'. W\

4. Sipkou nahoru/dolu vybereme | Polej " (tlak oleje). (%)

5. Zmacknout tlacitko OK, zobrazi se po pravé strané , =" \ \,‘
6. Zmacknout Sipku vpravo, zobrazi se , Polej'? “. A\

A
7.Sipkami nahoru/doli vybrat typ nahradu tj. /Ana" (nahrazujeme logicky signal anal ym méfenim).
8. Potvrdit Sipkou vpravo, zobrazi se ,Polej: Ana". ]

9. Sipkou vlevo miZeme vyskodit z menu na displeji RTR. Na lokomotivnim displeji v OhH }l{unlmluvat,ie je to zménéno spravné (cblast ,Nahrady”)

typy nihrad: "-\ \\
Zkratka |Popis menu Displej RTR Displej ochran \
RTR ¢im ¢im nahrazujeme -
nahrazujeme
porucha méfeni |Igen OK OK
Iclg proudu Ana sum Ik
generdtoru
porucha méfeni [Ugen OK OK
leUg napéti Ana 1k, Vs
psenerdtoru
porucha méfeni |Tvody OK OK
teploty vody Ana méfenim
Log spinatem
porucha méfeni |Tolej OK OK
teploty oleje Ana méfenim
Log spinatem
porucha méfeni  |Polej OK OK




Vytazeni vadného TM:



VADNY TRAKCNI MOTOR MUZEME VYRADIT POMOCI JEDNOTL!
PINACU NEBO POMOCI POCITACE LOKOMOTIVY.
NA TUTO OBRAZOVKU SE DOSTANEME STISKEM KLAVESY &

0 km/h

MOTOR VYBEREME 2 ﬁ| > |

[ ™ | TMZ g VLASTNI
A PDT\'RDIHE ] ) Odpojené trakéni motory

(ORI B oMEZENI
|| PROUDU
NE ToPEN




Prvni pomoc pti neposlusnosti lokomotivy fady 754 "reko"
Jestlize po startu lokomotivy, naplnéni HP na 5 bar, navoleni smé€ru a HJP v souhlasu nechce lokomotiva do
vykonu, zkontroluj nejprve, zda jde pomérny tah z nuly ¢i nikoliv:



DPV — ZOBRAZENI STAVU VSTUPU
km

km  11399,67

vp 6 MB
pina D %

Cidla rych.

Ita 1 69
Ita 2 70
Ita 3 69
Ita 4 72

MNapdtl —

Usta

L
¢ Provoz

478 e — .
77 ZOBRAZENI CRV

LAS
8s Flychilot
Wnl

ns = |'vn2

ES Wnl

s o i

GS « | Vskut

HS < |VpRR

O 48 Flirpni
BAY PT
PAV | |OPTs
TOV OPT-
poi) | [PT
wo o [PTm
1oL




A: pomérny tah nejde z nuly
Al. kontrola na servisnim obrazku CRV

- okno Din 1A:

- hvézdicka musi byt u signald :

MAN - rezim ru¢niho fizeni

FA1 nebo FB1 — zapnuty spinac fizeni v poloze 1 (podle stanoviste)

- hvézdicka nesmi byt u signald:
ZK (je-li, zvolime rezim R bez zkouseni)

- okno Din 1B:
- hvézdicka musi byt u signala:
PROV - pfepinac rezimu provozu v rozvadéci v poloze "jizda"

- hvézdicka nesmi byt u signali:
PPOJ, TEMP — ostatni polohy piepinace

- okno Din 1C:
- hvézdicka musi byt u signali:
OMI1 — OM4 — zapnuti odpojovaci stykaci TM (podle zapnutych TM)

- okno Din 2A:
- hvézdicka musi byt u signali:



J+—paka v J+
P nebo Z — pozadavek sméru - smérova paka (podle pozadovaného sméru)

- hvézdicka nesmi byt u signala:
J,J-, V, D ani X — ostatni polohy pak

- okno Din 2C:
- hvézdicka musi byt u signali:
SPP nebo SPZ — potvrzeni zatazené¢ho sméru - (podle pozadovaného sméru)

- okno Din 3A:
- hvézdicka musi byt u signali:
VPBIi — ovladac brzdice neni v poloze B ani R

- okno Din 3B:

- hvézdicka musi byt u signali:

pOL1 — tlak oleje motoru pro start

pOL2 — tlak oleje motoru pro chod dieselu
pOL3 — tlak oleje motoru pro povoleni vykonu

- okno Din 4A:
- hvézdicka musi byt u signald:
tAS — tlak HP vyssi nez 4,8 baru



- hvézdicka nesmi byt u signali:
tBS, tCS — vystup brzdového rozvadéce

- okno rychlosti:

- hvézdicka musi byt u signali:

D1 — D4 — zapnuti snimact rychlosti (podle po¢tu zapnutych snimacti). Pro jizdu v ru¢nim fizeni minimaln¢ jedna (kdyby
nebyla, neslo by naplnit HP, leda v jizd¢)

- okno stavy:

- hvézdicka musi byt u signali:
Jsou — souhlas k jizdé

Jpoh — pohotovost k jizdé

OCH - zobrazeni ochran + RTR - zobrazeni pohonu:
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Zdroj: http://www.strojvedouciplzen.cz



