Navod k oblsuze lokomotivy rady 742 "reko batoh"

Uvod

Lokomotivy fady 742 (pGvodnim oznacenim T 466.2) byly v letech
1977 a7 1986 vyrabény v praiské lokomotivce CKD.Jednd se o
dieselelektrické Ctyfndpravové kapotové lokomotivy, uréené pro
nakladni dopravu a posun. Casteénd rekonstrukce, zejména kapotaze, davd této lokomotivé
prezdivku "batoh". Zmén doznal hlavné interiér kabiny strojvedouciho. Napfiklad hygienicky koutek,
mikrovIna trouba, ovladani, pulty a vyhodou se stalo nové velké ¢elni okno.

Vybér z navodu k obsluze

Hnaci drazni vozidlo fady 742 je ¢tyfndpravova motorova lokomotiva o hmotnosti 16 tun na napravu
s elektrickym stejnosmérnym (DC/DC) pfenosem vykonu. Maximalni rychlost je 90 km/h. Pojezd tvofi
dvojice podvozki s uspofadanim naprav B'o B’o. Na kazdém dvojkoli je dosazen stejnosmérny trakéni
motor TE 005 (TE 015), ulozeny pomoci kluznych loZisek. Dvojkoli jsou vedena kyvnymi rameny s
vypruzenim. Zdrojem vykonu je pdvodni spalovaci motor CKD typu K6S 230 DR s
vykonem nastavenym na 883 kW, ktery je pevné spojen s trakénim dynamem typu TD 805. Oba
agregaty jsou na spole¢ném ramu, uloZzeném pomoci pryzokovovych blokl na hlavnim ramu. Pod
spalovacim motorem je zachytnd vana, kterd zabranuje uniku ropnych latek mimo lokomotivu Hnaci
agregat je ulozen v predni (delsi) kapoté lokomotivy. Zde se nachazi i blok chlazeni spalovaciho
motoru, pistovy kompresor, ventilatory chlazeni trakénich motor(, vétsSina pneumatické vyzbroje
a dalsi prislusenstvi lokomotivy. V zadni (kratsi) kapoté je umistén elektricky rozvadéc a ¢ast ¢lanka
aku. baterie (ostatni ¢lanky jsou umistény do kapes v hlavnim ramu lokomotivy).Je dosazen
elektronicky regulator GC 71P, ktery zabezpecuje fizeni elektrického prenosu vykonu, zabezpecuje
¢innost

skluzové ochrany, fidi shuntovaci stykace, plni funkci reguldtoru nabijeciho dynama a spina
kompresor. Bylo zménéno rozdéleni otackovych stupnd a vykon( trakéniho dynama.

Kontrolér Alfa Union typu HH2L233

Stupniovité zadavani otackovych stupni spalovaciho motoru a sméru jizdy. Ma dvé ovladaci paky.
Levou pakou (pétipolohovd) je pohybem ovladan smér jizdy a voleny startovaci polohy. Pravou
pakou (osmipolohovd) je ovlddano zarazeni otackového stupné spalovaciho motoru. Zastaveni
spalovaciho motoru- kratkodobym stiskem stopovaciho tlacitka (na libovolném stanovisti). V obvodu
civky stopmagnetu (FP) doplnéno relé (RR), které po stisku stopovaciho tlacitka rozpoji napajeci
obvod stopmagnetu do stlaceni ,Start" spalovaciho motoru.

Pohon kompresoru

Chod kompresoru neni nepretrzity - elektropneumatické spojka. Je sepnuta tlakem pruzin a rozpojuje
se pres membranu tlakovym vzduchem. Pfi rozbéhu je vypnut elpneu ventil (VSK), ktery se uzavie
pfivod vzduchu do spojky. Spojka se dostane do zabéru a kompresor se rozbiha v odleh¢eném stavu.
Po 4 s je vypnuto napdjeni elpneu odlehcovaciho ventilu (VR) a kompresor zacne doddvat vzduch.
Volnobézné otacky dieselu 400 ot/min. Pfi sepnuti kompresoru se zvysi na 500 ot./min. = 3° dieselu.

Chlazeni spalovaciho motoru
Kapalinové s uzavienym obé&hem ve dvou samostatnych okruzich. Hlavni chladici okruh chladi hlavy
valcl a pouzdra valch (v bloku motoru) a plast turbodmychadla. Vedlejsi chladici okruh ochlazuje



plnici vzduch v mezichladi¢i po vystupuz turbodmychadla a mazaci olej motoru. Ve stfeSe nad
chladicim blokem jsou dopInény uzaviratelné Zaluzie. Otevirani je spolecné s plvodnimi Zaluziemi.

Zrychleny ohtev spalovaciho motoru

Topnicemi umisténymi do chladi¢ového ramu napajené z trakéniho dynama. Musi byt:

» nastartovany spalovaci motor ve volnobéZnych otackach

» jizdni kontroléry na obou ovlddacich pultech v nulovych polohach

» smérova paka na neaktivnim ovladacim pultu v nulové poloze

» smérovou paku na aktivnim ovladacim pultu v poloze [DIESEL]

» zapnout spinacem ohfevu do polohy [O] — ohrev.

Spinac je na panelu na boku druhého ovladaciho pultu. Sepnou stykace ohfevu a pfivede se napajeni
na topnice.

Ukonceni ohievu
» prepinac do polohy [P] — provoz

P¥i pouziti zrychleného ohievu

» spinacem zrychleného ohifevu manipulujte pouze za stani lokomotivy

» ohfev zapinejte pouze pfi ustdlenych volnobéznych otackach

Predehrev spalovaciho motoru z vnéjsi elektrické sité 3x 400 V AC

Ohtev chladici kapaliny hlavniho chladiciho okruhu zajistuji dvé topna télesa umisténa do ohfivaciho
kotliku. Ten je v predni kapoté u spalovaciho motoru (na pravé strané lokomotivy). U kotliku je
termostat (nastaveny na 50 °C) a obéhové cerpadlo. Pfipojeni k hlavnimu chladicimu okruhu motoru
je pres zpétnou zaklopku a dvojici uzaviracich kohoutll. Ostatni ochranné, jistici, spinaci a ovladaci
prvky jsou umistény v instalacni krabici, ve strojovné u cela spalovaciho motoru (prava strana lok.).
Zde je i zasuvka 3x 400 V AC.

Nabijec¢ akumulatorové baterie ze sité 230 V

Akumuldtorovou baterii lokomotivy Ize nabijet z vnéjSi elektrické sité. Nabijeci zasuvka
akumulatorové baterie se nachazi v predni ¢asti hlavniho ramu na levé strané nad prvnim dvojkolim
lokomotivy. Zde je umisténa i zasuvka 3x 400 V AC pro pfivedeni vnéjsiho napajeni. Zasuvka nabijeni
baterie z ciziho zdroje (XP) je spolecna s obvodem jiz realizovaného elektrického predehtevu
spalovaciho motoru. Jisténi je provedeno proudovym chranicem 0,03A (FA4). Nabijeni baterie
z vnéjsiho zdroje zajistuje AC/DC méni¢ (MN4), pfipojeny vystupem 110 V DC na akumulatorovou
baterii. K aktivaci vnéjsiho nabijeni slouzi spinac (SV51), jehoZ zapnutim se uzavie nabijeci obvod od
zasuvky XP na ménic (nabijec). Funkci nabijeni signalizuje kontrolka (HL51). JiSténi nabijeciho obvodu
je provedeno pojistkami (FU12, FU13). Blokovaci dioda méni¢e nabijeni baterie (VD10) slouZi k
oddéleni napéti baterie od nabijeciho ménice (MN4) pfi vypnutém stavu.

Prisny zakaz pouZiti elektrického predehievu

» pti poskozeném topném kotliku nebo jeho pfislusenstvi, nebo jakkoli opravovaném propojovacim
kabelu

» pfi opakovaném zaucinkovani proudového chranice nebo jisticich prvki

» pii napajeni z piipojného mista, které nevyhovuje platnym normam CSN a predpistim

Postup uvedeni predehfevu do chodu

» prekontrolujte topny kotlik a otevieni uzaviracich kohoutt ke spalovacimu motoru
» zapojte propojovaci kabel do zasuvky na lokomotivé

» zapojte propojovaci kabel do zasuvky na pfipojném misté provozovatele

» zkontrolujte zapnuti jisti¢h a proudového chranice na lokomotivé

» zapnéte prepinac predehievu na instalac¢ni krabici do polohy [AUT]



Rozbéhne obéhové cCerpadlo a rozsviti bild kontrolka. Spindni topnic v rezimu [AUT] se fidi
termostatem. V poloze [ZAP] je termostat vyfazen a topnice jsou trvale pfipojeny na napajeni.

Vypnuti predehievu

» prepinac predehrevu na lokomotivé prepnéte do polohy [VYP]

» zkontrolujte zhasnuti bilé kontrolky predehrevu

» odpojte propojovaci kabel ze zasuvky na pfipojovacim misté (stojanu)

» odpojte propojovaci kabel ze zasuvky na lokomotivé

Obéhové cerpadlo predehfevu docili obéhu chladici kapaliny i skrz kalorifery, ¢imZ zabrani jejich
zamrznuti.

Vytapéni a klimatizace kabiny

Trojici kaloriferli odpadnim teplem ze spalovaciho motoru. Umistény pod ovladaci pulty a do skFiriky
nad vieteno rucni brzdy. U druhého pultu se téZ ofukuje Celni sklo kabiny. Soucasné s kalorifery se
vidy zapind i obéhové cerpadlo. Pfepinac¢ je na druhém ovlddacim pultu. U 742.214 a 262 ma
prepinac tfi polohy. U ostatnich je sedmi polohovy. V obvodu topeni je termostat, zapinani kalorifer(
je dle nastavené teploty.

1 = zapnuti topeni
2 - zapnuti ventilace
3 - vypnuti topeni

4 = regulator teploty
& = chod ve vytapécim rezimu
6 - chod v reZimu ventilace

Teplovzdusny vytapéci agregat Eberpdcher neni zdvisly na chodu spalovaciho motoru, nasava
spalovaci vzduch z okolniho prostoru topeni a palivo z pomocné palivové nadrze (objem 10 litrd). K
zapnuti topeni a k regulaci teploty slouzi ovladac na prvnim ovladacim pultu strojvedouciho.

Je prfisné zakdzano - vypinat nebo odpojovat topny agregat prostfednictvim jistice!l!
- provozovat agregat tam, kde by se mohly tvofit zapalné vypary nebo prach. | pfi zbrojeni paliva
do lokomotivy musi byt agregat vypnuty.

Klimatizacni jednotka

Na Celni sténé u stropu kabiny (smérem k motorové kapoté) je umistén vyparnik klimatizace. Ostatni
prvky klimatizace jsou pak umistény do predni kapoty lokomotivy. Kompresor (u trakéniho dynama),
kondenzator klimatizace a filtrdehydrdtor (na pravé strané strojovny pod chladicim blokem).
Kompresor je pohanén femenovym prevodem od trakéniho dynama spolu s ventiladtorem chlazeni
trakénich motord II. (Cinnost klimatizace je podminéna chodem dieselu). Kompresor spina
elektromagnetickd spojka. Ta je ovlddana dle spindni zamrazového termostatu klimatizace. K
ovladani klimatizace slouzi ctyfpolohovy prepinaé (umistény na prvnim ovladacim pultu
strojvedouciho), kterym se klimatizace zapina a soucasné se voli jeji intenzita. Napdjeni fidicich
obvodU klimatizace zajistuje méni¢ DC/DC (110/24 V).

Kabina strojvedouciho

Je na hlavnim ramu uloZena pomoci silentblokl. Vstup do kabiny je dvojici diagonalné umisténych
dvefi, které umoznuji vystup z kabiny pfimo na ochozy lokomotivy. Vstupni dvere do kabiny jsou
uzamykatelné sjednocenymi kli¢i. Kabina je zvukové i tepelné izolovana. Se snizenou zadni kapotou je
na zadni stranu kabiny dosazeno velké ¢elni okno. Ostatni okna v kabiné jsou pavodni. Celni okna a



okna dvefi jsou vybavena stéraci s cyklovaci. Ovladani stéracl je rozdéleno mezi obé stanovisté tak,
Zze z kazdého stanovisté jsou vidy jednim ovladacem ovlddany stérace celniho okna a
druhym ovladacem stérac na okné zadnich dvefi. K zamezeni osInéni jsou pred celnimi okny umisténé
rucné stavitelné slunecni clony.

Uvnitf kabiny jsou dva (diagonalné umisténé) ovladaci pulty strojvedouciho. Obsahuji jizdni i
smérovou paku, ovladace pneumatické brzdy (samocinné i prfimocinné), méfici pristroje (ampérmetr
celkového kotevniho proudu trakénich motord, ukazatel teploty chladici kapaliny hlavniho chladiciho
okruhu spalovaciho motoru atd.), elektronicky rychlomér, navéstni opakovac, signalizacni a ovladaci
prvky (houkacky, pistaly, piskovani atd.). Pfistroje jsou vybaveny vlastnim osvétlenim, intenzitu lze
regulovat. Dalsi ovladdaci prvky (véetné jistic), jsou soustfedény na panel na boku druhého
ovladaciho pultu, pfipadné na panel nad prvni ovladaci pult. Nékteré z ovladacl a jistich jsou téz
situovany do elektrickych rozvadécq,
pfistupnych jak z kabiny, tak z ochoz( lokomotivy.

Panel ovladatu nad 1. pultem 1 - tlak TBD

- 2 - hladina vody SM
. 3 - hladina vody hygienicke nadrze
H E 4 - tlak nafty
R 5 - nabijeci / vybijeci proud baterie
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6 - napéti baterie
T - vypnuti signalizace nizké hladiny
v hygienickeé nadrzi
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5 - ohrev nadrze

| B - zaluzie chlazeni

T -topeni |/ udquni—ni
vzduchojemu

B - zasuvka 24V
9 - vyrazeni zemniho svodu
= 10 - ohrev dieselu

Hygienicky koutek

Do kabiny strojvedouciho je dosazeno umyvadlo. Vodni nadrZ je umisténa v prostoru predni kapoty
(strojovny). Plnéni nadrze je tlakovou vodou potrubim, které je ve strojovné na pravé strané.
MnoiZstvi vody v nadrzi ukazuje opticky stavoznak (viditelny z levého ochozu). Na nadrzi je
elektronicky snimac nizké hladiny vody, stav signalizuje cervena kontrolka v kabiné. Nadrz je
vybavena ohfevem pomoci topného kabelu. Ten je napdjen ze sité 110 V DC a jeho zapnuti se provadi
spinatem z kabiny (umistén na boku druhého pultu). Neni zabezpeceno vytdpéni ndadrie pfi
odstaveni lokomotivy, vodu z nadrze, pokud je teplota okolniho vzduchu pod 4 °C. v zimnim obdobi
vypustit!!!

Meénic a zasuvka 230 V AC



Do kabiny je dosazena zasuvka 230 V AC (XS5). Napajena z ménice 24 V DC/ 230 V AC (MN3), ktery je
pfipojen na palubni sit lokomotivy 24 V DC. V napdjecim obvodu ménice (MN3) je osazen spina¢
(SA36), jenz slouZi k zapnuti ménice. Chod je signalizovan svicenim zelené kontrolky provozu ménice
(HL13). Jisténi obvodu ménice a zasuvky obstarava jistic (J23) a jisti¢ (FI1).

Postup pro aktivaci zasuvky 230 V AC

Nejprve zapnéte napdjeni ménice pomoci vypinace, ktery je umistén u vlastni zadsuvky vpravo.

Vyckejte, az se rozsviti kontrolka provozu ménice a teprve potom zapnéte chrdni¢ zdsuvky, jenz

je umistén vlevo od vlastni zasuvky. Vykon ménice je pouze 200 W!!!
5 1 - zasuvka 230V AC [(X55)

Auuneing LT WA

| 2 = Kontrolka chodu ménice
{HL13)

3 - vypinaé napajeni
ménice (SA3IE)

| 4 - proudovy chranic (Fl1)

Kapoty lokomotivy

Predni kapota je z pGvodni lokomotivy. Nové jsou pohyblivé Zaluzie umisténé nad chladici blok a
pevné Zaluzie v krycim viku pod chladicim blokem na pravé strané u kondenzatoru klimatizace. Dalsi
zmény v kapoté souvisi s Upravou nosi¢l novych komponent(, které jsou do kapoty dosazeny. Zadni
kapota je nové konstruovana. Do ni je umistén elektricky rozvadéc a ¢ast akumuldtorové baterie
(dalsi c¢asti jsou ve dvou skfinich v hlavnim rdmu lokomotivy). Upraveny navéstni svitidla a reflektory.
Jsou z vysoce svitivych LED. K jejich ovladani slouzi kombinované ovladace (vZdy jeden pro vSechna
navéstni svétla na pfislusném cele) umisténé na ovladacich pultech strojvedouciho. Jednotlivymi
polohami prepinace lze volit ndvéstni kombinaci ndvéstnich svétel. K hornimu bilému navéstnimu
svétlu je pfipojeno i tladitko (pro mozZnost navésti — Stj, zastavte viemi prostredky). K ovladani
reflektor( slouZi prepinace, na kazdém ovlddacim pultu strojvedouciho, Ize ovladat reflektory jak na
prednim, tak na zadnim cele lokomotivy.

Pneumaticka vyzbroj

Lokomotiva je vystrojena vzduchotlakovou brzdou systému DAKO-GP, s rezimy nakladni a osobni.
Pistovy kompresor K3lok 1, ktery je hnany hfidelem od motoru pfes vypinatelnou
elektropneumatickou spojku.

PFi rekonstrukci lokomotivy doslo k drobnym zménam i v pneumatické vyzbroji:

» dosazena elektricky ovlddana samocinna brzda

» dosazena elektricky ovladana pfimocinnd brzda

» doplnéna kontrola piskovani

» doplnéna kontrola zabrzdéni lokomotivy

» doplnén systém mazani okolk( Delimon Rail Jet



1 - uzaviraci kohout panelu (09/1)

2 - regulator tlaku (09/6)

3 - EPV piskovani 1. podvozku (YV31) + uzaviraci kohout (09/2)

4 - EPV piskovani 2. podvozku (YV32) + uzaviraci kohout (09/3)

5 - EPV odkaleni hlavnich vzduchojemi (YV33) + uzaviraci kohout (09/4)

6 - EPV mazani okolki 2. podvozku (YV34) + uzaviraci kohout (09/5)
Mazani okolk
U prvniho podvozku je ventil s kohoutem umistén samostatné a jeho napajeni je provedeno z
pristrojového vzduchojemu. Ventil s kohoutem pro druhy podvozek je soucdsti pristrojového
panelu. Mazivo je uloZzeno v zasobniku (851), odkud je pfivadéno k usmérnovacim tryskam (901-2) u
okolkl dvojkoli. Do zasobniku maziva je pres kohout (821), filtr (831) a dyzu (841) pfiveden tlakovy
vzduch z napidjeciho potrubi. Ten mazivo vytlacuje pres zpétnou zaklopku (861) a filtr (871), do
davkovaciho prostoru trysek (901-2). Sem je druhou vétvi pfiveden tlakovy vzduch o 5 bar, ktery po
Casteckach strhava mazivo z davkovaciho prostoru trysky k okolkdim dvojkoli. Vzduch je spoustén
elpneu ventilem (89), ktery je spinan rychlomérem v zdvislosti na ujeté draze. Na potrubi u elpneu
ventilu je umistén uzaviraci kohout.

Pf¥imocinna brzda

Pti dvojclenném fFizeni Ucinek pfimocinné brzdy prendsen i na fizenou lokomotivu, takze brzdi obé
soucasné. Vétsina prvkd pfimocinné brzdy se nachazi na brzdovém panelu (31), ktery je umistén ve
strojovné lokomotivy (elektropneumatické ventily, reguldtor tlaku, uzaviraci kohout, dyzy). Jedinou
vyjimku tvori brzdové ovladace (561-2)
umisténé na ovladacich pultech. Pfimocinnd brzda vyuzivad tlakovy vzduch z napdjeciho potrubi
lokomotivy. Tento vzduch na brzdovém panelu (31) prochazi pfes uzaviraci kohout (13/10) a déle je
upravovan v redukénim ventilu (13/20) na hodnotu 4 bar, coZ je maximalni hodnota tlaku v
pfimocinné brzdé. Prostfednictvim manipulace s brzdovymi ovladaci (561-2) je pfivadéno napéti na
dvojici elektropneumatickych ventild (brzdici — YV71, odbrzdovaci — YV72), kterymi se ovlada
vpousténi (vypousténi) vzduchu do pfimocinné brzdy. Brzdici ucinek pfimocinné brzdy je zplsoben
odpojenim napajeni obou ventil(. Jakmile se ocitne odbrzdovaci ventil bez napdjeni, uzavre se, ¢imz
zabranuje vypousténi vzduchu z obvodu pfimocinné brzdy. Naopak nenapdjeny brzdici ventil vzduch
do brzdy vpousti. Ventily nasledné pres dyzy (brzdici —13/20, odbrzdovaci — 13/60) plni nebo



vypousti fidici potrubi tlakového relé DAKO-TR1 (33) a téZz casovaci vzduchojem (32) o objemu 1
litr. Tlakové relé svoji funkci kopiruje tlakové zmény v fidicim potrubi a podle téchto zmén méni
tlakové poméry ve svém vystupnim potrubi. Tlakovy vzduch z napdjeciho potrubi je do tlakového relé
(33) priveden pres uzaviraci kohout (34) afiltr (35). Uzaviraci kohout slouZi k uzavieni privodu
vzduchu napfiklad v situaci, kdy je lokomotiva taiena ve vlaku jako vagdn. Pres tlakové relé
ptimocinné brzdy je vzduch veden k dvojité zpétné zdaklopce (282), odkud smérem k
brzdovym valciim pouziva shodné potrubi jako v pfipadé samocinné brzdy. Stejné tomu je i v pfipadé
tlakomérd, které zobrazuji tlak vzduchu v brzdovych valcich i pfi pouZiti pfimocdinné brzdy. Na
vystupnim potrubi tlakového relé primocinné brzdy (33) je pfipojen tlakovy spinac (30), ktery slouzi
pro rezim automatické vyluky viakového zabezpecovace Ovladac primocinné brzdy je plné elektricky
a pomoci vackovych spinacll ovlada pfislusné ventily. Ovladac je proveden jako pétipolohovy, s tfremi
aretovanymi a dvéma nearetovanymi polohami.

Wt

Panel pﬂ'nﬁ‘nnr_‘- brzxdy

= brzdic ventil [(Yw71)

- odbrzdovaci ventil (YV72)

- pinici dyza (013/30)
vypouitécl dysa (013 /60)

- regulator tlaku {(013/20)
uraviraci kohout (0D13/10)

Kontrola zabrzdéni lokomotivy
Indikaci tlaku vzduchu v brzdovych valcich zajistuji tlakové spinace (vzdy jeden v obvodu brzdovych
vélcl jednohopodvozku), které spinaji pfi tlaku 0,3 bar. Sepnutim kontaktu spinade (681-2) rozsviti
kontrolku na ovladacim pultu strojvedouciho. To je zaznamendno do paméti elektronického
rychloméru. Pfi dvojclenném tizeni se na MASTER pfenasi informace o zabrzdéni (tlaku v brzdovych
valcich) i ze SLAVE lokomotivy.

Samocinna brzda

PouZity systém brzdy umozZiuje stupfiovité brzdéni i odbrzd'ovani. PInéni a vyprazdnovani brzdovych
valcl (261-4) je fizeno brzdovym rozvadécem (44) v zdvislosti na zménach tlaku vzduchu v hlavnim
(prlibézném) potrubi. Brzdovy rozvadé¢ vpousti do brzdovych valci vzduch z pomocného
vzduchojemu (42). Naopak pfi odvétravani brzdovych valcd,
unika vzduch pres brzdovy rozvadéc do ovzdusi.
Prvotni zmény v hlavnim potrubi vyvolava, na zakladé pozadavk strojvedouciho, elektricky ovladany
brzdi¢ samocinné brzdy DAKO-BSE (36). K brzdici jsou potrubim pfipojeny i dva samostatné umisténé
vzduchojemy. Jedna se vzduchojem fidici o objemu 2,5 litrd a vzduchojem nizkotlakého prebiti o
objemu 5 litrl (Casovaci vzduchojem). Podle tlakovych zménv Fidicim vzduchojemu se



prostiednictvim rozvodového ventilu (soucast brzdice) méni i tlakové poméry v hlavnim potrubi. Do
brzdice DAKO-BSE vstupuje stlaceny vzduch z napajeciho potrubi pres uzaviraci kohout (392),
pratokomeér (38) a vzduchovy filtr (372). Brzdi¢ pres své vystupni potrubi plni stlacenym vzduchem o
jmenovitém tlaku 5 bar hlavni potrubi. Vystupni potrubi z brzdi¢e je opatfeno vzduchovym filtrem
(371), uzaviracim kohoutem (391) a trojhrdlou odkapnici (232) s odkalovacim kohoutem. Hlavni
potrubi je vyvedeno na oba celniky, rozvétveno a zakonceno spojkovymi kohouty (481-2, 491-2) s
brzdovymi spojkami (511-4). K zavéseni brzdovych spojek slouZi jalové spojky (59), na pluzich. Na
hlavni potrubi je pfipojen brzdovy rozvadé¢ DAKO-LTR 24" (44), ktery reaguje na tlakové zmény
vyvolané v tomto potrubi. K brzdovému rozvadécdi je pripojen rozvodovy vzduchojem (41), ktery
slouzi jako etalon pro samocdinnou brzdu a udrzuje se v ném jmenovitd hodnota tlaku vzduchu v
hlavnim potrubi. Brzdovy rozvadéc¢ pak tuto hodnotu srovnava (tlakem na membrany) s tlakem
vzduchu v hlavnim potrubi a podle toho fidi brzdéni a odbrzdovani. Pfes brzdovy rozvadéc (44),
mezikus (45) a tlakové relé DAKO-TR2 (46) se pak pIni pomocny vzduchojem (42). Tento
vzduchojem slouzi jako zasobnik tlakového vzduchu, kterym pak brzdovy rozvadéc prostrednictvim
tlakového relé DAKO-TR2 (46) plni své vystupni potrubi, podle néhoZ je pak fizen tlak vzduchu v
brzdovych valcich. K tlakovému relé je ptipojen Fidici vzduchojem (40) o objemu 2,5 litr, ktery pini
funkci  tzv. fiktivniho  brzdového vélce. Brzdovy rozvadéc¢ fidi plnéni  tohoto
vzduchojemu vzduchem a tlakové relé DAKO-TR2 podle toho reaguje a plni nebo vypousti vzduch z
brzdovych vélcl. Tak nejsou plnici a vyprazdriovani doby brzdovych valcd zavislé na zdvihu pistd, tj.
na zdvihovém objemu. K ovladani samocinné brzdy slouZi elektrické ovladace (551-2), kterymi je
ovladan panelovy brzdic DAKO-BSE (36). Ovlada¢ ma pét aretovanych a dvé nearetované polohy.
Pfestavenim paky ovladace do jednotlivych poloh se dle spinaciho programu spinaji el.pneu ventily
na brzdi¢i DAKO-BSE. Ten nasledné ovlada vpousténi (vypousténi) vzduchu do (z) hlavniho potrubi,
¢imz zprostredkované pres brzdovy rozvadéc ovlada privod vzduchu do brzdovych valch. Ovladace
samocinné brzdy jsou blokovany proti pouziti z neaktivniho stanovisté. Vyjimku tvofi poloha
rychlocinného brzdéni, kterou lze zavést i z neaktivniho ovladaciho pultu strojvedouciho.

Pohybem pdky smérem k sobé jsou polohy, pfi kterych dochdzi ke zvySovani, ¢i Uplnému za-brzdéni
lokomotivy — polohy *B1+ a *B2+. Poloha paky *B1+ neni aretovana a v zavislosti na dobé setrvani v
této poloze dochazi k narlstu tlaku vzduchu v brzdovych valcich, ktery tak muZete zvySovat
stupnovité. Paka ovladace se z této polohy vraci do nulové polohy *X+. Pfi presunu paky do
aretované polohy *B2+ dojde ke spojitému narlstu tlaku vzduchu v brzdovych vdlcich, az na
maximalni hodnotu 4 bar. Identickou funkci maji polohy ovladace pfi pohybu paky smérem od sebe,
kdy dochazi v poloze *O1+ ke stupnovitému odbrzdovani a v poloze *02+ k Uplnému odbrzdéni
lokomotivy. Aktualni tlak vzduchu v brzdovych valcich je zobrazovan na manometrech na ovladacich
pultech strojvedouciho. Za jizdy lokomotivy musi byt aktivni ovlada¢ pfimocinné brzdy v aretované
poloze *02+ a za stani v aretované poloze *B2+. Polohu *X+ je zakazano pouzivat k zajisténi
lokomotivy.
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Panel brzdife samocinne brzdy DAKD-BSE
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1 - EPY nizkotlakého piebiti (YWiE3) { = regulator laku (HT)

2 - EPY rychiofinného bradéni (YWVB5) — inverzni A - pfestavovad E-N (PR)

3 - EPY ravémnu (YWVBO) — mwiereni 8 - wrownavaci venlil (V)

4 - EPV vysokotlakého Svihu (YVE4) 10- rozrvodovy veniill (RV)

5 - EPV brzdici (YVE1) — inverzni | 11 - venhl rychiofnnéha brrdéni [VR1)

& - EPV odbrzdovaci (Y\VE2) 12 - uz kohout rgchiofinneho bredéni (LK)




Dvojclenné fizeni

Je mozino provozovat dvé spojené lokomotivy fady 742 tizené z jednoho stanovisté. Lokomotivu
rekonstruovanou lze spojit i s pavodni lokomotivou fady 742. Pfi spojeni s plvodni lokomotivou je
vhodnéjsi, aby i tato byla vybavena reguldtorem GC 34 nebo GC 71P
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Uvedeni do provozu

Vychozim stav pro spojovani - lokomotivy stoji libovolnymi cely k sobé:

» zastavené spalovaci motory

» vypnuté odpojovace akumulatorové baterie

» zabrzdéné lokomotivy - samocinnou brzdou, pfimocinnou brzdou nebo zabrzdénou rucni brzdou
» vypnutym jisticem radiostanice (J15)

» vypnutym vlakovym zabezpecovacem

» na pultech smérové paky i paky jizdniho kontroléru v nulové poloze

Nasledné provedte tyto ukony:

» spojte obé lokomotivy Sroubovkou

» profouknéte a propojte hlavni potrubi + otevrete spojkové kohouty

» propojte kabel dvoj¢lenného tizeni

» pokud maji spojovaci hadice napajeciho potrubi délku 900 mm, spojte i toto potrubi

» maji-li obé lokomotivy prechodové mustky (tj. od cisla 742.121 a vyse), sklopte je do vodorovné
polohy



Spojeni dvojice modernizovanych lokomotiv

MASTER (Fidici)

» zapnéte odpojovac akumulatorové baterie a zkontrolujte zapnuti jisti¢l (mimo J15)

» zkontrolujte zabrzdéni pfimocinné brzdy — ovladac v poloze [B2]

» prepinac rezim( fizeni prfepnéte do polohy *2+

SLAVE (fizenad)

» zapnéte odpojovac akumulatorové baterie a zkontrolujte zapnuti jisti¢l (mimo J15)

» prepinac volby stanovisté prepnéte do polohy *VYP+

» prepinac rezim( fizeni prepnéte do polohy *2+

» preloZte jednu smérovou pdku do startovaci polohy

» provedte spusténi spalovaciho motoru

» preloZte smérovou paku zpét do nulové polohy

» zapnéte vlakovy zabezpecovac do rezimu *POSTRK+

» zapnéte radiostanici — jisti¢ (J15)

» odbrzdéte pfimocinnou brzdu — ovladac do polohy *02+ — na obou pultech

» ovlada¢ samocinné brzdy prestavte do zavérné polohy *Z+ — na obou pultech

MASTER (Fidici)

» prepinacem volby stanovisté vyberte pult, ze kterého budete provadét obsluhu lokomotivy

» na aktivnim pultu pfelozte smérovou pdku do startovaci polohy

» provedte spusténi spalovaciho motoru

» zapnéte vlakovy zabezpecovac do rezimu *PROVOZ+

» zapnéte radiostanici — jisti¢ (J15)

» na aktivnim pultu navolte smérovou pakou pozadovany smér jizdy

Na obou lokomotivach jesté odbrzdéte ruéni brzdu. Pfi spojovani dvojice modernizovanych lokomotiv
se nesmi spojovat potrubi pfimocinné brzdy, jelikoz ta je fizena elektricky pres kabel dvojclenného
fizeni.

Spojeni modernizované a ptivodni lokomotivy

Provoz modernizované a plvodni lokomotivy spojené je mozny. Co se tyka trakénich vlastnosti a
zakladniho chovani, tak se obé lokomotivy chovaji témér identicky. K odchylkdm dochazi hlavné v
souvislosti s odliSnou vybavou, co se tyka elektricky fizené samocinné a pfimocinné brzdy. Je nutno
propojit potrubi pfimocinné brzdy — tzv. modré kohouty. Hadice pfimocinné brzdy se nesmi
krizit!!! Modernizovana lokomotiva provozovana jako MASTER je postup spojeni do dvojc¢lenného
fizeni identicky s postupem spojovani dvojice modernizovanych lokomotiv. Modernizovana
lokomotiva provozovana jako SLAVE, tak pti prepnuti jejiho pfepinace fizeni do polohy *2+ dojde
k vypnuti obou ovlddacich pultd. Tim zaucinkuje samocinna i pfimocinna brzda, takze se lokomoti va
zabrzdi. Je nutno vyradit elektrické brzdice pfimocinné i samocinné brzdy, uzavienim ptislusnych
kohoutu. PFi dvojélenném fizeni je u obou spojenych lokomotiv vazba pfimocinnych brzd. Pfi spojeni
742reko, je primocinnd brzda ovlddana elektricky pres kabel dvojclenného Fizeni. Nesmi se
propojovat vzduchové potrubi pfimocinné brzdy — tzv. modré kohouty.




Spojeni modernizovana a plvodni lokomotivy - nefunguje el. ovladani primocinné brzdy pres kabel
dvoj¢lenného fizeni. U lokomotivy se musi spojit potrubi pfimocinné brzdy — tzv. modré
kohouty. Vzduch do (z) brzdovych valcQ pfi pfimocinném brzdéni je na SLAVE lokomotivé plnén
(vypoustén) pres potrubi pfimocinné brzdy MASTER. Pokud je 742reko provozovana jako SLAVE, musi
se z provozu vyradit elektrické brzdice pfimocinné i samocinné brzdy uzavienim pfislusnych kohout(
v pneumatickém systému modernizované lokomotivy.
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Manipulace po spojeni dvojice rozdilnych lokomotiv

MASTER (Fidici) — pavodni lokomotiva

» zapnéte odpojovac akumulatorové baterie a zkontrolujte zapnuti jisti¢l (mimo J15)
» na obou pultech prestavte smérovou paku i jizdni kontrolér do nulové polohy

» prepinac rezim( fizeni prfepnéte do polohy *2+

SLAVE (fizend) — lokomotiva s provedenou modernizaci

» zapnéte odpojovac akumulatorové baterie a zkontrolujte zapnuti jisti¢l (mimo J15)
» pfepinac volby stanovisté prepnéte do polohy *VYP+

» prepinac rezim( fizeni pfepnéte do polohy *2+

» preloZte jednu smérovou pdku do startovaci polohy

» provedte spusténi spalovaciho motoru

» preloZte smérovou paku zpét do nulové polohy

» zapnéte vlakovy zabezpecovac do rezimu *POSTRK+



» zapnéte radiostanici — jisti¢ (J15)

» odbrzdéte primocinnou brzdu — ovladac do polohy *02+ — na obou pultech

» ovladac samocinné brzdy prestavte do zavérné polohy *Z+ — na obou pultech
» uzavrete kohouty na samocinné a pfimocinné brzdé — viz nize uvedena tabulka
MASTER (Fidici) — pavodni lokomotiva

» prelozte smérovou paku do startovaci polohy

» provedte spusténi spalovaciho motoru

» zapnéte vlakovy zabezpecovac do rezimu *PROVOZ+

» zapnéte radiostanici — jisti¢ (J15)

» smérovou pakou navolte poZzadovany smér jizdy

Manipulace s pneumatickymi kohouty pfi dvojélenném Fizeni s plivodni lokomotivou

Provoz lokomotiv ve dvojclenném Fizeni

Ve dvojélenném tizeni musi byt na obou lokomotivach zapnuty odpojovace baterii, prepinace rezimu
fizeni v poloze [2] a zapnuté radiostanice. Na neobsazeném stanovisti MASTER lokomotivy i na obou
stanovistich SLAVE musi byt jizdni i smérové paky kontrolérd v nule. Ovladace pfimocinné brzdy musi
byt v poloze Uplného odbrzdéni, ovladace samocinné brzdy v zavérné poloze. Trakéni proud nesmi
presahnout hodnotu 1 500 A, to odpovida tazné sile dvojice lokomotiv 350 kN. Na SLAVE lze pouZit
zéklopku zachranné brzdy, stopovaci tla¢itka spalovacich motord, houkacky a pistalu
nebo dorozumivaci bzucak. Ve dvojc¢lenném tizeni je dovoleno zvySovat otacky spalovaciho motoru
MASTER zafazovanim jizdnich stupn( ve startovaci poloze smérového paky — napfiklad kvili zvyseni
vykonu kompresoru. Na SLAVE lokomotivé zUstavaji pfi této manipulaci otacky spalovaciho motoru
na hodnoté volnobéhu.
Zastaveni obou spalovacich motorl je mozno provést z libovolného stanovisté strojvedouciho na
kterékoliv lokomotivé. Ovladani navéstnich svétel a podobné, se provadi na obou lokomotivach
individudlné.

Signalizace poruchovych stavi

Ze SLAVE jsou prenaseny poruchy dle tabulky. Indikace tlaku vzduchu v brzdovych valcich a
zabrzdéné ruéni brzdy jsou funkéni pouze pfi provozu s modernizovanou lokomotivou. Ostatni
poruchy funguji vidy.

Poruchy pfenasené pti dvojélenném fizeni ze SLAVE lokomotivy




Zruseni dvojclenného Fizeni

Po zastaveni obou spalovacich motorl a po vypnuti obou odpojovacll baterii odpojit propojovaci
kabel dvojélenného fizeni a prepinace rezimu Ffizeni prepnout do polohy [1]. Dale postup jiz jako pfi
samostatném provozu lokomotivy. Pfepnutim prepinacl fizeni do polohy [1] pfi ponechani spojeni
lokomotiv propojovacim kabelem nedojde ke zrusenidvojclenného ftizeni. Provoz lokomotiv
spojenych spojovacim kabelem pfi poloze [1] u jednoho nebo obou prepinacd fizeni neni povolen.

Jizda pf¥i poruchovych stavech

Je-li na MASTER ¢i SLAVE odpojena jedna skupina trakénich motord, Ize obé lokomotivy i nadale Fidit
ze stanovisté MASTER a lze vyuzivat vSechny jizdni stupné (1 aZ 8). Lokomotiva bez poruchy pracuje
normalné, lokomotiva s poruchou pracuje na 1. az 4. stupni téZ normalné. Zarazeni 5. az 8. stupné
vSak odpovida opét 1. az 4. stupeni. Dojde-li k neschopnosti jedné lokomotivy pro zavadu spalovaciho
motoru, trakénimu dynamu atd., je nutno zrusit dvojclenné fizeni, véetné odpojeni spojovaciho
kabelu.

Jizda na dvojélenné fizeni pokud, je-li ¢inny pouze jeden spalovaci motor

Pfi poruse jednoho spalovaciho motoru, nebo v pfipadé, Ze neni z provoznich davodl nutny chod
obou, Ize provozovat lokomotivy ve dvojélenném fizeni pouze s jednim ¢innym spalovacim motorem.
Prepinace fizeni na obou lokomotivach zlstavaji v poloze [2], odpojovace aku. baterii na obou
lokomotivach musi byt zapnuty. Lokomotivy musi mit propojené napdjeci potrubi. Pfi nepropojeném
napajecim potrubi je zakdzana jizda se zastavenym spalovacim motorem, nebot neni zdroj stlaéeného
vzduchu pro pneumatickd zafizeni a brzdu. Je moino pojizdét s dvojici lokomotiv zapojenych
do dvojclenného fizeni s nespojenym napajecim potrubim s pouze jednim cCinnym spalovacim
motorem. Na lokomotivé s ne¢innym spalovacim motorem vsak musi byt oba vypinaée motorovych
skupin v poloze [0].

Vzajemné nabijeni

Pfi dvojclenném fizeni se pres zasuvku dvojclenného fizeni lokomotivy propoji do vzdjemného
nabijeni. To umozZnuje dobijeni baterie lokomotivy, kterd by ma zastaveny spalovaci motor (nebo
poruchu nabijeni). Na této lokomotivé je chod vzdjemného nabijeni signalizovan kontrolkou na pultu
strojvedouciho. Tato kontrolka signalizuje chod nabijeni i v okamZziku, kdy jsou spusténé spalovaci
motory na obou spojenych lokomotivach. Nabijeci proud na nabijecim ampérmetru vSak nebude
nijak indikovan!!!

Nabije¢ akumulatorové baterie ze sité 230 V

Akumulatorovou baterii lokomotivy Ize nabijet z vnéjsi elektrické sité. Nabijeci zasuvka je v predni
Casti hlavniho rdmu na levé strané nad prvnim dvojkolim. Zasuvka nabijeni baterie z ciziho zdroje (XP)
je spolec¢nd s elektrickym predehifevem spalovaciho motoru. JiSténi je provedeno proudovym
chranicem 0,03A (FA4). Nabijeni baterie z vnéjsiho zdroje zajistuje AC/DC méni¢ (MN4), pfipojeny
vystupem 110 V DC na akumuldtorovou baterii. K aktivaci slouzi spina¢ (SV51). Funkci nabijeni
signalizuje kontrolka (HL51). Jisténi nabijeciho obvodu je provedeno pojistkami (FU12, FU13).
Blokovaci dioda ménice nabijeni baterie (VD10) slouzi k oddéleni napéti baterie od nabijeciho ménice
(MN4) pfi vypnutém stavu.



Pojezd z akumulatorové baterie

Napajenim dvojice trakénich motor( primo z akumulatorové baterie. Do trakéniho obvodu je zapojen
nové styka¢ pomocného pojezdu (SPP). Ten pfipojuje na akumulatorovou baterii motory (M3) a (M4)
druhé motorové skupiny. Jejich minusovou ¢ast zapojuje stykac startu (G2). Na napajecim potrubi je
doplnén tlakovy spina¢ (TL6 3,5-4,5 Bar), blokuje pojezd, pokud v napdjecim potrubi neni tlak
vzduchu.

Nouzové ovladani brzdice samocinné brzdy DAKO-BSE

V pripadé poruchy elektrickych ovladac¢li samocinné brzdy, nebo jiného prvku napajeni elektricky
ovladaného brzdice DAKO-BSE, je mozné nouzové ovladani samocinné brzdy brzdou pfimocinnou. K
tomu ucelu je z fidiciho potrubi tlakového relé DAKO-TR1 pfimocinné brzdy (33) vyvedena odbocka.
Ta je propojena potrubim s ptislusnym vstupem na brzdi¢i samocinné brzdy DAKO-BSE. Pfi poruse
prepnéte prestavovac E-N na brzdi¢i DAKO-BSE z polohy [E] do polohy [N] — nouze. Vypnéte jistic
brzdice samocinné brzdy (J10) na panelu el. rozvadéce v kabiné strojvedouciho. Zaroven uzaviete
plombovany kohout (UK1), na ventilu rychlo¢inného brzdéni (VR1). Tim je odstaven brzdi¢ a jeho
nezavislost na ovladacich samocinné brzdy. Pfi nouzovém ovladani je tlak v hlavnim potrubi
regulovan brzdicem DAKO-BSE (36), v zavislosti na tlaku v fidicim potrubi tlakového relé DAKO-TR1,
které je plnéno a odvétravano funkci pfimocinné brzdy. Funkce pfimocinné brzdy zGstava zachovana.

Preprava necinné lokomotivy ve vlaku

Maximalni rychlost prepravy ve vlaku je 90 km/h. Pfipravu zapoc¢néte zajisténim lokomotivy proti
ujeti (podloZenim kliny). Zastavte spalovaci motor (pokud je v chodu), zabrzdéte samocinnou brzdu a
odbrzdéte brzdu pfimodinnou. Otevienim kohoutl na napdjecim potrubi vypustte vzduchz celé
lokomotivy a zdroven zcela odvétrejte brzdovy rozvadéc. Po vypusténi vzduchu uzaviete napajeci
potrubi a ru¢nimi odbrzdovacdi se presvédcte o odvétrani brzdovych valcl. Poté vypnéte odpojovac
akumulatorové baterie. Pak prestavte kohouty do poZzadovanych poloh (dle rezimu).

Manipulace s pneumatickymi kohouty pfi prepravé lokomotivy ve viaku

Hlidace izolacniho stavu

Pro kontrolu vybranych ¢asti elektrické vyzbroje jsou zapojeny hlidace izola¢niho stavu. Pfi zjisténi
poruchy nékterym z téchto prvkd, je tento stav signalizovan a pfipadné se rozpoji pfislusné stykace,
aby nedoslo k poskozeni hlidaného obvodu. Po signalizaci poruchy je nezbytné zjistit, zda byl priraz
prechodného, Citrvalého razu, provést vizudlni prohlidku celku, ktery hlasi zavadu, pfipadné celek
vyradit (je-li to mozné). K hlidaci izolace trakéniho obvodu (BENDER) je ptipojen plombovany
odpojovac, jenz je pfi normalnim provozu, zakdzano vypinat. Po odpojeni lokomotiva ignoruje
informaci o poruse a nijak neomezuje lokomotivu. Pokud zafizeni odpoji obsluha, prebira na sebe
zodpovédnost za pripadné poskozeni.

Hlida¢ izola¢niho stavu BENDER

(HI1) kontroluje hodnotu izolaéniho odporu v elektrickém obvodu (IT-siti). Jestlize je mezi siti a
kostrou vada, ktera snizi odpor, sepnou signalni relé. To rozpoji obvod jizdnich stykacll a stykace
buzeni. Zaroven se sepne houkacka a rozsviti se LED *Alarm 1] a [Alarm 2] na c¢elnim panelu. Je
zméren izolaéni odpor, ktery se zobrazi na displeji hlida¢e — naptiklad *AL1 = 50k R=>5,0M] 4). Kazdé
zaucinkovani se uloZi do paméti zafizeni. Uvedeni do pohotovostniho stavu se provede automaticky.
Je-li zavada trvalého charakteru, neprobéhne reset hlidace a ten stale signalizuje poruchu. V Zadném
pripadé ho i pfi ¢astém zaucinkovani neodpojujte. Pro nastavovani a testovani je vybaven ctvefici
tlacitek. T¥i funkéni tladitka slouzi k nastavovani. Ctvrté tladitko, oznacené *TEST/RESET+, md dva
Ucely. Po kratkém stisku (pod 1 sekundu) resetuje a potvrzeni chybového hlaseni. Stiskem déle (nad 2
sekundy) provede zafizeni svij diagnosticky test. Po stisku tlacitka se na displeji zobrazi napis *TEST+.
KdyZ neni zjisténa zdvada, tak se objevi na displeji napis *TEST OK R<1k?+ a sepnou obé signalni relé,
¢imz se rozsviti obé LED. Byla-li zjiSténa zdvada, ukaze se hlaseni *TEST ALARM+.
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3 - tlacitko [ TEST / RESET] -
slisk pod 1sec = reset
stisk nad 2 sec = test

4 - trojice funkcnich tlacitek

pro nastavovani parametru hlidaée
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Stiskem tlacitek se sipkami lze prohlizet nastaveni hodnot pro povni 8 druhou Uroven varovani

Hlida¢ izolacniho stavu HS TRANS

Kontroluje izola¢ni stav budiciho obvodu trakéniho dynama (HI2) a palubni sité (HI3). V pfipadé
vzniku potencialu mezi mérenym obvodem a kostrou dojde k signalizaci cervenych LED a poruchovou
houkackou. Cervenymi LED lze rozlidit, jestli k poru$eni izolace doglo pfi propojenim kladného nebo
zaporného polu palubni sité lokomotivy s kostrou. PFi vzniku poruchy bude téz svitit hlaseni na
diagnostickém displeji. Na hlidaci je zelena LED, ktera svicenim indikuje ¢innost zafizeni.

(1)- zelena LED - hlida¢ izolaéniho
stavu je aktivni
(2) - éervena LED (+) - propojeni
' kiadneho polu s kostrou
'. (3) - éervena LED (-) - propojeni
zaporneho polu s kostrou

(4) - vypinaé signalizace

Pro pfipad zruseni signalizace je pfistroj
vybaven otvorem, pod kterym je umisténo
tlacitko s aretaci. £Za provozu e otvor prelepen
plombovaci nalepkou. V pripade nutnosti viypnuti
signalizace je moZno nalepku poskodit.




Elektronicky regulator teplot GC 86P pro spalovaci motor

1= kartaf t?nnostat’u Elektronicky regulator teplot GC 86P pro spalovaci motor
spinani chlazeni = -

2 - karta termostatu
signalizace prehrati

karta termostatu
omezeni otacek

LED sepnuti chlazeni
hlavniho okruhu

LED sepnuti chlazeni
vedlejSiho okruhu

LED piehrati hlavniho
chladiciho okruhu

LED prehrati vedlejsiho
chladiciho okruhu

LED aktivace omezeni
otacek od teploty oleje

LED —rezerva

nastavené hodnoty spi-
nani pro vedlejsi okruh
nastavené hodnoty spi-
nani pro hlavni okruh

nastavena hodnota spi-
nani pro mazaci olej

vypnuti | zapnuti |

| 7575 | avawc assame [
Q| 74507 | sx/eec




Elektropneumatické ventily a tlakové spinace

Elektropneumatické ventily a tlakové spinace

EPV pistal (
EPV houkatek — nizky ton (YV41)
EPV houkaiek — vysoky ton (YV42)
tlakovy spinat vzduchu v hiavnim potrubi (TL1)
tlakovy spinac piskovani 2. podvozku (SP34)
- tlakovy spinat piskovani 1. podvozku (SP33)

Vzduchové schéma a seznam komponentu
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[Ozn. Nazev

Ozn. Nazev

31 [Panel pfimodinne brzdy

Pristrojovy obvod

32 |[Casovaci vzduchojem 1 lir.

70 |Primy kohout DAKO G3/4"

Tlakovée rele TR1

71 _|Redukéni ventil G3/4"

Priruba tlakového relé

72 |Zpetna zakiopka Ga/4"

34 |Primy kohout DAKO G3/4”

73 |Pristrojovy vzduchojem 50 Itr,

35 |Filtr z mosazi G3/4"

74 |Primy kohout DAKO G1/2"

Brzdic DAKO BSE panelovy

75 |Pfimy kohout DAKO G3/4"

36 |Ridici vzduchojem 2.5 Iir.

76 |Vzduchovy filtr G3/4"

Vzduchojem nizkotiakého prebiti 5 .

77, |Primy kohout DAKO G1/2”

37, |Cisti¢ vzduchu 1*

77 |Primy kohout DAKO G1/2° s odvétranim

38 |Pritokomér PM2

78 |Manomelr jednoduchy

39, . |Primy kohout DAKO G1°

79 |Primy kohout G1/4" s odvétranim

40 |Ridici vzduchojem 2.5 lir.

41 |Rozvodovy vzduchojem 9 Iir.

81

42 |Pomocny vzduchojem 230 ltr,

Obvod mazani okolku dvojkoli soupravou Delimon

43 |Pfimy kohout DAKO G1/2”

82, . |Primy kohout G1/4" s odvétranim

44 |Brzdovy rozvaded DAKO LTR 24"

B3, |Vzduchowy filtr G1/2"

45 |Mezikus

84, |Dyza 0.7 mm

46 |Tlakove rele DAKO TR2

85, . |NadrZz maziva 10 lir.

47 _|Lokomotivni odbrzdovai DAKO OL2

86, » [Jednosmémy ventil

48, |Spojkovy kohout AKH 1"

87, .- |Filtr maziva 3/4"

49, , |Spojkovy kohout AKH 1°

88 |Primy kohout DAKD G1/2"

50,.; |Brzdova spojka zrcadlova

89 |Elektropneumaticky ventil

51, s |Brzdova spojka normalni 90,4 |Tryska RE
52 a1
53 Obvod piskovani

54,2 |Zachranna zaklopka AK 6

92 |Panel piskovani

55, ; |Ovladat samodinné brzdy

93, ; |Piskovaci koleno

56, ; |Ovladat pﬂrnu&mné br?.d')'

94, ; |Tlakovy spinat TSM1

5?.-.2 Zdvojeny manomeir - 100 mm

95, . |Skrtici ventil piskovani

57.. |Zdvojeny manometr - 100 mm 96
58, |Odbrzdovat rutni 80, |Tryska RE
59 |Jalova spojka 91

60, . [Tricestny kohout G3/4"

Obvod piskovani

61, |Pruzna hadice M30x1,5 - 1400

92 [Panel piskovani

Zdroj: http://www.strojvedouciplzen.cz

62, ; |Pfimy kohout DAKO G3/4" s odvétranim 93, , |Piskovaci koleno
63 |Primy kohout DAKO G1° 94, ; |Tlakovy spina TSM1
64 |Ventil vypoustéci 95, 4 |Skrtici ventil piskovani

65 , |Tlakovy spinac 96

65 . |Tlakovy spinac Obvod zaluzii

66, ., |Filtr z mosazi G3/8° 97 |Primy kohout DAKO G1/2"
67 |Tlakovy snimaé 98 |Redukcni ventil G3/4”

68, . |Tlakovy spinat TSM1 99, ; |Elektropneumaticky ventil
69 100, 5| Vzduchovy valec ek Zaluzii
A 101
B_|K elektrickemu rozvadeéci 102
C |Rezerva Obvod zvukovych signalu
D _|Spojka ventilatoru SM 103 |Ptimy kohout s odvétranim G3/8"

104 [Filtr z mosazi G3/8"

105 |Vzduchova rozvodnice

106, ;| Elekiropneumaticky ventil

107 |Pistala

108 |Stredotonova houkatka

109 [Nizkotdnova houkacka







