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1. DEFINICE ZARIZENI

Ram elektroniky A105 je urcen pro lokomotivy fady 111. Skiin v zapojeni dle schema v piiloze
¢.I umoznuje hnacimu vozidlu jizdu v rezimu:

D - dalkové fizeni i s automatickou regulaci rKchIQsti _

A - mistni fizeni s automatickou regulaci rychlosti posunovacim rezimu
AT - fizeni s automatickou regulaci rychlosti v tratovém rezimu

R - rucni fizeni bez automatické regulace rychlosti

R-T - fizeni ru¢ni v tratovém rezimu

N - nouzova jizda.

Displej je zatizeni umisténe na stanovisti strojvedouciho, které slouzi pro zobrazeni rychlosti
z&dané, rychlosti skute¢né, informace o adrese lokomotivy (A nebo B% a dalSich informaci, ktere
vyplivaji z provozu. Pro dalkové fizeni s automatickou regulaci rychlosti je na lokomotivée
provedena piiprava k zabudovani komunika¢niho zatizeni.

2POUZITE POIJMY A ZKRATKY

Hardware:

A105 - ram elektroniky _

ARR - automaticka regulace rychlosti

CPU - centralni procesorova jednotka _ty’£u MS320-111

CRV111 - centralni fidici ¢len ve skiini ALMES.

JDAO4 - modul D/A ptevodniku

JTG20 - modul snimace otacek.

JAPO5 - modul A/D pievodniku _

OPTO 0, OPTO 1, OPTO 2 - modul 24 opticky oddélenych vstupi
OUT 0, OUT 1 - modul 8 reléovych vystupti .
ODPOJOVAC - modul s 10 reléovymi odpojovaci _
RADIO - radiovy piijima¢c RADOM Pardubice ve skiini ALMES (neni instalovano)
S10314 - modul seriové komunikace RS485

TDP - technické dodaci podminky

24V/5V - modul galvanicky oddélenych zdrojt

ReZimy ¢innosti a ovladaci signaly:

PARKI parkovani (stanoviste 1)
analogicky PARK?2 parkovani (stanoviste 2)
V1 ybeh 1

J1 jizda 1l

SO1 souhlas 1

OPT1-"1"  omezeni pomérého tahu 1, vaha 1
OPTI-"2"  omezeni pomérného tahu 1, vaha 2
OPTI-"4"  omezeni pomérného tahu 1, vaha 4

DI rezim dalkového ovladani 1 _
AD1 rezim automatického a dalkového ovladani 1
AD2 rezim automatického a dalkového ovladani 2
NJ nouzova jizda

ZK rezim zkouSeni

« polohy jizdni paky: rychlost sniZit, ptip. rychle sniZzovat
- rychlost snizit

+ rychlost zvysit _

» rychlost skokem zvysit, piip. rychle zvySovat

Tlakové spinace:
S snimac tlaku 1,5 bar

ES snima¢ tlaku pom.vzduchojemu 0,3 bar
DS snimac tlaku za zaklopkou 1,0 bar

CS snimac¢ tlaku za rozvadécem 0,3 bar
BS snimac tlaku za rozvadécem 1,5 bar
AS snimac tlaku v hlavnim potrubi 3,0 bar

Vstupni signaly (mimo rezimovych):
SmQ smeérové paky
SMP1 orientace lokomotivy - k pahrbku stanovistém 1



SMP2 orientace lokomotivy - k pahrbku stanovi§tém 2

HV hlavni vypina¢

TN trolejove napéti

EKD/E silove schémalJ (pod )
sméroveé ventily zapnuty (pod napétim),

A adresa Iokomotl};/y = "AX .

B adresa lokomotivy = "B"

Ovladace:
S163,164
SI11,112
S159, 160
S103 A
S103B

Vgstupnl’ signély:

SB-"B" preference brzdy

Ya+Yb jizdni souhlas JS=(Ya+Ybh)
SPM+ start pulsnich ménict od U101

HK houkani

SPM start pulsnich ménic¢t od ARR
Z jizda vzad

P Jizda vpred

Signaly pro automatickou orientaci lokomotivy v kolejisti:
(pfiprava pro montaZ informacnich bodu).
LS snimac¢ inf. bodu - levy sever

LJ snima¢ inf. bodu-levy jih
DLJ diagnostika snimace - levy jih
DLS diagnostika snimace - levy sever
PS snima¢ inf. bod - pravy sever
PJ ; snimac¢ inf. bodu-pravy jih
DPJ diagnostika snimace -pravy jih
DPS diagnostika snimace -pravy sever
Ovladani brzd:

PARK ventil parkovaci brzdy

SVDB soucinnostni ventil

OVDB odbrzd’ovaci ventil doplitkové brzdy
BVDB brzdici ventil dopliikové brzdy

PB provozni brzdéni

PO provozni odbrzdéni
NP nizkotlaké piebiti

VS vysokotlaky Svih

ZA Zaver

Ostatni e

3 rychlost Zadana

Vs rychlost skute¢na
-PT nula pomérného tahu
+PT plus pomérného tahu

V31=VS82 neshoda rychlosti snimade 1 a 2

3. NAVOD NA OBSLUHU

3.1. OBSLUHA LOKOMOTIVY V REZIMECH RIZENi ,NJ", ,R" A ,R-T"

Lokomotiva se uvede do pohotovostniho stavu a ovlada se dle navodu vyrobce.

V rezimu NJ se pul sni ménice fidi signalem Pomérného tahu generovanym Vv analogove
zadavaci jednotce U101l. CRV je mimo provoz, jeho vystupy jsou odpojeny od ovladacich obvoda
lokomotivy. Tento rezim ptivodniho ruéniho fizeni se mtze pouzit pii poruse CRV.

Vrezimech R (posun) a R-T (trat) se pul sni méniCe fidi signalem pomérného tahu
generovanym v CRV, analogova zadavaci jednotka U101 je odpojena.



V rezimu R je skutecnd rychlost zobrazena na bargrafu v jemnéjSim méfitku.

Rizeni lokomotivy je shodné ve vsech piipadech - Pomémy tah se nastavuje hlavni
jizdni pakou.

KdyZz dojde k zavadé na ARR, musi byt do rezimu NJ prepinace prepnuty
na obou stanovistich!

32. NAVOD NA OBSLUHU LOKOMOTIVY V REZIMU RIZENi ,, A" (POSUN)

Rezimy ..posun" A se mize zapinat pouze za klidu lokomotivy (Jde to i za jizdy — opaéné
lokomotiva zabrzdi) .

Lokomotivu uvede strojvedouci do pohotovostniho stavu jako pro rezim NJ nebo R a zabrzdi
ovladacem pifimo ¢inné brzdy. Kohouty v fidicim a vykonovém okruhu elektricky fizené piimo
¢inné brzdy musi byt otevieny .Ukazatel pomérného tahu musi ukazovat nulovou hodnotu.

Skute¢na a Zadana rychlost je zobrazena na bargrafu v jemn&jSim métitku.

321 PRIPRAVAK JizDE

Smérovou paku S103.A (S104.A) pfestavit do pozadovaného sméru jizdy. Piepinac
rezimu jizdy S159 (S160) piepnout do polohy P. Pfepina¢ omezeni pomémého tahu S163 (S164)
ptepnout do polohy odpovidajici adheznim podminkam. Piepina¢ rezimu fizeni S111 (S112)
prepnout do polohy A. Odbrzdit lokomotivu ovlada¢em piimo ¢inné brzdy; lokomotiva musi zistat
zabrzdéna tlakem vzduchu v brzdovych valcich vétSim jak 1,5 bar. Zkontrolovat udaje na meéticich
piistrojich PT - méfici piistroje PT musi ukazovat 0%.

Pomoci paky jizdniho kontroléru S103.B (S104.B) navolit poZadovanou rychlost.
Jednotlivym poloham paky odpovidaji tyto rezimy volby rychlosti:

- poloze ,,+" pomalé zvySovani (poZadované) rychlosti,
- poloham ,,-", ,,«" pomalé snizovani rychlosti,
- poloze ,»" skokové zvySeni rychlosti cca 0 10 km/h; Pielozenim paky do

zakladni polohy se vrati skokemna  hodnotu piivodni. Ke skokové zméné nedojde,

je-li navolena rychlost Vz = 0. Tato poloha se pouziva v piipad¢ potieby natlaceni sunuté

soupravy,

- poloze ,,0" zachovani nastavené poZadované rychlosti.

Pozn.: Nastavenim nenulové hodnoty VZ nesmi jesté dojit k rozjezdu lokomotivy.

Ptepinac rezimu jizdy S159 (S160) piepnout do polohy J. Lokomotiva musi zlistat
zabrzdéna, pomérny tah stale v nulové hodnoté¢.

Stisknout tlacitko ,,Souhlas". Lokomotiva se za¢ne rozjizdct.

3.2.2. JiZDA

Priibéh rozjezdu musi byt tento:

- dojde k zvySovani pomérného tahu PT,

- pii PT vétsim nez cca 5% (0,5V) se zavede povel ,,start" do regulatoru PM,

- pii PT vétsSim nez 10% (1V) se automaticky odbrzdi elektricky fizena pfimo¢inna brzda.
tlacitka Souhlasu lokomotiva samocinné zaparkuje (zabrzdi).

Pozn.: Tento pribéh rozjezdu ma zabranit moznému couvnuti lokomotivy pfi jizd€ proti spadu.

Béhem jizdy lokomotivy je mozné:

- maximalni hodnotu pomérného tahu omezovat prepinacem S163 (S164),

- ménit hodnotu pozadované rychlosti jizdni pakou kontroléru S103.B (S104.B),

- zavést jizdu vybéhem piepinacem S159 (S160) v poloze V;

Stejny stav nastane pii poloze prepinace S163 (S164) v poloze 0; béhem jizdy
vyb&hem je samocinna regulace EBP brzdou zachovana,

- pfibrzdit lokomotivu pfimo¢innou brzdou BP;

Pti tlaku vzduchu v brzdovych vélcich menSim nez 1 bar se lokomotiva pouze ptibrzdi,
pii tlaku vétSim nastane automatické parkovani, lokomotiva se zastavi, dalsi jizda je mozna az
po stlaceni tlacitka "Souhlas",

- piibrzdit lokomotivu samocinnou pribéznou brzdou;



V tomto piipadé se zavede funkce automatické parkovani ihned; dalsi jizda je mozna
opé&t po stlaceni tlacitka "Souhlas",

- stahnout sbérac; Je-li lokomotiva v pohybu, neni nutné pii opétném zvednuti
sbérace d¢lat dalsi ukony; v opa¢ném piipadé (lokomotiva se zastavi) lokomotiva zaparkuje; pak
je pro rozjezd nutno stlacit tlacitko "Souhlas"

- vypnout vypina¢ HV;

V tomto ptipad¢ zlstane omezen pomérny tah na nule a zavede se vybeh. Kdyz se HV
opé&t zapne; je nutno vyb¢h zrusit stlaenim tlacitka "Souhlas"

- pfejit na reZim R;

Tento tkon je vzdy doprovazen zabrzdénim lokomotivy elektricky fizenou pfimoc¢innou
brzdou tlakem vzduchu, jehoz velikost je ddna nastavenim Skrti¢e v fidicim okruhu této brzdy.
Lokomotivu 1ze Odbrzdit zabrzdénim pfimoc¢innou brzdou a naslednym odbrzdénim (zabrzdéni
musi byt takove, aby tlak vzduchu v brzdovych vélcich byl vétsi nez 1 bar).

3.2.3. ZASTAVENI

Pakou jizdniho kontroléru S103.B (S104.B) v poloze "-" nebo "«" navolit rychlost VZ < 0.
Dojde k samocinnému snizovani skute¢né rychlosti, piti VZ < 0 a Vs = 0 lokomotiva
automaticky zaparkuje (lokomotiva zabrzdéna tlakem min. 1,5 bar v brzdovych valcich,
pomérny tah na 0). Stejny stav nastane, je-1i ptepina¢ rezimu jizdy S159 (S160) v poloze P. Pied
volbou pozadované rychlosti VZ <0 je vhodné vcas zavést vybéh prepina¢em reZzimu jizdy S159
(S160); zkrati se tak cas prechodu do brzdy.

33.  NAVOD NA OBSLUHU LOKOMOTIVY NA SVAZNEM PAHRBKU V REZIMU
RIZEN/ ,,D"

Tento reZim je moZno vyuZit aZ po osazeni lokomotivy a Zeleznicni stanice radiovym
zaiizenim.

Provoz lokomotivy pii rezimu D je mozny jen na useku kolejist€é pro tento provoz
vybaveném fidicim stanovistétm s dalkovym ovladanim. Provoz lokomotivy je fizen ze
stanoviSté, obsluha lokomotivy vykonava dozor nad veskerym zafizenim lokomotivy. Pro
dalkové ovladani plati zvlastni predpisy, vydané podle nutnosti mistni ipravou stani¢niho fadu
zelezni¢ni stanice.

Nutnou podminkou dalkového ovladani lokomotivy z fidictho stanovi§t€¢ mimo
lokomotivu je radiofonni hovorové spojeni ftidiciho stanovisté¢ se strojvedoucim dalkovée
ovladané lokomotivy.

Dalkové ovladana lokomotiva musi byt trvale obsazena strojvedoucim, jehoz povinnosti
je kontrola funkce lokomotivy: ochrannych obvodi, jizdy lokomotivy, chodu soustroji,
spravnost navoleného rezimu.

Skute¢na a zadana rychlost je zobrazena na bargrafu v jemnéjSim méfitku.

3.3.1. UVEDENI DO PROVOZU V REZIMU , D"

Lokomotiva se ptepina na reZzim dalkového ovladam zasadné za klidového stavu,
zabrzdéna ptidavnou brzdou. Strojvedouci provede tyto manipulace:

1. Pied pouzivanim dalkového ovladam musi strojvedouci zkontrolovat, zda souhlasi
nastaveni piepinac¢e S700, "orientace lokomotivy viici svaznému pahrbku", s polohou
lokomotivy vidi svaznému pahrbku. Sipka ovladade S700 musi sméfcvat smérem k
pahrbku. S700 je pod 2.kapotou na levém boku skiiné ALMES

2. Zkontroluje na tlakoméru tlaku v brzdovém valci, zda je elektricky fizena piimoc¢inna
brzda v provozuschopném stavu. V rezimu fizem A a po piepnuti pfepinace rezimu
jizdy do ,,Parkovani" lokomotiva zabrzdi parkovaci brzdou.

3. Zkontroluje, zda je lokomotiva oznac¢ena pismenem A nebo B, podle toho, jak je
nastaven piepinac¢ adres S701(pravy bok skiin¢ ALMES).



4. Smérové paky S103.A (S104.A) musi byt v poloze 0.
5. Ukazatel Pomérného tahu musi ukazovat nulovou hodnotu.

6. Po radiofonické vyzvé k zavedeni rezimu dalkového ovladani, kterd musi obsahovat
¢islo koleje a adresu lokomotivy, ptekontroluje strojvedouci ptfipravenost lokomotivy k
provozu: zapnuti hlavniho vypinace, zapnuti pomocnych pohontl, zvednuti sbérace,
nulové polohy smérovych prepinact, nulovy stav zadavaci jednotky a polohu piepinace
omezeni pomérného tahu S163 (S164), zda odpovida adheznim podminkam.

7. Ptepne rezimovy piepina¢ S111 (S112) do polohy D, odbrzdi ptidavnou brzdu al
zkontroluje, zda lokomotiva ziistala zabrzdéna tlakem cca 1,5 bar elektricky fizenou
pfimocinnou brzdou.

8. Nahlasi obsluze fidiciho stanovisté zapnuti rezimu fizem D lokomotivy A nebo B,
pfipravené k sunuti na koleji € ....

Tim je fizeni lokomotivy pievedeno na obsluhu z fidiciho stanovisté¢ mimo lokomotivu.

Ridici stanovisté zaji§tuje dalkové ovladani lokomotivy podle téchto zasad:

Vybavenim svételné navésti pro rychly posun se nastavi smér jizdy a velikost poZadovane
rychlosti na hodnotu stanovenou pro ptisluSnou zeleznicni stanici a k tomu se automaticky postupné
ptidruzuji  dvoustavové povely ke kratkodobému spusténi akustické vystrahy lokomotivy
(houkéni) a k rozjezdu navolenou rychlosti (souhlas k jizd¢).

Obdobny pribéh ma vybaveni navésti pomaly posun. V tomto piipadé je umoznéna
obsluze na fidicim zakladovém stanovisti manualni pfedvolba pouze pomalych rychlosti
posunu.

Rozsah ptisunovych rychlosti je od 1 do 35 km/h s krokem 0,5 km/h. Jestlize zadani navésti
pomalého posunu nésledovalo po rychlém posunu, jsou vypustény povely akustickeé vystrahy a
souhlasu k jizdé.

Vybaveni navésti pro zpétny posun, v jejimz programuje povel k reverzaci sméru jizdy
lokomotivy, musi pfedchazet navést ,stij". Automatickd reverzace sméru lokomotivy se
realizuje jen pii bezpetné ovéfeném zastaveni. Rychlosti zpétného posunu jsou ze stejného
rozsahu jako pro pomaly posun.

Kromé jizdnich piikazl, jejichz zadavani se uskuteCiiuje soucasné s vybavovanim navésti
spadovistnich ndvéstidel, je mozné pomoci samostatnych tlacitek realizovat:

» zastaveni lokomotivy obdobné jako pii navésti ,,Stlj"
* nahlé zvyseni pozadované rychlosti za uc¢elem natlaceni odvésu
* spusténi akustické vystrahy lokomotivy

Pozn.: Nutnou podminkou pro uskute¢néni rozjezdu lokomotivy je, aby navést povolujici jizdu byla
déna aZ po zapnuti reZimu ¥izeni D na lokomotivé.

Béhem déalkového ovladani ma strojvedouci na fizené lokomotivé vzdy moznost:

a) Kontrolovat spravnost voleného sméru jizdy, pomoci kontrolek svételného navéstniku
informaci a poruch (H107).

b) M¢nit omezeni kladného pomérného tahu ptepinatem S 163 (S 164).

C) Zastavit lokomotivu pouzitim ovladace elektricky fizeného brzdi¢e pomoci pribézné brzdy nebo
ovladac¢em piimocinna lokomotivni brzdy.

d) Prevzit fizeni lokomotivy prelozenim piepinace S 111 (S 112) z polohy D do polohy R.

Pozn.:

K odstavci ¢): Pii zabrzdéni pies ovladac pribézné brzdy lokomotiva thned zaparkuje. Dalsi jizda je
moZzna navolenim navesti povolujici jizdu pres navést ,,stllj". Pii zabrzdéni
lokomotivy pfimocinnou lokomotivni brzdou tlakem vétSim jak 1,0 bar lokomotiva

w7 o=s

zaparkuje. Pro dalsi jizdu plati stejna manipulace jako v pfedchozim ptipadé.



. K odstavci d) : Pii pfechodu z rezimu D do R lokomotiva zabrzdi. Lokomotiva se odbrzdi
zabrzdénim piimocinnou lokomotivni brzdou tlakem vétsim jak . 1,0 bar a
naslednym odbrzdénim.

3.3.2. UKONCENI REZIMU ,,D"

Na piikaz ptedany radiofonicky nebo jinym zptsobem od fidiciho stanovisté posunu zrusi
strojvedouci rezim fizem D ptepnutim spinace S 111 (S 112) do polohy R, dokonc¢i odbrzdéni pies
ovlada¢ pfimo¢inné lokomotivni brzdy - viz pozn. v ptedchozim odstavci.

3.4. NAVOD NA OBSLUHU LOKOMOTIVY V REZIMU RIZENI "A-T" (TRAT)

Lokomotivu uvede strojvedouci do pohotovostniho stavu jako pro rezim NJ nebo R-T.
Kohouty v fidicim a vykonovém okruhu elektricky fizené pfimo¢inné brzdy musi byt otevieny.
Ukazatel pomérného tahu musi ukazovat nulovou hodnotu.

3.41 PRIPRAVAK JiZzDE

Smérovou paku S103.A (S104.A) pfestavit do pozadovaného sméru jizdy. Piepinac
rezimu jizdy S159 (S160) piepnout do polohy P. Pfepina¢ omezeni pomémého tahu S163 (S164)
ptepnout do polohy odpovidajici adheznim podminkam.. Pfepina¢ rezimu fizeni S111 (S112)
prepnout do polohy T-A. Odbrzdit lokomotivu ovladacem pfimocinné brzdy; lokomotiva musi zistat
zabrzdéna. tllakem vzduchu v brzdovych valcich vétsim- jak 1,5 bar. Zkontrolovat iidaje na méticich
pfistrojich PT - méfici ptistroje PT musi ukazovat 0%.

Pomoci paky jizdniho kontroléru S103.B (S104.B) navolit poZadovanou rychlost.
Jednotlivym poloham paky odpovidaji tyto rezimy volby rychlosti:

- poloze ,,+" pomalé zvySovani (poZadované) rychlosti,
- poloze ,,-" pomalé snizovani rychlosti,

-poloze,,«" rychlé sniZzovani rychlosti,

- poloze ,»" rychlé zvySovani rychlosti,

- poloze ,,0" zachovani nastavené poZadované rychlosti.

Pozn.: Nastavenim nenulové hodnoty VZ nesmi jesté dojit k rozjezdu lokomotivy. Pfepina¢ rezimu
jizdy S159 (S160) ptepnout do polohy J. Lokomotiva musi ziistat zabrzdéna, pomérny tah
stale v nulové hodnoté.

Stisknout tlacitko ,,Souhlas". Lokomotiva se za¢ne rozjizdct.

3.4.2. JiZDA

Pribéh rozjezdu musi byt tento:
- dojde k zvySovani pomérného tahu PT,
- pii PT vétsim nez cca 5% (0,5V) se zavede povel ,,start" do regulatoru PM,
- pti PT vétsim nez 10% (1V) se automaticky odbrzdi elektricky fizena pifimoc¢inna brzda.

- pti dosazeni rychlosti 3 km/h je mozZno pustit tlacitko ,,Souhlas". Diivéj$im
uvolnénim tlacitka Souhlasu lokomotiva samocinné zaparkuje (zabrzdi).

Pozn.: Tento priibéh rozjezdu ma zabranit moznému couvnuti lokomotivy pii jizdé proti spadu.

Béhem jizdy lokomotivy je mozné:

- maximalni hodnotu pomérného tahu omezovat prepinacem S163 (S164),

- ménit hodnotu poZadované rychlosti jizdni pakou kontroléru S103.B (SlO4.B)

- zavest jizdu vyb&hem prepmacem S159 (Sl60) v poloze V;

Stejny stav nastane pii poloze pfepinace S163 (S164) v poloze O béhem jizdy
vyb&hem je samocinna regulace samocinnou pribéZnou brzdou zachovéna,

- piibrzdit lokomotivu pfimocinnou brzdou BP;

Pii tlaku vzduchu v brzdovych valcich menSim nez 1 bar se lokomotiva pouze
piibrzdi, pfi tlaku vétsim nastane automatické parkovani, lokomotiva se zastavi, dalsi jizda je
mozna az po stlaceni tlacitka "Souhlas", '



ptfibrzdit (nebo zcela zabrzdit) vlak samocinnou pribéznou brzdou
prostiednictvim ovladac¢e OBE-1.

Pielozenim ovladace OBE-1 do polohy ,,B" se zavede tzv. preference ru¢niho brzdéni, ktera
zablokuje odbrzd’ovaci vystupy regulatoru rychlosti (regulator vSak smi nadale zvySovat brzdici
ucinek - napft. po vjeti vlaku na velky spad a nasledném zvySovani rychlosti az na hodnotu Vz).
Zéroven je zaveden vybéh omezenim pomérného tahu na nulu, a to i v rezimu jizdy"J".

Preference ru¢niho brzdéni se zrusi bud' Gplnym provoznim odbrzdénim ovladac¢em OBE 1
(poloha ,,0", piipadné i ,,P" a ,,S") nebo kratkodobym stlacenim tlacitka "Souhlas". Pokud byl pii
ru¢nim zabrzdéni navolen rezim jizdy ,,J", je pro dalsi jizdu silou nutné bud’ kratce stladit tlacitko
"Souhlas" nebo kratké zavedeni vybchu (polohou ,,V"), jinak 1 po uplném odbrzdéni ovladacem
OBE-1 ziistava zaveden vyb¢h.

Preference ru¢niho brzdéni a vybéh zavedeny ruénim brzdénim jsou indikovany
rozsvicenim LED nad tla¢itkem T1 na displeji.

- stahnout sbérac;

Je-1i lokomotiva v pohybu, neni nutné pii opétném zvednuti sbérace délat dalsi tkony; v
opacném piipad¢ (lokomotiva se zastavi) lokomotiva zaparkuje; pak je pro rozjezd nutno stladit
tlacitko "Souhlas"

- vypnout:vypina¢ HV;

V tomto piipad¢ zlistane omezen pomérny tah na nule a zavede se vyb&h. Kdyz se HV opét

zapne; je nutno vybéh zrusit stlacenim tlacitka "Souhlas"
- prejit nareZim R;

3.4.3. ZASTAVENI

Ackoliv je technicky moZné zastavit vlak zadanim nulové, resp. zdporné Zadané
rychlosti, doporucujeme zastavovat vlak ru¢né. Dlivodem je skute€nost, ze neni nijak '
definovana (ani garantovana) brzdna draha vlaku (to je Ukolem regulétoru cilového brzdéni,
nikoliv ARR).

Vlak proto zastavujeme zabrzdénim prubéznou brzdou (ovladacem OBE-1), nejlépe po
predchozim navoleni rezimu jizdy ,,V" (vybéh). Po zastaveni lokomotivy pfepneme voli¢ rezimu
jizdy do polohy ,,P".

V nouzovych piipadech (napt. pfi pouZiti rychlobrzdy) neni nutné rezim , V" zadavat,
regulétor po zjisténi brzdove polohy ovladace OBE1 zavede vybch automaticky.

3.5. DALSI FUNKCE

3.5.1. ODMEROVANI KONCE VLAKU PRO REZIM TRAT ,, A-T"

Zatizeni ARR je vybaveno funkci odmétovani konce vlaku. Tato funkce nachazi uplatnéni ve
dvou zakladnich ptipadech:

1) Pii vyjezdu z rychlostnich omezeni, kde se u zvySovaciho rychlostniku (nebo néavésti
Konec pomalé jizdy) zmackne tlacitko T2. Tim se spusti odmétovani nastavené délky. IThned poté
je mozno jizdni pakou navolit novou (vyssi) zadanou rychlost. Jeji uplatnéni v regulatoru je ale
pozdrzeno az do okamZiku, kdy konec vlaku mine rychlostni omezeni.
ReZim pozdrZeni volby rychlosti je indikovan samostatné svitici LED v indikatoru VZ (nova
hodnota Vz) a svitici LED u tlacitka T2. Zhasnuti LED u T2 znamena, ze cely vlak minul
rychlostni omezeni a uplatiiuje se nova volba Vz.

m

2) Pii dojezdu k nastupisti (nebo jizd¢ za nameznik),"" kde se na zacatku nastupisté (nebo u
namezniku) zmackne tlacitko T2. Rozsviti se LED u tlacitka T2. Zhasnuti této LED znamena, Ze
cely vlak je jiZ u nastupisté (nebo minul nameznik).

V obou piipadech je mozné priibéh odméfovani priibézné sledovat na displeji. ,
Pro vySe popsanou funkci odmétovani konce vlaku, je nutné pied jizdou nastavit hodnotu

délky vlaku bez lokomotivy (délka lokomotivy je automaticky pfictena pii spusSténi odméfovani).K
nastaveni slouzi tla¢itka T3 (- 25 m) a T4 (+ 25 m). Pokud délka vlaku neni celistvym nasobkem 25m,

vvvvvvvv



jizd to vzhledem k reakénim dobam pohonu nevadi, pfi dojezdu k néstupiStim (za ndmeznik) je
nutno o tuto "uSetienou" délku zmacknout tlacitko T2 pozdéji.

Hodnota aktudlné nastavené délky vlaku se béhem nastavovani zobrazuje na displeji (2
sekundy po stisku tlacitka).

3.5.2. ZAOKROUHLOVANI ZADANE RYCHLOSTI

Vzhledem k tomu, Ze rychlosti jsou u CD navéstény zasadné jako nasobky 5 kmvh, je v
zatizeni ARR dostupna funkce zaokrouhlovani hodnoty Zadané rychlosti na nejbliZsi ndsobek 5
km/h. Pokud je tato funkce aktivni, neni mozno volit libovolnou hodnotu VZ, ale zvolena
hodnota se zaokrouhli na nejbliZsi nasobku 5 km/h.

Pozn. 1: Tuto funkci doporucujeme aktivovat pouze pokud je zarucena shoda méreni
rychlosti mezi rychlomérem a ARR, tj. prakticky pri pouziti elektronického rychloméru, kde Ize
nastavit pro obé zarizeni (rychlomeér i ARR) stejny primeér kol

Pozn. 2: Tuto funkci mohou aktivovat ¢i deaktivovat pouze pracovnici udrzby v depu,
protoZe se jedna o nastaveni procesoroveé karty.

3.5.3 ZKOUSENI

ZkuSebni rezim reguldtoru rychlosti umoziiuje simulovat ¢innost ARR 1 na stojici
lokomotivé (i se stazenym sbéracem). ZkouSeni navolime piepinaCem S702,umisténym ve
skiini ALMES v Cele druhé kapoty. Vnitini model vlaku generuje odezvu na pomérny tah a
simuluje skute¢nou rychlost, vystup pomérného tahu do lokomotivy je ptitom blokovan.

Tento reZzim je mozno vyuzivat pro nastavovani regulatoru ¢i pro potteby vyuky.
ZkuSebni rezim se zavadi pii stojici lokomotivé zabrzdéné ptidavnou brzdou. Vzhledem
k neexistenci ptislusného tlakového spinace vSak neni podminka zabrzdéni ptidavnou brzdou
kontrolovana.

Kontrola délky pulst pro ovladani brzdice DAKO BSE se provadi takto:

- zabrzdime lokomotivu ruéni brzdou a odbrzdime pfidavnou brzdu;

- navolime rychlost vétsi nez 0 a po uplném odbrzdéni pribézné brzdy a naplnéni vSech
prostor rozvadéce dame kratce souhlas (tim dojde k vynulovani obou pocitadel
zobrazenych pod napisem zkouseni);

- navolime rychlost -1 km/h a sledujeme pokles tlaku vzduchu v hlavnim potrubi a nartst
tlaku vzduchu v brzdovych valcich; odefteme pocet brzdicich pulst (levé pocitadlo)
potfebny k dosaZeni uplného zabrzdéni (tlak v brzdovém valci prestane nariistat) a
pockame jeste 3 pulsy;

- navolime rychlost +1 km/h a sledujeme narist tlaku vzduchu v hlavnim potrubi a pokles
tlaku vzduchu v brzdovém valci; odecteme pocet odbrzd'ovacich pulsii (pravé pocitadlo)
potiebny k tplnému odbrzdéni pribézné brzdy, pulsy piitom pocitame az od doby, kdy
zatne tlak v brzdovém valci klesat (po pulsu, ktery jesté nezacne odbrzd’ovat, lze pouZzit
souhlas pro nulovani pocitadel),

- pokud je pocet pulsi mimo rozmezi 20-25, je nutné nastavit jejich délku (je-li pulst
malo, zkratit, je-li jich mnoho, prodlouZit).

Pozn. 1: Pfili§ velka hodnota zaporné ¢i kladné rychlosti vede k rychlému pulsovéni a k
ovlivnéni vysledku kontroly dobou odezvy pneumatické brzdy (brzda nestaci sledovat).

Pozn. 2: Jako hrubou orientaci Ize pouZit i chovani rozvadécée: jsou-li pulsy piilis kratkeé,
neni na n¢ odezva tlaku v brzdovém valci, jsou-li odbrzd’ovaci pulsy pftili§ dlouh¢, ptechdzi sykot
rozvadéce v hvizdani.

3.5.4. NASTAVOVANI KONSTANT A VNITRNICH DAT ARR

Cislicovy regulator ve srovnanich s analogovym regulatorem vynika (jiz z principu) stabilitou
nastaveni. Nastavovat je proto nutné pouze konstanty souvisejici sokolim regulatoru. Na
lokomotivé jsou témito konstantami pramér kol méfené napravy a délka brzdicich a
odbrzd’ovacich pulsi pro ovladani brzdice. Konstanty se nastavuji z ¢elniho panelu regulatoru
A105, k zamezeni neopravnéné manipulace jsou konstanty chranény softwarovym zamkem. Z
tohoto diivodu zde neni uveden ani podrobny navod k jejich nastaveni.



3.5.5. PORUCHOVA DIAGNOSTIKA

Regulétor rychlosti je vybaven diagnostickym podsystemem se zaznamem poslednich cca
2000 zjisténych poruch. Zjistovany jsou jednak poruchy spinacii v obvodech samo¢inné a parkovaci
brzdy (nesepnuti a nerozepnuti spinacll), jednak porucha meéteni rychlosti (preruseni jednoho
vodi¢e nebo zkrat mezi dvéma vodi¢i od tachoalternatoru). Zavazné poruchy jsou signalizovany na
displeji a zaroven je ukladan okamzik vzniku poruchy do zalohované paméti CMOS RAM.

Signalizaci poruchy je mozné vzit na védomi stiskem tlacitka T1, pokud v3ak porucha trva,
signalizace nezmizi a regulator je nutné vypnout pfepnutim do rezimu fizeni ,,R".

3.6. ZOBRAZOVANI NA DISPLEJI.

Displej je umistén na stanovisti strojvedouciho a je urcen pro zobrazovani informaci
obsluze. Obsahuje bargraf pro zobrazeni rychlosti Z&dané, bargraf pro zobrazeni rychlosti
skute¢né, LCD zobrazovac, tlacitka T1- stiskem bereme na védomi signalizaci poruchy,
T2- odpocitavani délky vlaku, kurzorova tlacitka T3= -25m, T4= +25m, T5 a T6, tlacitka
"JAS+" a "JAS-".

Na lokomotivé fady 111 jsou vyuzity nasledujici funkce:

- bargraf pro rychlost Zadanou

- bargraf pro rychlost skutecnou

- LCD zobrazovac

- LED pro signalizaci mefitka bargrafu

- funkéni tlacitka

- tlacitka pro zvySovani a snizovani jasu bargrafu a LCD zobrazovace



LCD zobrazovac zobrazuje dany text ve dvou fadcich. MoZné zobrazované texty:

a) spolecny text

MSV elektronika

PRERUSENA KOMUNIKACE

reZim nouzove jizdy nebo linka
RS485 nepienasi data

b) tadek 1

RUCNI RIZENI REG.
RYCHLOSTI-POSUN
REG.RYCHLOSTI-TRAT
DALKOVE
DALKOVE:VPRED
DALKOVE:VZAD
DALKOVE:STOP
DALK:NENI SPOJENI
DALK:NENI SMER V 0

c) fadek?2

Loko ?, pahrbek =?

Zkouseni

PORUCHA CIDLA RYCH!
ZABRZDENO PRIDAVNOU
SMER NEN{ V NULE

rezim rucniho fizeni posun/trat’
rezim A posun

rezim A /trat

rezim D

rezim D a neni navdzano spojeni s fidici v&zi
rezim D a neni smérova paka v 0

"Loko" znamena oznaceni (adresu) lokomotivy a mtize
nabyvat hodnot A,?,B podle nastaveni pfepinace
S701 do A,0,B pahrbek znamena orientaci lokomotivy
vici pahrbku (stanovistém 1 nebo stanovistém 2) a
mize nabyvat hodnot 1,2,? podle nastaveni piepinac
S700 do SMP1 neboSMP2

prepina¢ S702 je v poloze ZK

nekteré s ¢idel rychlosti vykazuje poruchu
zabrzdéno ptidavnou brzdou

smérova paka neni v 0



