Pomiucka na lokomotivu 753.7

1. tkony pred startem spalovaciho motoru

Napéti akumulatorové baterie musi byt minimalné 20 V. V pfipadé, ze po zapnuti odpojovace voltmetr neukazuje Zadnou hodnotu napéti, prekontroluj
pojistky a jistiCe. VSechny jisti¢e musi byt zapnuté a pojistky nesmi byt nijak poruseny.

lhned po zapnuti se na okamzik rozsviti kontrolky diagnostiky spalovaciho motoru, ¢imz je signalizovana spravna funkénost systému. Diagnostiku
provadi i dalsi zafizeni, ktera se postupné pestavi do normainiho rezimu. Pokud ne, bude to signalizovano. Kdyz se po zapnuti odpojovace akumulatorové
baterie zobrazi na diagnostickém panelu spalovaciho motoru napis ,SERV CODE" znamena to, ze diagnostika motoru detekuje poruchu. Motor neptjde
nastartovat. Resetujte elektroniku motoru, stiskem tlacitka ,RESET* umisténym na ovladacim pultu strojvedouciho.

Pokud napis ,SERV CODE" ani pak nezmizi, je nutné vyhledat pfi¢inu hlaeni a odstranit ji.

Na obou ovladacich pultech strojvedouciho a na panelu elektrického rozvadéce zkontrolujte polohy ovladacich prvki a prepinacu, které musi byt v
nulovych (neutralnich) polohach. Sepnutim spinace fizeni, kterym ovladaci pult aktivujete. Provéfte polohy nasledujicich prvk( na aktivnim oviadacim pultu,
které musi byt v téchto polohach:

- integracni kontrolér - poloha ,velka nula“
- pfepinac rezim( lokomotivy - poloha ,DIESEL"
- ovlada¢ pfimocinné brzdy - aretovana brzdici poloha

2. spusténi spalovaciho motoru

Kratkym stiskem startovaciho tladitka zvolime pozadavek na spusténi motoru. Proces je pIné automaticky a miizete ho prerusit stlacenim nékterého ze
stopovacich tlacitek. Motor by mél nastartovat maximalné do 5 az 10 sekund. Doba startu zaleZi na teploté okoli a teploté provoznich naplini. Jestlize
spalovaci motor nenastartuje maximalné do 15 sekund, je nutné start prerusit. Opakovat start je mozné po uplynuti asi 15 az 20 sekund. KdyZz nedojde ani
po tetim pokusu ke spusténi spalovaciho motoru, jedna se o zavadu, kterou musite nejdfive nalézt a odstranit.

Pokud byla lokomotiva odstavena a byl vypnut odpojova¢ akumulatorové baterie, zlistane zafazen posledné zvoleny smér. Smér lokomotivy Ize pfi
dostatecném tlaku vzduchu ménit i pfi zastaveném spalovacim motoru. Podminky pro zménu sméru lokomotivy jsou:
- zapnuty odpojovac¢ akumulatorové baterie,
- nulova rychlost lokomotivy,
- nulovy kotevni proud trakénich motort (pod hranici hodnoty proudu 25 A
- tlak vzduchu v hlavnich vzduchojemech na minimaini hodnoté 0,5 MPa
- zapnuta aktivace stanovisté spinacem fizeni,
- integracni kontrolér ve ,velké nule” — nulovy pomérny tah.

3. zastaveni spalovaciho motoru
Stiskem nékterého z provoznich (SB11, SB11*) nebo nouzovych stopovacich tlacitek (SB13, SB13*), pfipadné pfi rozpojeni obvodu nékterym koncovym
spinacem:
- dvefe bocniho elektrického rozvadéce (SQ3)
- obé kfidla spodnich dvefi hlavniho elektrického rozvadéce (SQ2/1, SQ2/2)
- obé kfidla dvefi zadniho elekirického rozvadéce (SQ4/1, SQ4/2)
- vstupni dvefe do bloku elektrickych rozvadéct (SQ5)
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4. postup pro spojovani lokomotiv

V tomto reZimu nesmi rozjezdovy proud presahnout 3 000A. Vychozim stavem je, lokomotivy stoji libovolnymi &ely k sobé, se spalovacim motorem v
chodu, vypnutymi spinadi fizeni, zabrzdénou samocinnou brzdou, odbrzdénou pfimoc¢innou i ruéni brzdou. V tomto stavu spojte lokomotivy a propojte UIC
kabel. Navolte, ktera lokomotiva bude MASTER, a ktera SLAVE.
SLAVE - fizena:
- zkontrolujte polohu prestavovace N-O na brzdovém rozvadéci + cca 6 sekund odvétrat 3),
- pfepina¢ vicenasobného fizeni pfepnéte do polohy ,SLAVE®,
- rozsvitte navéstni svétla (Ize pouze z prvniho stanovisté).

— fidici:

- zkontrolujte polohu prestavovace N-O na brzdovém rozvadéci + cca 6 sekund odvétrat
- pfepina¢ vicenasobného fizeni do polohy ,MASTER*
- spinaCem fizeni zvolte Fidici stanovisté
- pfepinac rezim lokomotivy pfepnéte do polohy ,DIESEL"
- rozsvitte navéstni svétla (z aktivniho stanovisté)

Nyni by mélo dojit k Uspé$nému navazani komunikace elektronickych regulatorii propojenych lokomotiv. Pokud nebude nahlasena porucha, probéhlo
navazani spojeni regulatord Uspésné.
Z lokomotivy provedte nasledujici tkony:
- zkousku ovladani pfimoc¢inné a samocinné brzdy
- vyzkousejte funkénost zobrazovani idaji ze SLAVE lokomotivy
- zkuste zménu sméru jizdy
- zvySujte otacky spalovaciho motoru + kontroluijte je i na SLAVE lokomotivé
- prepina¢ rezimd lokomotivy piepnéte do polohy ,TRAKCE" a zadejte 1 % pomémého tahu (pfi zabrzdéné piimocinné brzdé) — na MASTER i SLAVE (pfes
tlacitko zobrazeni idaju) sledujte kotevni proud, hodnota dosahne priblizné 600 A — doba zkousky nesmi presahnout 20 sekund.

5. vypnuti trakénich motoru
Pfi vyfazeni TM si kazda lokomotiva samostatné hlida snizeni vykonu o 25 % na jeden vypnuty TM. Dojde k zablokovani EB, stejné jako v pfipadé jejiho
vypnuti pomoci blokovaciho spinace.

6. relé izolace, hlidace izolacniho stavu

Pfi zjisténi poruchy nékterym z téchto prvki je stav pfedan do elektronického regulatoru, pfipadné se rozpoji pfislusné stykace. Po signalizaci zjistit, zda
byl priiraz pfechodného, ¢&i trvalého razu, pfipadné provést prohlidku kabelaze, ktery hlasi zavadu, nebo celek vyfadit (je-li to mozné). K ochrannym relé a
hlidacim izolace jsou pfipojeny plombované odpojovace - v normalnim provozu neodpojovat. Po odpojeni nema regulator informaci o poruse a
neomezuje lokomotivy.

Na lokomotivu jsou dosazeny tato ochranna relé a hlidace izolaéniho stavu:
- KU2 - relé ochrany odporniku EDB
- KU3 - relé ochrany ventilace TM
- HI1 - hlida¢ izolaéniho stavu - trakce
- HI2 - hlida¢ izola¢niho stavu — buzeni

Hlida¢ izolacniho stavu (BENDER) kontroluje hodnotu izolaéniho odporu v méfeném elektrického obvodu (IT-siti). Zafizeni tento stav vyhodnoti a
sepne signalni relé, které preda informaci do elektronického regulatoru lokomotivy. Rozsviti se pfislusné signalni LED (,Alarm 1, ,Alarm 2) na ¢elnim
panelu hlidace izolace. Zaroveri je zméfen izolacni odpor, ktery se zobrazi na displeji hlidaée — napfiklad ,AL1 = 180k R=>5,0M" 4). Uvedeni do
pohotovostniho stavu se provede stiskem tladitka ,RESET" (nékteré hlidace izolaéniho stavu se uvedou do pohotovosti automaticky). Pokud je zavada
trvalého charakteru, nelze hlida¢ resetovat. Neodpojujte a nemérite nastaveni. Pro nastavovani a testovani je hlida¢ izolace vybaven étvefici tlacitek, z
gehoz tfi funkéni tlagitka slouzi k nastavovani jeho funkei. Ctvrté tlagitko TEST/RESET, mé dvoji Gel. Po jeho kratkém stisku (pod 1 sekundu) dojde k
resetu zafizeni a potvrzeni chybového hla$eni. Stisk déle (nad 2 sekundy), provede zafizeni diagnosticky test. Zobrazi se napis ,TEST*. KdyZ neni béhem
testu zjiSténa zavada, objevi se napis ,TEST OK R<1kQ" a sepnou obé signalni relé a rozsviti obé LED. Pokud je zji§téna zavada, ukaze se na displeji
hlaSeni ,TEST ALARM".

Ochranné relé reaguje, jakmile se na jeho civce objevi napéti (dle nastaveni a typu). V sepnutém stavu je relé drzeno mechanickou zapadkou - po
Zjisténi priciny uvolnit.

2 - hlidac izolatniho stavu — buzeni
3 - adpojovac hi izolaéniho stavu —trakce
4 _ odpojoval hlidace izolacniho stavi — buzeni



7. diagnosticky panel spalovaciho motoru
V horni poloving je deset kontrolek (p&t Eervenych a pét Zlutych), které svicenim signalizuji poruchové stavy. V dolni poloviné panelu je umistén displej,

zobrazujici poruchové kody, hodnoty a jednotky méfenych velicin. Diagnosticky panel ma Sest rezimi Cinnosti. Mezi rezimy je mozné prepinat pomoci
pfepinace H Pepnutim ovladade z nulové (svislé) polohy do , . Ize navolit jeden z $esti rezima:
- normalni
- Ciselny vystup
- servis
- zaznam
- jednotky
- pracovni kod

Pfi pfepnuti pfepinace, se nejprve zobrazi &islo aktualniho rezimu a pokud je pfepinac stale drzen, v poloze ,,-“, zobrazi se Cislo nasledujiciho
rezimu. Jakmile je na displeji zobrazeno ¢islo pozadovaného rezimu, pfepnéte pfepina¢ zpét do klidové polohy, ¢imz aktivujete vybrany reZim. Navrat do
normalniho reZimu provedete pfidrzenim pfepinace v poloze ,MODE", dokud nedojde k prolistovani pfes vechny rezimy. Po pfechodu posledniho rezimu
na displeji nesviti zadné &islo a je mozné vratit pfepina¢ do klidové polohy. Zafizeni se nyni nachazi v rezimu normalniho provozu, ktery se jako jediny
neidentifikuje Z&dnym Cislem.
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8. ovladani teplovzdusného topeni
Zapnuti topeni

Ruéni zapnuti topeni stiskem ¢erveného tlacitka topeni na spinacich hodinach. Aktivuje se trvaly chod a mizete ho regulovat volicem teploty v rozmezi
10 az 30 °C. Chod topeni je signalizovan na displeji, svicenim symbolu topeni. Pro vypnuti topeni stisknéte opét cervené tlacitko.

Programovani predvoleb

Zafizeni umoZznuje nastavit tfi pfedvolby zapnuti topeni. Pfedvolby se vybiraji a nastavuji tlacitkem oznacenym pismenem ,P*. Pfi programovani vyberte
predvolbu, kterou chcete nastavit (indikovana Cislem 1 az 3 a ¢asem i dnem zapnuti) a stisknéte nékterou ze Sipek.

Nasledné se na displeji rozblika Udaj ¢asu, ktery zménte pomoci Sipek na pozadovany Cas zapnuti topeni. Nastaveny ¢as se 5 sekund po poslednim
stisku tlacitka ulozi do paméti a bude vyzadovana volba dne zapnuti. Jestlize den souhlasi, nic nemackejte a zafizeni si ho samo uloZi do paméti a pfejde
do normalniho provozu. Pokud v&ak chcete zménit den zapnuti, provedte to pomoci Sipek. Po vybéru vyckejte a den se 5 sekund po vybéru uloZi do paméti.
Po nastaveni predvolby se tato rovnou aktivuje, coZ je na displeji signalizovano svicenim Cisla predvolby.

Vybér a aktivace predvolby

Mezi pfedvolbami mizete pfepinat, coz se provadi tiaCitkem pfedvolby, pficemz pocet stiski tlaCitka se rovna pfedvolbé, ktera bude vybrana. Zobrazena
pfedvolba se indikuje Cislem 1 az 3 v levém dolnim rohu displeje, Casem a dnem, kdy se mé topeni zapnout. Tyto udaje zmizi 5 sekund od vybéru tlagitkem
a zobrazena predvolba je nyni aktivni. To je, kromé sviceni jejiho Cisla, indikovano blikdnim symbolu topeni v pravém dolnim rohu displeje. Pokud si nyni
cheete ovéfit, kdy se méa topeni zapnout, stisknéte kratce tladitko predvolby. Na displeji se na 5 sekund zobrazi pfedvoleny €as a den zapnuti topeni.
Jestlize chcete zrusit pfedvolby, stisknéte tlacitko pfedvolby tolikrat, dokud nezmizi jejich Eisla z displeje a nezobrazi se aktuéini ¢as a den.

Prvni nastaveni ¢asu a jeho zména

Po prvnim pfipojeni napajeciho napéti, je potfeba nastavit aktualni ¢as a den v tydnu. Dlouze stisknéte tlacitko se symbolem hodin a drzte ho, dokud se
na displeji nezobrazi Udaj ¢asu. Ten pak nastavte pomoci tladitek se Sipkami. Jakmile Cas nastavite, vyckejte a tdaj se automaticky ulozi do paméti cca 5
sekund od posledniho stisku tladitka. Pak zacne blikat den v tydnu, ktery vyberte stejnym zplsobem. K uloZeni dojde opét cca 5 sekund po poslednim
stisku tlacitka a na displeji se zobrazi aktuélni ¢as a den. Pro zménu jiz nastaveného ¢asu nebo dne v tydnu, stisknéte tlagitko hodin, které drzte tak dlouho,
dokud na displeji nezacne blikat udaj Casu.

Cas pak nastavte stejné jako pfi prvni volbé. Zménu dne v tydnu provedte shodné po nastaveni ¢asu. Pfi zhasnutém displeji zobrazite aktualni ¢as
stiskem tlagitka se symbolem hodin.
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9. ovladani predehfevu spalovaciho motoru

- pohledem prekontrolujte topny blok a otevieni uzaviracich kohoutt mezi blokem a SM

- zapojte propojovaci kabel do pfipojovaci zasuvky provozovatele

- zkontrolujte zapnuti jistici a proudového chranice na lokomotivé

- zapnéte spinac pfedehfevu na panelu v palivové nadrzi

Spravna funkce pfedehfevu je signalizovana svicenim kontrolky umisténé na panelu v palivové nadrzi. Chod pfedehfevu je automaticky a fidi se
termostatem, ktery je na spalovacim motoru. Vypnuti pfedehfevu provedte vypnutim ovladaciho spinace a odpojenim propojovaciho kabelu.

Ovladani vnéjsiho nabijeni

- zapojte propojovaci kabel do pfipojovaci zasuvky provozovatele

- zkontrolujte zapnuti jistict a proudového chranice na lokomotivé

- zapnéte spina¢ vnéjSiho nabijeni na panelu v palivové nadrzi

Chod nabijeni je signalizovan kontrolkou na panelu v palivové nadrzi. Vypnuti nabijeni provedte vypnutim ovladaciho spinace a odpojenim propojovaciho
kabelu.

10. prepinac rezimu EDB

Ovladacem rezimu elektrodynamické brzdy mizete zvolit spadovy nebo zastavovaci rezim EDB. Prvni poloha piepinace odpovida spadovému rezimu,
druha rezimu zastavovacimu. Spadovy rezim je podminén rychlosti vy$$i nez 12 km/h. Zastavovaci rezim slouZi k zastaveni lokomotivy. Pro funkci EDB v
tomto rezimu je nutna minimalni rychlost 6 km/h. Doba EDB v zastavovacim rezimu je omezena na 6 minut (po 5 minutach je signalizovana porucha a po
dalSi minuté dojde k nahradé EDB za brzdu dopliikovou) v pfipadé, Ze kotevni proud jednim trakénim motorem prekroci hodnotu 500 A. Jinak je doba
provozu neomezena. Pokud rychlost lokomotivy klesne pod hodnotu 11 km/h u spadového nebo 5 km/h u zastavovaciho rezimu dojde k vystfidani EDB za
brzdu parkovaci. K tomu dojde téz v pfipadé poruchy ¢&i vypadku EDB. Zména rezimu EDB je béhem elektrodynamického brzdéni dovolena.

11. tlacitko nouzového stopu spalovaciho motoru SB13, SB13*

Cervené hiibové aretované tlagitko ziistane po stlageni sepnuté a dojde k okamzitému zastaveni motoru. V rezimu vicenasobného fizeni, jsou zastaveny
motory na vSech lokomotivach.

Po odstranéni zavady, je nutné tlacitko vratit do pivodni polohy, jeho pootocenim dle sméru Sipky. Pfed spusténim motoru zkontrolovat nouzové klapky,
které jsou umistény z obou stran motoru. Tyto musi byt otoéeny v poloze ,OPEN". Nouzové klapky zad€inkuji vzdy, kdyz je nouzovy stop stisknut az do
aretované polohy. Jestlize tlagitko neni domacknuto, spalovaci motor se sice zastavi, ale klapky neuzavrou pfivod vzduchu do motoru. Po otevieni klapek,
pred startem resetovat elektronickou jednotku motoru, stiskem modrého tlacitka priblizné 2 sekundy. Nasledujicich 10 sekund po uvolnéni tlacitka je
blokovana funkce start motoru (nacitani fidiciho softwaru motoru).

Uzavfeni pfivodu vzduchu nastane pouze v téchto pfipadech (pokud jsou dosazeny klapky):

- je stlaceno tlacitko nouzového zastaveni spalovaciho motoru
- dojde k zastaveni spalovaciho motoru z diivodu prekroceni otacek
- obsluha ruéné aktivuje uzavfeni nouzovych klapek 3

Motor je mozné zastavit i z prostoru strojovny, tlaCitky umisténych na rozvodné skfini, ktera je na pravé strané motoru. Cemé barvy bézné zastaveni
motoru. Rudé nouzovy stop. Pfi dvojélenném Fizeni je zastaven jen motor té lokomotivy, na které bylo tladitko aktivovano.
12. spina¢ napajeni diagnostického panelu SA6, SA6*

Diagnostické panely lokomotivy, se aktivuji pfi zapnuti spinace fizeni toho ovladaciho pultu, na némz je diagnostika umisténa. V pfipadé, ze je potfeba
zapnout diagnostiku i na neaktivnim ovladacim pultu strojvedouciho, Ize to provést pomoci spinace napajeni diagnostiky.
13. kontrolka sdruzené poruchy HL11, HL11*

Upozornéni na veskeré vzniklé poruchové a nedovolené stavy lokomotivy. Které se zobrazi na diagnostickém displeji lokomotivy. Pfi zaniku poruchy
kontrolka zhasne v zavislosti na elektronickém regulatoru, ktery ji pfimo oviada. Sviceni poruchové kontrolky doprovazi v nékterych pfipadech i zvuk
houkacky. Dle priority poruchy je zvukovy signal trvaly nebo preruSovany. Houkacku Ize pfi zaznamenani poruchy vypnout stiskem potvrzovaciho tlacitka na
diagnostice.

14. kontrolka pozaru lokomotivy HL20, HL20*

Cervena kontrolka pozaru signalizuje pfi zatiginkovani teplotnich ¢idel. Teplotni gidla jsou tavna a reaguji na teplotu vy3i jak 120°C. Umisténa jsou v
ovladacich pultech, hlavnim rozvadédi, ve strojovné u motoru a v chladicim bloku hydrauliky. Pfi vzniku pozaru se, kromé sviceni kontrolky a trvalého
houkani houkacky poruchovych stavii, zobrazi porucha na diagnostickém displeji. Pfi vicenasobném fizeni kontrolka signalizuje pozar na MASTER (SLAVE
ma svoji kontrolku pozaru).



15. kontrolka pozaru SLAVE lokomotiv HL21, HL21*

Pozarem SLAVE je stav, kdy pfi vicenasobném fizeni zaucinkuji teplotni ¢idla na SLAVE. Na diagnostickém panelu lokomotivy MASTER zobrazi
poruchové hlaseni, rozsviti se ¢ervena kontrolka pozaru SLAVE lokomotiv a zaroveri zatne houkat houkacka poruchovych stavi.
16. vypinace trakénich motorti SA01 - SA04

Pfi jizdé s odpojenym trakénim motorem pak elektronicky regulator omezi vykon lokomotivy. Pfi odpojeném trakénim motoru neni EB. Automaticky se
zavadi brzda dopliikova (pfi fizeni EB integracnim kontrolérem), pipadné zistava v ¢innosti brzda samocinna (pfi EB fizené od samocinné brzdy). Vypnuti i
zapnuti trakénich motord je dovoleno pouze pii nulovém pomémém tahu (nulovy vykon v rezimu ,JiZDA* i ,[EDB"), jinak miiZe dojit k poskozeni trakénich
motord.
17. vypinac elektrodynamické brzdy SA19

V poloze vyp prebira funkci EB vzduchotlakova brzda. V rezimu fizeni EB integratnim kontrolérem se bude podle zadani brzdné sily spinat pfislusny
stupen parkovaci brzdy. K jeho vypnuti dojde az po prestaveni kontroléru do ,velké nuly“. Pokud vSak bude EB fizena pfevodnikem od brzdy samocinné,
bude v €innosti jen pneumatickd samocinnd brzda jak na vozech, tak na lokomotivé.
18. spinac¢ rucniho otevreni Zaluzii EDB SA20

V poloze automatického je ovladani v zavislosti na proudu kotev TM. Ventil Zaluzii EB spina (oteviraji se zaluzie), jestlize proud prochazejici jednim TM
dosahne hodnoty 100 A a trva déle jak 5 sekund. K zavieni Zaluzii (odepnuti ventilu) dochazi 60 sec po poklesu kotevniho proudu jednoho trakéniho motoru
pod 50 A.
19.spinac ruéniho chlazeni spalovaciho motoru SA17

Spinani chodu ventilatord chlazeni motoru je automaticky z elektronického regulatoru. K sepnuti dojde pfi teploté 86 °C na hlavnim chladicim okruhu
(TV1), nebo pii teploté vedlejsiho okruhu (TV2) nad 50 °C. Vypina, dle ktera chladici kapalina ma nizsi teplotu. TV1 <83 °C a TV2 <50 °C, nebo jakmile
TV1 <86 °C a TV2 <45 °C. Hodnoty ¢idel je mozné zobrazit na panelu (idaj ,TV1“ a ,TV2). V pfipadé poruchy do ,1“ a ventilatory se uvedou do trvalého
chodu. Zaroven se oteviou i zaluzie na bocnicich u chladiciho bloku.
20. vypinac otackové skluzové ochrany SA18

Vypnutim nebude elektronicky regulator pfi skluzu nijak zasahovat do fizeni lokomotivy. PIné funkéni vSak zlistava proudova skluzova ochrana.
21. vypina¢ proudové skluzové ochrany SA16

Vypnutim pferu$ite spojeni regulatoru skluzu a elektronického regulatoru. Na lokomotivé v3ak bude stale v innosti otdkova skluzové ochrana, ktera
bude norméiné zasahovat.



