Popis lokomotivy rady 730

Potreba kvalitnich posunovacich lokomotiv o vykonu kolem
600 kW se zacala u €SD i v prmyslu formovat v poloviné
70. let minulého stoleti, kdy byla tato vykonova tfida
obsazena stroji z dob pocatkd motorizace, a prestoze
takovychto vykon( pfibyvalo, vhodné lokomotivy pro né
nebyly.

Ani hromadna vyroba v podstaté provizornich a narychlo
zkonstruovanych fad T448.0 a T466.2, vhodnych svou
koncepci spise pro tratovou sluzbu, nemohla tomuto
pozadavku plné vyhovét.

Na zakladé poZzadavkl Federalniho ministerstva dopravy
(na lokomotivy pro €SD) a Federalniho ministerstva
hutnictvi a téZkého strojirenstvi (stroje pro pramysl) tak
zacala v prazské CKD vznikat lokomotiva, u které se uz
od samého zacéatku

Technicky popis

predpokladala vyroba ve dvou modifikacich, rozdilnych
pro potieby CSD a pro potteby priimyslu.

Jako vychozi typ poslouZily jiz od roku 1973 vyrabéné rady
T448.0 a mladsi T466.2, zvlastni dlraz byl kladen na lepsi
vyhled z kabiny a lepsi trakéni vlastnosti vozidla

s maximalnim vyuZitim nejnovéjsich poznatkl z oblasti
elektroniky v fizeni lokomotivy.

Prototypy nové navrzené fady T457.0 byly v CKD vyrobeny
ve druhé poloviné roku 1978. Prvni dva stroje, uréené

pro CSD, se zacaly provozné zkouset roku 1979 na 7ZO

u Cerhenic a u €SD v depech Praha-Vriovice, Zdice,
Olomouc, Bratislava a Nymburk. Treti prototyp byl
dobalastovéan na vy$si hmotnost a byl zkousen v primyslu.

Lokomotiva rady T457.0 (dnes 730) je kapotova s jednou
vyvysenou kabinou obsluhy umisténou nad zadnim
podvozkem. Pfenos vykonu je u fady T457.0 elektricky
stridavé-stejnosmérny s konstantnim zatizenim naftového
motoru pfi stalych otackach.

Hlavni ram lokomotivy je svafovany, veskeré agregaty,
kabina i kapoty jsou k nému prisSroubovany.

Pfedni (dlouhd) kapota v sobé ukryva hnaci agregat
sestavajici ze ¢tyfdobého naftového motoru K 6 S 230 DR,
odvozeného od provedeni z lokomotiv fady T466.2,
sefizeného na vykon 600 kW pfi 1150 ot./min. Startovani
motoru se provadi pomoci dvou rychlobéznych startérd,
které jsou zapojeny v sérii. Naftovy motor je osazen jednim
turbodmychadlem PTD 280 AH; regulaci vykonu zajistovaly
u prototypt reguldtory Pl 200, které vsak byly u sériovych
strojd nahrazeny elektronickymi regulatory GC 27 P.

K motoru je pres tuhou spojku pfipojen synchronni trakéni
alternator CKD typu TA 604 (s vlastnim ventilaci a cizim
buzenim pomocnym alternatorem A 402), ktery napdji pres
tfifazové muastky usmérriovace Ctyfi paralelné zapojené
stejnosmeérné trakéni motory TE 015 (se sériovym
buzenim).

Pomocné pohony lokomotivy, tedy ventilator chlazeni,
kompresor K 3 LOK 1, dynamo nabijeni D 206 P a budic

D 212 jsou pohanény mechanicky od naftového motoru.
Ventilatory chlazeni trakénich motord (jeden ventilator

na kazdy podvozek) jsou pohanény vlastnimi
elektromotory.

Systém vodniho chlazeni naftového motoru je rozdélen

do dvou samostatnych okruht (hlavniho a vedlejsiho), které
jsou spolecné chlazeny v chladicové ¢asti umisténé

(po Ctyfech na kazdém podvozku), prenos taznych sil
zajistuji otoéné Eepy s boéni vali v pfiéném sméru.

Podvozky jsou klasické kyvackové koncepce CKD, trakéni
motory jsou v nich uloZeny tlapové a tocCivy moment se

z nich na ndpravy prenasi pres jednostranny celni ozubeny
prevod v poméru 77 : 16. Trakéni motory jsou v podvozcich
zabudovany ve dvou polohach - liché trakéni motory maji
pastorky na jedné strané a jeden smér otaceni, sudé trakéni
motory jsou otoceny obrdcené a maji opacny smér otaceni.
Kazdy trakcéni motor je napajen z jednoho mastku
usmérniovace. Vzdy dva mustky pfislusejici jednomu
podvozku jsou pfipojeny na jednu hvézdu vinuti statoru
trakéniho alternatoru (jeho statorové vinuti se sklada

ze dvou galvanicky oddélenych tfifazovych systém).

V regulacnich obvodech elektrické vyzbroje je v maximalni
mife vyuzito polovodi¢ovych prvkd. Elektronicky regulator
vykonu GC 27 P fidi buzeni trakéniho alternatoru tak, aby
lokomotiva dosahovala zadanych trakénich vlastnosti pfi
hospodarném zatéZovani spalovaciho motoru. Elektronicky
regulator pak samozfejmé umoznuje maximalni vyuziti
vykonu lokomotivy aZz na samou hranici skluzu.
Akumulatorové baterie o kapacité 150 Ah pfi 90 V jsou
uloZeny v dutiné hlavniho rdému pod ochozy u delsi kapoty.
Pro dobijeni akumulatorové baterie a napajeni
stejnosmérnych pomocnych obvod( lokomotivy (o napéti
110 V) slouzi zminéné nabijeci dynamo D 206 P.
Elektronicky regulator nabijeni GC 16 zajistuje zménami
buzeni nabijeciho dynama to, aby dobijeci dynamo
pracovalo v celém pracovnim rozsahu otacek se stalym
napétim (115 V) pfi respektovani maximalniho dobijeciho
proudu akumulatort (63 A).



nad prednim podvozkem. Pfi pravé bocni sténé
chladi¢ového bloku lokomotivy jsou za Zaluziemi umistény
chladici ¢lanky hlavniho chladiciho okruhu a za levymi
Zaluziemi se nachazi chladici ¢lanky vedlejsiho vodniho
okruhu. Sklopné Zaluzie ve sténéach chladi¢ového bloku jsou
pneumaticky ovladané na zakladé pokynd od termostatu.
Ventildtorem nasavany vzduch vstupuje do chladiciho bloku
pravé pres zminéné Zaluzie, obtéka chladici ¢lanky a pres
ventilator je vyfukovan nad stfechu kapoty. Vyrovnavaci
nadrZ pro oba vodni okruhy je umisténa pod stfechou
kapoty za chladicim ventilatorem (ve sméru ke kabing).
Zadni (kratka) kapota lokomotivy ukryva elektricky rozvadéc
s trakénim usmérnovacem PA 14, agregat chlazeni zadniho
podvozku, dva vzduchojemy o celkovém objemu 1000 litr(
a Uplné v cele hlavni panel vzduchotechniky.

Ve vyvysené kabiné obsluhy jsou diagonalné umisténa dvé
fidici stanovisté, v zadni sténé kabiny je pres dvere vedle
zadniho fidiciho pultu pfistupna ¢ast elektrického
rozvadéce. U kazdého fidiciho pultu je jedna sedacka

pro strojvedouciho, v kabiné se nachazi téz hygienicky kout
s vodou ohtivanou pres vyménik od vody chladiciho
okruhu; stejnym médiem je vytapén také kalorifer

pro vytapéni kabiny lokomotivy. Vstup do kabiny je mozny
z obou stran bo¢nimi dvefmi. Pfes mala ¢elni okna kabiny je
pomérné Spatny vyhled, coZ se Casto uvadi jako nejvétsi
slabina jinak zdafilé lokomotivy.

Celd lokomotiva je na dva dvounapravové podvozky
uloZena prostfednictvim osmi pryZzokovovych sloupk

730 001-5

Samotné fizeni trakéniho vykonu lokomotivy je provedeno
systémem sdruzené regulace paliva a buzeni. Pakovy
kontroler pro zaddvani otacek naftovému motoru je
patnactipolohovy s dobéhovym spinacem, pricemz funkce
sdruzené regulace jsou vyuzivany jen mezi patym

a patnactym stupném. Na prvni ¢tvefici vykonovych stupnl
fidi vykon reguldtor pfi udrzeni volnobéznych otacek
dieselu.

Elektricka vyzbroj lokomotiv je pfizplisobena pro moznost
dvouclenného fizeni a umoziiuje také nouzovy provoz pfi
poruchach vétsiny elektrickych zafizeni.

Tlakovy vzduch pro brzdovy systém a ostatni tlakovzdusna
zatizeni dodava jeden trivalcovy dvoustupriovy pistovy
kompresor typu K 3 LOK 1, ktery je od naftového motoru
pohanén pres pfevodovku pomocnych pohont (pod
ventilatorem chlazeni, ktery je z ni také pohanén) a hridele
s pryZzovymi klouby. Kompresor se nachazi v ¢ele predni
kapoty spole¢né s chladicim agregatem predniho podvozku.

Sériové lokomotivy pro CSD byly z vyroby vybaveny
primocinnou brzdou s elektrickymi ovladac¢i DAKO-BPE, jako
zalozni ale mély i brzdice DAKO-BP (bez rukojeti). VSechny
tfi prototypy a lokomotivy uréené pro "primysl" mély
pouze brzdice DAKO-BP.

Brzdéna jsou oboustranné vsechna dvojkoli lokomotivy.
Samocinna (vlakova) brzda je ovladana brzdicem DAKO-
BS2. Zajistovaci ruéni brzda plsobi na dvé kola zadniho
podvozku (pod kabinou).

Prvni z prototypl, stroj T457.0001 byl jesté béhem
zkusebniho provozu rekonstruovan:

Plynula regulace vykonu byla nahrazena regulaci
patnactistupnovou, jejiz pouZiti se predpokladalo

u sériovych stroj, dale se na lokomotivé zkouselo dalkové
ovladani, které CSD pozadovaly pro ¢ast sériovych
lokomotiv. Ke konci zkousek byl prvni prototyp definitivné
vybaven dalkovym ovladanim

730 002-3

Také na druhém prototypu se zkouselo dalkové ovladani
pro provoz na spadovistich, ¢asem vsak bylo demontovano.

Stejné jako prvni stroj byl i "Kanar" T457.0002 provozovan
pod kridly depa Nymburk, pfedevsim na manipulacnich
vlacich a na posunu v Nymburce.

pro provoz na spadovistich se zafizenim KOMPAS. Od roku
1988 nesl stroj oznaceni 730 001-5, v provozu slouzil
v Nymburce do roku 1991.

Tehdy byl po poZaru elektrické vyzbroje odstaven, mnoho
dalsich let pak stal za nymburskym depem a byl postupné
rozebiran na nahradni dily, az z ného zbylo jen
neopravitelné torzo. Rusici vynos byl na prvni prototyp fady
730 vydan dne 3.3.2005.

Po mnohaletém plsobeni v Nymburce byl v roce 2005
presunut do Hradce kralové. Koncem roku 2006 prototyp
prosel vyvazovaci opravou v DPOV Nymburk, pfi které byl
dovybaven dnes uz standardnim zafizenim pro ohrev

z vnéjsiho zdroje a byl mu také obnoven pivodni Zluty
natér.



730 501-4

Treti prototyp, z vyroby oznaceny T457.0003, byl urcen
pro provozni ovéfeni v primyslu a za tim ucelem mél také
zvysenou celkovou hmotnost na 73,5 tun (prvni dva
prototypy vazily 68,5 tuny).

Po vyrobeni a odzkouseni ve vyrobnim zavodé byl

v poloviné roku 1980 predan do zkusebniho provozu

v SONP Kladno, kam byl roku 1982 také natrvalo prodan.
Zde byl stroj také pfeznacen na T457.0501.

730 003-1 az 730 012-2

Na vleckach SONP jezdil az do roku 1996, kdy byl odprodan
vapence Certovy schody u Berouna, kde v provozu vystiidal
znamou lokomotivu T436.1507, tehdy posledni provozni
své rady.

Po rozsahlé opravé spojené s rekonstrukci nékterych celkd
a natreni do zeleno-bilého firemniho natéru zde stroj

730 501-4 slouzil do roku 2003, kdy byl prodan na vlecku
firmy AGRO Ceska Skalice.

V dobé, kdy byly prototypy T457.0001 a 002 intenzivné
zkouseny, uplatnilo Federalni ministerstvo dopravy
doplnujici pozadavky na sériovou vyrobu rady, tykajici se
predevsim Upravy lokomotiv do kinematického obrysu.

To pro vyrobni zavod znamenalo navrhnout pro sériové
stroje nové kapoty a kabinu strojvedouciho. Dale FMD
poZadovalo ¢ast lokomotiv vybavit ddlkovym ovladanim
a automatickym regulatorem rychlosti. Poslednim
vyznamnym pozadavkem bylo vybaveni sériovych stroja
dvojclennym Fizenim, a to takovym, Ze dvojclenné fizeni
mélo byt funkéni i v pfipadé, Ze by spolecné byl sprazen
stroj s DO a ARR a stroj bez téchto zafizeni.

730 013-0 2z 730 017-1

Prvni série lokomotiv T457.0003 az 012 se kromé
popsanych zmén od prototypu odlisovaly svou délkou,
celkovou vyskou, namisto trakéniho alternatoru TA 603 byl
pouZit moderné;jsi TA 604 a podobné namisto trakcnich
motorl TE 005 E byly pouZity motory TE 015. Kromé toho
byla provedena cela fada dalSich drobnych tprav souvisejici
predevsim se zménou tvaru kapot.

Lokomotivy T457.0011 a 012 byly z vyroby zkusebné
vybaveny elektronickym regulatorem dieselu namisto
regulatoru sdruzeného, pouzitého u predchozich lokomotiv.

Stroje byly dodany poc¢atkem roku 1985 do dep:

Olomouc (003 az 007) a Nymburk (008 az 012).

Druha, pétikusova série (pro CKD prvni vyrobni série) byla
k €SD dodéna pocatkem roku 1988 jiz pod novym
oznacenim fadou 730.

Tyto stroje byly vybaveny dalkovym ovladanim
a automatickym regulatorem rychlosti.

730 018-9 3 730 019-7

ProtoZe v dobé jejich vyroby uz ale byly ve vyrobé

se neuskutecnila.

Lokomotivy byly dodany do dep: Ceska Tiebova (013 az
015) a Nymburk(016 a 017).

Do provozu k €SD (resp. CD) postupem ¢asu pribyly jesté
dalsi dva stroje fady 730.

Jde o plvodni lokomotivy 730 620-2 a 730 607-9,

které byly z vyroby dodany do drazniho pramyslu. Prvni
z lokomotiv byla k €SD predédna 1.2.1990, druha jiz k €D
15.12.1993.



730 601-2 a7 730 641-8

Po vyrobeni posledni lokomotivy (730 017-1) pro CSD
pokracovala sériova vyroba "Ponorek" Ctyriadvacetikusovou
sérii lokomotiv uréenych pro drazni prdmysl a Zelezni¢ni
vojsko.

V prvni poloviné roku 1989 byla vyrobena posledni
osmnactikusova série lokomotiv opét pro drazni pramysl
(posledni stroj 730 641-8).

Nékteré z téchto lokomotiv byly dodany na Slovensko, kde
po rozdéleni Ceskoslovenska zdstaly. Jde o stroje &isel 605,
610, 611, 615, 616, 617, 618, 619, 621, 629, 639 a 640.

Tyto stroje jiz byly dodavany s novym oznacenim fadou
730 6xx . Jedna z lokomotiv byla dodana do Jugoslavie (viz.
déle).

T457-J-001

Pod timto neobvyklym oznacenim byl jeden ze stroji (vyrobni ¢islo 15017/1988) dodan do Jugoslavie do dfevatskych
zavodUl Maglija. Od ostatnich lokomotiv fady se lisil jen v nékolika malo detailech.

Prehled vyroby fady T457.0 (730)

Oznaceni lokomotiv y Rok vyroby Vyrobni Cisla

prototypy T457.0001 aZ 0003l 3 1978 10818 a7 10820
0. T457.000311 az 0012 10 1985 13605 az 13614
1. 730 013 aZz 730 017 5 1988 14750 az 14754
1. 730 601 aZz 730 606 6 1988 14994 a7z 14999
1. 730 607 az 730 621 15 1988 15002 a7z 15016
1. 730 622 a 730 623 2 1988 15020 az 15021
1. T457-J-001 1 1988 15017

2. 730 624 aZ 730 641 18 1989 15800 a7z 15817

Dodavky lokomotiv rady T457.0 (730)

Soucasné oznaceniVyrobni ¢islo  |Datum dodani Dodana do Poznamky

457.0001 (730 001-5) 10818/78 7.3.1980 CSD - LD Praha-Vr3ovice




IT457.0002 730 002-3 10819/78 1.10.1982 CSD - LD Nymburk

IT457.00031  [730501-4 10820/78 1.8.1982 \Vyvoj CKD od 1.8.1982 - T457.0501
IT457.000311  [730 003-1 13605/85 20.2.1985 CSD - LD Olomouc

IT457.0004 730 004-9 13606/85 28.2.1985 CSD - LD Olomouc

IT457.0005 730 005-6 13607/85 22.2.1985 CSD - LD Olomouc

IT457.0006 730 006-4 13608/85 28.2.1985 CSD - LD Olomouc

IT457.0007 730 007-2 13609/85 28.2.1985 CSD - LD Olomouc

IT457.0008 730 008-0 13610/85 28.2.1985 CSD - LD Nymburk

IT457.0009 730 009-8 13611/85 28.2.1985 CSD - LD Nymburk

IT457.0010 730 010-6 13612/85 28.2.1985 CSD - LD Nymburk

IT457.0011 730 011-4 13613/85 28.2.1985 CSD - LD Nymburk

IT457.0012 730 012-2 13614/85 30.4.1985 CSD - LD Nymburk

730 013-0 730 013-0 14750/88 15.3.1988 CSD - LD Ceské Trebova

730 014-8 730 014-8 14751/88 15.3.1988 CSD - LD Ceské Trebova

730 015-5 730 015-5 14752/88 22.3.1988 CSD - LD Ceskd Trebova

730 016-3 730 016-3 14753/88 24.3.1988 CSD - LD Nymburk

730 017-1 730 017-1 14754/88 24.3.1988 CSD - LD Nymburk

730 620-2 730 018-9 15015/88 1.2.1990 CSD - LD Nymburk prevzata z "pramysiu”
730 607-9 730 019-7 15002/88 12.5.1993 CD - DKV Ceskd Trebova prevzata z "pramysiu”
730 601-2 730 601-2 14994/88 31.3.1988 7S Usti n.Lab.

730 602-0 730 602-0 14995/88 31.3.1988 TSS Stary Plzenec

730 603-8 730 603-8 14996/88 31.3.1988 TSS Hradec Kralové

730 604-6 730 604-6 14997/88 15.4.1988 TSS Stary Plzenec

730 605-3 730 605-3 14998/88 15.4.1988 7S Bratislava

730 606-1 730 606-1 14999/88 15.4.1988 7S Usti n.Lab.

730 607-9 730 607-9 15002/88 15.4.1988 TSS Hradec Kralové 12.5.1993 k CD
730 608-7 730 608-7 15003/88 27.4.1988 VU 1550 Hefman. Méstec

730 609-5 730 609-5 15004/88 27.4.1988 VU 1337 Tynisté n.Orl.

730 610-3 730 610-3 15005/88 30.4.1988 VU 3845 Zem. Kostolany

730 611-1 730 611-1 15006/88 30.4.1988 \VU 1287 Novaky

730 612-9 730 612-9 15007/88 30.4.1988 VU 3992 Pardubice




730 613-7 730 613-7 15008/88  [12.5.1988 70S Chomutov

730 614-5 730 614-5 15009/88  [30.4.1988 \VU 3992 Pardubice

730 615-2 730 615-2 15010/88  [30.4.1988 \VU 5728 Trencin

730 616-0 730 616-0 15011/88  [30.4.1988 \VU 5728 Trencin (Skelné)
730 617-8 730 617-8 15012/88  [13.5.1988 TD Vritky

730 618-6 730 618-6 15013/88  [19.5.1988 TSS Bratislava

730 619-4 730 619-4 15014/88  [19.5.1988 TSS Kosice

730 620-2 730 620-2 15015/88 24.5.1988 HUZ Praha (Vrutky) 1.2.1990 k €SD
730 621-0 730 621-0 15016/88  |14.6.1988 TD Zvolen

730 622-8 730 622-8 15020/88  [31.5.1988 TSS Olomouc

730 623-6 730 623-6 15021/88  [7.6.1988 TSS Hulin

730 624-4 730 624-4 15800/89 19.5.1989 7S Plzeri

730 625-1 730 625-1 15801/89 19.5.1989 7S Brno

730 626-9 730 626-9 15802/89 19.5.1989 TSS Hradec Kralové

730 627-7 730 627-7 15803/89 19.5.1989 TSS Usti n.Lab.

730 628-5 730 628-5 15804/89 19.5.1989 TSS Hulin

730 629-3 730 629-3 15805/89  [25.5.1989 TSS Kosice

730 630-1 730 630-1 15806/89  [26.5.1989 \VZV Bohumin

730 631-9 730 631-9 15807/89  [26.5.1989 \VZV Bohumin

730 632-7 730 632-7 15808/89  [30.5.1989 EZ Praha

730 633-5 730 633-5 15809/89  [30.5.1989 705 Cesk4 Lipa

730 634-3 730 634-3 15810/89  [31.5.1989 VU 1550 Chlumec n.Cidl.
730 635-0 730 635-0 15811/89  [31.5.1989 VU 1213 Novy Jicin

730 636-8 730 636-8 15812/89  [31.5.1989 Z0S Louny

730 637-6 730 637-6 15813/89  [7.6.1989 VU 4813 Namést n.Osl.
730 638-4 730 638-4 15814/89 13.6.1989 VU Mikulovice u Jes.

730 639-2 730 639-2 15815/89  [29.6.1989 \VU 1287 Novaky

730 640-0 730 640-0 15816/89  [29.6.1989 \VU 1217 Moldava n.Bod.
730 641-8 730 641-8 15817/89  [27.6.1989 \VU 1550 Halenkov
T457)-001  [T457)-001 15017/88  [1988 Dievarské zévody Maglija




Zdroj: http://www.prototypy.cz



