Rada 753 (T478.3 ) CD a ZSSK

CKD Praha 1968-1977

Po ukonc¢eni dodavek univerzalnich tratovych motorovych
lokomotiv fad T478.1, jejich nakladni verze T478.2

a prototypu T478.4501, ktery byl vyroben jako mozna
alternativa vySe uvedenych fad s hydraulickym pfenosem
vykonu, nebyl poéet motorovych lokomotiv u CSD zdaleka
postacujici pro ndhradu parnich lokomotiv v tratové sluzbé.
Jmenované fady T478.1 a T478.2 navic nezvladaly
dodrzovat jizdni doby velkych parnich lokomotiv ve vozbé
rychlikd a té€zkych osobnich vlaki, na které byl jejich uzitny
vykon nedostacujici, coz se projevovalo zejména pii vyssich
rychlostech. Proto CSD pozadovaly a predeviim
uptednostiovaly dodavky dal$ich univerzalnich tratovych
motorovych lokomotiv. Zadan byl ale typ s vy&§im
instalovanym vykonem, plné vyuzitelnym az do oblasti
vyssich rychlosti.

V CKD tehdy (polovina 60. let minulého stoleti) probihal
vyvoj nového typu motoru s vrtanim 220 mm, pozdéji
zménénym na hodnotu 230 mm.

Jeho vyroba se planovala ve tfech verzich, a to stojaté verzi
v Sestivalcovém provedeni (dva kusy motoru K 6 S 230 DR
byly v roce 1970 poprvé pouzity u prototypt T475.15,
nasledné v mirn¢ odlisném provedeni u fad T448.0, T466.2
a dalsich), osmivalcové stojaté verzi (jeden kus motoru

K 8 S 230 DR vyuzit roku 1972 v prvni motorové
lokomotivé s elektrickym vytapénim vlakt T476.0501, dale
se ale nevyrabél) a koneéné ve dvanactivalcové verzi s valci
do ,,V*“ pod ozna¢enim K 12 V 230 DR, ktery byl osazen

i do fady T478.3, kterou se zabyva tento text.

Prvni dva motory tohoto typu byly vyrobeny jesté s ptivodné
navrhovanym vnitfnim primérem valcti 220 mm (oznaceny
K 12 V 220 DR), z nichZ prvni byl pouzit u zminovaného
hydraulického prototypu T478.4501 a druhy u prvniho
vyrobeného prototypu nové lokomotivni fady T478.3, stroje
T478.3001 (dnes 753 001-7).

Technicky popis

Po konstrukéni strance byla fada T478.3 ptimym
pokracovanim uspésné fady T478.1, ze které byl bez
vyznamnéj$ich zmeén vyuzit hlavni ram, pojezd, uspofadani
strojovny, parni generator PG 500 a cela fada dalSich prvka
mechanické ¢asti.

Hlavni zménou oproti pfedchozimu typu byla nahrada
puvodniho spalovaciho motoru K 6 S 310 DR s vykonem
1104 kW pti 775 ot./min. a hmotnosti 13,5 tuny novym
motorem K 12 V 230 DR s vykonem 1360 kW pii

1100 ot./min a hmotnosti 11,4 tuny. Timto diky novému
motoru vyznamné vzrostl vykon lokomotivy pfi dodrzeni
celkové hmotnosti vozidla 73 tun. Pfenos vykonu nové
lokomotivy zistava elektricky stejnosmérny pii pouziti
trakéniho generatoru TD 802 E a trakénich motord TE 005.
Diky vy$s$im otackam naftového motoru K 12 V 230 DR
vzrostlo 1 napéti na vystupu trakéniho generatoru, a to

na 900 V (proti 600 V u tad T478.1 a T478.2).

Lokomotiva fady T478.3 je tedy skfifiova se dvéma
koncovymi kabinami obsluhy a strojovnou mezi nimi.
Hlavni ram lokomotivy je svafeny z ocelovych profild,

k hlavnimu rdmu je pfivafena ocelova kostra, ktera je
potazena plechem. Takto vznikly bo¢nice lokomotivy, které
sestavaji z hladké horni ¢asti se Sesti pevnymi kruhovymi
okny do strojovny a spodni ¢asti opatfené prolisy (pouze
prototypy mély i1 spodni ¢ast bo¢nic bez prolisti). Stfecha
strojovny sestava ze tii (u prototypt pouze dvou)
odnimatelnych dilti, a to nad parnim generatorem, hnacim
agregatem a chladiCovou sekei. Nejdelsi (stiedni) dil stiechy
je vyssi, protoze jsou v ném umistény kanaly pro nasavani

kabiny se do strojovny vstupuje dvefmi uprostted mezistény
(chladicova sekce je prichozi sttedovou ulickou).

Na kazdém ¢elniku hlavniho ramu byla po vzoru pfedchozi
fady T478.1 zpocatku pouze dve svétla, poéinaje strojem
Cisla 082 pak mély lokomotivy Ctyfi pozicni svétla na kazdé
stran€. Od prvni vyrobni série, tedy stroje T478.3013, pak
byly ¢ela rami lokomotiv upravena pro mozné zabudovani
automatického sptahla — tazny hak byl pfimontovan

k ocelové desce, ktera pak byla pomoci 24 Sroubt
pfiSroubovana k ramu vozidla.

Lokomotiva je prostfednictvim osmi zavések (po ¢tyfech
na kazdém podvozku) uloZena na dvou dvounapravovych
podvozcich klasické koncepce CKD; uspofadani

a provedeni celé pojezdové Casti, véetné zavések plné
odpovidé predchozim fadam T478.1 a T478.2. Kazda
naprava je pohanéna vlastnim tlapovym trakénim motorem
TE 005 pies jednostranny ¢elni ozubeny pievod s pomérem
77:16. VSechny Ctyfi trakéni motory jsou spojeny paralelné
a napajeny z trakéniho generatoru lokomotivy. Buzeni
trak¢énich motord je sériové.

V prostoru mezi podvozky je pod hlavnim ramem vozidla
zavéSena kombinovana vodni a naftova nadrz, ktera ma
navic v obou bocich zabudované skiiné pro akumulatorové
baterie. Po zkusSenostech s nedostatecnou kapacitou vodni
nadrze u fady T478.1 (a z toho plynouci ¢astéjsi potieby
dopliovat vodu pro parni generator v nacestnych stanicich)
byla u fady T478.3 vodni nadrz zvétsena na celkovy objem
3000 litrt vody na tkor palivové nadrze, ktera pojme ,,jen*
2500 litrt nafty. K obéma ¢eliim palivové nadrze jsou
pfimontovany piseéniky vnitfnich naprav, zatimco pisecniky



vzduchu k chlazeni vSech zafizeni ve strojovné, tedy kromé
vodniho chlazeni spalovaciho motoru.

Uprostied vozidla je ve strojovné umistén hnaci agregat
tvofeny naftovym motorem K 12 V 230 DR, ktery pfes
pruznou spojku Holset pohani dvouloziskovy trakéni
generator TD 802 E. Cely hnaci agregat spociva

na samostatném ramu, ktery je pomoci ¢tyt pruznych patek
a zajiStovacich svislych ¢epi ulozen na hlavnim ramu
lokomotivy. Dvéma turbodmychadly ptepliiovany motor

K 12 V 230 DR je ¢tytdoby dvanactivalec s valci do ,,V*,
vrtanim 230 mm a zdvihem 260 mm. Udrzovani vykonu

a otaCek motoru na pozadované hodnot¢ zajistuje sdruzeny
regulator CKD zménami odporu v obvodu derivaéniho
buzeni budi¢e generatoru.

Od hiidele vystupujici z Celni strany trakéniho generatoru je
pohanéna vétsina pomocnych pohonti lokomotivy, kterymi
jsou: ventilator chlazeni trakénich motorti pfedniho
podvozku, dynamobudi¢ D 207, nabijeci dynamo D 206,
pomocné dynamo o napéti 24 V a kompresor. Radialni
ventilator chlazeni trakénich motord zadniho podvozku je
shodny s ventilatorem chlazeni pfedniho podvozku, je vSak
prostrednictvim femeni pohanén ze zadniho konce hiidele
spalovaciho motoru.

Krom¢ hnaciho agregatu a pomocnych pohont se

ve strojovné dale nachazi parni generator PG 500

a elektricky rozvadé¢ (za predni kabinou obsluhy),
absorp¢éni tlumi¢ vyfuku (nad trakénim generatorem),
pneumatickd vyzbroj a dalsi zatizeni. Zadni ¢ast strojovny
pak vypliuje pruchozi blok vodniho chlazeni naftového
motoru. Chlazeni je rozdéleno do dvou okruhti — zatimco
hlavni chladici okruh zajistuje ochlazovani bloku motoru,
hlav valci a turbodmychadel, vedlejsi okruh chladi olejovou
napln. Chladi¢ové ¢lanky hlavniho i vedlejsiho chladici
okruhu ofukuji dvé dvojice hydrostaticky pohdnénych
axialnich ventilatorti o praméru 630 mm. Cerpadla
tlakového oleje pohonu ventilatord jsou pfes pomocnou
prevodovku pohanéna od zadniho konce naftového motoru.
Elegantné tvarované kabiny obsluhy jsou vyrobeny

z laminatu a na hlavnim ramu lokomotivy jsou pruzné
ulozeny pfes silentbloky. Vstup do strojovny z piedni
kabiny je mozny dvefmi na pravé stran¢ zadni stény kabiny
(pti pohledu ke strojovn€), zatimco ze zadni

vné&jsich néprav jsou uloZeny v rdmu lokomotivy za celniky.
V prostorech mezi palivovou nadrzi a obéma podvozky jsou
pod hlavnim rdmem pii¢n¢ zavéSeny dva hlavni
vzduchojemy o objemu 500 litrt.

Pocinaje lokomotivou T478.3013 byla fada T478.3 z vyroby
vybavena liniovym vlakovym zabezpecovacem (LVZ),
vSechny stroje tézZ mély moznost provozu ve dvojclenném
tizeni. V 90. letech 20. stoleti pak pfevazna vétsina
provozovanych stroji obdrzela také elektronicky regulator
vykonu GC 63, ktery lokomotivdim umoznil mnohem
efektivnéjsi vyuzivani vykonu motoru.

Zdrojem elektrické energie pro palubni sit’ lokomotivy je
niklkadmiova akumulatorova baterie NKS 150 o kapacité
150 Ah pfinapéti 110 V.

Rada T478.3 (dnes 753) je vybavena pneumatickou brzdou
DAKO, a to samocinnou s rozvadééem DAKO L-TR

a brzdi¢i DAKO BS-2, ptimoc¢innou brzdou s brzdici
DAKO BP a vietenovou rucni zajistovaci brzdou (na obou
stanovistich; piisobi vzdy na jedno kolo pfilehlého
podvozku).

Tlakovy vzduch do brzd a pro potieby dalsich
pneumatickych pfistroji na lokomotivé dodaval u prvnich
52 stroju hydrostaticky pohanény kompresor 3 DSK 100.
Stalé otacky hydropohonu udrzoval regulaéni
hydrogenerator, ktery byl pfes pomocnou pievodovku
pohanén z Cela trakéniho generatoru. Toto uspotadani
umoziovalo kompresoru pracovat na plny vykon i pii
nizkych otackach dieselu. V provozu se vSak toto soustroji
projevilo jako malo spolehlivé, a tak bylo pocinaje strojem
¢isla 053 nahrazeno mechanicky pohanénym
dvoustupiiovym tfivalcovym pistovym kompresorem

K3 lok 1 s regulaci odleh¢ovanim nasévacich ventilt

a mezichladi¢em, umisténym na stiese lokomotivy. Kromé
zminéného hlavniho vzduchojemu o objemu 2x 500 litra
vozidlo disponuje jesté pomocnym vzduchojemem o objemu
230 litrt.

Design lokomotiv fady T478.3, navrzeny prednimi Ceskymi
prumyslovymi architekty, byl velmi zdafily a stal se
predmétem nejednoho ocenéni i divodem toho, pro¢ jsou
"Brejlovei" jednou z nejoblibenéjsich fad mezi zelezniénimi
priznivci i prostym lidem.

T478.3001 a 002

Prvni dva prototypy, oznacené T478.3001 a 002 (vyrobni
Cisla 7288 a 7289), byly vyrobeny v poloviné roku 1968

a ithned se podrobily dikladnému provoznimu ovéfovani

na zkudebnim okruhu u Cerhenic i na CSD.

Zatimco T478.3001 byla z vyroby osazena jesté
prototypovym motorem K 12 V 220 DR, stroj T478.3002 uz
obdrzel sériovy motor typu K 12 V 230 DR - oba vsak byly
shodn¢ nastavené na vykon 1325 kW. Jesté béhem zkousek
vsak byl do T478.3001 nainstalovan motor K 12 V 230 DR
sefizeny na vykon 1470 kW a soucasné lokomotiva obdrzela
nova soukoli trakéniho pfevodu s pomérem 74:19, ¢imz
stroji vzrostla maximalni rychlost na 120 km/h.

Nasledné zkousky vSak prokazaly nadmérné zatizeni
rozhodujicich celkl vozidla, proto byl prototyp po ukonceni
zkousek na ZZO upraven zpét do pivodniho stavu.

K CSD byl prvni prototyp piedan 28.11.1968, a to do depa
v Hradci Kralové, kam ho 8.5.1969 nésledoval i druhy stroj.
Béhem provozu prosly oba prototypy vice sluzebnami

v liberecké oblasti, druhy z prototypi doslouzil poc¢atkem
90. let minulého stoleti a po del$im odstaveni v Olomouci
byl roku 1998 sesrotovan. Prvni prototyp, velkou ¢ast svého
"Zivota" provozovany v Ceské Lipg, dnes nalezi pod kiidla
DKYV Praha (deponovan je v Dé¢in¢), a po dikladné oprave
na prelomu let 2001 a 2002 je k dispozici (nejen) pro
muzejni provoz.

T478.3003 az 012




Desetikusova ovéfovaci série lokomotiv T478.3 se vyrabéla
v prubéhu roku 1970.

Az na stroj ¢isla 004, ktery byl dodén k prototyptim do depa
Hradec Kralové, prisly ostatni lokomotivy do depa Décin.
Stroje ovetovaci série se od prototypti lisily v nékolika
detailech, z nichz byla na prvni pohled

patrna zména podoby bocnic, na které ptibyly podélné
prolisy pod okny. Méné viditelnou ale o to vyznamné;jsi
zménou bylo dosazeni mobilni ¢asti vlakového
zabezpecovace (LVZ).

Posledni stroj ovéfovaci série, T478.3012, byl do Dé¢ina
dodan 3.9.1971 a jiz v listopadu se zacala vyrabét prvni,
Sedesatikusova série.

T478.3013 az 408

Provedeni lokomotiv prvni série a sérii nasledujicich se

od desetikusové ovéfovaci série odliSovalo predevsim

v upraveé hlavniho rdmu na ¢elech lokomotiv pro moznost
dosazeni automatického sptéahla, stroje byly poprvé
vybaveny zminénym liniovym vlakovym zabezpecovacem
(LVZ), hydrostaticky pohon kompresoru byl jest¢ béhem
vyroby prvni série nahrazen mechanickym a bylo provedeno
nékolik dalsich uprav predev§im v mechanické ¢asti
lokomotiv.

Stroje prvni série se k CSD piedavaly od 29.12.1971
(T478.3013) do 27.12.1972 (T478.3072) a byly dodavany
do dep:

Dé¢in (013 az 016, 068, 070 az 072), Bratislava (017 az
020, 053 az 059),Brno-dolni (021 az 023, 064), Ceské
Budéjovice (024 az 027), Plzen (028, 029, 044,

045), Zvolen (030 az 033, 052), Chomutov (034,

069), Hradec Kralové (035 az 037), Liberec (038 az 041,
048, 049), Prerov (042, 043, 046, 047, 060 az 063)

a Nymburk (050, 051, 065 az 067).

Lokomotivy druhé série byly k CSD dodavéany od 30.4.1973
(T478.3073) do 21.12.1973 (T478.3132) a byly jiz
vybaveny, stejné jako nasledujici série, kompresorem

K3 lok 1. V pribéhu vyroby druhé (opét sedesatikusové)
série také byla dvojice pozi¢nich svétel na kazdém z ¢el
lokomotivy nahrazena ¢tvefici. Stroje byly dodavany hlavné
do:

Plzné (073 az 086), dale do Dé¢ina (087 az 091, 102 az
106, 112),Bratislavy (092, 094, 096, 107, 109, 128, 129,
131), Zvolena (093, 095, 108, 110, 111, 130,

132), Pferova (097 az 101, 117), Nymburka (113 az 116,
123 az 127), Brna-dolniho (119 az 122) a Ostravy (118).

Treti série, &itajici 120 kustl, se k CSD zadala predavat
strojem T478.3133 dne 30.3.1974 a posledni, T478.3252,
byl ptedan 19.6.1975. Lokomotivy se dodavaly do dep:
Plzen (133, 134, 210, 215, 218), Hradec Kralové (135 az
138, 169 az 173, 186 az 189, 230, 245, 246), Décin (139,
152 az 154, 232, 233, 248 az 251),Chomutov (140,
156), Brno-dolni (141 az 146, 158 az 163, 222 az 225, 240
az 243), Bratislava (147 az 151, 164, 165, 183, 184, 219,

220, 238, 239), Nymburk (155), Liberec (157, 174,
207), Zvolen (166 az 168, 181, 182, 185, 198 az 204, 221,
237), Ostrava (175 az 180, 192 az 197, 211 az

214), Trutnov (190, 191, 205, 206, 208, 209, 231, 244,
247), Ceska Tiebova (226 az 229) a Ceské

Budéjovice (216, 217, 234 az 236, 252).

Ctvrta, osmadtyficetikusova série, se k CSD zacala piedavat

dne 30.6.1975 (lokomotivou T478.3253), posledni stroj,

T478.3300, byl pfedan 31.12.1975. Stroje ptisly do dep:
Plzen (270), Pierov (257), Hradec

Kralové (261), Décin (263 az 265, 268, 278, 282, 290, 292,

294), Chomutov (266, 267, 279 az 281, 283, 293), Brno-

dolni (275 az 277), Ceska

Lipa (291), Nymburk (284), Zvolen (254 az 256, 271 az

273, 299, 300), Ostrava (258 az 260, 274, 286 az

289), Trutnov (262, 285, 295 az 298) a Ceské

Budéjovice (253, 269).

Pata, Sedesatikusova série, se k CSD zadala predavat strojem
T478.3301 dne 31.5.1976, posledni stroj, T478.3360, byl
piedan 29.12.1976. Lokomotivy se dodavaly do dep:

Plzeii (313, 314, 328 az 331), Hradec Kralové (301, 322,
332, 333, 336, 341, 342, 353,
357), Dé¢in (340), Chomutov (324 az 327, 338, 348, 350,
351), Ceska Lipa (323, 346, 349, 358), Liberec (302 az
310, 318, 334, 335, 343, 344, 352, 356), Ostrava (315 az
317), Trutnov (319 az 321, 345, 354, 355, 359,
360), Louny (337, 339, 347) a Ceské Bud&jovice (311,
312).

Posledni, osmactyticetikusova série, se k CSD zacala
predavat dne 29.4.1977 (lokomotivou T478.3361), posledni
stroj fady, T478.3408, byl piedan 18.10.1977. Stroje ptisly
do dep:

364), Bratislava (365, 366), Hradec Kralové (371,

385), Dé¢in (367, 368, 394, 398, 408), Chomutov (379 az
381, 393, 402, 404, 406), Louny (370, 382, 384, 390, 396,
405, 407), Liberec(386 az 388, 392, 401), Ceska Lipa (369,
395, 397, 403), Nymburk (373, 374), Zvolen (377,

378), Ostrava (362, 375, 376, 383, 389, 399, 400)

a Trutnov (372, 391).

Provoz a rekonstrukce

Nove vyrobené lokomotivy fady T478.3 byly ihned

po vykonani piedepsanych zkousek nasazovany do provozu,
osobni vozbé, na které predtim nestalily stroje fad T478.1.
S rostoucim poctem ,,Brejlovel” postupné nejenze

v provozu prakticky skoncily velké parni lokomotivy fad

provedeni jako méla fada 754) pak bylo v letech 1992 az
1995 rekonstruovano a na novou fadu 750 pfeznaceno
vcetné prototypu celkem 163 stroju ptivodni fady 753.

Dalsi rekonstrukce lokomotiv fady 753, zahdjené v roce
1996 prestavbou stroje 753 155-1 CD na "novou" fadu



498.0, 498.1, 475.1,477.0 a 464.0, ale také motorové
T478.1 byly Casto odsunuty do novych ptisobist’ a na traté,
kde vysttidaly mensi parni lokomotivy nebo nejstarsi
lokomotivy motorové.

I ptes pocatecni problémy novych lokomotiv, které
vychazely Casto z jejich pretéZovani nebo dlouhodobého
provozovani plnym vykonem, podafilo se spravkarnam dep
i ZOS postupné zvladat jejich, oproti fadé T478.1 (dnes 751)
ponckud naro¢néjsi udrzbu a ,,Brejlovci se stali fadou
velmi oblibenou a diky svému poctu vlastné i fadou nosnou.
Celé situaci pomohly i ndsledné dodavky zdokonalenych
stroju fady T478.4 (dnes 754), které koncem 70. let

a lokomotivy fady T478.3 se tak uvolnily na vykony, kde
byly podstatné méné zatéZovany, ¢imz stoupla jejich
spolehlivost. Tu postupem casu zvysila i fada drobnych
uprav stroju, ze kterych Ize pfedevsim jmenovat vyménu
kompresorového soustroji u prvnich 52 lokomotiv, zesileni
naprav a s tim souvisejici zménu pruméru tlapovych lozisek
trakénich motorl z ptivodnich 185-ti na 190 mm nebo
dosazeni elektronické ochrany RA 37, ktera znac¢né snizila
riziko pteskoktl na trakénich motorech i generatoru. Dalsi
upravy, jako napiiklad vybaveni stroje 753 345-8
automatickymi filtry oleje nebo upravu zavéseni skiiné

na podvozky ptes pryzokovové sloupky, uz byly pouze
ojedinélymi zalezitostmi.

Samostatnou kapitolou jsou pak rozsahlejsi rekonstrukce
stroju fady 753, které byly zahajeny upravou ptivodni
lokomotivy 753 242-7 na moznost elektrického vytapéni
vlakovych souprav v roce 1991. Stejnym a mnohdy jesté
dokonalejsim zptisobem (ulozeni ski'in€ na podvozky pres
pryzokovové sloupky, doplnéni elektronickych regulatort
poptipad¢ i dosazeni motori ve stejném

752 001-8, uz byly dikladnéjsi a vzdy spojené s ndhradou
ptvodniho motoru K 12 V 230 DR motorem jiného typu:

V zasade¢ jde o dvé varianty piestaveb, a to bud’to
rekonstrukce s dosazenim repasovanych motort CKD typu
K 6 S 310 DR, vyziskanych ze zrusenych lokomotiv fad 770
a 771 CD, nebo o rekonstrukce spojené s dosazenim motort
Caterpillar.

Drtivou vétsinu rekonstrukei lokomotiv fady 753 spojenych
s vyménou motort provedly ZOS Ceské Trebova (dnes

CZ Loko), a to jak pro CD, tak pro soukromé dopravce

v Cesku &i Italii.

Vsechny od roku 1996 rekonstruované lokomotivy byly
kromé novych motorti vybaveny také modernimi
elektronickymi fidicimi systémy, samoziejmosti je

i rekonstrukce zavéseni skiiné na podvozky pomoci
pryzokovovych sloupki. U vétSiny stroju doslo také

k dosazeni deformacnich prvkl za narazniky

a k modernizaci dal§ich vyznamnych celkil v elektrické

i mechanické ¢asti.

Rekonstrukei fady 753 obdrzeli dopravei moderni, vykonné
a spolehlivé lokomotivy, které jim budou jesté fadu let
slouzit k plné spokojenosti.

Za vice nez 30 let svého provozu odvedly lokomotivy fady
T478.3, v roce 1988 preznacené na fadu 753, uctyhodny kus
prace a vyznamné se tak zapsaly do historie osobni

i nakladni vozby na tratich v Cesku i na Slovensku. Jejich
historie vSak dosud neni uzaviena upln¢€ - naopak diky fad¢
modernizaci pokracuje ,,zivot” mnoha stroju této fady dale,
a to nejen v byvalém Ceskoslovensku, ale i v Italii.

Na nedokoncenou rekonstrukci Slovenského stroje 753 055-
3 na 755 001-5 neni v textu bran zietel.

Ptehled vsech typt rekonstruovanych lokomotiv uvadi nize
uvedena tabulka.

Prehled vyroby rady T478.3

prototypy T478.3001 a T478.3002 2
0. T478.3003 az T478.3012 10
1. T478.3013 az T478.3072 60
2. T478.3073 a2 T478.3132 60
3. T478.3133 a2 T478.3252 120
4, T478.3253 a2 T478.3300 48
5. T478.3301 a2 T478.3360 60
6. T478.3361 az T478.3390 30
6. T478.3391 az T478.3408 18

1968
1970 az 1971
1971 az 1972

7288 a 7289
7423 az 7432
7930 az 7989

1973 8811 az 8870
1974 az 1975 9129 az 9248
1975 9489 az 9536
1976 9844 az 9903
1977 10264 az 10293
1977 10354 az 10371

Prehled vSech rekonstruovanych lokomotiv piivodni Fady 753

750 163 1991a71995 KI12V230DR ne DC/DC CD+ZSR
752 2 199621997  K6S310DR  ne DC/DC  CD (stroj 752 002-6 nedokonéen)
755 1 1997 12PA4-185 ano DC/DC  ZSR (rekonstrukce nedokon&ena)
752.6 4 2004 K6S310DR  ne DC/DC  OKD Doprava
D7537 2 2001 az2002 CAT3512B ne AC/DC HUPAC Italia, Busto Arsizio (prototypy CAT)
753.7 12 2002 az2004 CAT3512B ano AC/DC  OKD Doprava (703 az 714) - 1. série CZL
753.7 8 2004 az2008 CAT 3512B ano AC/DC  Unipetrol Doprava (715 az 722) - 1. série CZL
DE 520 18 2003 az2004 CAT3512B ano AC/DC  Ferrovie Nord Milano
D 753 2 2004 CAT 3512B ano AC/DC  Rail Traction Company, Roma (732 a 733)
DE 753 7 2003 az2007 CAT 3512B ano AC/DC  Sistemi Territoriali



D753.7 2 2004 CAT 3512B ano AC/DC HUPAC Italia, Busto Arsizio (730 a 731)
D 752.5 9 2001 az2002  K6S310DR ano DC/DC  Ferrovia Adriatico Sangritana
755 2 2005 CAT 3512B  ano AC/DC  CD (dnes CD-C) - IL. série CZL
753.7 2 2006 CAT 3512B ano AC/DC  Viamont (723 a 724) - jako Il. série CZL
753.7 13 2007 az2009 CAT3512B ano AC/DC  OKD Doprava (725 az 737) - 1L série CZL
753.7 30 2008222010 CAT3512B ano AC/DC  CD-Cargo (751 az 780) - II. série CZL
753.7 4 2009 az2010 CAT 3512B ano AC/DC  TSS (781 az 784) - 1. série CZL
753.7 2 2010 CAT 3512B ano AC/DC  AWT (739 a 739) - II. série CZL
753.7 2 2010 CAT 3512B ano AC/DC  Unipetrol Doprava (740 a 741) - II. série CZL
750.7 17  2011a22012 CAT3512B ano AC/DC (D, a.s. (+ 2 lokomotivy ex. prototypy . 754)

Zdroje informaci a poznamky k sekci




