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(slovensky)

Dieselelektricky rusen radu 753 (predchadzajice oznacenie T 478.3) je skrinového
vyhotovenia s kabinami rusiiovodica na oboch celach. Zdrojom vykonu je vodou chladeny
naftovy motor CKD K12V 230 DR s vykonom 1325kW (1800 HP) pri otackach 1100
1/min., ktory spolu s trakénym dynamom CKD TD 802 E tvori jeden celok uloZzeny priamo
na hlavny ram. Urceny bol povodne pre vozenie vlakov osobnej dopravy, preto bol v rusni
nainstalovany parny generator PG 500, ktory slazil na vykurovanie osobnych voziov.

Zakladné technické udaje:

predchadzajlice oznacenie T478.3
vyrobca CKD Praha
oznacenie vyrobcu 1435 Bo ‘Bo” 1800

rok vyroby 1968 - 1979
rozchod 1435
pojazd Bo 'Bo’
maximalna povolena rychlost 100 km/hod
hmotnost 73,0 t
dizka cez narazniky 16 540 mm
Sirka skrine 3074 mm
razvor podvozka 2400 mm
razvor celkovy 11 400 mm
vzdialenost oto¢nych ¢apov 9 000 mm
priemer kolies 1 000 mm
minimalny polomer obluka 120 m
typ spalovacieho motora (diesel) CKD K 12 V 230 DR

- vykon motora 1325 kW
- otac¢ky motora 1100 min.?
- pocet valcov 12
objem palivovej nadrze 2 500 |
olej 630 kg
piesok 350 kg
prenos vykonu elektricky DC-DC
trakény generator TD 802E

- vykon 1200/1200 kW
- prud 2400/1333 A

- napatie 500/900 V

- otacky 1100/1100 min™?
- budenie cudzie

- chladenie vlastné

typ trakénych motorov TE 005E

- pocet trakénych motorov 4

- prikon 300/300 kW
- napatie 507/850 V




- prud 590/353 A

- otacky 785/2250 mint

- budenie sériové

- chladenie cudzie

dynamo+budic DT 206 C + DT 207 C

prevodovy pomer 77:16 (1:4,8)

maximalna taZzna sila 215 kN

trvald taZna sila pri rychlosti 30 km/hod 120 kN

vykon elektrodynamickej brzdy 1020 kW

akumulatorova batéria NSK 150

- napatie 90 V

- kapacita 150 Ah

vzduchovy kompresor K3 LOK 1

- vykon 230 m3/hod

- pocet valcov I. stupna 2

- pocet valcov II. stupia 1

- pocet kompresnych stupriov 2

priebezna samocinna brzda Dako BS2

priamocinna brzda Dako BP

vlakové kurenie parné

parny generator PG500

objem nadrze vody 3 000 |
Varianty farebného riesenia rusnov:

horna Cast skrine a strecha zelena 5700

spodnd ¢ast skrine Seda cira 1018

gilaz\érl\‘l;::;gjn;,mp;odvozky, el Seda tmava 1310

ochranny pluh ciernobiele zvislé pruhy

Celny ram okien kabiny biely

vypln okien cierna matna

vnutro strojovne seda cira 1018

tggra?,éizkggsiat'l psigselfg\?ég\ljh’ EEEEE cervena visnova tmava 8850

podvozky, naftova nadrz, vzduchojemy,

hlavny ram a vrchnd vonkajsia ¢ast . . .

prednych a zadnych pieskovacov, schody, EINRImERE el LEe

tazné a naraznikové zariadenie

celny ram okien kabiny biela

vypln okien cierna matna

hviezda na cCele kabin (":erve,né rumelkova 8140

svetla
oramovanie hviezdy ZIta chrémova stredna 6200
vnutro strojovne siva stredna 1100




Technicky popis:

Rusefi ma dva dvojnapravové podvozky, na ktorych je pomocou O0smych zaveskov zaveseny
hlavny ram. Vedenie naprav je kyvnymi ramenami ulozenymi v gumenokovovych puzdrach v rame
podvozku. Pruzenie je skrutkovymi pruzinami pOsobiacimi samostatne na kazdé koleso. VSetky
napravy suU hnacie. Pohanané su tlapovymi trakénymi jednosmernymi motormi CKD TE O0O05E
jednostrannym cCelnym ozubenym prevodom. Trakény motor TE OO05E je Stvorpélovy sériovy
nekompenzovany s pomocnymi polmi s cudzim chladenim. Tazné a brzdné sily sa z podvozkov na
hlavny ram prenasaju strednymi otocnymi capmi. Ram je pozvarany zo zakladného mosta
a priehradoviny, ktora tvori kostru skrine.

~ Motorovy ru§e753.053

Ventilator pre chladenie trakénych motorov predného podvozku a budi¢ trakéného dynama je
pohanany pomocou klinovych remernov cez remenicu ulozenu na predlZzenej osi trakéného dynama.
Od remenice na hriadeli budita je eSte pohanané nabijacie dynamo (110V) a pomocné dynamo
(24V). Na druhom volnom konci hriadela naftového motora je pohanana remenica pre chladenie
trakénych motorov zadného podvozku . Remenica je spojend s ozubenym kolesom zadnej
prevodovej skrine, z ktorej vychadzaju nahony hydrostatickych cerpadiel pre pohon
hydrostatickych motorov ventilatorov chladenia. Rusen ma dva chladiace okruhy, jeden pre
chladenie vody naftového motora a druhy pre chladenie oleja a plniaceho vzduchu turboddchadla.
Kompresor K 3 LOK 1 s mechanickym pohonom dodava tlakovy vzduch pre brzdu DAKO-L TR. Pre
samodinni brzdu je na stanovistiach rusnovodi¢a brzdi¢c DAKO BS 2 a pre priamocinnu brzdu
rusnovy brzdi¢ DAKO BP.



Stanoviste rusnovodica

o |G MeEck PACCOCK v Zelezpidnd InFo

Rudert ma na oboch Celdch stanoviste pre rusriovodicov. Do stanovi$ta sa vstupuje bocnymi
dvermi, ktoré si po oboch strandch rusfa. Stanovista si vyhotovené zo sklolamindtu, su tepelne
a zvukovo odizolované, a na ram rusna su pripevnené cez silentbloky, ¢im sa vytvoril zvukovy
izolaény priestor a znizilo chvenie. V skrini medzi stanovistami je strojoviia, v ktorej je uloZeny
hnaci agregat a pomocné zariadenia. Strecha rudfa je rozdelend na tri ¢asti. Predna dast je nad
parnym generatorom, v strednej cCasti s umiestnené vzduchovody pre nasavanie naftového
motora a vzduchovod pre privod vzduchu do strojovni a zadnd &ast strechy je nad ventildtormi
chladenia. Zasobniky nafty a vody pre parny generator su uloZzené v nadrzi, ktora je zavesena pod
hlavnym rédmom medzi oboma podvozkami. Tu je zaroven umiestnena skrifia na batériu. Zasobniky
piesku pre pieskovanie vonkajsich naprav st umiestnené vpredu a vzadu na bokoch pod hlavhym
rédmom rusna a zasobniky pre pieskovanie vnutornych naprav su pripevnené k hlavnej nadrzi.



Vyvoj motorového rusina T 478.3

Podmienkou pre vyvoj rusfov radu T 478.3 bolo dodrzanie vonkajsich rozmerov rusriov radu T
478.1, dodrzanie hmotnosti a zvySenie vykonu na 1325kW (1800HP). Poziadavka dodrzania
hmotnosti rusfiov radu T 478.3 sa dala dosiahnut novym konstrukénym rieSenim a pouzitim novych
prvkov. Vyvoj rusfov si teda vyziadal aj vyvoj novych prvkov. V prvom rade to bol novy dieselovy
motor, ktorého vrtanie bolo zmenené z p6vodnych 220 mm na 230 mm. Pre rusne radu T 478.3 bol
vyvinuty novy motor K12 V230 DR svykonom 1325 kW (1800 HP). Je to preplfiovany
dvanastvalcovy motor s usporiadanim valcov do ,V", ktory na rozdiel oproti motoru K 6 S 310 DR
znamenal Gsporu na hmotnosti viac ako 1000 kg. Tiez trakéné dynamo TD 802 B pouzité
v rusinoch radu T 478.1 bolo upravené pre vyssie otacky (1100 1/min.) a jeho vyhotovenie bolo
v dvoch alternativach.: ako jednoloziskové TD 802 D a ako dvojloZiskové TD 802 E. Obe dynama
sa lisili len vlozenym Stitom u dvojloziskového dynama. Pre spojenie naftového motora s trakénym
dynamom boli tri alternativy. Prva alternativa bola pruznou spojkou s gumenymi blokmi, druha
spojkou typu Geislinger a tretia alternativa diskovou spojkou s torznym tlmi¢om. Po vyhodnoteni
vysledkov skusok pouZitia najvhodnejsich spojok a dynam, bolo vybraté najprijatelnejSie riesenie,
a to pouzitie dvojloZziskového so spojkou s gumenymi blokmi. Kvéli dodrzaniu predpisanej
hmotnosti rusna bol pouzity novy rychlobezny kompresor 3 DSK 100. Z priestorovych
a hmotnostnych ddévodov boli vyvinuté aj nové elektrické pomocné stroje (budi¢ a pomocné
dynamo). Konstrukéné rieSenie malo za ciel zlepsit prostredie persondlu po hlukovej a kultirnej
stranke, preto napriklad v hygienickom kute bolo umyvadlo s privodom teplej vody, zrkadlo,

elektricky varic¢ a termoelektricka chladni¢ka. Vyrobené boli dva prototypy rusna T 478.3, ktoré boli
preverené prototypovymi skiskami.

__Naftovy motor CKD K 12 V 230 DR
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Motorovy rusen radu T 478.3 bol ureny pre dopravu rychlikov a osobnych vlakov na
neelektrifikovanych tratiach. Z tohto dévodu mal rusen zabudovany parny generator PG 500
a v buducnosti sa uvazovalo s elektrickym vykurovanim. Do6raz bol kladeny na znizenie vonkajsej
a vnutornej hlucnosti, preto sa na sty¢nych miestach kovovych prvkov pouzilo gumené ulozenie, a



pouzitd bolaprotihlukova izolacia vratane sklolaminatu pre vyhotovenie kabin. Vonkajsi vzhlad
rusnov bol rieSeny v spolupraci s priemyselnymi vytvarnikmi. V priebehu prevadzky overovacej
série a dvoch vyrobnych sérii sa ukdzala potreba vykonat isté konstrukéné zmeny, ktoré okrem
snahy zvy$it prevadzkovl spolahlivost a bezpeénost vyplynuli aj so zmeneného vyrobného
programu subdodavatela. Hlavna zmena bola v nahradeni kompresora 3DSK100 kompresorom
K3LOK1 a v dosledku tejto zmeny bol zmeneny aj nahon niektorych pomocnych elektrickych
stroje.
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