Mezinarodni znaceni 92 54 2 750 xxx - X, 92 54 2 753 Xxx - X
Rok vyroby 1968 az 1977

Trakce nezavisla s elektrickym stejnosmérnym pirenosem vykonu
Typ vozidla skfifiova Ctyfnapravova univerzalni lokomotiva
Provozovatel CD, CD Cargo, ZSSK, ZSCS

Vykon 1 325 kW

Maximalni rychlost 100 km/h

Vyvoj a vyroba

PrestoZze dodavky dieselelektrickych lokomotiv fad T 478.1 (751) a T 478.2 (ex 752, 751.3) byly v plném proudu
a mnoho téchto lokomotiv mélo byt jeSté dodano, ani po ukonCeni jejich dodavek by pocet tratovych motorovych
lokomotiv nebyl postacujici pro Gplnou nahradu parni trakce, jak zamyslelo ministerstvo dopravy a CSD. Pravé dodavané
lokomotivy navic nedisponovaly tak vysokym vykonem, aby mohly v Celech téZkych rychlikd a jinych téZsich vlak{
nahradit vykonné parni lokomotivy vyspélé povaleCné konstrukce, napf. fad 498.0 (1 950 kW), 477.0 (1 550 kW) nebo
475.1 (1 400 kw). Z tohoto ddvodu konstruktéfi CKD zacali pracovat na vyvoji nové tratové lokomotivy fady T 478.3
(753), konstrukéné navazujici na lokomotivni fadu T 478.1 (751). Plénovali ji vSak osadit novym, vykonné&jsim spalovacim
motorem fady 230, jehoZ vyvoj probihal jiz od poCatku Sedesatych let a stalo za nim mnoho Usili. Pod zdafilym designem
lokomotivy se podepsali nasi predni prdmyslovi designéfi; podle mnohych se lokomotivy fady T 478.3 (753) staly
nejkrasnéjsimi lokomotivami viibec a o jejich popularité svéddi i fakt, ze pod prezdivkou "Brejlovec" jsou znamy i mezi
SirSi vefejnosti. Dvé prototypové lokomotivy byly vyrobeny v roce 1968 a dostaly oznaceni T 478.3001 a T 478.3002. Po
naroCnych zkouskach byly oba prototypy v roce 1970 konec¢né zakoupeny CSD. Ovéfovaci (nultd) série, Citajici deset
lokomotiv, byla vyrabéna v letech 1970-71. Prvni série byla vyrabéna v letech 1971-72 a Citala jiZz Sedesat strojll. Poté
nasledovalo dalSich pét sérii, az byla v roce 1977 vyroba ukoncena dodanim posledni lokomotivy ze 6. série, stroje T
478.3408. B&hem deviti let bylo vyrobeno celkem 408 lokomotiv fady T 478.3 (753), CimZ se tato Fada stala nejpocetn&ji
zastoupenou fadou motorovych univerzalnich lokomotiv na kolejich CSD. S prihlédnutim k délce vyroby lokomotiv této
fady je pochopotelné, ze v prlibéhu vyroby doslo ke znatenému mnozstvi diléich zmén, z nichZ nejvyraznéjsi je napt.
dosazeni prolist na skfiné lokomotiv 0. série a nasledujicich sérii, instalace mobilni ¢asti liniového viakového
zabezpecovace (od 1. série vySe), nahrazeni dvou pozicnich svétlometd na celech ¢tyfmi a dosazeni nového kompresoru
(od 2. série).

Provoz

Dislokace

Lokomotivy byly dodany do velkého mnoZstvi dep, zejména na Liberecku a Kralovéhradecku; na Slovensku byly
lokomotivy dodavany do bratislavskych dep a do Zvolena. Po rozdéleni CSD na €D a ZSR piedla fada 753 dilem pod €D,
dilem pod ZSR. Stejné tomu bylo i v pipadé fady 750. Zatimco jesté na pocatku devadesatych let tvofily lokomotivy 753
a 750 bez nadsazky patef parku motorovych lokomotiv (k 1.1.1993 bylo u CD 259 lokomotiv), v priibéhu devadesatych
let se jejich postaveni zaCalo obracet a pocet provoznich lokomotiv byl pomalu, ale jisté redukovan. PFi déleni ¢D na €D
a CD Cargo byla ast lokomotiv Fady 753 prevzata Ceskymi drahami, ¢ast nakladni odnoZi CD Cargo a stejné tomu bylo i
v pripadé rekonstruovanych strojd na fadu 750. Na Slovensku preZiva poslednich par lokomotiv fad 753 a 750 v depech
ve Zvolenu a Novych Zamcich (ZSSK a ZSCS), resp. i v Humenném (pouze ZSSK). Z lokomotiv jezdicich nikoliv pod
vlajkou narodnich dopravcd jmenujme lokomotivu 753.197-3, ktera je v majetku firmy Sauer, ¢ stroj 753.306-0, patfici
spolecnosti OKD Doprava.

Nasazeni

Zcela v souladu s planovanym urCenim, tedy nahradou vykonnych parnich lokomotiv zejména ve vozbé rychlikd
na neelektrifikovan)'/ch tratich, byly nové lokomotivy pfednostné nasazovany v dalkové osobni dopraveé, ze které velké
parn| lokomotivy postupné zcela vytlacily. ObJevovaIy se napriklad v Cele rychlikl mezi Prahou a Brnem, Plzni a DéCinem
Ci Libercem a Chebem i na fadé osobnich vlakd v Cesku i na Slovensku. V pozdéjsich letech prevzaly vykony v osobni
dopravé rekonstruované lokomotivy fady 750, které se tak obJevovaIy v okoli Brna, Ostravy, Décina Ci Hradce Kralové.
Rada 753 se uplatiiovala v nakladni dopravé, kde v3ak jeji vyznam nadale klesal. V poslednich letech pravidelného
provozu fady 753 v Ceské republice se tyto stroje obJevovaIy v Cele ndkladnich vlakd na Liberecku. Pozdéji byly
vyuZivany prakticky pouze jako zdlozni stroje. Ponékud jina situace panuje u fady 750, ktera je i v GVD 2009/2010 u
Ceskych drah dosud turnusovana, a to na rychlicich ¢, 1156/1157 a 1162/1163 mezi Libercem a Ustim nad Labem a
krom toho jiz nékolik let obsluhuji plzefiskou stanicni mycku Brnénské Iokomotlvx turnusovany nejsou, pouzivaji se jako
nahrada lokomotiv fady 754 CD v prlpade potieby Ci pfi napétiovych vylukach. U CD Cargo je dvojice lokomotiv fady 750
ze SOKV Ostrava, PJ Maloméfice pouZivana pro vedeni nakladnich viakd na trati Brno - Bfeclav - Znojmo - Retz a druha
dvojice obsluhuje rameno Brno - Kyjov.

Provozni zkusenosti

Z hlediska vykonu se lokomotivy fady T 478.3 (753) v zasadé osvédCily, byt' ve srovnani s nejvykonnéjSimi parnimi
lokomotivami stale trochu pokulhavaly. Vzhledem k fadé T 478.1 (751) ale Slo o vyrazné zlepSeni a pro naprostou
vétsinu vykond byl vykon nastupnickych motorovych lokomotiv vyhovujici. Na druhou stranu to bylo Casto za cenu
znacného zatéZovani, nékdy i pretéZovani téchto lokomotiv, coZ se odrazilo ve snizené spolehlivosti zejména spalovaciho
motoru, ktery sdm o sobé byl oproti starSimu pomalubéznému Sestivalci pohanéjicimu lokomotivy fady T 478.1 (751)
slozitéjsi a (drzbové narocnéjsi. To také pdsobilo v prvnich letech provozu nové fady T 478.3 (753) urcité potize.
Problémy se spalovacimi motory byly v poslednich letech provozu také nejcastéjsi pric¢inou dlohodobych odstavek a
nasledného ruseni lokomotiv, ackoliv se na tom podepsal také pokles objemu pfepravy ruku v ruce s rostoucimi naklady
na palivo. Jinak byly ale lokomotivy hodnoceny jako zdafilé a mezi persondlem oblibené. Vysoce byly hodnoceny
provedené rekonstrukce na fadu 750 - zména systému vytapéni se mimo jiné pfiznivé odrazila i ve snizeni spotteby
paliva.



Rekonstrukce a modernizace .
Sérii dUkladnéjsich rekonstrukci lokomotiv fady 753 odstartovala v roce 1991 rekonstrukce stroje 753.242-7 CSD,
spocivajici v odstranéni parogeneratoru pro vytapéni vozd a jeho nahrazeni topnym alternatorem, umozrujicim elektrické
vytapéni vlakovych souprav. Dalsi rekonstrukce probéhly v letech 1992-95 a byly mnohdy provedeny v SirSim rozsahu -
napf. bylo upravovano uloZeni skiiné na podvozcich, sdruzeny regulator motorgeneratoru byl nahrazovan elektronickym
¢i byl upravovan spalovaci motor podobné jako u fady 754. DOvodem téchto rekonstrukci byl nedostatecny pocet
moderngjSich lokomotiv fady 754, které byly elektrickym vytapénim vybaveny jiz z vyroby Rekonstrukce byly provadény
v LD Brno a ZOS Zvolen. V roce 1996 byla v Z0S Ceské Trebova dokondena prvni rekonstrukce na fadu 752 pro Ceské
drahy, spocivajici mimo jiné v nahradé spalovaciho motoru za sice starsi, t€zsi a slabsi, zato vSak spolehlivéjsi agregat K
6 S 310 DR. Planovana rekonstrukce druhé lokomotivy na fadu 752 jiz dokonCena nebyla a i od dalSich rekonstrukci pro
CD se upustilo. V roce 2001, opét v Z0S Ceské Trebova (pozdéji CMKS Lokomotivy, dnes CZ LOKO), byly zahajeny
podobné rekonstrukce, tentokrat na fadu 752.5 a pro zahranicniho odbératele - rekonstruované lokomotivy byly
exportovany do Italie. DaI§|' rekonstrukce, a to na fadu 753.7, byly provadény pro externi dopravce v Ceské republice
(OKD Doprava, Unipetrol Doprava) a oproti pfedchozim se vyznaCovaly dosazenim zcela noveho, moderniho spalovaciho
motoru Caterpillar. Ve stejném duchu se nesly i rekonstrukce na fadu 755 pro Ceské drahy (dnes €D Cargo), byt jen v
poc¢tu dvou prototypll dodanych v roce 2005. Na tyto lokomotivy navazaly sériové rekonstrukce pro CD Cargo v
planovaném poctu 30 lokomotiv, realizované od roku 2008. Tyto lokomotivy vSak nesou fadu 753.7 a oproti unikattim
fady 755 nemaji elektrické vytépénl' vlakovych souprav. PFipravuji se vSak i dalsi rekonstrukce zahrnujici 19 lokomotiv
fady 750, tentokrat pro Ceské drahy a tedy pro osobni dopravu - znovuzrozeni "Brejlovci" se objevi v okoli Brna &i na
rychlicich v relaci Praha - Pisek - Ceské Budé&jovice nebo Hradec Kralové - Trutnov. Rekonstruované lokomotivy by mély
nést fadu 750.7. Jak je vidét, prestoze "Brejlovci" v plivodnim slova smyslu jsou dnes jiz takika "vyhynuli", po rozsahlych
rekonstrukci je Ceka jesté mnoho let aktivni sluzby na nasich kolejich.

Mechanicka ¢ast

Usporadani lokomotivy

Jedna se o skfifovou Ctyfnapravovou lokomotivu se dvéma oboustranné pristupnymi stanovisti strojvedouciho a centralni
strojovnou. Usporadani stanovist i strojovny je prakticky shodné se starSimi lokomotivami fady 751. V kabinach obsluhy
jsou instalovany prdbézné pulty s Fidicim stanovistém pfi pravé strané. Uprostied fidiciho pultu se nachazi pllvolant
fidiciho kontroléru a smérova paka, uchycena ve stiedu otaceni fidiciho kontroléru. Brzdice a drzak jizdniho fadu jsou
umistény napravo, nalevo jsou pak ovladace startu/stopu spalovaciho motoru, pomocnych pohont a osvétleni. Ve svislé
Casti pultu je integrovan rychlomér a dalsi méFici pristroje (ampérmetr trak¢niho proudu, otackomeér spalovaciho motoru,
manometr a teploméry olejové a vodni soustavy a brzdové manometry. Socidlni zafizeni je tvofeno umyvadlem,
chladnickou a Satnikem. Ze zadniho stanovisté se dvefmi umisténymi zhruba uprostied stény vstupuje do ulicky
strojovny, lemované po obou stranach sacimi tunely ventilatord hlavniho chladiciho okruhu. Zde je také zfizen pfistup na
stfechu lokomotivy. Nasledné se ulicka rozdvojuje a obtaci tak motorgeneratorové soustroji sestavajici ze spalovaciho
motoru a trak¢niho generatoru. Na motorgenerator jsou ze strany spalovaciho motoru pfipojena Cerpadla
hydrostatického pohonu ventildtord a ventilator trakénich motord zadniho podvozku, ze strany trakciho generdtoru pak
kompresor, ventildtor motord predniho podvozku a pomocné elektrické tocivé stroje. Nasledné smérem k prednimu
stanovisti je usazen parogenerator a za nim blok elektrického rozvadéce. Vedle n€j jsou pfi levé bocnici situovany dvere
pro pristup na predni stanovisté.

Lokomotivni sk¥in

Zakladem lokomotivni skiiné je hlavni ram, zhotoveny ze svarovanych ocelovych profild. Hlavni rdm nese ocelovou
konstrukci, tvofici kostru lokomotivni skfing, a pokrytou ocelovymi plechy. Plechy na bocnicich jsou vyjma prototypovych
lokomotiv ve spodni ¢asti vyztuzeny vodorovnymi prolisy. V horni ¢asti bocnic se nachdzi Sest kruhovych oken na obou
stranach. K zadni kabiné strojvedouciho pfiléhaji zaluzie chladicl. Strecha je rozdélena na tfi demontovatelné ¢asti, resp.
dvé casti u prototypl. Prostfedni Casti stfechy prochdzeji dva vyfukové nastavce, po stranach je tato Cast stfechy
opatrena ventilacnimi prduchy. Na hlavnim rdmu pruzné usazené kabiny strojniho persondlu jsou laminatové a maji dvé
Celni okna s charakteristickou spolecnou obrubou, lemujici soucasné i hlavni reflektor umistény ve stfeSe. Podokenni pas
ma negativni sklon.

Podvozky

Narozdil od lokomotivni skfiné jsou podvozky fady 753 svym provedenim pIné odpovidajici fadé 751. Ram skfiné na dvou
hnacich podvozcich spociva prostrednictvim osmi zavések. Na nékterych strojich probéhla rekonstrukce uloZeni skiiné na
podvozcich - tyto rekonstruované stroje maji skiifi ulozenou na pryzokovovych sloupcich, podobné jako je tomu u
lokomotiv fady 742. Pfenos podélnych sil mezi skfini a podvozkem realizuje otocny Cep, zabudovany v hlavnim ramu a
prochazejici stfednim pficnikem podvozkového ramu. Podvozkovy ram je ocelovy celosvarovany; kyvnymi rameny v ném
jsou vedena dvé dvojkoli, skladajici se z napravy, napravové prevodovky a dvou obrucovych kotoucovych kol. Dvojkoli
jsou odpruzena Sroubovymi ocelovymi pruZinami s paralelné zarazenymi kapalinovymi tlumici. V kazdém podvozku jsou
ulozeny dva trak¢ni motory, pohanéjici dvojkoli jednostrannym pirevodem s Celnim ozubenim. Na jedné strané je trakéni
motor prichycen k ramu podvozku, na druhé strané je pres tlapova loZiska ulozen na napravé. VSechna dvojkoli jsou
oboustranné brzdéna Spalikovou brzdou. Lokomotiva je vybavena osmi piseCniky o celkové kapacité 350 kg pisku. Ten je
pod krajni dvojkoli obou podvozk{l veden samospadem a pneumaticky.

Spalovaci motor

Dleselovy agregat CKD K 12 V 230 DR je spolu s trakénim generatorem uloZen v pomocném radmu, pruzné ¢tyfbodové
usazeném na hlavnim ramu lokomotivy. Jedna se o vznétovy Ctyrdoby stojaty dvanactivalec s valci do V. Nafta je
Cerpana z palivové nadrze, zavésené pod hlavnim rdmem uprostfed a pies palivové filtry privadéna ke vstfikovacim
Cerpadllm, zajistujicim primy vstfik paliva. Motor je preplfiovan dvojici turbodmychadel, roztacenych vyfukovymi plyny a
doplnénych mezichladi¢em plniciho vzuduchu. Motor ma dva vackové hridele, na kazdy valec pfipadaji dva saci a dva
vyfukové ventily v usporadani OHV. Kazdy pist ma Ctyfi pistni krouzky. Mazani motoru je olejové tlakové. Chlazeni
agregatu je vodni, dvouokruhové - hlavni okruh zajist'uje chlazeni bloku motoru, hlav valci a turbodmychadla, zatimco
vedlejsi okruh zabezpecuje chlazeni mazaciho oleje. Na kazdy chladici okruh pfipadaji dva axidlni ventilatory, ofukujici



jednotlivé chladite vzduchem nasdvanym skrze zaluzie s nastavitelnym Ghlem rozevieni a poté vedenym na stfechu
lokomotivy. Pohon ventilatord je hydrostaticky, pficemz olejova Cerpadla jsou pohanéna prostfednictvim prevodovky
pohanéné od volného konce spalovaciho motoru. Exhalace jsou ze spalovacich prostorli vedeny do tlumice vyfuku,
situovaného nad trak¢nim generdtorem a nasledné potrubim odvadény ke streSe lokomotivy a poté ven. Klikovy hidel
motoru je s hiidelem trakéniho generdtoru sprazen pomoci pruzné spojky Holset.

Pneumaticka a brzdova vyzbroj

Lokomotiva je vybavena rucni zajiStovaci brzdou, samocinnou tlakovou brzdou systému DAKO DK-GP a pfimocinnou
brzdou. Rucni brzda je vietenova a je ovladana rucnimi koly, umisténymi na stanovistich strojvedouciho na strané
vlakvedouciho. Plsobi vzdy na jedno dvojkoli pfilehlého podvozku. Stlaceny vzduch je do pneumatického okruhu
lokomotivy dodavan jednim pistovym tfivalcovym dvoustupriovym kompresorem typu K 3 Lok-1, pohanénym mechanicky
od volného konce htidele trakéniho generatoru a doplnénym mezichladicem stlaceného vzduchu, umisténym na strese
pobliz pfedni kabiny strojvedouciho. Lokomotivy do 2. série vSak mély kompresorové soustroji feseno odlisné - byly
osazeny kompresorem 3 DSK 100 s hydrostatickym pohonem. Lokomotiva ma dva hlavni vzduchojemy o objemu celkem
1 000 I, zavésené pod hlavnim ramem napfiC¢ - po stranach bloku palivové nadrze a vodojemu. Objem pomocného
vzduchojemu ¢ini 230 I. Samocinna tlakova brzda je fizena dvéma pneumatickymi brzdi¢i DAKO BS2, pfimocinna brzda je
fizena dvéma brzdi¢i DAKO BP. Brzdovy rozvadéc je typu DAKO LTR 24" - lokomotivni s tlakovym relé. Tlakovy vzduch je
pfi brzdéni rozvadécem prepoustén do Ctyt brzdovych valct o priiméru 8".

Parogenerator

Pro Ucely vlakového vytapéni je lokomotiva osazena parnim vytapécim generatorem typu PEGAS PG 500. Parogenerator
je umistén v predni Casti strojovny. Voda pro vyrobu pary je Cerpana z nadrZe o objemu 3 000 |, zavéSené v bloku spolu
s palivovou nadrzi pod lokomotivnim ramem mezi podvozky. Béhem rekonstrukci na fadu 750 byl parni generator
snesen.

Elektricka cast

Trak¢ni generator .

Trakéni generator je typu CKD TD 802 E. Jedna se o stejnosmérné cize buzené dvouloziskové dynamo s vlastni ventilaci.
Od trakéniho generatoru je mechanicky pohanén rovnéz dynamobudiC a nabije¢ baterie. Budic je typu D 207 a jedna se
o stejnosmérny Ctyrpdlovy elektricky stroj s kombinovanym buzenim a vlastni ventilaci.

Trakcéni motory

Proudem vyrobenym v trakénim dynamu jsou napajeny Ctyfi trakéni motory typu TE 005 E, fazené trvale paralelné.
Jedna se o stejnosmérné Ctyfpolové elektromotory se sériovym buzenim, pomocnymi pdly a s cizi ventilaci. Ventilace je
feSena dvéma radialnimi mechanicky pohanénymi ventildtory - motordm vzdy v jednom podvozku pfislusi vlastni
ventilator.

Topny alternator 5

Na lokomotivy fady 750 byl nové dosazen topny alternator CKD TA 403, ktery byl vioZzen mezi trakéni generator a nahon
kompresoru. Jde o dvouloZiskovy stfidavy tfifazovy elektricky stroj s vlastni ventilaci, fizeny elektronickym regulatorem.
Elektricky rozvadéc spolu s topnym usmeérfiovacem zaujima misto ptivodniho parniho generatoru.

Regulace vykonu

Regulaci prenosu vykonu, resp. zajisténi idealni spoluprace spalovaciho motoru a trakcéniho generatoru zajistuje sdruzeny
regulator, nahrazeny u rekonstruovanych lokomotiv fady elektronickym regulatorem. Vykon trakéniho soustroji je fizen v
8 otackovych stupnich a na zvolené urovni je udrzovan sdruzenym regulatorem zménami odporu v obvodu derivacniho
buzeni budice trak¢niho dynama.

Baterie, vybava

Zdrojem napéti palubni sité je niklokadmiova akumulatorova baterie NKS 150 o kapacité 150 Ah a napéti 110 V
stejnosmérnych, uloZzend ve schrankach v bloku nadrzi. Dobijeni baterie realizuje nabijeC D 206, coZ je stejnosmérné
Ctyfpdlové dynamo s derivacnim buzenim, pomocnymi poly a vlastni ventilaci. Lokomotiva disponuje ochranou proti
skluzu a umoznuje fizeni dvou spojenych lokomotiv z jednoho stanovisté, cehoz bylo vyuzivano ve vozbé nakladnich
vlakd, avsak v rdmci rekonstrukci na fadu 750 byly zasuvky viceClenného fizeni odstranény. Lokomotivy od 1. série vyse
byly z vyroby vybaveny mobilni ¢asti liniového vlakového zabezpecovace LS 1V.

Zdroj: www.atlaslokomotiv.net



