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Strucné o lokomotivach rady 163

Zprovoznéni lokomotivy

Zprovoznéni stroje je vyhodné provadét z prvniho stanovisté, kde se nachazi vSechny jistie a vypinace.

1. Zapnout lokomotivni baterii a otevfit kohoutky sbéracu

Zapnuti lokomotivni baterie se provadi bud samostatnym vypinacem u jisti¢l, u starSich modelt pak velkym jisti¢em
umisténym pod béznymi jisti¢i. Zaroven pod témito jisti¢i u kola ru¢ni brzdy jsou oba kohoutky sbérac¢lt. Ruéni brzdy
jsou na obou stanovistich a brzdi brzdové jednotky obou naprav pfimo pod koly ruénich brzd.

2. Zavrit dvefe do strojovny
Nad dvefmi do strojovny jsou koncové spinace, které jsou zapojeny v obvodu relé blokovani dvefi strojovny K141.

3. Zapnout fizeni
Pfenosné klice od Fizeni a vlakového topeni zpravidla byvaji ve skfifice inventafe na druhém stanovisti.

4. Zapnout pomocny kompresor

Poloha pro chod pomocného kompresoru je vzdy na spinaci |. kompresoru. Pomocny kompresor ma svuj tlakovy
spinag. Pozor, vyznamné zatézuje lokomotivni baterii, tudiz centralni zdroj 115 V/400 Hz neni jesté nutné v této chvili
zapinat. PFi napéti baterie niz§im nez 33 V lokomotiva nepljde zprovoznit. Velka pojistka pomocného kompresoru
(F204, hodnota 40 A) je umisténa ve stfedni Casti reléové skiiné ve strojovné (skfifi za druhym stanovistém).
Nahradni pojistka bude zcela jisté v inventafi lokomotivy.

5. Zapnout odpojovace sbéracu do polohy ,,P+Z“ (pokud tomu nebrani pfipadna porucha sbérace)

Tento spina¢ je umistén na fidicim pultu vedle V-metru trolejového napéti. S velkou pravdépodobnosti se opét
rozbéhne pomocny kompresor. Pokud lokomotiva neplijde odzemnit, hledejme problém v neuzavienych dvefich
strojovny nebo v neuzavieném stfeSnim poklopu (nutno provéfit, nebot mnohdy se opticky jevi jako uzavieny).

6. Zapnout centralni zdroj 115 /400 Hz

Zapnuti se provadi bud samostatnym vypinacem u jisti¢l, u star§ich modeld pak velkym jistiC¢em umisténym pod
normalnimi jisti¢i. V pfipadé poruchy tohoto zdroje je nutno ve strojovné za prvnim stanovist€m pfimo na bloku
centralniho zdroje vybavit vnitini ochranu zdroje (padackové relé K1 s tladitkem) a 4polohovym pfepinaCem prepnout
na jinou kombinaci stfidae a stabilizatoru. Musi se vSak pfepinat pfi vypnutém jisti€i centralniho zdroje!
Centralni zdroj taktéZ vyznamné zatéZuje lokomotivni baterii.

7. Stisknout tla€itko ruseni ochran
TlaCitko se nachazi na noze fidiciho pultu. TlaCitkem se resetuje reléova skfifh ochran a zaroven se jim v provoznim
stavu lokomotivy restartuje pulzni méni¢ pomocnych pohont UNIPULS (signal S5).

8. Zapnout HV

Zapnuti HV se provadi spinaem na fidicim pultu. Pokud se HV nezapne, je tfeba drzet tento spinaé v nearetované
zapinaci poloze a na diagnostice situované pod dvifky na pultu pomocnika strojvedouciho (vulgo ,Hujerovo okénko®)
odecist problém. Tehdy LED diody sviti az do méficiho bodu, kam se pfi zapinani HV dostane napéti. HV je vénovana
horni fada (prvni fadek) LED diod.

Nékteré mozné (resp. Castéjsi) pficiny nezapnuti HV:

e Ztrata signalu N. Zjisti se napf. na diagnostice regulatoru tahu ve skfini elektroniky, pficemz nesviti LED dioda N
(je vSak nutné mit zamacknuté tlaCitko INDIKACE v levé &asti diagnostiky regulatoru tahu; jedna se o vanu
s nejvice LED diodami). De facto jedinou moznou pfi¢inou nezapnuti HV ve vztahu k signalu N pfi zprovozfiovani
lokomotivy miize byt vadny napajeci zdroj. Tfi vany napajecich zdroju jsou situovany ve skfini elektroniky vpravo
nahofe. LED diody pfislusné karty zdroje pfi porusSe nesviti; pozor v3ak, na jedné vané nesviti Zadné LED diody,
nebot tato vana je rezervni. Na Cele vadného zdroje (pfipadné zezadu zdroje) je tedy nutno vymeénit trubi¢kovou
pojistku, eventuelné opét zezadu zdrojl prfepojit oba konektory z vadné vany na vanu nahradni. Trubic¢kové
pojistky jsou v inventafi lokomotivy. Pfi manipulaci se zdroji je nutno vypnout jistiCe elektroniky F140 a F191 nebo
lokomotivni baterii.

e Vypnuty jisti€ topeni F106. Tento jistic kromé& obvodu topeni jisti ventilatorek elektroniky a predevsim obvody relé
poruchy pomocnych pohonu K117. Kontakty tohoto relé (s ¢asovatem 20 sekund) jsou zapojeny v obvodu HV.

e Vadna dioda HV V120. Diody jsou umistény v reléové skfini. Nahradni dioda by méla byt umisténa tamtéz ve
zkuSebni patici X123. Diody jsou zasuvné patrony, |ze je ve zkuSebni patici odzkouSet. Po stisku tlacitka zkousky
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musi tladitko svitit, pak je dioda v pofadku. Jiné stavy sviceni/nesviceni vypovidaji bud o prorazeni &i pferuSeni
diody. Pfi vadné diodé V120 je mozné pouzit nahradni zplsob zprovoznéni lokomotivy, tzn. je nutno drzet
spina€ HV v zapinaci poloze a sou€asné s tim zdvihnout sbéra¢. Po dotknuti sbérale troleje je mozno spinaé HV
uvolnit. HV pak vypne pfi kazdém stazeni shérace (viz dale stat poruchovych stavi).

Zdvihnout sbérac¢

Zapnout druhy kompresor

Po doplnéni tlaku vzduchu (cca 5 bar) do hlavnich jimek je mozno zapnout i prvni kompresor.

Vybrané zasady obsluhy lokomotivy

Nize jsou uvedeny nékteré zasady obsluhy lokomotivy, na které je nutno pfi jejim provozu pamatovat:

je nutno dbat na skute€nost, aby oba spinaée nouzové jizdy na Fidicich pultech byly skuteéné ve ,velké nule*
(protoze klicek je volné vyjimatelny, leckdy cela situace muze opticky vypadat, Ze je spinac¢ ve ,velké nule”, pfitom
je v ,malé nule®). Zadanim regulace pfes nouzovou jizdu (polohy od ,malé nuly“ dale) dojde k vypnuti centralniho
fidiciho €lenu CRC a mj. k zablokovani EDB,

lokomotiva jde do vykonu (tahem, brzdou) od =zadani 0,5V pomérného tahu. Maximum zadani
(odpovidajici 100 % tahu) je 10 V. Pfi rozjezdu je mozno volit mezi pomalym rdstem pomérného tahu (poloha ,,+“
na jizdnim kontroléru), tzn. ,zadani maxima za 16 sekund” a riistem rychlejSim (poloha dvé Sipky nahoru), tzn.
,zadani maxima za 8 sekund®“. Obdobné plati i pro sjizdéni z vykonu. Tedy pozor, nenaléhat a nespéchat,
prepinaé pomérného tahu je funkéni i pfi ruénim rezimu Fizeni, kdy omezuje vykon EDB ve $kale
1. az 7. stupeni (na to pozor),

zablokované pulsy (déje se napf. po odskoceni sbérace) Ize fesit vice zpusoby, tedy pomoci samostatného
ovladace EDB (primarné), pomoci pfepinace nouzové jizdy nebo vypnutim HV,

pfi poruSe skluzové ochrany je mozno pfislusnou kartu, na které béhem jizdy trvale sviti LED indikujici
vztaznou napravu, vypnout tlagitkem na karté (u starSiho typu povytazenim karty); pfi uplném vypnuti skluzové
ochrany jisticem F180 nebude funkéni ARR, nebot’ skluzova ochrana mj. poskytuje Udaj o rychlosti lokomotivy,

pfi vyfazeni vadné MS (pfepinacem ze stanovisté strojvedouciho) nebude funkéni EDB, ARR vs$ak funkéni bude,
pfi rychlo¢inném brzdéni, pokud do cca 2 sekund od vydani pokynu k rychlobrzdé fadné nabé&hne EDB
(min. 250 A), tato pak brzdi svym maximalnim vykonem za dalSi cca 2 sekundy. EDB se zablokuje zabrzdénim
pfimocinné brzdy, prehfatim brzdovych odpornikl, pfekro¢enim vySe uvedené startovaci doby (pfes relé K112)
nebo samostatnym vypinadem umisténym na reléové skfini,

pfi uniku oleje z trakénich kondenzatoru je lokomotiva neschopna a neni dovoleno ji pripojovat k troleji,
pfi identifikaci poruchy kompresoru je bezpodmine¢né nutné mit na neobsazeném stanovisti oba spinace
kompresor(i v nulové poloze. V opacném pfipadé, tj. pokud jsou na neobsazeném stanovisti navoleny oba
kompresory, se na stanovisti se zapnutym Fizenim na pokyn chodu jednoho kompresoru (jednim spinadem) vzdy
rozebihaji oba dva kompresory,

pokud nastane problém se zapnutim HV vinou vadného relé K104, K105 &i K107 (mj. ,indikuji“ trakéni obvod bez
proudu), nahradou Ize pouzit napf. relé odkalovani K135 (druha fada vpravo),

vypnout ARR (zpét do ruéniho rezimu Fizeni) pfi vykonu tahem neni dovoleno; toto zplsobi dynamicky raz ve
vlaku. Pfi zadavani poctu naprav je vhodné pfipomenout, Ze 1 naprava odpovida 6,6 m.

Preprava necinné lokomotivy

Pfed pfepravou necinné lokomotivy fady 163 musi byt navozen bezpecny stav. Pfi prostém priichodu strojovnou
MPBP-E nafizuji mj. kontrolu zeleného svétla (toto indikuje bezpe€ny stav strojovny) a navic pohled na nulové napéti
V-metru filtru. PFi praci ve strojovné je nutno filtry ruéné zkratovat bud samostatnym zkratovaem K38 (pfestavovac
s Cervenym a zelenym polem je umistén mezi trakénimi kondenzatory v prichozi uli€ce) nebo u starSich modeld
vloZzenim ruéniho zkratovace do svorek situovanych pod odnimatelnym ,okénkem® pfimo na kondenzatorech. Vstup
do strojovny je zakazan za jizdy a také pfi napajeném viakovém topeni!

VN pfepojovace sméru a pfepojovace J-B se pfestavuji s mirnym zpoZdénim vztazmo k pohybu smérového kontroléru
¢i k vypnuti HV. Pfi uvadéni ¢inné lokomotivy do bezpel&ného stavu je bezpodminecné nutné vyckat fyzického
prestaveni VN prepojovacli do jejich zakladnich poloh (mj. kazdy pfepojovaé ma hranol s ryskou a polohy jsou
vyznaceny hned vedle) a teprve poté je mozno vypnout lokomotivni baterii.
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Souhrn ukonu pfi pripravé prepravy nec¢inné lokomotivy:

ve vzduchovém obvodu uzavfit kohouty brzdi¢e DAKO-BSE a VZ,

pfi zapojeni lokomotivy pouze na hlavni (brzdové) potrubi otevfit vzduchovy kohout 973/8 pro zajisténi napajeni
zasobniho vzduchojemu z HP a dale uzavfit vzduchovy kohout 973/7 z odbocky NP smérem k zasobnimu
vzduchojemu,

pfepojovace J-B obou motorovych skupin prestavit do zakladni polohy ,B“ (mélo by se stat jiz po
vypnuti HV) a pohledem na misté zkontrolovat spravné postaveni VN noZzi,

smérové pirepojovace obou motorovych skupin piestavit do zakladni polohy ,,0“ (mélo by se stat po
vyfazeni sméru smérovym kontrolérem) a pohledem na misté zkontrolovat spravné postaveni VN nozu,

v pfipadé poruchy EPV nékterého prepojovace je nutno uzavfit vzduchovy kohout 976/10 v obvodu napajeni
vnitiniho ptistrojového bloku a poté pfislusny VN piepojovaé (jiz bez protitlaku) ruéné prestavit. Ukon uzavfeni
kohoutu 976/10 je nutno poznamenat do Knihy oprav.

Poruchové stavy (pro hloubavé)

Uvodem této kapitoly je vhodné podotknout, e moZné poruchové stavy v obvodu regulace Ize Fesit (krom prechodu
na nouzovou jizdu) téz i odpojenim MS a pozdéjSi kontrolou pomocnych kontaktll pfepojovacd sméru a J-B (napf.
nabihaji-li pouze budici proudy bez kotevnich apod.).

Pokud lokomotiva pfi zprovoznovani nejde odzemnit, eventuelné se odpoji a uzemni béhem jizdy.

o Rezimovy pfepina¢ S111 (S112) ,,R-A-Z* je v poloze ,ZK* (zkouSeni ARR),
e je (po)otevieny poklop na stirechu (koncovy spina¢ S406),
e po predchozi praci ve strojovné jsou vykraceny kapacity filtri ruénim zkratovaéem K38.

Privodnim jevem nevhodné navoleného prepinace ,R-A-Z“ je prvotni decentni pokles tlaku v HP (o cca 0,2 bar
ztlaku 5bar) a indikace zaporného PT. Ruéni zkratovac filtru K38 nalezneme v poloviné prachozi ulicky mezi
kondenzatory filtru a o stavu ,vykraceno“ informuje svit zeleného signalniho svétla H160 na stfednim sloupku.
Manipulaci se zkratovaem nafizuji MPBP-E mj. v ramci sluzebnich oprav ve strojovné. Celou logiku Ize nalézt
v obvodu relé blokovani dvefi strojovny K141.

Pokud se prepali 2 A VN pojistka napét'ového relé a méreni (pojistka F21).

Po zdvihnuti sbérace je slySet podezfelé ticho, nepracuje UNIPULS U60 a lokomotiva nejde do vykonu tahem.
Voltmetry trolejového napéti ukazuji napéti 0 VV, avSak voltmetry filtru ve strojovné ukazuji nenulové napéti
na kapacitach filtru.

UNIPULS mig&i, nebot nespina relé trolejového napéti K142 — nespina relé pomocnych pohonli K116 — neni
signal vnéjsiho startu UNIPULSU S5 (tj. subsignal signalu S pro start UNIPULSU). Upozorfiuji na nesoulad
signalu SO (pro sepnuti stykace nabijeni filtru K36) mezi regulatorem tahu (LED sviti) a pultovou diagnostikou (LED
nesviti). Téz nevéfme povésti o Cerveném pupiku, ktery ma hrdé tréet z prasklé pojistky. MUZe se stat, Zze objimajici
gumicka znemozni jeho vytréeni, proCeZz nahradni 2 A pojistka je v inventafi lokomotivy. Pfi vyméné dodrZime
stanovy MPBP-E. Pojistka napétového relé a méfeni je situovana ve VN kobce hned vedle 10 A pojistky topeni
kabin F11 blize k ulicce.

Pokud se prepali 60 A VN pojistka nabijeni filtru (pojistka FO5).

Po zdvihnuti sbérace je taktéz slySet podezfelé ticho, nepracuje UNIPULS, lokomotiva nejde do vykonu ani tahem,
ani brzdou, dale je na signalnim panelu signalizovana porucha dobije¢e 48 V (LED 1) a poruchova signalizace
nejde vybavit. Voltmetry trolejového napéti ukazuji napéti troleje, avSak voltmetry filtru ve strojovné ukazuji
na kapacitach filtru napéti 0 V.

UNIPULS mil¢i, nebot nedojde k nabiti kapacit filtru — neni generovan signal X2 (Ug pfiblizné 2 kV) — neni
generovan signal SO — nespina K36 — neni signal S5. Néktera vozidla trpi nestandardnim stavem, kdy pfi
prepalené pojistce nabijeni filtru a po kontaktu sbérace s troleji dojde k okamzitému vypnuti HV se signalizaci
napéti U660 mimo meze (LED 5) a poruchy pomocnych pohon(i SPV/K117 (LED 6) podle vySe popsaného. Pojistka
nabijeni filtru je umisténa u vstupu do VN kobky. Pfi jeji vyméné dodrzime regule MPBP-E.

Pokud se prepali 320 A VN pojistka BATYRU (pojistka F3).

Po zdvihnuti shérace je opét slySet podezrelé ticho, nepracuje UNIPULS a lokomotiva nejde do vykonu. Voltmetry
trolejového napéti ukazuji napéti troleje a voltmetry filtru ve strojovné ukazuji nenulové napéti na
kapacitach filtru.
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Mé&feni napéti na kapacitach filtru pro obvody elektroniky se dé&je pfes BATYR, respektive tudy dochazi k napéjeni
napétovych ¢idel filtru (PUF). Pfi poruse v obvodu méfeni (ij. i praskla pojistka) nemuze byt generovan signal X2
(zminéné 2 kV) a s nim cela skala dalSich signall nutnych napf. pro sepnuti stykace K36 nebo pro start UNIPULSU
dle dfive psaného. Pojistka je umisténa na zadni strané pulzniho méni¢e buzeni (BATYR UO09), je k ni pfistup jak
k penéziim a nam nepfislusi jeji vymeéna.

Pokud se prepali 100 A VN pojistka UNIPULSU (pojistka FQO7).

Po zdvihnuti sbérace je také slySet podezfelé ticho, tedy nepracuje UNIPULS, nicméné lokomotiva jde do vykonu
tahem. Na signalnim panelu je signalizovana porucha dobijeCe 48 V (LED 1) a napéti U60 mimo meze (LED 5),
pfi¢emz poruchova signalizace nejde vybavit. Voltmetry trolejového napéti ukazuji napéti troleje, voltmetry filtru ve
strojovné ukazuji nenulové napéti na kapacitach filtru, avSak za 20 sekund vypina HV za pfedpokladu napéti
filtru > 2 kV s moznym probliknutim poruchy pomocnych pohont SPV/K117 (LED 6).

Pojistka je umisténa na vrchu bloku pulzniho méni¢e pomocnych pohont (UNIPULS) a zpravidla je koncipovana
jako vyménna. Dfive tomu tak nebyvalo. Z praxe vime, Ze reakCni doba pojistky je v3eobecné deldi a Ze
v okamziku zaucinkovani pfesto mulze nastat poskozeni prvk({. Pozn.: Lokomotivy rfady 163 maji pojistku
UNIPULSU neménitelnou.

Pokud vypne jisti¢ topeni F106.

Za 20 sekund po vypnuti jistice topeni (fj. po dobéhu Casovace relé poruchy ventilace, resp. pomocnych
pohontl K117) vypne HV a nasledné nejde zapnout, na signalnim panelu je signalizovana porucha pomocnych
pohont SPV/K117 (LED 6), poruchova signalizace nejde vybavit a mj. ve strojovné nesviti signalky zaluzii.

Jisti¢ topeni F106 je umistén na I. stanovisti. Jisti ovladani topnych obvodl lokomotivy i vlaku. Pozor, zminény
prvek jisti mj. obvod ventilatorku elektroniky — ten mdze byt po dilenské opravé jisti¢em vypnuty. VSe podstatné viz
obvod relé poruchy pomocnych pohont K117 a obvod HV.

Pokud dojde k preruseni diody V120 v obvodu HV (pfidrzna vétev).

Nedrzi zapnuty HV, tj. po pfestaveni spinace HV S125 (S126) do nearetované zapinaci polohy hlavni vypinac
zapne, po prestaveni spinate zpét HV okamzité vypne, mj. ve strojovné nesviti signalky Zzaluzii (pfi teorii
sviceni/nesviceni signalek zaluzii uvazujeme stav pfi zprovoziiovani lokomotivy).

Dioda V120 je umisténa v reléové skfini ve strojovné a je koncipovana jako zasuvna patrona (prvni vlevo). Byvalo
dobrym zvykem umistovat nahradni diodu do zkuSebni patice X123 reléové skfing, nicméné Casy dobrych zvykd a
hojnosti zmizely v propadlisti déjin. V pfipadé nouze nejvysSi najdou ti StastnéjSi sousedni diody stejného typu
(KY132, tj. Cerna dioda se zlutym prouzkem) V142 a V143 od ukazatell stavu HV (zde v8ak obvykle byva KY705F
s kovovym klobou€kem). Dioda V142 je pro stav ,HV zapnuty®, dioda V143 pro stav ,HV vypnuty®; bez pfislusné
diody zUstane ukazatel daného rezimu HV bez napéti (tj. naSikmo). DalSi variantni elektricka cesta bez vyuziti
diod V142 a V143 muze vést pres diodu HV V121. Pohled do schémat fika, ze pokud spinaé HV zlstane
v nearetované zapinaci poloze do doby, neZ se objevi napéti troleje, pak po pfestaveni spinale zpét jiz k
vypnuti HV nemuze dojit. Ano, pfi kazdém stazeni sbérace hlavni vypina¢ zakonité vypne.

Pokud dojde k preruseni diody V121 v obvodu HYV (jizdni vétev).

HV po zapnuti drzi, avSak po najeti do vykonu okamzité vypne — pro fajnSmekry divajici se v rozhodném momentu
do strojovny i s probliknutim kontrolek Zaluzii. Pozor, pfi najeti do vykonu muaze HV vypinat i zdsahem ochran
regulatoru tahu (napfiklad ztratou signalu N pfi nesymetrii napéti BATYRU A 100V, tj. pfi ztraté subsignalu X7); pro
vylou€eni viz LED signalizace na diagnostické vané regulatoru tahu, ze které nas zajima LED dioda signalu N a
dale osmice LED diod uplné vpravo pro negované signaly (hierarchicky) X0a, X0b, X1, X2.Z0, X4a, X4b, X7 a X9.
Dluzno podotknout, ze zasahy nékterych ochran RT doprovazi blokovani pulsu ¢€i zaucinkovani reléové ochrany ve
VN obvodech.

Pokud neni ve zku$ebni patici X123 nahradni dioda, postupujeme podle dfive psaného, v nouzi nejvyssi zrak i
myslenka se upina na vedle sousedici diodu stejného typu V120.

Pokud dojde k poruse koncovych spinacu stresnich zaluzii.

O otevienych Zaluziich informuji kontrolni signalky H158 a H159 uprostfed priichozi uli¢ky strojovny. Pozor, jejich
sviceni kromé otevienych zaluzii podminuje vice vstupnich podminek, tj. pfi zprovozfovani lokomotivy postupné
dostateCny tlak v pomocném vzduchojemu, chod centralniho zdroje 115 V/400 Hz a sepnuté relé poruchy
pomocnych pohon(l K117 (tzn. bezporuchovy stav). Tato zavada muze byt zapeklita v tom, ze koncové spinace
Zaluzii S401 mohou kratkodobé rozepnout pfi riznych otfesech (vymoly, rozbéh kompresord). Zname i vymoly
prudsi povahy, které bezpecné vypinaji HV mechanicky jeho otfesem. Zavady nam budou vadit pfi zprovozriovani
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lokomotivy a pochopitelné pfi EDB. Projevem tohoto stavu je, Ze pfi zprovozniovani lokomotivy nedrzi zapnuty HV,
tj. po prestaveni spinace HV S125 (S126) do nearetované zapinaci polohy hlavni vypina¢ zapne, po prestaveni
spinaCe zpét okamZité vypne. TéZ vypne pfi pfechodu do rezimu EDB bez zasahu VN ochran. Variantnim FeSenim
mlze se jevit prestaveni trakce (resp. pfepojovacli J-B) do polohy ,J“ k emuz je potfebné mit soucasné
zapnuty HV (spina¢ drzet v nearetované poloze), zdvihnuty sbéra¢ a zadano do vykonu tahem (viz beletrie
u V120). Pro dalsi jizdu je ucelné vypnout EDB.

Vzhledem k zakladni poloze pfepojovacl J-B (poloha ,B*) se tento stav ofekava i pfi zapinani HV a to je mj.
vazano na bezvadny stav pomocnych kontakt(l pfepojovact J-B. Taktéz si nesmirné prejeme mit oteviené Zaluzie.
Cela tato logika se snoubi v zapinaci vétvi HV, k niz paralelné sekunduje vétev jizdni. Poznamka na okraj —
vypnuti EDB svym vypinagem jisté nedonuti pfepojovace J-B vratit se zpét do ,B“, aviak toto smélé heslo plati
v provoznim rezimu lokomotivy. Po vypnuti HV pak pfepojovace J-B nemilosrdné prestavuji do ,B* po dobéhu
Casového relé (cca 10 sekund) nezavisle na stavu vypinate EDB.

Pozn.: Nékteré vySe popsané zavady jsou doprovazeny signalizaci blokovani PM (LED 19 a 21), avSak toto
v popisech neuvadim, nebot pro ucely popisu se jedna o sekundarni zalezitost.

V ramci moznosti se Vas pokusim navstivit a mizeme projadfit jak vySe psané, tak i dalsi véci kolem zminéné
lokomotivy. Pfeji mnoho Stastnych kilometr bez zavad. Pfilohou situac¢ni vykresy p. R. Listiaka z PJ Dé&cin.

Svétu mir!
KV Svoboda
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Uyt © Obr. 5 - VZDUCHOVY PANE VE STROJOVNE
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