Vectron

Provozni a poruchové stavy HV 193

€D, a.s. - DKV Praha

Uréeno pro strojvedouci

Verze dokumentu 1_1

9.12. 2017

KV DKV Praha



Provozni a poruchové stavy

Zpracovano na zakladé navodu k obsluze lokomotivy X 4 Siemens a zkuSenosti z provozu.

Dokument popisuje ¢innosti pro obsluhu a fizeni lokomotivy F. 193 Vectron a vychazi pIné z ndvodu
k obsluze lokomotivy X 4 firmy Siemens. Veskeré Cinnosti musi byt pfi uréenych manipulacich dodrzeny.

Dokument nesmi byt bez souhlasu vydavatele jakkoli ménén, kracen, ptripadné dopliovan!
Dulezité ¢innosti jsou oznaceny modre.

Provedené zmény jsou oznaceny Zluté.

SW verze C1 - 2016-12-15

SAB SW verze C1 - 2017-0209



Provozni a poruchové stavy

Obsah

1. Prehled pouZivanyCh ZKratek ......ccccceeeieeieriinieiieieieenirteenereeeereeerennrereeseerenseseasesesnsessassessnssessnsessannens 6
2. Uvedeni lokomotivy do provozu - P 1 (VEEINE UZBHV) ....cccueeevueeereeiereeeeeeressessseessseessseeessesessesssesensens 7
D BV o 1= R [ e T 4 o] - TSP SPRROPPPN 7
2.2, CINNOSEE N@ SEANOVIZEE 2 ...ttt ettt sttt et et e et e et et e e et eae et sae s et ese et es st eaeas et essseeeassesensssesans 7
2.3, CINNOSLI VB SEFOJOVNG ...ttt ettt ettt et e et e st et e e e s st et et et et e as et st et ese et et ssetesess s et st eteneasanaes 7
2.4, CINNOSEE N@ STANOVISET 1 ..ottt sttt ettt ettt s s et et e e st s s et e s e s st se et et e ss s essteteseasanans 8
DT ol Y d go] F- IR/ o 1=TN (o] (o] 3 Vo 1V AV SRS 9
2.6. ZAverecné CiNNOsti NA STANOVISEI 1 ...uviiiiiii et e e e e et e e e e e e e e e e nrrraeeeeeaeeeeennnns 10
2.7. ZAverecné CiNNOSti NA STANOVISEE 2 ...uviiiiiiie e e e e et rrr e e e e e e e e e enareaeeeeeaeeeeennnns 10
3. Preddvka Iokomotivy N@ 0SE - P 3......iiiiiiiiiiiiiniiiiieniiiiieneiiinsssiiiiessssiiienssssiessssssssssnssssssenssssssens 11
VIS T TUES [V o] 4o [0 1V ] o To I - 2= o APPSR 11
B.1. UZBHV .....uevetreerienreseesestssessestssestesesssssssestssessesssssssssessssessassssestesestasessesessestesessesessessesessensssensesessases 11
Vi3 A T TUES 1€ I o1 [a o Tol a1 a L= o] o Y PSR 12
VG TV (o TUEY [ I = Lo - 1ol AV LI o o | PSR 13
4.4. Zkoudka popojetim (U CD S& NEPIOVAGT) ...c.cvvevieeececeieeeeeeeteeeeeee ettt ss ettt s st sene s eeaes 13
5. Odstaveni IoKOmOtivy - O L........cciiiiiiiiiiiiiiiiinicieiieenieeereneneettsnnssessennssessssnssssssssnsssssssnnsssssssnssssssans 13
5.1. CiNNOSti NA ODSAZENEM SEANOVISLI .....v.veieieieeeceeesececeee ettt ettt ettt e et et e et es st ene e s eeaes 13
5.2, VNEjSi KONTrola IoKOMOTIVY ..o e e e s e e e s saaae e e e ssnbaeeeesnneeaeas 13
5.3. CINNOSti NA ODSAZENEM SEANOVIST ...ttt et s e et e et e e ee et e et ea e e es e et ese e saeeeseenans 14
5.4, CINNOSLI V& SEFOJOVNG .....eeevveeceeeeteeetees ettt sttt s e st s ess s st st s ese st es st esess s seseesess et ssseesessasessteseneasasaes 14
5.5. Zavérecné Cinnosti Na Neobsazeném StANOVISTi.......cccviieiiiiiiiii et e et e e aree e 14
SR A o T<I (o] oY ' To] 4 V228U 14
6. Preddni lokomotivy Na 0Se - O 3. iiiiiiiiiiiiiiiiireeceerrene e e reene e s sesnssesssennsssssesnsssssssnnssesssennsssssans 14
7. Posun v DKV Praha PJ VrSovice posunovaci lokomotivou jen s posunovaci........ccceeerveneerenneceennceeanenns 15
8. BeZPECNY SEAV..ceuuiiieniieenirienireenertennerenseteaseerensesensssssnsessnssesensssssnssssssssssnsssssnssssnsssssnsssssnsesanssessnsssnen 15
8. 1. CINNOSEI N SEANOVIZET ...vvvivieiieecieeeeie ettt sttt sttt sttt s e e e e st et e e st ese st ese s stessssesesseseesreneaeas 15
8.2. CINNOSLI VB STFOJOVNS .....veieieieceeeeeee ettt sttt st ettt st et ese st ees st et e st stese st ese st ssessstessesese e steneanas 15
9. AKktivni odstaveni IoKOMOTIVY.....ccuuuiiiiiieiiiiiiirccirricccsrreecesrenne e e reenneeeseennssessssnssssssesnsssssssnnsssssannnns 16
9.1. Eko rezim stupen 1 — DEZ Predtap i ... e et e e e e e r e e e e e e e e ntrareaeaeeeeas 16
1o T o N =V AT o I R o1 =To L - o 1] o 11 o FS TP TP 16
9.3. Eko rezim 2 — bez automatického uvedeni dO PrOVOZU .......ccuveeeeeeieeiiiiiieeeee e e e eerrereeeeee e 17
o I ol =V AT o I o] <o L - [ o 1=] 1 o TSRS 17
10. ZMENA STANOVISTE ......ciiieeeiiiiiiiiiiiiieciettennieereenneestenesseeresnsssssenssssssssnssssssennsssssssnsssssssnnsssssssnnssssnnn 18
s - To Y Te] ¢ 13 1072 1V o 1V | SRt 18
12. Manipulace se spojkou napajeni VIaku @nergii ......ccceeeeeuieieeirreniereenieieeneetennereeneetenerenssesensessssessnnens 19
13. Zména systému Napajeni BENEM JIZAY ......civeuiiieiiieeiiiieiiieierreiereeeereaeetenerenseseesserensessensesenssesnnnnns 19
14. Prejezd hranic bez ETCS ......ccccciiiiiiieiiiiiinniiiiieniiiiiineiiiiemssiiiimsssiiimssssssmesssssimssssssssssssssssssnssssssens 20
14,1, CD = DB (DZ ETCS) eeeeeuteeeeeeeteeeeeee et ettt eeeeeee et et eseet et esees et eseeseeseeesaess et eneeseseetenessensenessesseneesesseeas 20
14.2. DB = CD (DOZ ETCS) wuveteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e et eee et e e e et eaeetes e eeeeeeeeeseeeseneeseseeteseeseseseeseseeseneneesensasesesesennans 21
15. Ptejezd hranic s ETCS (neni do ZmEny SW MOZNY)...c.ceeeuereenerrennereeneeerancerenceensessesserensssssnsesssssessnnens 22
15.1. CD = DB (S ETCS) cuvueeeeteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeteeteeeteseseeseseeseseseeseeeeseseeteseneesesesesensesesesseseesesesseseesasesesesennans 22



Provozni a poruchové stavy

15.2. DB = CD (S ETCS) euieeueteeeeeeeeeeeeteeteeeeeee e et eaeeteseeeeseseeteseseesesessesenssseesasesesesetesesesseseseseneesesesseneessaenees 22
16. ZabezpeCoVaci ZAFIZENI ......iiiiieuiiiiiiieiiiiiireiiiiiieiiiiieaeiiireesistieessiesstenssssstresssssssssnssssssenssssssssnsssssns 23
16.1. PrOVOZ DEZ ETCS ..ottt ettt e e ettt et e e e e e s e et e e e e eeeeeeeaanrsaaaeeaaeeeaanssssaaeeeaeeeeeannssseneens 23
16.1.1. - Yo F=1 a1 F- | SRS 23
16.1.2. TESTIMIIREL VZL.... oottt e e et e e e e et e e e e et ae s e e eta e e e ata e esrtnaeeestaaseeeesnnnaans 23
16.1.3. TESE PZB/LZB....occ ottt ettt e et e e e et e e e e eba e e e e e aba e e e e e bb e e e e enbae e e e e abaeeeeeabaeeeearraaeean 23
16.1.4. BT A | - U UPPRRNY 24
16.2. Provoz s ETCS (neni do ZMENY SW MOZNY) ..cccuiiiiieieiiiecrieeesieeesteeesiveessiteessaeeesaeeessaeesnaeesnneeesnnees 24
16.2.1. (oI AU UAVZ=To L= aTfo Fo T o o1 o . U O PSPPI 24
16.2.2. P& Yo =1 o o - | PSRRI 25
16.2.3. =T o = 1O TSRS 25
16.2.4. TESE PZB/LZB....cc ottt et e ettt e e e ettt e e e eaa e e e e e aba e e e e e bbaeeeeabaeeeeaeabaeeeeeabaeeeenrraaeean 26
16.2.5. BT Y - PSPPIt 26
16.2.6. TESTIMIREL VZI.. . et ettt e e e e e e ettt e e e e e e e e e et aaa e eaeeeseaassaanssaeaesneesnnan 26
16.2.7. Y =L A 4o 1Y PSSP 26
16.2.8. [N FEAVZ<Yo Lo TU Lol o] oY 0o ] 4 V7 TSRS 26
16.2.9. o 1Y U | o B PP P PO PPPPPTPPPPRTN 26
17. Myti IOKOMOTIVY..coucieeeiiieiirieiieeerteeeteneeereaneetennesrassrensessnssesenssesensessnssessnssssensessnsssssnsssssnsessnnsesennes 26
18. Jizda s PHPFeZi @ Na POSEIKU..c..civeiiieeciriicrtiicreeetreneereeneereenetensereaseereasesenssssensesssssessnsssssnsessnnsesennes 26
19. Vicendsobnad trakce — SYyStEm WTB .......ccciieeueiienniireniiieenirtnenerenseereaseesessessassssnsesssssessnsssssnsssssnsessnnns 27
19.1. Uvedeni do provozu pro vicenasobnou trakCi........cccceeeeciiieiiiiiiie et 27
19.2. Provozni pokyny pro vicendsobnou trakCi..........coccuiiiiiiiiiie e 28
20. Preprava loKOMOTtIVY ...c..ciieeiiieiirieiitiieieeereeeereaneetenneeresssrensessnsserensesssnsessasssssnssssassessnsssssasesennnesens 29
P 0 I P VA 1= Yol =Y o T Fo] o T o To 4 1Y Y PRSPPI 29
20.2. (0o} =V A=T a1 (o] el a0 1 1 17A 20U URPPPPRR 29
21. ReSeNi POrUCROVYCR STaVU .....ccuiieeieeieiiieeieiresreetessesssesssessesssessssssessssssesssesssesssesssesssesssesssessss 29
21.1. QY KXY A T 2 B 01 = Y= o PN 29
21.2.  Vyrazeni POAVOZKU Z traKCe ...ueuireeiiee ettt e e e e e e et reree e e e e eessnabsaeeeeeeeeeennnes 30
21.3. Nouzové odbrzdeéni StFadaCoVve DIZAY .......eeeeieicciiiriieee e e e e re e e e e e e e nrreaeees 30
21.4. Poskozeni Na pojezdu IOKOMOTIVY .......uueeiiiieiiiiciiieeeee ettt e e e e e e re e e e e e e e eeannrneneees 30
21.4.1. POSkozeni SEKUNAAINT PrUZINY ...ccoii i e e e et er e e e e e s e s nbeeaeeeeeeeesennnnes 30
21.4.2. POSKOZENT PrimMAINT PrUZINY ....iiiieeee ettt e e e e e e et e e e e e e e e s et b ereeeaeesesnssesseeeaaeeesennnnes 30
21.4.3. Poskozeni kyvadlového zavésu trakéniho MOtoruU.........coo oo, 31
21.4.4. PoSKkozeni tazné OJNICKY NAPIAVY ...coociiiiieeiee ettt eercrrree e e e e e ee b ee e e e e e e sesaasrreeeeeeeesennnnns 31
21.4.5. NefunkEni sVislé @ PHCNE tIUMICE......cccciieeeeie ettt e ee e reee e e e e e s e s brrreeeeeeeesennnns 31
21.4.6. Zablokovane torzni tIUMICE..........uuiiiiiee e e e e e e e er e e e e e e e nrraaeeeeaaeeas 31
21.4.7. Blokujici nebo poSkozené dVojKoli..........uuieeiiiiieeeee e 31
21.5. (oY AUTel o =1 o] o [T <SSR 31
21.6. Nadmeérné zvyseny tlak v hlavnim potrubi........ccvvveeiiiiiii e 32
21.7. Deaktivace EDB — ZAKAZ rEKUDPEIACE ... .uuveii i ettt ettt e e e e e e e e e e e e ennraeneees 32
21.8. oo T UTo o= TN =X ] 2 RSP 32
21.9. Rychloc¢inné brzdéni (bez EDB) z vySSich ryChlosti.........cccuuiiiiiiiiiiiceee e 32



Provozni a poruchové stavy

D 0 O I oo T o = T = Yo o 1) = 1 [ USSP 32
0 B VAV o F= Yo 1Y e [ o] 1] LSOO PPN 32
21.12.  Vypadek NAVESTNTNO OSVELIENI .....eiiiieiiie e e e e e e e e e ara e e e e s aaeeaean 32
D 0 T oo 1 (U] VA o T o Lo <3 o o - | U [PPSR 33
D 00 S VAV o T U 1 = O SRS 33
21,05, VYPNULTEPZB/LZB....oeeeeeeee ettt et e e et e e et e e et e e e tae e e sbeeeaasaeeasaaesnsseessseesnsaeesnsaeesnseeens 33
D ST VAo Y TU Y 70 Y/ 2 PR 33
D A VAo T TU ] | = NSRS 34
21.18.  POruCha PISKOVANT ....viiiiiiiiee ettt e e st e e st e e e s s b e e e e e saate e e e snraeeeennraeeenn 34
D B oo T U ol - TR o 1= - [ < P UUPRS 34
21.20. Porucha rychlomeru — zAznamu dat ........cccuiiiiiiiiiee e e e s s ssbee e e e saaeeee s 34
R o T U Tl o - 17 5t PSSR 34
22. Pouzivani kabelll UIC @ topNnych SPOJEK ......eueuiiiiiiiiiieneiiiiiiiiittetincceeeeeteeesennsseseessesessnnnssssssssssesennns 34
23. ZaFizeni — POPIS CINNOSTI....cieeriireeririeeierteneitennerreneereaserresserenssersaseereasesssssessnssssassessnsssssnsssssssesenssesnnnnns 34
23.1. [0 J T o 1= 3 Vo 1 g T~ TSP 34
23.2. 10 SR 35
23.3. Redundance ¢innosti rozvadéce (Fidicino VENTIIU) ......cooovviveiiiiii it 35
P2 T S O T | oY o I<T o T 1] e 3 1 To ] 4 VA 25U 35
23.5. [BYo] o] 4o (o3 V- Yol [ AU T o1 (ol <L 35
23.6. T aaToTe [V =1 o] 4o I- TP UU O RUPPPPT 35
23.7. Elektropneumaticka brzda (ep) + pfemosténi zdchranné brzdy PZB (NBU) .........ccoevveveveveecveenenenn. 36
23.8.  SYStEMY OVIAAANT VO c...eeeeieieeee e e e e e e s e e e s eaaae e e e easaeeeeenneeaean 36
23.9. Dlouhodobé odstaveni loKOMOTIVY .........uiiiiiiiee e et e e et e e e e e e nees 36
23.10. Pokles tlaku v h1avnim VZAUCROJEMU ....ccccciiiii et et 36
D2 T80 5 S = 0 1V [ SR 36
23.12.  POMOCNY KOMPIESOI ceeeiieeiiiieiirrreeeeeeeeseiiitrrreeeeeeeesaassrraseeeeeseesaastssaeseeeeeessssssrsesesssessensassssseseeesesennnnns 37
D 0 . T @ Tol oY =T o F- VA o T o T= =1 o [ TSRS 37
24, POZNAMKY ...cuuiiiiiiieiiiiiieneieettieeeettenneesseensseerennsssessennsssssssnssssssennsssssesnsssssssenssssssesnsssssssnnssssssennsssssnnn 38

Provedené zmény:

1. str. 6 —doplnény zkratky pro zadavani hodnot do AFB

2. str. 15, 19 a 20 — upraven postup Cinnosti (zruSeni prepnuti ovladace sbéracli do polohy ,SOS“)

3. str. 29 — upresnéni ¢innosti pfi vlieeni lokomotivy

4. str. 30 — upresnéni poradi ¢innosti pfi nouzovém odbrzdéni stfadacové brzdy



Provozni a poruchové stavy |

1. Prehled pouzivanych zkratek

AFB
ASG
AH
BRA
BLG
BRH
BSG
CCD
DG
DSE
ED-Bremse
ESF
ETCS
EVC
ForV
FML
FS (FSt)
GS
HB / HBL
HBG
HBU
HS
HL / HLL
LSS
LZB / PZB
ML
MSS
MVB
NBU
OoTM
SA

SB

SFE
SIFA
TDD

Tf

Tfz
TSP

VB
VMZ
WTB
ZL

ZM
Z5G
ZSS

Automaticky rezim jizdy a brzdéni
Ridici jednotka pohon

Uzaviraci kohout

Druh brzdéni

Nabije¢ baterie

Brzdici procento (skutecné)

Ridici jednotka brzd

Kontrolni a fidici displej

Podvozek

Jednotka ukladani dat
Elektrodynamicka brzda (EDB)
Energeticky Usporna jizda

Evropsky systém vlakového zabezpecovace
Ridici poéita& ETCS

Ovladac — brzdi¢

Ventilator trakéniho motoru
Stanovisté strojvedouciho
Protismykova ochrana

Napajeci potrubi

Panel pomocnych pohont

Ménic¢ pomocnych pohon(

Hlavni vypinac

Hlavni pribézné brzdové potrubi
Jisti¢ vedeni (1F)

Vlakovy zabezpe&oval DB AG a OBB
Svételna signalizace (kontrolka)
Jisti¢ motoru (3F)

Vozidlova datova sbérnice
Pfemosténi zachranné brzdy
Rezim jednoho terminalu (displeje)
Sbérac

Rychlocinné brzdéni

Bocni pomocny fidici pult

Kontrola bdélosti strojvedouciho DB AG a OBB
Technicky a diagnosticky displej
Strojvedouci

Hnaci vozidlo

Blokovani trakce

Uplné zabrzdéni

Stanovena rychlost vlaku

Datova vlakova linka

Délka vlaku

Hmotnost vlaku

Centrdlni Fidici pfistroj

Napajeni vlaku energii (vlakové topeni)
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2. Uvedeni lokomotivy do provozu - P 1 (véetné UZBHV)

2.1. Vnéjsi kontrola

Zkontrolujte stav zajisténi lokomotivy proti ujeti:
e zkontrolujte, zda je lokomotiva zajisténd pneumatickou nebo pruzinovou stfadacovou brz-
dou;
e neukazuje-li ukazatel stavu pruzinové stfadacové brzdy platny stav, je tfeba stfadacovou
brzdu uvést do provozu.

Zkontrolujte, zda na lokomotivé nikdo nepracuje (respektujte vystrazné nebo varovné tabule).

Zkontrolujte, zda jsou vSechny sbérace stazeny.

Zkontrolujte, zda se lokomotiva nachazi pod trolejovym vedenim.

Uzaviete kohout hlavniho potrubi.

Zkontrolujte, zda jsou vSechny mistni kabelové pfipojky odstranéné (napf. externi napajeni).

Zkontrolujte, zda jsou vSechny kryty a klapky na lokomotivé zaviené a zajisténé.

VIN[OD(L| B |WIN

Po ukonceni vnéjsich kontrol vstupte na stanovisté 2.

2.2, Cinnosti na stanovisti 2 (misto zahajeni praci)

1

Seznamte se zapisy v knize preddvky a v knize oprav (pokud jsou na stanovisti).

N

Zkontrolujte, zda jsou vSechny spinace a ovladaci paky na fidicim pultu a na obou bocnich pomoc-
nych pultech v zakladni poloze.

Zkontrolujte, zda je spina¢ kompresoru v poloze ,,auto”.

Zkontrolujte, zda jsou vSechny jistice na zadni mezisténé v zakladni poloze.

Zkontrolujte, zda jsou oboje ndstupni dvere na stanovisté uzaviené.

Zkontrolujte Uplnost vybaveni lokomotivy na stanovisti (JR, 1ékdrnicka, inventar).

Zkontrolujte, zda jsou vSechny dvere skrinék a kryty na fidicim pultu zaviené a zajisténé.

0Nl L[|~ |W

Zkontrolujte, zda je voli¢ pro nouzové nastaveni navéstnich svétel v poloze ,,auto”.

Na zadni mezisténé zapnéte pomoci tlacitka stykac baterie (stisknuti tlacitka delsi nez 1 sekunda).
Prepinac ovladani baterie v rozvadéci nizkého napéti ve strojovné musi byt v poloze ,Automati-
ka“.

10

Zacne probihat aktivace fidicich systému lokomotivy. To muZe trvat nékolik minut.

11

Zkontrolujte zabrzdéni stfradacové brzdy. Signalizace je funkéni cca 30 sec po zapnuti stykace ba-
terie!

12

Zapnéte osvétleni strojovny.

2.3. Cinnosti ve strojovné

Skriné vlakovych zabezpecovacu 1 + 2

Zkontrolujte vSechny pfepinace, zda se nachazeji v poloze podle poZzadovaného provozniho nasa-
zeni lokomotivy.

Panel nizkého napéti

Zkontrolujte, zda se vSechny jistice nachazeji v zakladni poloze.

Zkontrolujte, zda je prepinac ovladani baterie ve stfedni poloze (AUTO).

Pomoci pfislusného prepinace zkontrolujte zemni svod baterie.

abiwN

Zkontrolujte, zda se napéti baterie pohybuje v pfipustném rozsahu mezi 22 Va 24 V.

(o))

Zkontrolujte, zda se voli¢ sbéracl nachazi v poloze ,, Automatika“ nebo v poloze pozadova-
né/nutné pro provoz.

Spojovaci kabely a doplrfikova vybava lokomotivy
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Zkontrolujte, zda jsou vSechny spojovaci kabely na kabelovém drzdku a zda je k dispozici doplniko-

7 L
va vybava.
Skrin vlakovych zabezpecovact 3
8 Zkontrolujte vSechny prepinace, zda se nachdzeji v poloze podle pozadovaného provozniho nasa-

zeni lokomotivy.

Panel vysokého napéti AC

9 | Zkontrolujte, zda je uzemnovac v provozni poloze ,,0dzemnéno”.

10 | Zkontrolujte, zda jsou viechny jistice elektroméru v zakladni poloze.

Uzaviraci kohout piskovani naprava 3

11 | Zkontrolujte, zda je uzaviraci kohout piskovani otevieny.

Uzaviraci kohouty pneumatickych houkacek

12 | Zkontrolujte, zda jsou vSechny 4 uzaviraci kohouty na stropu ve strojovné v poloze ,otevieno”.

Chladici véze

13 | Vizualné zkontrolujte obé chladici véze, zda zde nejsou uvolnéné hadicové spoje a netésna mista.

Zkontrolujte vSechny stavy hladin kapalin v nadrzich na obou chladicich vézich (chladici kapalina a
14 | transformatorovy olej). Pfi poklesu teploty pod 5° C kontrolujte stav transformdatorového oleje na
stavoznaku Buchholzova relé.

Uzaviraci kohout piskovani naprava 2

15 | Zkontrolujte, zda je uzaviraci kohout piskovani otevreny.

Panel vysokého napéti DC

16 | Zkontrolujte, zda je uzemnovac v provozni poloze ,,0dzemnéno”.

Panel pomocnych pohonl a protipoZarni systém

17 | Zkontrolujte, zda jsou viechny jistiCe na panelu pomocnych pohon( v zakladni poloze.

18 | Zkontrolujte, zda jsou spinace protipozarniho systému v zakladni poloze.

19 | Kontrola pfipravenosti k provozu - kontrolka ,,System On“ musi svitit.

20 | Zkontrolujte, zda jsou plomby na pakach ventil hasicich pfistroji neposkozené.

21 | Pomoci prepinace zkouseni (-JD—S62) ovérte zvukovou a optickou signalizaci pozaru.

Panel brzdovych zafizeni

22 | Zkontrolujte, zda se vSechny uzaviraci kohouty nachdazeji v zakladni poloze.

23 | Nastavte paku rezimu brzdéni do pozadované polohy (G-P-R).

24 | Otevrete ventil ETCS (B08/2 - Zluty).

Panel vyroby stla¢eného vzduchu

25 | Provedte optickou kontrolu - zjevna netésna mista nebo uvolnéné spojky kabell a hadic.

26 | Zkontrolujte, zda jsou vypoustéci kohouty uzavieny.

Panel pomocného vzduchového zatizeni

27 | Zkontrolujte zakladni polohu modrého klice sbéracl (v provozu - svisla poloha).

Elektrosk¥in brzdy

28 | Zkontrolujte, zda jsou vSechny spinace v pozadované poloze.

29 | Zkontrolujte, zda jsou jisti¢e v zakladni poloze.

Zavérecna kontrola ve strojovné

30 | Zkontrolujte, zda jsou vSechny kryty a dvere skfini zaviené a zajisténé.

2.4. Cinnosti na stanovisti 1

1 | Seznamte se zdapisy v knize predavky a v knize oprav (pokud jste tak uz neucinili na stanovisti 2).

Zkontrolujte, zda jsou vSechny spinace a ovladaci paky na tidicim pultu a na obou bocnich pultech v

2 . ,
zakladni poloze.

3 | Zkontrolujte, zda je spina¢ kompresoru v poloze ,,auto”.

8
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4 | Zkontrolujte, zda jsou vSechny dvere skfini na mezisténé a na obsluzném pultu zaviené a zajisténé.

5 | Zkontrolujte, zda jsou vSechny jistice v zadni skiini v zakladni poloze.

6 | Zkontrolujte, zda je voli¢ pro nouzové nastaveni navéstnich svétel v poloze ,auto”.

7 | Zkontrolujte Uplnost vybaveni lokomotivy na stanovisti (JR, inventar).
Aktivace stanovisté

8 | Aktivujte stanovisté spinacem s klickem v Fidicim pultu.

9 | Nadispleji CCD potvrdte volbu pfislusného zabezpecovaciho zafizeni.

o Zkontrolujte displeje z hlediska pfipadnych chybovych hlaseni, dodrzte pokyny tykajici se odstranéni
zavady, pfipadné potvrdte trvajici poruchy ,B“ (napf. vypnutd zabezpecovaci zafizeni).

11 | Provedte kontrolu, pfipadné volbu narodniho nastaveni na displeji.

12 | Zvednéte sbérac a na displeji TDD zkontrolujte napéti trakéniho vedeni.

13 | Zapnéte hlavni vypinac.

14 | Nastavte navéstni svétla na displeji TDD.

15 | Zruste ,Zavér” brzdice (kontrolka zhasne) a naplrite hlavni potrubi na tlak 5 bar.

16 | Zkontrolujte na displeji tlak v hlavnim potrubi a tlak v hlavnim vzduchojemu.

17 | Monitorujte, zda se kompresor pfi naplnéném hlavnim vzduchojemu vypne.

18 | Zvolte intenzitu sviceni navéstnich svétel.

19 | Provedte test a nastaveni zvoleného zabezpecovaciho zafizeni.

50 Provedte zkousku piskovani v obou smérech. POZOR - piskovani pfi nulové rychlosti je mozné, pouze
pokud byl pfedtim navolen ,test funkénosti“ - , piskovaci zatizeni.”

21 | Provedte zavér brzdice a zkontrolujte, zda tlak hlavniho potrubi béhem cca 10 sec neklesne.

22 | Odbrzdéte primocinnou brzdu.

23 | Zruste zavér brzdice tlacitkem na pultu.

24 | Na displeji zkontrolujte odbrzdéni lokomotivy.

25 | Snizte tlak v hlavnim potrubi o cca 0,5 baru.

26 | Zkontrolujte zabrzdéni na displeji (tlak v BV).

27 | Zcela zabrzdéte pfimocinnou brzdu.

)8 Ovérte zvysSeni tlaku v brzdovych valcich. V poloze pro plné zabrzdéni musi byt tlak 3,7 baru (+/- 0,15
bar).

29 | Odbrzdéte prfimocinnou brzdu.

30 Na displeji TDD ovérte pokles tlaku v brzdovych valcich na hodnotu dosazenou zabrzdénim pomoci
samocinné brzdy.

2.5. Kontrola vné lokomotivy

1 Provedte vizualni kontrolu pfipadnych zjevnych poskozeni (napft. ¢elni sklo, ndvéstni svétla, skrin
lokomotivy, sprahlo, atd.).

5 Provedte vizudlni kontrolu funkce a spravného nastaveni navéstnich svétel na obou stranach loko-
motivy.

3 | Zkontrolujte stav zabrzdéni pneumatické a stfadacové brzdy.

4 | Zkontrolujte, zda jsou vSechny nepouzivané zasuvky uzaviené a neposkozené.

5 | Zkontrolujte ¢innost piskovani.

6 | Zkontrolujte mnozZstvi pisku ve vSech pisec¢nicich.

7 | Zkontrolujte, zda jsou uzavéry krytl na pisecnicich bezpecné uzaviené.

8 Zkontrolujte, zda jsou predni kapoty zaviené a vSechny kompresni uzavéry radné zajisténé. Je-li po-
Skozen vice neZ jeden uzavér, nesmi se lokomotiva v Zadném pripadé bézné provozovat.

9 | Zkontrolujte brzdové spojky z hlediska zjevného poskozeni na obou ¢Eelnich stranach lokomotivy.

10 | Zkontrolujte, zda jsou nepouzivané sroubovky a nepouzivané brzdové spojky radné zavésené do pfi-
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slusnych drzaka.

11

Zkontrolujte, zda jsou kryty bateriové skfiné a pojistkové skrifiky zaviené a radné zajisténé.

12

Zkontrolujte, zda je uzaviraci ventil mazani okolkd otevieny a zda je kryt spravné zavieny a ochrannd
krytka spravné nasazena.

13 | Po ukonceni obchlizky se vratte zpét na stanovisté 1.
2.6. Zavérecné cinnosti na stanovisti 1
1 | Odbrzdéte samocinnou brzdu a ovérte na displeji TDD vyprazdnéni brzdovych valca.
2 | Provedte rychlocinné zabrzdéni.
Zkontrolujte na displeji tlak v brzdovém valci - 2,5 baru (+/- 0,15 baru) v poloze brzdy G/P nebo 3,7
3
baru (+/- 0,15 baru) v poloze brzdy R.
4 | Odbrzdéte samocinnou brzdu a na displeji TDD ovérte vyprazdnéni brzdovych vélcu.

Provedte test brzd s Blendingem:
Na obrazovce ,testy funkénosti” vyberte pole ,test brzd s Blending” a potvrdte (Enter) jeho spusténi.
Podminky a postup provedeni testu:

e naplnéné hlavni potrubi na provozni tlak;

e HV musi stat;

e neni zavedeno rychlo¢inné brzdéni;

® nenispustén test Zadného zabezpecovaciho zafizeni;

e zabrzdéte Uplnym zabrzdénim - tim dojde ke spusténi testu.

> Pokud v pribéhu testu opustite obrazovku ,testy funkénosti“, test se prerusi.
Test trva cca 2 minuty a probiha ve dvou fazich:
1. faze trva cca 100 vtefin a neni na displeji ukonéena zobrazenim hodnoty 100 %;
2. fdaze trva cca 50 vtefin.
Po dokonceni testu potvrdte jeho ukonceni tlaéitkem ,,OK“.
V pripadé neuspésného provedeni testu nahlaste poruchu dilné.
Dbejte hlaseni na displeji. Po 96 hodinach od vykonani testu se objevi na displeji hlaseni vyzyvaijici
k novému provedeni testu brzd.
6 | Provedte zkousku a nastaveni radiostanice (lze provadét béhem testu brzd s Blendingem).
7 | Provedte zkousku a nastaveni ostatnich vlakovych zabezpecdovac, pripadné zkousku Sifa.
8 | Deaktivujte stanovisté spinaéem s klickem.
9 | Prfejdéte na stanovisté 2.
2.7. Zavérecné cinnosti na stanovisti 2
1 | Zkontrolujte zabrzdéni lokomotivy stfadacovou brzdou.
2 | Naplnte hlavni potrubi na provozni tlak 5 bar.
3 | Zkontrolujte na displeji odbrzdéni lokomotivy.
4 | Snizte tlak v hlavnim potrubi o cca 0,5 baru.
5 | Zkontrolujte zabrzdéni na displeji (tlak v BV).
6 | Zcela zabrzdéte primocinnou brzdu.
7 | Ovérte zvyseni tlaku v brzdovych valcich. V poloze pro plné zabrzdéni musi byt tlak 3,7 baru.
8 | Odbrzdéte pfimocinnou brzdu.
9 Ovérte pokles tlaku v brzdovych valcich na hodnotu dosazenou zabrzdénim pomoci samocinné brz-
dy.
10 | Odbrzdéte samocinnou brzdu a na displeji TDD ovérte vyprazdnéni brzdovych valca.
11 | Provedte rychlocinné brzdéni.
12 | Zkontrolujte na displeji tlak v brzdovém valci - 2,5 baru (+/- 0,15 baru) v poloze brzdy G/P nebo 3,7
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baru (+/- 0,15 baru) v poloze brzdy R.

13 | Odbrzdéte samocinnou brzdu a na displeji TDD ovérte vyprazdnéni brzdovych valcu.

1 Na displeji CDD zadejte Cislo strojvedouciho ,Main“ =, ID strojv.” a ,Cislo vlaku“. Pti kazdé zméné
Cisla strojvedouciho je potfeba znovu potvrdit pfipadna poruchova hlaseni ,B“.

15 | Provedte dalSi potfebnd zadani dat.

16 | Provedte zkousku a nastaveni vlakovych zabezpecovacl, pfipadné zkousku Sifa.

17 | Provedte nastaveni zafizeni MIREL VZ1.

18 | Provedte funkéni zkousku lokomotivy (trakce, houkacky, ovladani topeni).

19 | V DKV Praha, PJ Vrsovice odstrante zajistovaci kliny, pfipadné zarazky.

20 | Pred pristavenim na vlakovy vykon provedte zapis do Knihy pfedavky.

3. Predavka lokomotivy na ose-P 3

Prevezméte lokomotivu s prislusnymi podklady pro jizdu vlaku.

Provedte pteddvaci pohovor.

Seznamte se s Udaji knihy predavky.

Na displeji zadejte Vase SAP Cislo a potvrdte pfipadnd poruchova hlaseni ,B“.

VNI IWIN |-

Na displeji zkontrolujte zadané udaje o viaku.

P¥i vhodném pobytu viaku v ZST

Zkontrolujte spravnou cinnost navéstnich svétel.

4. Zkousky brzdového zarizeni

4.1. UZBHV

4.1.1. Cinnosti na aktivnim stanovisti

Zkontrolujte zabrzdéni lokomotivy stfada¢ovou brzdou.

Naplnte hlavni potrubi na provozni tlak 5 bar.

Provedte zavér brzdice a zkontrolujte, zda tlak hlavniho potrubi béhem cca 10 sec neklesne.

Zruste zavér brzdice tlacitkem na pultu.

Odbrzdéte zcela pfidavnou brzdu a na displeji TDD zkontrolujte odbrzdéni lokomotivy.

Snizte tlak v hlavnim potrubi o cca 0,5 baru.

Zkontrolujte zabrzdéni na displeji TDD (tlak v BV).

Zcela zabrzdéte pfimocinnou brzdu.

O |OINON|DIWIN|F

Ovérte zvysSeni tlaku v brzdovych valcich. V poloze pro plné zabrzdéni musi byt tlak 3,7 baru (+/- 0,15
bar).

[EEN
o

Odbrzdéte primocinnou brzdu.

=
=

Ovérte pokles tlaku v brzdovych valcich na hodnotu dosazenou zabrzdénim pomoci samocinné brz-
dy.

[ERN
N

Zkontrolujte stav ,,zabrzdéno” na vnéjsSim ukazateli stavu kotoucové brzdy.

[ERN
w

Odbrzdéte samocinnou brzdu a ovérte vyprazdnéni brzdovych valcl na pfisluSném manometru.

[ERN
»

Provedte rychlocinné brzdéni.

[EEN
(2]

Zkontrolujte na displeji TDD tlak v brzdovém valci - 2,5 baru (+/- 0,15 baru) v poloze brzdy G/P nebo
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3,7 baru (+/- 0,15 baru) v poloze brzdy R.

16

Odbrzdéte samocinnou brzdu a na displeji TDD ovérte vyprazdnéni brzdovych valc(.

17

Provedte test brzd s Blendingem:
Na obrazovce ,testy funkénosti” vyberte pole ,test brzd s Blending” a potvrdte (Enter) jeho spusténi.
Podminky a postup provedeni testu:
e naplnéné hlavni potrubi na provozni tlak;
e HV musi stat;
e neni zavedeno rychlo¢inné brzdéni;
e nenispustén test Zadného zabezpecovaciho zafizeni;
e zabrzdéte Uplnym zabrzdénim - tim dojde ke spusténi testu.
Pokud v pribéhu testu opustite obrazovku ,testy funkénosti, test se prerusi.
Test trva cca 2 minuty a probiha ve dvou fazich:
1. fdaze trva cca 100 vtefin a neni na displeji ukoncena zobrazenim hodnoty 100 %;
2. fdaze trvd cca 50 vtefin.
Po dokonceni testu potvrdte jeho ukonceni tlacitkem , OK”.
V pfipadé nelspésného provedeni testu nahlaste poruchu dilné.
Dbejte hlaseni na displeji. Kazdych 96 hodin se objevi hlaseni na displeji vyzyvajici k provedeni testu
brzd.

18

Provedte Ukony pro zménu stanovisté.

4.1.2. Cinnosti na opaéném stanovisti

1 | Zkontrolujte zabrzdéni lokomotivy stfadacovou brzdou.

2 | Naplnite hlavni potrubi na provozni tlak 5 bar.

3 | Odbrzdéte pfimocinnou brzdu a zkontrolujte na displeji TDD odbrzdéni lokomotivy.

4 | Snizte tlak v hlavnim potrubi o cca 0,5 baru.

5 | Zkontrolujte zabrzdéni na displeji TDD (tlak v BV).

6 | Zcela zabrzdéte primocinnou brzdu.

7 | Ovérte zvyseni tlaku v brzdovych valcich. V poloze pro piné zabrzdéni musi byt tlak 3,7 baru.

8 | Odbrzdéte pfimocinnou brzdu.

9 Ovérte pokles tlaku v brzdovych valcich na hodnotu dosazenou zabrzdénim pomoci samocinné brz-
dy.

10 | Odbrzdéte samocinnou brzdu a na displeji TDD ovérte vyprazdnéni brzdovych vélcu.

11 | Provedte rychlocinné brzdéni.

12 Zkontrolujte na displeji tlak v brzdovém valci - 2,5 baru (+/- 0,15 baru) v poloze brzdy G/P nebo 3,7
baru (+/- 0,15 baru) v poloze brzdy R.

13 | Odbrzdéte samocinnou brzdu a na displeji TDD ovérte vyprazdnéni brzdovych valcu.

14 | Pred pristavenim na vlakovy vykon provedte zapis do Knihy pfedavky.

4.2, Zkouska primocinné brzdy
Zkouska pfimocinné brzdy se provadi v ramci provadéni UZBHV, pfipadné ji Ize vykonat samostatné.
Zkontrolujte zabrzdéni lokomotivy stfadacovou brzdou.
Naplnte hlavni potrubi na provozni tlak 5 bar.
Zcela zabrzdéte primocinnou brzdu.

4 Ovérte hodnotu tlaku v brzdovych valcich. V poloze pro plné zabrzdéni musi byt tlak 3,7 baru (+/-
0,15 bar).

5 | Odbrzdéte pfimocinnou brzdu.

12
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| 6 ‘ Ovérte odbrzdéni primocinné brzdy na displeji TDD.

4.3. Zkouska stfradacové brzdy

1

Zabrzdéte lokomotivu primocinnou nebo nepfimocinnou brzdou.

Odbrzdéte stfradacovou brzdu tlaéitkem na mezisténé stanovisté.

Ovérte odbrzdéni stfadacové brzdy — prosvétlené ¢ervené tlacitko ,Zabrzdit stfradacovou brzdu“ je
zhaslé a stfadacova brzda se na displeji zobrazi jako odbrzdéna.

Zabrzdéte stfradacovou brzdu tlacitkem na mezisténé stanovisté.

Ovérte zabrzdéni stfadacové brzdy — prosvétlené cervené tlacitko ,Zabrzdit stfada¢ovou brzdu” musi
svitit a stfadacova brzda se na displeji zobrazi jako zabrzdéna.

4.4. Zkouska popojetim (u CD se neprovadi)

Zkouska popojetim se provadi jen podle ptisluiného predpisu dopravce. Podle predpisu CD V 15/I
neprovadi!

Zvolte smér jizdy vpred.

Odbrzdéte pruzinovou stfadacovou brzdu.

Odbrzdéte ptimocinnou brzdu.

Minimalnim zadanim trakce dosahnéte velmi malé rychlosti.

Vyradte trakci a ovérte nebrzdény chod lokomotivy.

AN IWIN|E

Zabrzdéte primocinnou brzdu a zastavte.

5. Odstaveni lokomotivy -0 1

5.1. Cinnosti na obsazeném stanovisti

1

Zabrzdéte pruzinovou stfadacovou brzdu a zkontrolujte jeji zabrzdéni.

VyzkousSejte piskovaci zafizeni v obou smérech. POZOR - piskovani pfi nulové rychlosti je mozné,
pouze pokud byl pfedtim navolen ,test funkénosti“ = , piskovaci zafizeni.”

Tlagitkem na pFedvolbé& sméru nastavte NEUTRAL.

Zavedte Uplné zabrzdéni a zavedte zavér brzdice.

Ovladac brzdice prestavte do polohy 5 bar.

Zkontrolujte, zda je spina¢ kompresoru v poloze AUTO.

Zkontrolujte, zda jsou vSechny spinace a ovladaci paky na fidicim pultu a na obou boc¢nich pultech v
zakladni poloze (0 nebo VYP).

Ovladac pfimocinné brzdy prelozte do stfedni polohy.

O N (Ot |lW| N

Provedte odhlaseni ¢isla vlaku na radiostanici.

[EY
o

Zavrete a zajistéte vSechna okna.

u
e

Vnéjsi kontrola lokomotivy

Pohledem zkontrolujte stav zvednutého sbérace.

Zjistéte pohledem stav a polohu snimacl a antén zabezpecovacich zatizeni.

Zkontrolujte viditelnd poskozeni trafa a jeho netésnosti (Unik oleje).

H ([ WIN|P

Zjistéte pohledem viditelnd poskozeni ramu, podvozki (véetné oznaceni uvolnéni Sroubl), brzdové-
ho zatizeni, uzemnovacich a ostatnich kabell lokomotivy.

Zjistéte pohledem stav pruzin, pryZovych podlozek pruzin sekundarniho vypruzeni, stav narazeciho a

tahadlového zafrizeni.
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6 | Ovérte zasobu pisku a ¢innost piskovani.
7 | Zkontrolujte, zda jsou vSechny kryty a klapky na lokomotivé zaviené a zajisténé.
8 | Pohledem zkontrolujte zabrzdény stav stfadacové brzdy na boku lokomotivy.
5.3. Cinnosti na obsazeném stanovisti
1 | Vypnéte hlavni vypinac.
2 | Stahnéte sbérac.
3 | Deaktivujte stanovisté vypinacem s klickem.
4 | Vypnéte stykac baterie stisknutim tlacitka na mezisténé po dobu delsi nez 3 sekundy.
5 | Zkontrolujte, zda je voli¢ ,Nouzovy provoz ndvéstnich svétel” v poloze ,auto”.
6 | Zapnéte osvétleni strojovny.
7 | Zkontrolujte, zda jsou masky Oxycrew na zadni sténé a zda nejsou poskozeny plomby (2 kusy).
5.4. Cinnosti ve strojovné
1 | Uzaviete kohout ETCS (B08/2 - ZLUTY) na vzduchovém panelu.
Provedte kontrolu zemniho svodu baterie.
Pfi kontrole zemniho svodu baterie se provede méreni odporu mezi plusovym a minusovym pdlem
2 | baterie a kostrou lokomotivy. Kontrolni tlacitko je tfeba v kazdé z poloh "+" a "-" drZet po dobu asi
10 sekund. V bezvadném stavu je zobrazovan odpor vétsi nez 100 kOhm.
Pokud odpor klesne pod hodnotu 10 kOhm je pro dalsi jizdu lokomotivy nutny souhlas spravkarny.
3 | Zkontrolujte, zda je prepinac ovladani baterie ve stfedni poloze (AUTO).
4 | Zkontrolujte na obou chladicich véZich ptivody, a zda neunika kapalina.
5 | Zkontrolujte hladinu chladici kapaliny a oleje.
6 | Zkontrolujte, zda jsou spinace protipozarniho systému (v zavislosti na varianté) v zakladni poloze.
7 | Zkontrolujte, zda nejsou poskozeny plomby na protipozdrnim zafizeni - zasobniky na hasivo.
8 | Zkontrolujte, zda jsou vSechny kryty a uzaviraci dvere skfini ve strojovné uzavreny.
5.5. Zavérecné cinnosti na neobsazeném stanovisti
1 | Presvédcte se, zda jsou vSechny spinace a ovladace v zakladni poloze.
2 | Zapiste pfipadné zjisténé zavady a ostatni naleZitosti do knihy predavky.
3 | Zkontrolujte, zda je voli¢ ,,Nouzovy provoz navéstnich svétel” v poloze ,auto”.
4 | Zavrete a zajistéte vSechna okna.
5.6. Vné lokomotivy
1 | Uzamknéte dvefe na stanovisté.
5 Koncovku brzdové spojky hlavniho potrubi sejméte z jalového hrdla a oteviete kohout hlavniho
potrubi!
3 | VDKV Praha, PJ Vriovice podloZzte lokomotivu dvéma kliny, pfipadné na uréenych mistech zarazkou.
6. Predani lokomotivy naose-0 3
1 | Zastavte na pravidelném misté.
2 | Zajistéte lokomotivu proti samovolnému pohybu.
3 | Poznamenejte mimoradnosti, zadvady do knihy predavky, pfipadné do knihy oprav.
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4 | Predejte lokomotivu s prislusnymi doklady.
5 | Provedte predavaci pohovor.
7. Posun v DKV Praha PJ VrsSovice posunovaci lokomotivou jen s posuno-
vaci

1 Lokomotivy spojte Sroubovkou, spojte hlavni potrubi a uzavrete pripadné kohout hlavniho potrubi
na Cele lokomotivy.

2 | Odstrante zajistovaci kliny, pfipadné zarazky.

3 Po naplnéni hlavniho potrubi zkontrolujte odbrzdény stav stftadacové a pneumatické brzdy na
boku lokomotivy. Lokomotiva musi mit vypnuté baterie!!!

4 Po ukonceni posunu podloZte lokomotivu kliny a na mistech ur¢enych Provoznim fadem jesté
zarazkami.

5 Rozpojte hlavni potrubi, hlavni potrubi lokomotivy 193 zcela odvétrejte a ponechte otevieny ko-
hout hlavniho potrubi na ¢ele lokomotivy.

6 | Nyni je moZno odvésit posunovaci lokomotivu.

7 Pokud nelze naplnit hlavni potrubi nebo nedojde k odbrzdéni lokomotivy je nutna pfitomnost
strojvedouciho se znalosti . 193!

8. Bezpecny stav

8.1. Cinnosti na stanovisti

1 | Zabrzdéte stfradacovou brzdu a zkontrolujte jeji zabrzdéni.

2 | Vypnéte hlavni vypinac.

3 | Stahnéte sbérace.

4 | Na displeji zkontrolujte vypnuti hlavniho vypinace a beznapétovy stav lokomotivy.

5 | Pohledem zkontrolujte spusténi sbéracu.

6 | Spinadem s klicem deaktivujte stanovisté.

8.2 Cinnosti ve strojovné
Panel pomocného vzduchu

1 | Otocte a vyjméte modry klic.
Panel vysokého napéti DC

2 | Modry kli¢ vloZzte do modre oznaceného zamku a otocte jim doprava.

3 | Ovladaci paku odpojovace / uzemriovace DC prelozte do polohy ,Uzemnéno”.

4 | Otocte zlutym klicem (bez klice zasuvky napajeni vlaku) doprava a vytahnéte je;j.
Panel vysokého napéti AC

5 Zluty kli¢ z panelu vysokého napéti DC vloZte do Zlutého zdmku odpojovace U uzemriovaée AC a
otocte jim doleva.

6 | Odpojovac / uzemnovac AC prelozte do polohy ,Uzemnéni*.

7 | Otocte ¢ernym klicem doprava a vytahnéte jej.

8 | Lokomotiva je nyni uzemnéna. Cerny kli¢ slouzi jako symbol bezpeéného stavu na lokomotiveé.
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9. Aktivni odstaveni lokomotivy

9.1.

Eko rezim stupen 1 — bez predtapéni

Rezim slouzi k aktivnimu odstaveni lokomotivy se zavedenou funkci Uspory energie.

Zavedeni Eko rezimu stupen 1

Zabrzdéte stfadacovou brzdu a zkontrolujte jeji zabrzdéni na displeji.

Nastavte klimatizaci na stanovistich strojvedouciho na poZadovanou teplotu.

Pfepnéte navéstni svétla na navést ,0Obsazené hnaci vozidlo“.

Pfepinac sbéracl prepnéte do polohy "1 + 2" - jen pokud se mezi sbéraci nenachazi usekovy délic.
Pozor téZ na naveésti pro elektricky provoz!

Nastavte smér jizdy do NEUTRALNI polohy.

| A WINEK

Zkontrolujte zabrzdéni stfadacové brzdy vné lokomotivy.

Zapnéte Eko rezim:
— Prepnéte se do obrazovky ,funkce” - ,Eco Lok”
— Provedte volbu Eko stupen 1. a dvakrat ji potvrdte.
— Deaktivujte stanovisté pomoci spinace s klickem.
— Automaticky dojde k vypnuti hlavniho vypinace a odpojeni jednoho ASG a po cca 1 minuté k
opétovnému uvedeni lokomotivy do provozu.
— Na displeji TDD zkontrolujte piktogram zavedeni provozu ,, ECO 1“.

Koncovku brzdové spojky hlavniho potrubi sejméte z jalového hrdla a oteviete kohout hlavniho
potrubi!

V DKV Praha, PJ VrSovice podloZte lokomotivu dvéma kliny, pfipadné podloZzte na uréenych mistech
PR zarazkou.

Vypnuti Eko rezimu 1

10

Aktivujte stanovisté pomoci spinace s klickem.

11

Eko reZim zruste na obrazovce ,funkce” = , Eco Lok”.

12

Prepinac sbéracl prepnéte do pozadované polohy.

9.2.

Eko rezim 1 - s predtapénim

Rezim slouzi k aktivnimu odstaveni lokomotivy se zavedenou funkci Uspory energie a moznosti
¢asového zapnuti napajeni vlaku.

Zapnuti Eko rezimu 1 s predtapénim

Zabrzdéte stfadacovou brzdu a zkontrolujte jeji zabrzdéni na displeji.

Nastavte klimatizaci na stanovisti strojvedouciho na pozadovanou teplotu.

Pfepnéte navéstni svétla na navést ,,Obsazené hnaci vozidlo”.

Prepinac sbéracl prepnéte do polohy "1 + 2" - jen pokud se mezi sbéraci nenachazi usekovy délic.
Pozor téZz na ndvésti pro elektricky provoz!

Nastavte smér jizdy do NEUTRALNI polohy.

| A WIN|R

Zkontrolujte zabrzdéni stfadacové brzdy vné lokomotivy.
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Vypnuti Eko reZimu 1 s predtapénim

Aktivujte stanovisté pomoci spinace s klickem.

Eko reZim zruste na obrazovce ,funkce” - ,Eco Lok”.

10

Pfepinac sbéracl prepnéte do poZzadované polohy.

9.3.

Eko reZim 2 — bez automatického uvedeni do provozu

Systém slouzi k odstaveni sestavy lokomotiv s vypnutymi hlavnimi stykaci baterie (rezim spanku).
Pti aktivaci eko reZzimu - stupen 2 bez automatického uvedeni do provozu dojde ke kompletnimu
odstaveni lokomotiv v soupravé.

Sestavu lokomotiv Ize béhem 48 hodin prostifednictvim zapnuti hlavniho stykace baterie jedné z

lokomotivy spole¢né uvést do provozu (rezim WTB).

Zapnuti rezimu Eko 2 bez automatického uvedeni do provozu:

Zabrzdéte stfadacovou brzdu.

Prepnéte se do obrazovky ,funkce” - ,Eco Lok”.

Provedte volbu Eko stupen 2. s pfedtdpénim a dvakrat ji potvrdte.
Deaktivujte stanovisté pomoci spinace s klickem.

Automaticky dojde k odstaveni lokomotivy.

Lokomotivu Ize uvést do 48 hodin do provozu prostrednictvim UIC vedeni.

9.4.

Eko reZim 2 — s predtapénim

Systém slouzi k odstaveni soupravy s lokomotivou 193 s vypnutym hlavnim styka¢em baterie loko-
motivy. PFi aktivaci eko reZzimu - stupen 2 s automatickym uvedenim do provozu dojde ke komplet-
nimu odstaveni lokomotivy.

Lokomotiva je v prednastaveném Case uvedena automaticky do provozu a je zahajeno predtapéni
soupravy.

Postup:
Zabrzdéte stfradacovou brzdu.

Nastavte klimatizaci na stanovisti strojvedouciho na pozadovanou teplotu.

Prepnéte navéstni svétla — obsazené hnaci vozidlo.

Prepinac sbéracl prepnéte do polohy "1 + 2" - jen pokud se mezi sbéraci nenachazi usekovy délic.
Pozor téZz na ndavésti pro elektricky provoz!

Nastavte smér jizdy do NEUTRALNI polohy.

Ny » AWl N

Zkontrolujte zabrzdéni stfadacové brzdy vné lokomotivy.

10

Koncovku brdové spojky hlavniho potrubi sejméte z jalového hrdla a oteviete kohout hlavniho
potrubi!

11

V DKV Praha, PJ Vr$ovice podlozte lokomotivu dvéma kliny, ptipadné na uréenych mistech PR za-
razkou.

Vypnuti Eko reZimu 2 s predtapénim
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12

Aktivujte stanovisté pomoci spinace s klickem.

13

Eko reZim zruste na obrazovce ,funkce” - ,Eco Lok”.

14

Prepinac sbéracl prepnéte do pozadované polohy.

10. Zmeéna stanovisté

POZOR - pokud je zapnuto napdjeni vlaku, nedojde pfi zméné stanovisté k jeho vypnuti!

Na opousténém stanovisti

1 | Zabrzdéte stfadacovou brzdu a zkontrolujte jeji zabrzdéni.
2 | Snizte tlak v hlavnim potrubi na 3,5 bar - poloha ,max"“.
3 | Zavedte zavér brzdice.
4 | Ovladac¢ nepfimocinné brzdy prelozte do polohy jizda ,,5 bar”.
5 | Ovladac pfimocinné brzdy prelozte do stfedni polohy.
6 | Nastavte smér jizdy do neutralni polohy.
7 | Deaktivujte stanovisté pomoci spinace s klickem.
Na nové aktivovaném stanovisti
8 | Zkontrolujte zabrzdéni stftadacové brzdy.
9 | Aktivujte stanovisté pomoci spinace s klickem.
10 | Zvolte smér do polohy ,Vpred”.
11 | Zkontrolujte zapnuti, pfipadné nastavte navéstni svétla.
12 | Tlac¢itkem na pultu stanovisté zruste zavér brzdice.
13 | Vykonejte OOPB pfi zméné stanoviste.
14 | Odbrzdéte stfadacovou brzdu.
11. Bocni obsluzny pult
1 Bocni obsluzny pult se aktivuje, kdyz stisknete tlacitko sméru jizdy na boénim pultu. VSechny ovla-
daci prvky na bo¢nim pultu musi byt v zakladni poloze.
2 | KdyZ je boéni pult aktivni, zhasne kontrolka pro smér jizdy na fidicim pultu a obracené.
3 Provadét zménu sméru jizdy je pfipustné pouze v klidovém stavu lokomotivy. BEhem jizdy je zména
obsluzného pultu mozZna jen pfi zachovani jiz zvoleného sméru jizdy.
Zména od hlavniho fidiciho pultu k bo¢nimu obsluznému pultu
4 | Rychlost lokomotivy < 50 km/h pfi jizdé vpred.
5 | Rychlost lokomotivy < 30 km/h pfi jizdé vzad.
Tlacitko ,Vpred” nebo ,Vzad“ na bocnim obsluZzném pultu je aktivovano a je splnéna jedna z nize
6 uvedenych podminek:
— paka jizda/brzda na hlavnim fidicim pultu a boéni obsluzna péaka jsou v poloze 0;
— nebo je boc¢ni obsluzna pdka v poloze 0 a paka jizda /brzda v poloze , T - trakce.
Zména od jednoho bocniho obsluzného pultu k hlavnimu fidicimu pultu
Tlacitko ,Vpred“ nebo ,Vzad“ na hlavnim fidicim pultu je aktivovano a je splnéna jedna z niZe uve-
denych podminek:
7 — pdéka jizda/brzda a boc¢ni ovladaci paka jsou v poloze 0;

— nebo je boc¢ni ovladaci paka v poloze 0 a paka jizda/brzda v poloze , T - trakce;
— nebo péka jizda/brzda v poloze , T“ - trakce a bo¢ni ovladaci paka v jizdni poloze.

Zména od jednoho bocniho obsluzného pultu k jinému bo¢nimu obsluznému pultu
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8 | Rychlost lokomotivy < 50 km/h pfi jizdé vpred.
9 | Rychlost lokomotivy < 30 km/h pfi jizdé vzad.
Tlacitko ,Vpred” nebo ,Vzad“ na bocnim obsluZzném pultu je aktivovano a je splnéna jedna z nize
uvedenych podminek:
10 — obé bocni ovladaci paky v poloze 0;
— nebo je bocni ovladaci paka (aktualné neaktivniho bo¢niho ovladani) v poloze 0 a bo¢ni jizd-
ni paka (aktualné aktivniho bocniho ovladani) je v poloze pro jizdu.
Pokud se béhem jizdy (ne v klidovém stavu) provede zména mezi fidicim pultem a bo¢nim obsluz-
1 nym pultem, uloZi se poZadovana hodnota tazné sily paky jizda/brzda, resp. bocni ovladaci paky, od
niz se zména provadi, na 3 sekundy do paméti. To umoZnuje strojvedoucimu zadavat pfi zméné
obsluzného pultu plynule taznou silu.
Pokud se podminky pro zménu fidiciho pultu a/nebo sméru jizdy pfi aktivaci tlacitka sméru jizdy
1 nesplni, bude neprovedend zména signalizovdna nasledujicim zplsobem:
— blikani odpovidajiciho tlacitka v sekundovém intervalu po dobu 10 sekund;
— vystupem odpovidajiciho poruchového hlaseni na displeji po dobu 10 sekund.
12. Manipulace se spojkou napajeni vlaku energii
1 | Zabrzdéte stfadacovou brzdu a zkontrolujte jeji zabrzdéni.
2 | Vypnéte hlavni vypinac.
3 | Stahnéte sbérace.
4 | Na displeji zkontrolujte vypnuti hlavniho vypinace a beznapétovy stav lokomotivy.
5 | Pohledem zkontrolujte spusténi sbéracu.
Panel pomocného vzduchu
6 | Otocte a vyjméte modry klic.
Panel vysokého napéti DC
7 | Modry kli¢ vlozte do modre oznaceného zamku a otocte jim doprava.
8 | Ovladaci paku odpojovace / uzemnovace DC prelozte do polohy ,Uzemnéno”.
9 | Otocte zlutym klicem (s klicem zdsuvky napdjeni vlaku) doprava a vytahnéte je;j.
13. Zména systému napadjeni béhem jizdy
1 | Vypnéte hlavni vypinac.
2 | Stdhnéte sbérace.
3 | Na displeji TDD zvolte pomoci tlacitka ,,Systém® obrazovku ,Volba sité”.
4 | Na obrazovce ,Volba sité” vyberte poZzadovany systém a vybér potvrdte tladitkem ,Enter”.
5 | Zobrazi se obrazovka ,potvrdit volbu sité”, kterou potvrdte tlacitkem ,Enter”.
Na displeji CCD se v jeho pravé casti objevi potvrzovaci dialog, ve kterém potvrdte vybér systému
6 vlakového zabezpecovace.
Potvrzeni systému vlakového zabezpecovace za jizdy musi byt provedeno do 10 sekund, jinak
dojde k nucenému brzdéni!
7 | Zdvihnéte sbérac.
8 | Zapnéte hlavni vypinac.
9 | Zapnéte napajeni vlaku energii.
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14. Prejezd hranic bez ETCS

14.1. CD - DB (bez ETCS)

Po zastaveni v ZST Dé¢in

1 | Zabrzdéte stfadacovou brzdu.

2 | Vypnéte hlavni vypinac.

3 | Stahnéte sbérac.

4 | Na displeji TDD zvolte pomoci tlacitka ,,Systém” obrazovku ,Volba sité”.

- Na obrazovce ,Volba sité” vyberte mezisystém ,CZ DC 3 kV PZB“ a vybér potvrdte tlacitkem ,En-
ter”.

6 | Zobrazi se obrazovka ,potvrdit volbu sité”. PoZzadovanou sit potvrdte tlacitkem ,Enter”.

. Pro aktivaci zabezpecovace PZB/LZB a Sifa deaktivujte a po chvili (cca 5 sec) znovu aktivujte stano-
visté pomoci spinace s klickem.
Na displeji CCD se objevi potvrzovaci dialog, ve kterém potvrdte vybér systému vlakového zabezpe-
covace PZB/LZB.

8 | Pokud nebude novy systém zabezpecovace potvrzen, dojde k zablokovani trakce!
Pokud neni potvrzovaci dialog zobrazen, pfipadné se ztrati, lze jej deaktivaci a opétovnou aktiva-
ci stanovisté strojvedouciho znovu zobrazit a zabezpecovac potvrdit.

9 | Navolte smér ,Vpred” a napliite hlavni potrubi (zruste zavér).

10 | Dojde k vypnuti MIREL VZ1 a k zapnuti PZB/LZB a Sifa.

11 | Zvednéte shérac.

12 | Zapnéte hlavni vypinac.

13 | Zapnéte napajeni vlaku.

14 | Na displeji CCD zadejte data do PZB/LZB.

15 | Provedte zkousku PZB/LZB a Sifa.

16 | Odbrzdéte stfadacovou brzdu.
Jizda ke statni hranici

17 | Vzhledem k vypnutému zafizeni MIREL VZ1 neprekrocte rychlost 100 km/h.
Zména napajeciho systému za jizdy vlaku na DB Netz

18 | Vypnéte hlavni vypinac.

19 | Spustte sbérac.

o Dalsi ¢innosti doporucujeme provadét az v useku s ,,novym* trolejovym napétim!
Na obrazovce TDD zvolte pomoci tlacitka ,, Systém® obrazovku ,Volba sité”.

0 Na obrazovce ,Volba sité” vyberte systém systém ,,DE 15 kV AC“ a vybér potvrdte tladitkem ,En-
ter”.

22 | Zobrazi se obrazovka ,potvrdit volbu sité“, kterou potvrdte tlacitkem ,Enter”.
Na displeji CCD se objevi potvrzovaci dialog, ve kterém potvrdte vybér systému vlakového zabezpe-
¢ovace PZB/LZB.

23 | POZOR!
Potvrzeni systému vlakového zabezpecovace PZB/LZB za jizdy musi byt provedeno do 10 sekund,
jinak dojde k nucenému brzdéni do zastaveni!

24 | Po projeti trakéniho déleni zvednéte na pfrisluSsnou navést sbérac.

25 | Zapnéte hlavni vypinac.

26 | Zapnéte napadjeni vlaku.
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14.2. DB - CD (bez ETCS)

Po zastaveni v ZST Bad Schandau

1 | V ZST Bad Schandau nejsou potiebnd 7adna zvlastni opatteni.
Jizda ke statni hranici

2 | Nejsou potiebnd Zadna zvlastni opatreni.
Zména napajeciho systému za jizdy vlaku na SZDC

3 | Vypnéte hlavni vypinac.

4 | Spustte sbérac.

- Dalsi ¢innosti doporucujeme provadét az v useku s ,,novym“ trolejovym napétim!
Na displeji TDD zvolte pomoci tlacitka , Systém*“ obrazovku ,Volba sité”.

6 | Na obrazovce ,Volba sité” vyberte systém ,,CZ DC 3 kV PZB“ a vybér potvrdte tlacitkem ,Enter”.

7 | Zobrazi se obrazovka ,potvrdit volbu sité”. Vybér potvrdte tlacitkem ,Enter”.
Na displeji CCD se objevi potvrzovaci dialog, ve kterém potvrdte vybér systému vlakového zabezpe-
¢ovace PZB/LZB.

8 | POZOR!
Potvrzeni systému vlakového zabezpecovace za jizdy musi byt provedeno do 10 sekund, jinak
dojde k nucenému brzdéni do zastaveni!

9 | Po projeti trakéniho déleni zvednéte na pfislusnou navést sbérac.

10 | Zapnéte hlavni vypinac.

11 | Zapnéte napdjeni vilaku.
Dalsi jizda do ZST Décin

12 | Vzhledem k vypnutému zaftizeni MIREL VZ1 neprekrocte rychlost 100 km/h.
Po zastaveni v ZST Dé&¢&in

13 | Zabrzdéte stfadacCovou brzdu.

14 | Vypnéte hlavni vypinac.

15 | Stahnéte sbérac.

16 | Na obrazovce TDD zvolte pomoci tlacitka , Systém“ obrazovku ,Volba sité”.

17 | Na obrazovce ,Volba sité” vyberte systém ,CZ 3 kV DC“ a vybér potvrdte tlacitkem ,Enter”.

18 | Zobrazi se obrazovka ,potvrdit volbu sité”, kterou potvrdte tlaéitkem , Enter”.

19 Pro zapnuti zabezpecovace MIREL VZ1 deaktivujte a po chvili znovu aktivujte stanovisté pomoci
spinace s klickem.
Na displeji CCD se objevi potvrzovaci dialog, ve kterém potvrdte vybér systému vlakového zabezpe-
¢ovace MIREL VZ1.

20 | Pokud nebude novy systém zabezpecovace potvrzen, dojde k zablokovani trakce!
Pokud neni potvrzovaci dialog zobrazen, pfipadné se ztrati, Ize jej deaktivaci a opétovnou aktiva-
ci stanovisté strojvedouciho znovu zobrazit a zabezpecovac potvrdit.

21 | Dojde k zapnuti MIREL VZ1 a k vypnuti PZB/LZB a Sifa.

22 | Zvednéte sbérac.

23 | Zapnéte hlavni vypinac.

24 | Zapnéte napajeni vlaku.

25 | Odbrzdéte stfadacovou brzdu.

26 | Provedte test D1 MIREL VZ1 a nastavte pfislusné udaje pro dalsi jizdu viaku.
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15. Prejezd hranic s ETCS (neni do zmény SW mozny)

15.1. CD - DB (s ETCS)

Ve vychozi stanici vlaku
1 | Zapnéte systém ETCS a potfebné ndrodni zabezpecovace pro jizdu vlaku.
Zadejte potrebna data (strojvedouci, vlak) a provedte testy ETCS, Sifa, narodnich zabezpecov

2
AFB.

3 | Zvolte start jizdy s STM LS (VZ MIREL VZ1).
V ZST Dé&&in

4 | Po zastaveni vlaku zménte narodni zabezpecovac na PZB/LZB.

Jizda ke statni hranici

5 | Vzhledem k vypnutému zafizeni MIREL VZ1 neprekrocte rychlost 100 km/h.
Zména systému za jizdy vlaku na DB Netz

6 | Vypnéte hlavni vypinac.

7 | Spustte sbérac.

Dalsi ¢innosti doporucujeme provadét az v useku s ,,novym* trolej
Na obrazovce TDD zvolte pomoci tlacitka , Systém* obrazovku ,V
9 | Na obrazovce ,Volba sité” vyberte systém ,, DE 15 kV AC“ a vybé
10 | Zobrazi se obrazovka ,potvrdit volbu sité”, kterou potvrdte t
Na displeji CCD se objevi potvrzovaci dialog, ve kterém po
¢ovace PZB/LZB.

11 | POZOR!

Potvrzeni systému vlakového zabezpecovace PZB
jinak dojde k nucenému brzdéni do zastaveni!
12 | Po projeti trakéniho déleni zvednéte na pfislus
13 | Zapnéte hlavni vypinac.
14 | Zapnéte napajeni vlaku.

v

m napétim!

sité”.

otvrdte tla¢itkem ,Enter”.
itkem ,,Enter”.

dte vybér systému vlakového zabezpe-

B za jizdy musi byt provedeno do 10 sekund,

u navést sbérac.

15.2. DB - €D (s ETCS)

Ve vychozi stanici vlaku

1 | Zapnéte systém ETCS a pfislus
Zadejte potrebna data (stroj
AFB.
3 | Zvolte start jizdy s VZ Pg8/LZB.

Po zastaveni v ZST Schandau

5 | V ZST Bad Schandaff nejsou potfebna 74dna zvlastni opatfeni.
Jizda ke statni

narodni zabezpecdovace.
douci, vlak) a provedte testy ETCS, Sifa, narodnich zabezpecovacu a

a zadna zvlastni opatreni.

Zména sys#¥mu za jizdy vlaku na SZDC

7 | Vypnéteflavni vypinac.

8 | Spusty¥ sbérac.

Dald¥ Cinnosti doporucujeme provadét az v tseku s ,,novym“ trolejovym napétim!
obrazovce TDD zvolte pomoci tlacitka ,Systém*“ obrazovku , Volba sité“.

a obrazovce ,Volba sité” vyberte systém ,,CZ 3 kV DC” a vybér potvrdte tlacitkem ,Enter”.
Zobrazi se obrazovka , potvrdit volbu sité”, kterou potvrdte tlac¢itkem ,Enter”.

Na displeji CCD se objevi potvrzovaci dialog, ve kterém potvrdte vybér systému viakového zabezpe-
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¢ovace PZB/LZB.
POZOR!

Potvrzeni systému vlakového zabezpecovace za jizdy musi byt provedeno
dojde k nucenému brzdéni do zastaveni!

und, jinak

13 | Po projeti trakéniho déleni zvednéte na prisluSnou navést

14 | Zapnéte hlavni vypinac.

15 | Zapnéte napadjeni viaku.
Dalsi jizda do ZST Dééin

16 | Vzhledem k vypnuté zeni MIREL VZ1 neprekrocte rychlost 100 km/h.
Po zastave écin

17 eni vlaku zménte ndrodni zabezpecovac na VZ MIREL VZ1.

rovedte kontrolu nastaveni VZ MIREL VZ1.

16. Zabezpecovaci zarizeni

16.1. Provoz bez ETCS

16.1.1. Zadani dat

V menu ,,Main“ zadejte Cislo (ID) strojvedouciho a data potvrdte.

Dale zadejte Cislo vlaku a data potvrdte.

V menu ,Data“ zadejte data do AFB a PZB/LZB.

16.1.2. Test MIREL VZ1

Pro provedeni testu MIREL musi byt lokomotiva prepnuta do systému €D 3 kV nebo €D 25 kV!

Naplrite hlavni potrubi na provozni tlak.

Zabrzdéte lokomotivu prabéznou brzdou (snizte tlak v HP o cca 0,5 baru).

Odbrzdéte stfadacovou brzdu. Pfi prvnim testu VZ MIREL (po zapnuti baterie), neni nutno tuto ¢in-
nost vykonat.

Prepnéte smér do polohy ,vzad” a poté do polohy , vpred®.

Zcela odbrzdéte a zabrzdéte primocinnou brzdu.

Zabrzdéte stfadacovou brzdu a zkontrolujte jeji zabrzdéni.

Odbrzdéte lokomotivu priibéznou brzdou.

Dojde k odvétrani HP a k jeho opétovnému naplnéni — 2 x.

O NOOU|h_| W NP

V nékterych pfipadech je nutno jesté deaktivovat a opét aktivovat stanovisté spinacem s klickem.

=
o

Nastavte poZzadovany reZim provozu a rychlost.

16.1.3. Test PZB/LZB

Kohout PZB/LZB ve strojovné lokomotivy musi byt otevien (svisla poloha).

Zabrzdéte stfadacovou brzdu a zkontrolujte jeji zabrzdéni.

Vypnéte hlavni vypinac.

Stahnéte sbérac.

Na obrazovce TDD zvolte pomoci tlacitka ,,Systém® obrazovku ,Volba sité”.

v

Na obrazovce ,Volba sité” vyberte systém ,,CZ DC 3 kV PZB“ a vybér potvrdte tlacitkem , Enter”.

N oo IWIN |-

Zobrazi se obrazovka , potvrdit volbu sité”, kterou potvrdte tlacitkem ,Enter”.
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Pro zapnuti zabezpecovace PZB/LZB a Sifa deaktivujte a po chvili znovu aktivujte stanovisté pomoci

8 spinace s klickem.
Na displeji CCD se objevi potvrzovaci dialog, ve kterém potvrdte vybér systému vlakového zabezpe-
covace PZB/LZB.

9 | Pokud nebude novy systém zabezpecovace potvrzen, dojde k zablokovani trakce!
Deaktivaci a opétovnou aktivaci stanovisté strojvedouciho se tento dialog zobrazi znovu a je mozné
noveé zvoleny zabezpecovac potvrdit.

10 | Navolte smér ,Vpred” a naplite hlavni potrubi (zruste zavér).

11 | Dojde k vypnuti MIREL VZ1 a k zapnuti PZB/LZB a Sifa.

12 | Zdvihnéte sbérac.

13 | Zapnéte hlavni vypinac.
Na obrazovce ,Data“ aktivujte pomoci tlacitka , Test” zkousku VZ LZB/PZB. Béhem zkousky dojde k

14 | odvétrani hlavniho potrubi a celé fadé vnitinich test(l zafizeni. BEhem zkousky sviti na provozni
obrazovce napis , kontrola funkce bézi“. Zkouska trva cca 1 minutu.
Po ukonceni zkousky nastavte zpét systém ,,CZ 3 kV DC” takto:

15 | Vypnéte hlavni vypinac.

16 | Stahnéte sbérac.

17 | Na displeji TDD zvolte pomoci tladitka ,Systém“ obrazovku ,Volba sité”.

18 | Na obrazovce ,Volba sité” vyberte systém ,CZ 3 kV DC” a vobu potvrdte tla¢itkem , Enter”.

19 | Zobrazi se obrazovka ,potvrdit volbu sité“. Volbu potvrdte tlaitkem , Enter”.

20 Pro zapnuti zabezpecovace MIREL VZ1 deaktivujte a po chvili znovu aktivujte stanovisté pomoci
spinace s klickem.
Na displeji CCD se objevi potvrzovaci dialog, ve kterém potvrdte vybér systému vlakového zabezpe-
¢ovace MIREL VZ1.

21 | Pokud nebude novy systém zabezpecovace potvrzen, dojde k zablokovani trakce!
Pokud neni potvrzovaci dialog zobrazen, pripadné se ztrati, Ize jej deaktivaci a opétovnou aktiva-
ci stanovisté strojvedouciho znovu zobrazit a zabezpecovac potvrdit.

22 | Dojde k zapnuti MIREL VZ1 a k vypnuti PZB/LZB a Sifa.

23 | Zdvihnéte sbérac.

24 | Zapnéte hlavni vypinac.

25 | Provedte test D1 MIREL VZ1 a nastavte pfislusné udaje pro dalsi jizdu viaku.

16.1.4. Test Sifa

Musi byt navolen systém ,,CZ DC 3 kV PZB*“, pfipadné systém DB nebo OBB!

1 | Nadispleji TDD zvolte ,testy funkénosti”.

2 | Na obrazovce ,testy funkénosti” spustte test Sifa.

3 | Postupujte podle pokynt na obrazovce.
Postupné vyzkousejte vSechny ovladace (tlacitka a pedal) pro obsluhu Sifa. Dale ponechte zafizeni

4 Sifa bez obsluhy. Po zvukové signalizaci dojde k zasahu Sifa a bude odvétrano hlavni potrubi. Zafi-
zeni Sifa uvedte do provozniho stavu seslapnutim a uvolnénim pedalu. Hlavni potrubi bude naplné-
no.

5 | Ukoncete test Sifa na displeji.

16.2. Provoz s ETCS (neni do zmény SW mozny)

16.2.1. Postup uvedeni do provozu

v . v Ja / ~

vV pozadovanych po-
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lohach.

2 | Kohout ETCS na vzduchovém panelu musi byt otevieny!

Postup uvedeni do provozu

Prepnout spinac s klickem

Zadat Cislo strojvedouciho

Aktivovat stanovisté strojvedouciho

'

Cislo strojvedouciho
|

.

Vybrat Uroven ETCS Narodni zabezpeco-
vac
- jizda zacina s STM

ETCS LO

- je na pozadi

Vybrat rezim
(Menu ,Main“)

NON LEADING
(nevedouci)

- Zadna data vlaku

- zaveden ZAVER

Zadat data vlaku pro ETCS

Zadat dalsi data vlaku (Menu
»,Data“, popr. na opakovaci
MIREL)

Test vlakovych zabezpecovacu

Start jizdy vlaku

v

Zadani dat vlak B SHUNTING
ETCS (posun)

- Zadna data vlaku

- kontrola Vmax

- data vlaku pro STM PZB/LZB
- hmotnost vlaku pro AFB
- data vlaku pro STM LS
\
Testy a prezkouseni:
ETCS, PZB/LZB,
MIREL VZ1

\

Start jizdy vlaku

Jizda Jizda ETCS
1 upné data o jednotlivych zabezpecovaci ETCS, PZB/LZB a AFB.

2

3

.2.3. Test ETCS

1 pustte test zafizeni ETCS prislusnym tlacitkem na displeji.

Vyckejte ukonceni testu!
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16.2.4. Test PZB/LZB
1 | Spustte test zafizeni PZB/LZB pfislusnym tlacitkem na displeji.
2 | Vyckejte ukonceni testu!
3
16.2.5. Test Sifa
1 ‘ Provedte test zafizeni Sifa na displeji.
16.2.6. Test MIREL VZ1
1 | Spustte test zatizeni MIREL VZ1 pfislusnym tlacitkem na displeji.
2 | Provedte vlastni test zafizeni!
3 Po ukonceni testu zadejte pfislusné udaje pro dalsi jizdu vlaku rovoz“ a nastavte maximalni
rychlost.
4 | Nadispleji CCD potvrdte Uspésné ukonceni testu MIRE 1.
5
16.2.7. Start jizdy
1 Na displeji CCD navolte start jizdy s pozadg¥anym STM modulem — LS (MIREL VZ1) nebo PZB/LZB,
pripadné jizdu s ETCS pfislusné urovn
2
16.2.8. Nevedouci g motiva
1 | V pfipadé jizdy s priprezgfiastavte na displeji mdéd NL — nevedouci lokomotiva!
2 | Provedte zavér brzdig€!
3
1 V priggié posunu nastavte na displeji méd SH — posun! ,Main“ - ,Zména urovné” - ,SH” (symbol
pgglinovaci lokomotivy).
2 odrzujte narodni predpisy pro rychlosti pfi posunu!
17. Myti lokomotivy
1 Pti myti lokomotivy musi byt tlakotésné uzavieny vnéjsi vstupni dvere na stanovisté (klika svisle
nahoru).
18. Jizda s priprezi a na postrku
1 | Dohodnéte, ze které lokomotivy bude napajeno topeni vlaku.
2 | Zadejte potiebna data do rychloméru.
3 Provoz s VZ MIREL:
e VZ MIREL pfepnéte do rezimu ,ZAV“ a nastavte pozadovany smér!
4 Provoz s VZ LZB/PZB a SIFA.

e Vypnéte VZ LZB/PZB - poradi nasledujicich bodd musi byt dodrzeno:
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/ vozidlo musi stat;

/ musi byt naplnéno hlavni potrubi;

/ vypnéte hlavni vypinac;

/ stdhnéte sbéra¢;

/ nastavte smér do ,,0”;

/ deaktivujte stanovisté spinacem s klickem;

/ vypnéte jistic zatizeni PZB/LZB;

/ v pfipadé potfeby vypnéte na panelu brzdového zafizeni SIFA.

P¥i zapinani zafizeni (zapnuti prislusného LSS) je nutné cca po 2 az 3 minutach deaktivovat
a znovu aktivovat stanovisté spinacem s klickem.

Provoz s ETCS:
e Nastavte rezim , NL“ — nevedouci lokomotiva a zavedte ,Zavér” brzdice.

19. Vicenasobna trakce — systém WTB

19.1. Uvedeni do provozu pro vicenasobnou trakci

Vicenasobna trakce je na SZDC zakazéana!

1 | Provedte pripravné prace na lokomotivach.
Vsechny lokomotivy
2 | Zabrzdéte pruzinovou stfadacovou brzdu.
3 | Vypnéte hlavni vypinac.
4 | Stdhnéte sbérac.
5 | Nastavte smér do polohy NEUTRAL.
6 | Deaktivujte stanovisté pomoci spinace s klickem.
7 | Zhasnéte ndvéstni svétla.
8 | Spojte lokomotivy Sroubovkou.
9 | Spojte brzdova potrubi (hlavni i napajeci).
10 | Spojte spojky napajeni viaku.
11 | Spojte oba kabely UIC.
Na fizenych lokomotivach
12 | Vypnéte VZ MIREL poruchovym spinacem.
Voli¢ provozniho rezimu vlakové sbérnice na panelu nizkého napéti nastavte do pozZadované polohy
13 | .
OBB-WTB.
14 | Zkontrolujte, zda se voli¢ sbéracli nachazi v poloze ,,AUTO” (pokud neni nutno zvolit jiny sbérac).
15 | Nastavte potiebny rezim brzdéni G-P-R.
16 Zkontrolujte, zda se voli¢ intenzity navéstnich svétel na pultu strojvedouciho nachdzi v pfislusné
poloze.
Na fidici lokomotivé
Voli¢ provozniho rezimu vlakové sbérnice na panelu nizkého napéti nastavte do pozadované polohy
17 | .
OBB-WTB.
18 | Zkontrolujte, zda se voli¢ sbéracli nachazi v poloze ,,AUTO” (pokud neni nutno zvolit jiny sbérac).
19 | Nastavte potfebny rezim brzdéni G-P-R.
Na obsazeném stanovisti ridici lokomotivy
20 | Aktivujte stanovisté strojvedouciho.
21 | Nastavte navéstni svétla.
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22

Zvednéte sbérac.

23

Zapnéte hlavni vypinac.

24

Zruste zavér brzdice a naplite hlavni potrubi.

25

Po naplnéni hlavniho potrubi zavedte zavér a ovérte tésnost a naplnéni prostor brzd. Tlak nesmi po
dobu 10 sekund poklesnout.

26

Zruste zaveér.

27

Provedte provozni zabrzdéni snizenim tlaku v hlavnim vzduchovém vedeni o cca 0,5 baru.

28 | Ucinek provozniho zabrzdé&ni zkontrolujte kontrolou tlaku v brzdovych valcich na displeji TTD.
29 | Zavedte zavér brzdice.
30 | Na displeji TTD cca 10 sec kontrolujte, zda nestoupa tlak v hlavnim potrubi.

31 | Odbrzdéte.
32 | Odbrzdéni zkontrolujte na displeji.
33 | Provedte Uplné brzdéni a vyckejte dosazeni maximadlniho tlaku v brzdovém valci.

34 | Provedte zavér brzdice.
35 | Prelozte paku brzdice do jizdni polohy.
36 | Deaktivujte stanovisté.

37

Prejdéte na stanovisté posledni lokomotivy v sestavé.

Na obsazeném stanovisti posledni lokomotivy v sestavé

38

Zkontrolujte tlak v brzdovych vdlcich pfi GUplném zabrzdéni.

39 | Aktivujte stanovisté.
40 | Nastavte brzdi¢ do jizdni polohy a sledujte odbrzdovani brzdy.
41 | Zkontrolujte odbrzdéni na displeji TTD.

42 | Odbrzdéte pfipadné stfadacovou brzdu.
43 | Deaktivujte stanovisté strojvedouciho.
19.2. Provozni pokyny pro vicenasobnou trakci
1 | Uzavrete vstupy na neobsazenad stanovisté strojvedouciho a uzaviete vsechna okna.

Na displeji stanovisté, ze kterého bude fizena dalsi jizda, zadejte potfebnd data (napf. vlakova data

2 atd.).

3 | Zkontrolujte ¢innost pfislusnych zabezpecovacu.
Omezeni trakcniho proudu

4 Omezeni celkového trakéniho proudu nelze ve vicenasobné trakci nastavit zadanim hodnoty na
displeji na fidici lokomotivé.
Test piskovaciho zafFizeni

5 Zkouska piskovaciho zafizeni v klidovém stavu vozidla je mozna pouze s aktivovanym funkénim tes-
tem na displeji fidici lokomotivy.
Hlaseni ,,Porucha E-brzdy lokomotiva x“.

6 | Pokud byla ED brzda lokomotivy s vypadkem EDB zapocitana do skute¢nych brzdicich procent vla-
ku, je nutno provést novy vypocet.

7 Celkova tainad sila nebo celkova brzdna sila se zobrazuji v sestavé vlaku v provoznim rezimu WTB
digitdlné na TDD.

3 Lokomotiva v siti 25kV AC napdji vlak vidy napétim 1500 V. Lokomotiva nesmi napajet vozy bez

vicesystémového topeni.
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20. Preprava lokomotivy

20.1. Vleéeni lokomotivy (vypnuta baterie, pneumaticka brzdy zapnuta)

VLECENI - Pfeprava lokomotivy jako brzdéného vozidla cizi taznou silou.

Pokud lokomotiva nemze nebo nema vykonavat pohyb vlastni silou, musi byt vlecena. Pfed vlece-
nim lokomotivy jako brzdéného vozu musi byt lokomotiva normalné odstavena.

POZOR!

P¥i odstaveni lokomotivy musi dojit k uplnému odvétrani hlavniho potrubi! Jen tak dojde

k uzavreni prislusného pneumatického ventilu a tim i k zamezeni Gniku vzduchu z lokomotivy pfi
napajeni hlavniho potrubi z jiné lokomotivy!

1 | Vychozi stav — lokomotiva standardné odstavena z provozu.

2 | Zkontrolujte uzavreni kohoutu B08/2 ,,ETCS” (zluty), na panelu brzdovych zafizeni (poloha ,0%).

3 | Po spojeni lokomotivy Sroubovkou spojte hlavni a napajeci potrubi.

4 | Po naplnéni hlavniho potrubi zkontrolujte odbrzdéni stfadacové a pneumatické brzdy.

5 Provedte zkousku brzdy. Funkci pneumatické brzdy lokomotivy zkontrolujte na venkovnich ukaza-
telich.

6 Po ukonceni vleceni (jesté pred odpojenim vlecené lokomotivy) je nutné zcela odvétrat hlavni po-
trubi vle¢ené lokomotivy!

20.2. OdtaZeni lokomotivy (vypnuta baterie, pneumaticka brzda vypnuta)
ODTAZENI - Pfeprava lokomotivy jako nebrzdéného vozidla cizi taznou silou.
Pokud lokomotiva z dlivodu zavazné poruchy nebo nehody nemuze vykonavat pohyb vlastni silou
a nemuZe byt brzdéna nepfimocinnou brzdou, musi byt odtazena jako nebrzdéna.

1 | Vychozi stav — lokomotiva standardné odstavena z provozu.

2 | Zkontrolujte uzavieni kohoutu B08/2 ,,ETCS“ (Zluty) na panelu brzdovych zafizeni (poloha ,0).

3 Zajistéte odtahovanou lokomotivu proti samovolnému pohybu v obou smérech kliny nebo zaraz-
kami.

4 | Uzavrete uzaviraci kohout stfadacové brzdy (BO3) na panelu brzdovych zafizeni (poloha ,,0“).

5 Uzavrete uzaviraci kohouty podvozku 1 (B02.03/1) a podvozku 2 (B02.03/2) na panelu brzdovych
zafizeni (poloha ,,0“).
Zkontrolujte venkovni ukazatele brzdy — ukazatel stfadacové brzdy musi ukazovat ,X“ a ukazatele
pneumatické brzdy stav ,,odbrzdéno”.

7 | Nouzové odbrzdéte stfadacové brzdy na vSech 4 ndpravach a odbrzdény stav zkontrolujte.

8 Po ukonceni odtazeni musi byt odtahovana lokomotiva zajisténa proti pohybu kliny nebo zarazkami
jesté pred odvésenim!

21. Re3eni poruchovych stavii
21.1. Kvitovani ,,B“ hlaseni
1 | Stisknéte ikonu pro zobrazeni pfehledu poruch na horni strané displeje TDD. @

2 | Po zobrazeni poruchovych hlaseni ,B“, Ize tyto kvitovat tlaitkem , kvitov. B hlas“.

3 | Po pfihlaseni nového strojvedouciho je nutno hlaseni ,B“ opétovné kvitovat.
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21.2. Vyfazeni podvozku z trakce

1 | Vypnéte hlavni vypinac.

2 | Spustte viechny sbérace.

Na displeji TDD stisknéte ikonu ,funkce” a vyberte poZzadovany podvozek pro vypnuti ,za-/vypnuti
DG 1 pripadné DG 2 (timto se vypne celd ménicova skfin).

21.3. Nouzové odbrzdéni stfadaéové brzdy
PFi poruse stfadacové brzdy je tuto nutné ru¢né nouzové odbrzdit.

1 | Zajistéte lokomotivu proti pohybu pomoci klint nebo zarazek.
POZOR!

Poradi nasledujicich ¢innosti je nutno dodrzet!
2 | Uzaviete kohout stfadacové brzdy B03.04 na panelu brzdovych zafizeni.

Zajistéte odvétrani brzdovych valc uzavienim kohoutl podvozk( B02.03/1 a B02.03/2.

Pti zaméné Cinnosti v bodech 2 a 3 neni lokomotiva zajisténa stfadacovou brzdou, nebot pti uza-
vieni kohoutl k brzdovym valcim neni odvétran prostor fizeni stfradacové brzdy a stfadacova brzda
nezabrzdi!

Odbrzdéni provedte klicem nouzového odbrzdéni pfimo na jednotce brzdovych ¢elisti na nouzo-
4 | vém odbrzdovacim zafizeni. Mechanické nouzové odbrzdéni se provede Uplnym vytazenim ¢epu
nouzového odbrzdéni.

Pokud je vzdalenost od horni drazky odbrzdovaciho koliku ke spodni hrané télesa stfadacové brzdy
cca 0,5 cm, je stfadacova brzda nouzové odbrzdéna.

6 | Nouzového odbrzdéni pruzinové brzdy provedte vidy na vSech napravach.

Zpétna aktivace stradacové brzdy

7 | Otevrete uzaviraci kohouty podvozk(i B02.03/1 a B02.03/2.

Otevrete uzaviraci kohout stfadacové brzdy B03.04 na panelu brzdovych zafizeni do provozni polo-

8 hy.

9 Odbrzdéte stfrada¢ovou brzdu pomoci tlacitka ,,Odbrzdéni stfadacové brzdy“ na mezisténé kabiny
strojvedouciho.

10 Zabrzdéte stfadacovou brzdu pomoci tlacitka ,, Zabrzdéni stfadacové brzdy“ a zkontrolujte jeji za-
brzdéni svitem prosvétleného tlacitka a symbolem na TDD.

11 Pro korektni ¢innost stfadacové brzdy je nutno odbrzdéni a zabrzdéni nékolikrat opakovat (min.
3x).

21.4. Poskozeni na pojezdu lokomotivy

21.4.1. Poskozeni sekundarni pruziny

V pripadé lomu jedné nebo obou pruzin Ize pokracovat v jizdé vlastnim pohonem:
e maximalni rychlosti 30 km/h;
e jen do pfisti stanice;
e dalsi pfeprava lokomotivy jen odtazenim (viz 20.2.).

21.4.2. Poskozeni primarni pruziny

V pfipadé lomu jedné nebo obou pruzin na jednom loZisku osy lze pokracovat v jizdé vlastnim pohonem:
e nejvyssi rychlost 10 km/h;
e jen do pfisti stanice;
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e dalsi pfeprava lokomotivy jen odtazenim (viz 20.2.).

21.4.3. Poskozeni kyvadlového zavésu trakéniho motoru

V pripadé poskozeni kyvadlového zavésu, nebo jeho Sroubl se trakéni motor opira o nouzovy doraz. Je tie-
ba zajistit:
e vypnout jisti¢ (v panelu pomocnych pohon() motoru ventilatoru prislusného trakéniho motoru —
ASG odpoji trakéni motor;
e zaviit uzaviraci kohout pneumatické brzdy prislusného podvozku (B02.03/1 nebo B02.03/2).

Poté je moZné pokracovat v jizdé vlastnim pohonem:
e maximalni rychlost 30 km/h;
e jen do nejblizsi opravny, kde Ize poSkozeni opravit.

21.4.4. Poskozeni tazné ojnicky napravy

V pfipadé poskozeni ramene nebo jeho SroubU je tieba provést nasledujici kroky:
e vypnout jisti¢ (v panelu pomocnych pohonl) motoru ventilatoru pfislusného trakéniho motoru —
ASG odpoji trakéni motor;
e zaviit uzaviraci kohout pneumatické brzdy pfislusného podvozku (B02.03/1 nebo B02.03/2).

Poté Ize pokracovat v jizdé vlastni silou.
e nejvyssi rychlost 10 km/h;
e jen do pfisti stanice;
e dalsi pfeprava lokomotivy jen odtazenim (viz 20.2.).

21.4.5. Nefunkeéni svislé a pFicné tlumice

Jsou-li nefunkéni svislé a pricné tlumice, Ize pokracovat v jizdé lokomotivy vlastni silou:
e nejvyssi rychlost 100 km/h;
e je moZnad dalsi jizda az do stanice urceni;
e po ukonceni jizdy musi byt poskozené tlumice bezpodmineéné vyménény.

21.4.6. Zablokované torzni tlumice

Blokujici torzni tlumi¢e musi byt kompletné demontovany ihned po zjisténi zavady. Poté je mozné pokraco-
vat v jizdé vlastnim pohonem lokomotivy:

e nejvyssi rychlost 100 km/h;

e je moZnad dalsi jizda az do stanice urceni;

e po ukonceni jizdy musi byt torzni tlumice bezpodminecné vyménény.

21.4.7. Blokujici nebo poskozené dvojkoli

Blokuje-li jedno nebo vice dvojkoli, napfiklad z divodu poskozeni pfevodovky nebo loZisek dvojkoli, ne-
smi se s lokomotivou dale pohybovat.

21.5. Porucha brzdice

Automatické pfepnuti v pribéhu brzdéni

V ptipadé poruchy systému brzdi¢(i zablokuje ZSG automaticky normalni provoz systému brzdic(.
1 | ZSG prepne systém automaticky do zalozniho provozu (BSG je blokovan). Strojvedouci je informo-
van diagnostickym hlasenim.

Manualni prepnuti
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2 | Zabrzdéte primocinnou brzdu.

3 | Ovladac brzdice nepfimocinné brzdy prestavte do polohy Uplného zabrzdéni (max).

4 | Prepnéte prepinac ovladani brzd (vyfazeni BSG) na ovladacim panelu brzdy do polohy ,, BACKUP“.

5 | Ovlada¢ brzdi¢e nepfimocinné brzdy pfestavte do polohy ,Jizda“.

6 | Na displeji TDD se objevi hlaseni o zaloznim provozu ovladani brzdi¢e hlavniho potrubi.

7 | Provedte ovéreni ovladani pribézné brzdy a test brzd s blendingem.

21.6. Nadmérné zvyseny tlak v hlavnim potrubi
PFi vyrazném zvySeni tlaku v hlavnim potrubi nad 5,7 barl je nutno pfedpokladat zavadu v pneu-
matickém systému lokomotivy. Provedte tyto €innosti:

1 | Uzavrete kohout vleceni (B09.10) — prestavte jej do vodorovné polohy.

2 | Odstrante pripadné prebiti brzdy odvzdusfiovaci pakou na rozvadéci pneumatické brzdy.

3 | Provedte ovéreni ovladani pribéziné brzdy.

21.7. Deaktivace EDB — Zakaz rekuperace
V ptipadé potreby Ize deaktivovat EDB tlacitkem v ovladaci pace pneumatické brzdy.

POZOR!

1 | V pfipadé jizdy v Useku se zakazem rekuperace se nesmi pouZit AFB, ktera pfi regulaci rychlosti EDB
aktivuje! Taktéz se nesmi pouzit ovladaci paka pro pfimé zadani EDB! AFB je moZno pouZivat po
vypnuti EDB na panelu brzd ve strojovné.

21.8. Porucha EDB
V ptipadé poruchy EDB nebo poruchy i jen jednoho trakéniho motoru je nutno provést novy vypo-

1 | Cet skutecnych brzdicich procent. Jako brzdici vdhu lokomotivy je nutno zapocitat hodnotu bez in-
dexu ,E“, napf. R, P nebo G.

21.9. Rychlocinné brzdéni (bez EDB) z vyssich rychlosti

1 V pfipadé rychlodinného brzdéni (bez EDB) z rychlosti vy$si nez 160 km/h je automaticky omezena
na 10 minut rychlost (v trakci) na 140 km/h.

21.10.  Porucha radiostanice

1 | Reset RST lze provést jisticem FO1 na panelu nizkého napéti.

2 | V pripadé poruchy RST Ize pfemostit STOP adaptér prepojenim konektoru v pultu na stanovisti I.

21.11.  Vypadek displeje
Pti vypadku jednoho displeje Ize pokracovat v jizdé s pouze jednim funkénim displejem (spodni vy-
bérové menu je mozno prepinat dvojklikem tlacitka: =
V pripadé vypadku obou displeju je nutné provést jejich restart takto:

1 | Vypnéte prislusny jisti¢ displeje (v pultu u pomocnika strojvedouciho v levych dvefich).

2 | Po cca 2 minutdch jisti¢ opét zapnéte a vyckejte inicializaci zafizeni.

21.12.  Vypadek navéstniho osvétleni
V pripadé vypadku navéstniho osvétleni lokomotivy Ize toto zafizeni restartovat takto:

1 | Vypnéte pfrislusny jisti¢ displeje (v pultu na strané ,pomocnika“ strojvedouciho v levych dvefich).
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Po cca 2 minutach jistiC opét zapnéte a ovérte funkénost navéstnich svétel.

V pripadé neuspéchu pouZijte prepinac premosténi navéstnich svétel na mezisténé.

21.13.  Postup v pfipadé poZaru

Zachrana osob ma prednost pred vSemi ostatnimi ukoly! Vidy zajistéte prednostné bezpecnost
cestujicich, obsluhy vlaku a svoji!

1 | Zachovejte klid a rozvahu.

2 | Vypnéte napajeni vlaku (vlakové topeni).

3 | Informujte Fizeni provozu.

4 | Pokud lze, zastavte na vhodném a pfistupném misté.

5 | Zajistéte vlak proti ujeti.

6 | Informujte obsluhu viaku.

7 | Vypnéte hlavni vypinac.

8 | Spustte sbérac.

9 | Deaktivujte stanovisté spinacem s klickem.

10 | Vypnéte stykac baterie.

11 | Dvere a okna nechte pokud mozZno zaviena.

12 | V mistech zatizeni pod napétim neprovadéjte pokusy o haseni.

13 | V pfipadé pozdru na stanovisti strojvedouciho se Ize pokusit o haseni prenosnymi hasicimi pfistroji.
14 | Sledujte uhasené ohnisko pozaru, pokud je to bezpecné.

15 | Po uhaseni pozaru didkladné vyvétrejte misto pozaru, aby mohly uniknout vzniklé plyny.

16 Pouzité prenosné hasici pristroje nezavésujte zpét do drzaku. Je tieba je nahradit novymi pre-

nosnymi hasicimi pristroji.

21.14.  Vypnuti ETCS

Vypnéte hlavni vypinac.

Spustte sbérac.

Nastavte smér do,,0“.

Deaktivujte stanovisté spinacem s klickem.

Vi WIN|F

Na panelu vlakovych zabezpecovacl (1) prepnéte prepinac ETCS (CEA) do polohy , X“ (porucha).

21.15.  Vypnuti PZB/LZB

Vypnéte hlavni vypinac.

Spustte sbérac.

Nastavte smér do,,0“.

Deaktivujte stanovisté spinacem s klickem.

G IWIN|EF

Na panelu vlakovych zabezpecovacl vypnéte jisti¢ PZB/LZB.

PFi zapinani zafizeni (zapnuti prislusného LSS) je nutné cca po 2 az 3 minutach deaktivovat a zno-
vu aktivovat stanovisté spinacem s klickem.

21.16.  Vypnuti VZ MIREL

Na panelu vlakovych zabezpecovacl prepnéte prepina¢ VZ MIREL do polohy ,X“ (porucha).
POZOR!

Po vypnuti VZ MIREL dojde k automatické aktivaci zatizeni SIFA! S timto zatizenim Ize pokracovat
v jizdé vlaku do konecné stanice maximalni rychlosti 100 km/h!

Pokud bude poZadovana jizda zcela bez zabezpecovac, je nutno jesté vypnout zarizeni SIFA.
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21.17.  VypnutiSIFA

1

Na panelu nastaveni brzd prepnéte prepinac SIFA do polohy ,X“ (porucha).

2

V pfipadé potreby lze uzavfit na pneumatickém panelu kohout B 08/1.

21.18. Porucha piskovani

Uzavrete pfislusny kohout piskovani - 1 + 4 naprava (v pultu na stanovistich) nebo 2 + 3 naprava (ve
strojovné).

POZOR!
Pokud bude uzavren alespon jeden z uzaviracich kohoutu se stlaéenym vzduchem pro piskovani,
musi se vypnout také jisti¢ pro topeni piskovani (-MB-F11 na elektrické skfini brzd). Teprve kdyz

jsou vsechny kohouty pro piskovani oteviené, smi se jisti¢ pro topeni piskovani opét zapnout.

21.19. Porucha sbérade

Zaucinkovani kontroly celistvosti sbérace ADD m(iZe zpUsobit trvalé zablokovani trakce. V tomto
pfipadé je nutno:

Ridte se textem napovédy.

Deaktivujte vadny sbérac volicem sbéracl ve strojovné (voli€em nastavte trvalé pouzivani neposko-

zeného sbérace).

21.20. Porucha rychloméru — zaznamu dat

Sviti kontrolka poruchy zdznamového zafizeni na stanovisti.

Provedte reset lokomotivy.

V ptipadé nelspéchu je lokomotiva neschopna. Postupujte podle ndrodnich predpist!

HPIWIN|[F

Pro zjisténi stavu zaplnéni paméti stisknéte na displeji CCD ,,Data” - ,, Data Rec”.

21.21. Porucha 725G 1

Postupujte podle navodu na displeji!

Prepnuti na zalozni systém ZSG 2 musi byt provedeno pfi vypnuté baterii!

22. Pouzivani kabelli UIC a topnych spojek

Na lokomotivé jsou uloZena tato spojovaci vedeni:

1 | Kabel UIC—2 ks
2 | Spojka napadjeni vlaku — 1 ks
3 | Kabel ep brzdy - 1 ks

23. Zafizeni — popis Cinnosti

23.1. EDB a blending

Pfi ¢inné EDB dojde k odbrzdéni nepfimocinné brzdy lokomotivy. EDB se pouzije pfednostné jako
brzda nepodléhajici opotfebeni. Pfi nedostatecném ucinku EDB je souéasné pouzita EDB a doplnko-
va brzda (blending). Tlak v brzdovém valci je vytvoren nezavisle na fidicim ventilu prostfednictvim
,blendingového” reguldtoru tlaku.

34




Provozni a poruchové stavy

23.2. EDB

Pfi samotném poutziti ED brzdy pomoci jizdni / brzdové paky je jeji maximalni brzdna sila omezena
na 150 kN.

ED brzda je monitorovana fizenim vozidla. Pfi rychlostech < 50 km/h se provadi kompenzaéni brz-
déni prfimocinnou brzdou, pokud je disponibilni brzdna sila ED brzdy < 50 % pozadované hodnoty.
Kompenzacni brzdu Ize odbrzdit nulovou polohou jizdni / brzdové péky a uvolnénim pfimocinné
brzdy.

V Rakousku se ED brzdna sila redukuje automaticky mezi 50 km/h a 40 km/h linedrné z 150 kN na
100 kN.

Maximalni brzdna sila EDB fizena prevodnikem je 240 kN.

V Rakousku se maximalni ED brzdna sila redukuje automaticky mezi 60 km/h a 40 km/h linearné z
240 kN na 100 kN.

V Némecku se maximalni ED brzdn4 sila redukuje automaticky mezi 60 km/h a 30 km/h linedrné z
240 kN na 150 kN.

EDB se pouziva i pfi rychlo¢inném brzdéni, pokud to je v zemi nasazeni pfipustné. V nasledujicich
zemich je pouziti EBD brzdy pfi rychlo¢inném brzdéni blokovano:

» Slovensko na siti 25 kV AC

» Polsko

Ve vsech jinych zemich se ED brzda pfi rychloc¢inném brzdéni aktivuje.

Pti aktivaci bezpecnostniho tlacitka nouzového zastaveni se EDB vZdy zablokuje. Lokomotiva brzdi
vzdy pouze pneumatickou brzdou!

23.3. Redundance cinnosti rozvadéce (ridiciho ventilu)

Pomoci redundance rozvadéce pneumatické brzdy se dosdhne spolehlivého zabrzdéni odstavené
lokomotivy s odvétranym hlavnim potrubim pomoci pneumatické brzdy. Pri tlaku hlavniho potrubi
< 2,8 baru se paralelné k fidicimu ventilu vytvofi pfedbézné nastaveny tlak pneumatické brzdy.
Charakteristika je nastavena tak, aby to v jizdnim rezimu nemélo vliv na nepfimocinnou brzdu.

V pripadé poruchy Ize tuto funkci pomoci uzaviraciho kohout [B15.05] zrusit. Uzaviraci kohout se
monitoruje a uzavieny stav se zobrazi na displeji.

23.4. Odbrzdéni lokomotivy

Prostrednictvim tlacitka ,Uvolnit brzdu lokomotivy“ Ize odbrzdit brzdy lokomotivy (maximalné na
60 sekund) iniciované poklesem tlaku v hlavnim potrubi (nepfimocinna brzda, EDB nebo blending
brzda) — AFB musi byt vypnuto!

Vyse uvedené brzdy se pfi vybaveni tlacitka odbrzdi. Po uvolnéni tlacitka se brzdna sila opét vytvofi.
Pfi rychlo¢inném brzdéni se funkce ,,Uvolnit brzdu lokomotivy” automaticky deaktivuje.

Povel k odbrzdéni plisobi také pfi vicenasobné trakci na fizenych lokomotivach.

23.5. Dobrzd'ovaci funkce

Odbrzdovani nepfimocinné brzdy lze trvale aktivovat spinac¢em dobrzd'ovaci funkce (elektroskfin
brzd) ve strojovné. Pfi rychlo¢inném brzdéni se dobrzd'ovaci funkce prostfednictvim fizeni vozidla
neprodlené deaktivuje. Tato funkce je dostupna pouze v narodni volbé Rakousko.

23.6. Pfimocinna brzda

Pokud se prestavi ovladaci paka na obsazeném stanovisti strojvedouciho do plného zabrzdéni, de-
aktivuje se protismykova ochrana pneumatické brzdy.
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Je-li libovolna ovladaci paka pfimocinné brzdy v poloze tiplného zabrzdéni, nelze pfimocinnou
brzdu lokomotivy jinou pakou odbrzdit!

Primocinnou brzdu lze uzavfit pomoci uzaviraciho kohoutu (B17.02) na panelu brzdovych zafizeni.
Uzavieni kohoutu zplsobi sou¢asné odbrzdéni pfimocinné brzdy. Uzaviraci kohout se monitoruje
a uzavreny stav kohoutu se zobrazi na displeji.

Tepelnd ochrana brzdovych kotoucl a desticek je v ptipadé jizdy se zabrzdénou primocinnou brz-
dou nastavena takto:

» v>60km/h: nucené brzdéni po 10 sekundach

» v <60km/h: zablokovani trakce po 700 m

» v<60km/h: nucené brzdéni po 1 500 m

PFi vicenasobné trakci se prenaseji povely pro zabrzdéni a odbrzdéni z fizeni vedouci lokomotivy
pres vlakovou sbérnici na fizené lokomotivy.

23.7. Elektropneumaticka brzda (ep) + pfemosténi zachranné brzdy PZB (NBU)

Zapnuti a vyzkouseni systém0 ep + PZB (NBU) provedte vidy aZ po vykonani pfedepsané zkousky
brzdy!

Na displeji TDD zvolte ,,Brzda“ - ,,PZB/ep”“. Dale vyberte a potvrdte pozadovany rezim.

Pro jizdu vlaku na DB Netz nastavte ,Systém DB“ a ,,ep + NBU“!

23.8. Systémy ovladani dveri

Pro nastaveni systému dvefi zvolte na displeji TDD , funkce” = , dvere”.
Pro jizdu vlaku na DB Netz nastavte systém TB 0.
Pro uvedeni zatizeni do ¢innosti jiz neni potfeba deaktivovat a aktivovat stanovisté!

23.

9. Dlouhodobé odstaveni lokomotivy

V pripadé dlouhodobého odstaveni lokomotivy (vice nez 10 dni) pfepnéte ve strojovné prepinac
ovladani baterie do polohy ,,0“ a pfipadné vyjméte pojistky baterie!

23.

10. Pokles tlaku v hlavnim vzduchojemu

Pti poklesu tlaku v hlavnim vzduchojemu pod 6,0 barl se zablokuje trakce, ktera se pfi prekroceni
hodnoty tlaku nad 6,5 baru opét zrusi.

Pfi poklesu tlaku v hlavnim vzduchojemu pod 5,5 baru se spusti nucené brzdéni.

Pti nardstu tlaku nad 6,0 bard se nucené brzdéni zase zrusi. Pokud lokomotiva stoji, ke spusténi
nuceného brzdéni nedojde.

23.

11. Piskovani

Piskové trysky predni ndpravy kazdého podvozku (1 + 3 nebo 4 + 2) vdaném sméru jizdy se aktivuji
pfi stisknuti tlacitka piskovani na pultu strojvedouciho a zlstdvaji aktivni, dokud je tlacitko piskova-
ni stisknuto.

V klidovém stavu lokomotivy jsou trysky piskovani aktivovany pouze pfi zapojené trakci. Bez zapo-
jeni trakce k sypani pisku nedochazi.

Pro kontrolu piskovani v klidovém stavu (bez pfipojeni trakce) je tfeba aktivovat funkéni test ,pis-
kovaci zafizeni” na displeji a postupovat podle pokyni na displeji.
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23.

12. Pomocny kompresor

Pokud neni pro zdvizeni sbérace k dispozici dostateény tlak v pfislusném vzduchojemu a selhal tla-
kovy spina¢ pomocného kompresoru, lze aktivovat jeho nouzovy provoz.

Stisknéte tlacitko pro manualni rezim pomocného vzduchového kompresoru na dobu potfebnou
k vytvoreni tlaku pro zdvizeni sbérace. K odblokovani sbérace dojde cca za 3 minuty.

23.

13.  Ochrana vybiti baterie

Napéti baterie je mensi nez cca 22 V.

Pokud klesne napéti baterie pfi uvadéni do provozu pod 22 V, pfepnéte ve strojovné prepinac
ovladani baterie do polohy ,,1“ a pokuste se lokomotivu zprovoznit. Pokud je pfepinac ovladani ba-
terie v poloze ,1“, hrozi v pfipadé nezprovoznéni lokomotivy totdlni vybiti baterie!

Po dobiti baterie je nutno prepinac ovladani baterie pfepnout zpét pfi odstavené lokomotivé do
polohy ,, automaticky”.

Pokles napéti baterie

Pokud klesne napéti baterie béhem jizdy pod hodnotu 21,5V, je strojvedouci informovan hlasenim
na displeji. K automatickému odstaveni lokomotivy nedojde.

Pokud klesne napéti baterie pfi stani lokomotivy pod tuto nastavenou hodnotu, je strojvedouci
prostiednictvim hldseni na displeji o nadchazejicim odstaveni lokomotivy informovan.

Strojvedouci mize dobu do zac¢atku odstaveni lokomotivy o 15 minut odloZit.
Opakované odloZeni odstaveni lokomotivy je mozné odkladat tak dlouho, dokud se neaktivuje
ochrana absolutniho vybiti baterie.

Ochrana proti absolutnimu vybiti baterie

Ochrana chrdani baterii pfed vybitim odpojenim spotfebici v bateriovém obvodu A. Pokud klesne
napéti baterie pod 20,5 V a lokomotiva stoji, dojde s ¢asovym prodlenim k automatickému vypnuti
hlavniho stykace baterie. Na displeji se vypiSe hlaseni, Ze byla aktivovana ochrana proti absolutni-
mu vybiti a Ze bude neprodlené nasledovat automatické odstaveni lokomotivy.

Dojde-li k aktivaci ochrany proti absolutnimu vybiti béhem jizdy, obdrzi strojvedouci hlaseni na dis-
pleji, v némz je oznameno automatické odstaveni. Lokomotiva bude za 1 minutu po zobrazeni hla-
Seni na displeji odstavena.

Strojvedouci ma béhem jizdy moznost prostfednictvim zadani na displeji oddalit dobu odstaveni o 5
minut.

Pokud lokomotiva stoji, nelze ¢as odstaveni oddalit a dojde k automatickému odstaveni lokomoti-

vy.

ReZim Stand-by

Pokud neni baterie dobijena a vozidlo stoji, dojde po 45 minutach k automatickému odstaveni lo-
komotivy.

Strojvedouci ma kratce pred aktivaci rezimu Stand-by moznost odstaveni odlozit. Opakované odlo-
Zeni je mozné opakovat tak dlouho, dokud neni detekovan pokles napéti baterie.

Strojvedouci si mizZe na displeji vybrat bud' odloZeni doby odstaveni, nebo okamZité spusténi pro-
cesu odstaveni lokomotivy.

Pokud neprovede Zadné zaddni, dojde k procesu odstaveni lokomotivy po uplynuti doby 5 minut.

Posunuti odstaveni lokomotivy:

Po zobrazeni dialogu stoji kurzor v poli ,,0dzbrojit“. Pomoci trojuhelnikového softwarového tlacitka
"dol(i" na pravé strané displeje mUze strojvedouci zvolit pole "Odlozit odzbrojeni". Tla¢itkem "E"
potvrdi volbu.

Premosténi ochrany proti absolutnimu vybiti baterie
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Provozni a poruchové stavy

Ochranu proti podpéti i ochranu proti absolutnimu vybiti baterie Ize premostit pomoci prepinace
ovladani baterie ve strojovné.
POZOR!

Hrozi poskozeni baterie v dlisledku Gplného vybiti!

24. Poznamky
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