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ARR
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HWTL
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NVL
RB
SWTL
TCU
TDD
VnR
VR
VZ
ZPSZ7
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1. Uvod a obecna ustanoveni

1.1 Ucel

111

1.1.2

1.13

Dokument obsahuje ucelena dopliujici pravidla k Navodu k obsluze (¢islo dokumentu
TD008920) ve znéni posledni provedené zmény, pro hnaci vozidlo vyrobce SKODA
TRANSPORTATION a.s., typové oznaceni 71 Em (fada 363.5).

Definuje odpovédnost a pozadavky na technologickou c¢innost strojvedouciho ve vztahu
k provozu vozidla na tratich infrastruktury, kde je schvalené. Soucasné dopliiuje provozni a
bezpe&nostni pravidla stanovené jinymi IN CDC.

V dokumentu jsou stanoveny postupy v obsluze nékterych funkci vozidla v moznych meznich
provoznich situacich, které nejsou soucasti Navodu k obsluze, poskytnuté vyrobcem.

Provozni a bezpeé¢nostni pravidla stanovené provozovatelem CDC, maji vzdy vyssi prioritu
nez navod k obsluze poskytnuty vyrobcem. Nesmi vSak byt s Navodem vyrobce v rozporu.

Tento doplitujici navod k obsluze je uréen vyhradné k pouziti v prostiedi provozu CD Cargo.
Jiné pouziti nebo ifeni tohoto dokumentu mimo prostiedi CDC neni dovoleno.

1.2 Zakladni pojmy

121

1.2.2

1.2.3

124

Opravnéna osoba — pojem pouzity v textu Navodu k obsluze vyrobce. Je totozny s pojmem
strojvedouci, popi. osoba opravnéna k obsluze a fizeni HV, ktery je pouzivan v navaznych IN
CDC.

Navod k obsluze vyrobce — soubor technické dokumentace (textu, obrazkl, schémat apod.)
poskytnuty a predany provozovateli — dopravci pii predani HV — dale jen naved vyrobce.
Navod k obsluze dopravce - soubor technické dokumentace (textu, obrazk®, schémat apod.)
vydany provozovatelem — dopravcem, ktery je doplnénim Néavodu vyrobce — dale jen navod
¢DC.

Ostatni pojmy pouzité v této IN jsou definovany v IN PTs10-B-2011 a navaznych provozné-
technologickych dokumentech CDC.

1.3 Doplnéné technické udaje

13.1
1.3.2

Rezimy brzdéni (Brzdici vahy [t]) ~ P+E [140t], P[44 1], G [24t], r+r[2t+21]
Brzdici procenta [%] samotného HV ~ P+E [160 %], P [50 %], G [27 %], r + r [4 %]
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2. Priprava HV

2.1 Vnéjsi prohlidka a vstup na HV

2.1.1 Umisténi jednotlivych zafizeni na napravach je zobrazeno v Pfiloze 4 tohoto Opatieni.

2.1.2 Kola dvojkoli jsou obruc¢ova, vyzadujici pravidelnou kontrolu strojvedoucim — kontrola oznaéeni
vzajemné polohy obruce a vénce kola.

2.1.3 HV je opatieno jednostrannou dvojitou $palikovou brzdou. RB na 1. stanovisti plisobi na ob¢
leva kola I. podvozku. RB na II. stanovisti ptisobi na ob¢ kola pravé strany Il. podvozku HV.

2.1.4 Na obou stranach HV jsou ve spodni ¢asti vozidlové skiin¢ umisténa:

= bezpe€nostni Cervena tlacitka S117 (S118) pro bezpecnostni vypnuti HV pii aktivnim
odstaveni (AO). Tlacitko je piekryto odklopnym vickem pro vylouceni ndhodného stisknuti,
= modra tlacitka jsou kontrola piipojeni kabelu vnéjsiho napajeni. S AO nesouvisi.

m Ay
v, 1
D,
EMERGENCY
CUT - OFF

CES

Obrazek: Tlacitko bezpecnostniho vypnuti AO
2.1.5 Cela vozidla jsou vybavena tahlovym a naraZecim ustrojim dovolujici zatizeni 350 kN. Spojky

prabézného a napajeciho potrubi jsou zrcadloveé rozdvojeny. Pod ¢elnimi skly jsou umistény dve
zasuvky NVL vicenasobného fizeni.

2.1.6  SbéraCe trakéniho proudu jsou konstruovany jako sdruzené pro oba napdjeci systémy. Mezi
brzdovymi odporniky a druhym sbéracem je umistén stiidavy hlavni vypina¢ Q02 prochazejici
do strojovny, stejnosmérny hlavni vypina¢ Q01 je umistén ve strojovné (viz Pfiloha 4).

2.2 Kontrola strojovny

2.2.1 Strojovna HV je sprichozi ulickou. Bezpetny pruchod mezi obéma stanovisti v bézném
provozu je mozny i v dobé zapnutého hlavniho vypinade se zdviZzenym a pfipojenym sbéraéem
k troleji. Prostor elektrické provozovny Ve Strojovné je vymezen ochrannym pletivem — ochrana
ptred nebezpeénym dotykem je provedena zabranou. -

Pro vedlejsi orientaci, mtize-li byt v ¢asti strojovny (elektrické provozovné)
pfitomno nebezpecné napéti, slouzi signalni svétla indikujici stav nastaveni
polohy silovych elektrickych pfistroja.
@ V bézném provozovani vozidla, strojvedouci nevstupuje a ani ni¢im nesmi
zasahovat do prostoru za pletivem. -
Obrazek: Signalni svétlo indikace stavu ,,POD NAPETIM“ a ,, BEZPECNY STAV“
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222

2.2.3

224

Pro zjisténi bezpetného stavu el. zafizeni v prostoru elektrické provozovny za zabranou
(ochrannym pletivem) ve strojovné se musi strojvedouci pfed vstupem piesveédCit primym
pohledem o skute¢ném stazeni vSech sbéract do zakleslé polohy.

Hlavni kompresor je pistovy bezolejovy o vykonu 120 m%h, nevyzadujici kontrolu
strojvedoucim. Porucha kompresoru je signalizovana na displeji obrazovky P1 ikonou .

Ve strojovné provadi strojvedouci kontrolu stavu a ptipadné obsluhu:

= yuzaviracich kohoutu ke sbéra¢um, =

= prvkl (zejména polohy rukojeti vzduchovych kohoutil) na vzduchovém panelu ve strojovné
(viz Ptiloha 3, PTs10-B-2011),
= polohy zaplombovaného kohoutu (969/6) umisténého u podlahy za vzduchovym panelem.

Obrazek: Vzhled kohoutu ke sbéraci 976/6 a 976/7

V piipad€ poskozeni jednoho z hlavnich vzduchojemil a poté pfi uzavieni propojovacich
vzduchovych kohoutd, strojvedouci ruéné kohout 969/6 otevie,

= otevieni uzaviraciho kohoutu kompresoru (914),

= Otevieni uzaviracich kohoutii mazani okolka (971/1 a 971/2),

= otevieni kohoutu piskovani (971/4) (umistén na vzduchovém ramu),

= pracovni polohu jisti¢l na panelu sité 24 V DC a panelu jisti¢t obvodi 3x400 V, 50 Hz,

= stavu nastaveni pfepinacl pod panelem sit¢ 24 V DC.

Obrazek: Panel jisticu sité 24 V DC a panel prepinacii

2.3 Stanoviste strojvedouciho

231

2.3.2

2.3.3

234

2.35

Ovladaci pulty a ovladaci panely (umisténé na mezistén€) jsou na obou stanovistich totozné.
Popis ovladacich prvki stanovist je v Piiloze 1.

Pro ulozeni KP, ZPSZZ, piip. KO a dalSich pisemnosti je urCené misto v zasuvce Stolku
na stanovisti.

Skiinka pro umisténi inventarniho vybaveni HV je na mezistén¢ II. stanovisté. Zde je umistén i
hygienicky koutek s vodovodni baterii a umyvadlem. V piipadé, kdy v dobé odstaveni je
predpovéd pocasi pro nasledné obdobi s predikci teploty 0 °C a nizsi, je strojvedouci povinen
vypustit vodu ze zasobni nadrze. 1. stanoviste je vybaveno mikrovinou troubou a chladnic¢kou.
Vsechny ovladaci prvky na neobsazeném i obsazeném stanovisti musi byt vzdy pfed zapnutim a
vypnutim vozidlové baterie v zdkladni (napi. nulové) poloze.

Po ukoncené prohlidce HV a splnéni vSech povinnosti vyplyvajici z IN, provede strojvedouci
zprovoznéni HV.
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2.3.6  Zobrazovaci jednotka TDD, displej fizeni a ovladaci tlacitka

Displej fizeni zobrazuje STAVOVE INDIKATORY a dal§i provozni hodnoty, nema funkci
dotykovych funkénich tlacitek, k ovladani systému jsou urCeny promackavaci tlacitka umisténa
po obvodu zobrazovace. Funkce tlacitek 1 — 0 je zobrazena na funkénim poli.

FHEOEIERERO O
.

HODOOOOEEE 8

Obrazek: HWTL - Prehled a popis tlacitek zakladniho ovladani displeje

2.3.7  Uvedeni HV do provozniho stavu:
= Zzapnout na obsazeném stanovisti vozidlovou baterii (na ovladacim panelu mezistény otocit
prepinaé BATERIOVA SIiT S139 (S140) o 90 °). Stav napéti baterie nesmi byt nizsi nez
20V DC (U < 20V). V opatném piipadé¢ mize dojit k trvalému poskozeni vozidlové
baterie,

Obrazek: Pozice prepinace S139 (S140) na oviadacim panelu mezisteny

= piepina¢ kompresort S115 (S116) piestavit do polohy PK,

* po automatickém vypnuti pomocného kompresoru (vypina pii dosaZzeni tlaku 8 bar (p =
8 bar) a zapina pti poklesu tlaku pod 6 bar (p < 6 bar) vjimce hlavniho vypinace),
prestavit ovlada¢ kompresori do nulové polohy.

= zapnout spinac fizeni S101 (S102) A
- automaticky je aktivovana parkovaci brzda,

- probéhne aktivace displeji (TDD) obou stanovist'.

- Systémovy start fizeni a displeji je ukonéen, pokud je zobrazena zakladni obrazovka P1,
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Zakladni obrazovka
07:55:54

== &, “IOr

ZMENA i DIAG 'v’LADACI
VLA \ VEN
STAN « VLAK ® NV MENU PANELY MENU N

POLE ZOBRAZENYCH ALARMU [ZAVAD]

SOFTWARE TLACITKA DISPLEJE

Obrazek: zakladni obrazovka Pl po zapnuti hlavniho vypinace

= ovladacem sbérac¢u S121 (S122) zvolit pozadavek na zdvizeni sbérace. Oznacdeni piedni a
zadni sbérac je vztahovano vzdy k aktivnimu stanovisti, tj. podle zapnutého spinace fizeni.
Pti pouzivani sbéracl je strojvedouci vazan pravidly ptedpisu provozovatele drahy
(napi. SZ) a IN PTs10-B-2011. V piipadé, Ze je zdvizeni sbéract blokovano a byl zadan
pozadavek na zdvizeni sbérace, je zobrazen alarm ,,Sbérace blokoviny*. V obrazovce
OVLADACI PANELY - SBERACE (obrazovka P93 - zobrazeni v kapitole 4.15.6 VnR) je
mozné zvolit automaticky rezim sbéraci pomoci SWTL ,,Rezim sbérac¢i“. V automatickém
rezimu se zvednou oba sbérace po poklesu rychlosti pod 3 km/h (v < 3 km/h). Aktivni
automaticky rezim sbéraci je signalizovan ikonou . .V rezimu VnR je pouziti SWTL
odlisn¢ pouzito pro rizné kombinace zdvizeni sbéract na obou HV,

= na displeji obrazovky P1 je po zvednuti sbérace indikovan trakéni systém DC o , nebo
AC ¢ . Prestavenim ovladace S125 (S126) do piislusného systému a po splnéni
podminek (trolejové napéti v mezich, prestavovace Q11 v zadané poloze) se provede
prepnutim ovlada¢e S125 (S126) do nearctované polohy START zapnuti piislu§ného
hlavniho vypinace. Nasledn¢ dojde k zprovoznéni vSech zakladnich systémut HV.

UJETE KILOMETRY
POHOTOVOST ZA SMENU/CELKOVE
POHONU 3\ )
NAVOLENY HLAVNIHO ~ ZVOLENY km
KN | SBERAC  VYPINACE SYSTEM

S — 1 L 3kVpe NAPAJENI
RiDiCi 2 b= AL = 5 S Vi Aic

HV

= INDIKACE LINKOVE  HV PRIPOJENO
MAS SYSTEMU STYKAC K TROLEJI,
NAPETI V MEZICH

Obrazek: Obrazovka PI- stav Vn pristroju V zdkladnim provoznim stavu
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2.3.7.1 STAVOVE INDIKATORY VN pfistrojii zobrazované na TDD

STAVOVY
INDIKATOR

Sbérace

Indikace
systému

Hlavni
vypinac¢

10 (celkem 38)

FUNKCE STAVOVY INDIKATOR FUNKCE

Linkové

Ptedni sbéra& nahoru stykace Linkové stykace vypnuty

Sbérace stazeny - Linkové stykace sepnuty

Zadni sbéra¢ nahoru Nabijeni filtru

Nenastaven zadny trolejovy
systém

_—1
2 %o Nastaveni Nastaven trolejovy systém
Porucha sbéract systému - 3KV DC

Oba sbérace nahoru

Neindikovan zadny
trolejovy systém

Nastaven trolejovy systém
25 kV 50 Hz

Vozidlo pfipojena k troleji
(systém spravné nastaven
a napajeci napéti v mezich)
Uzemnéni Trolejové napéti mimo
meze nebo vozidlo neni
pfipojeno k trolejovému
napéti

Indikovan trolejovy systém
3 kv DC

Indikovan trolejovy systém
25 kV 50 Hz

Porucha hlavniho vypinace
nebo rozpor nastaveni
mezi skute¢nosti a
pozadavkem

Pfedvolen systém 1,5 kV,
50 Hz napajeni vlaku

Napajeni
viaku PFedvolen systém 3kV

Hlavni vypina€ zapnuty 50Hz napajeni viaku

JEREYLEELEDD

Hlavni vypina¢ vypnuty Porucha napajeni viaku

Tabulka: Stavové indikatory VN pristroji

na displeji obrazovky P1 se na ,STAVOVEM RADKU“ a v ,POLI ZOBRAZENYCH
ALARMU* zobrazuji piisluné ikony, stanoveného vyznamu a ve stanovené barvé. Detailni
informaci zobrazené ikony v ,POLI ZOBRAZENYCH ALARMU" lze zjistit jejim
stisknutim na displeji. V informaci je obvykle popsana pii¢ina a zptisob obnoveni ¢innosti
do provozniho stavu,
pfi nemoznosti zapnuti hlavniho vypinate nebo jeho vypadku mize dojit na displeji
obrazovky P1 k zobrazeni ikony . ~PRERUSENA BEZPECNOSTNI SMYCKA“.
V obvodu bezpecnostni smy¢ky jsou zapojeny koncové spinace, jejichz umisténi je uvedeno
(fialovou barvou) v obr. Piilohy 4,
po funkénim rozbéhu méni¢ovych skiini po cca 10 sec (t > 10 sec), strojvedouci prepne
ovlada¢ kompresortt S115 (S116) do polohy ,.4“. Cinnost hlavniho kompresoru je zcela
automaticka a tlak v hlavnich jimkach je udrzovan v rozmezi 8 — 9,5 bar. V poloze ,,R“ je
automatické fizeni kompresoru vyfazeno — béh je trvaly. Pii tlaku v hlavnich jimkach
nad 10 bar (p > 10 bar) dojde k zatéinkovani pietlakovych pojistovacich ventila jimek,
nasledné strojvedouci provede tkony dané IN (napf. funkéni zkousky VR, VZ, v ptipadé
zjisténi zavad a nedostatkd provede predepsané zapisy a popt. hlaseni),

T Cargo
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2.3.7.2 Zapis dat do diagnostiky tachografu provadi strojvedouci prostfednictvim displeje
s obrazovkou P2. Zobrazeni lze vyvolat stiskem SWTL ,VLAK®. Strojvedouci vyplni
pfedepsané udaje. Prechod mezi jednotlivymi tfadkami se provadi Sipkami nahoru a dolu.
Zadané informace do tachografu strojvedouci potvrdi stiskem SWTL . ,ODESLAT®.
Po ulozeni dat, zkontroluje ve tfetim sloupci obrazovky P2 jejich ulozeni. Navrat do obrazovky
P1 provede strojvedouci stiskem SWTL m V pravém dolnim rohu displeje,

2.3.7.3 pokud je tlak v hlavnich jimkach v rozmezi nastaveni provoznich hodnot, provede strojvedouci
potiebné ukony dané napt. IN KVs3-B-2010 a PTs10-B-2010. Diraz je kladen na tiplné
povoleni ru¢nich brzd na obou stanovistich, vykonani ZBHV, atd., pfi¢emz vzdy je nutné
predev§im vSeobecné dbat na zajisténi HV proti samovolnému pohybu. Po povoleni RB
strojvedouci sklopi rukojet’ RB. Utazeni RB je signalizovano na displeji ikonou .
Pfi neuplném povoleni RB a zobrazeni ikony RB neni mozn4 jizda s trakénim vykonem.

Pfi zajisténi HV rucni brzdami je doporuceno z ditvodu vizualniho skutecného stavu RB
(zabrzdéno), ponechat rukojet’ v manipulacni oteviené poloze, tzn. v poloze kolmé ke kolu RB
a mezisténe,

2.3.7.4 pied prvnim uvedenim HV do pohybu po pievzeti vozidla, strojvedouci vzdy provede vizualni
ovéfeni funkce chodu obou sbéradti ovladanim z pultu stanovisté. CSN EN 50367 a IN PTs10-
B-2011 je stanoven ¢asovy limit 3s (t < 3s) pro vzdaleni liziny sbérace od troleje na izola¢ni
vzdalenost.

3. Ovladani jizdy a brzdy

3.1 Zadani tazné sily

3.1.1 Pied uvedenim HV do pohybu zvoli strojvedouci rezim fizeni prepinacem S111 (S112) — poloha
rucniho fizeni ,,R*“, poloha automatického tizeni ,,4“. Nasledn€ zvoli smér jizdy pakou S103.A
(S104.A). Podminkou pro moznost pozadavku tazné sily HV je na displeji obrazovky P1 ikona —

,POHOTOVOST K JIZDE*.

3.1.1.1 Ikona ,,POHOTOVOST K JIZDE* je zobrazena pii splnéni podminek:

= zvoleno aktivni stanovistg,

= vozidlo ptipojeno K trolejovému napéti a zapnut hlavni vypinaé pfislusného systému,
= odbrzdéna RB,

= tlak v NP min 6,5 bar (p > 6,5 bar),

= provozni tlak v HP,

= povolena trakéni jizda alespon s jednim podvozkem,

= v ¢innosti alespon jeden méni¢ pomocnych pohond,

= zadany smér,

= sepnuty stykace v obvodu kotev,

= uzaviena dvitka 3x400 V.
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3.2 Rezimy rizeni

3.2.1

3.2.2

RUCNI REZIM RIZENT ,,R* - pohyb HV je fizen HIJP S103.B (S104.B). HJP slouZi pro p¥imé
zadani tazné sily trakce a brzdné sily elektrodynamické brzdy (EDB). Nartst tazné sily je pouze
v nearetované poloze ,,SOUHLAS* — ,§“ Kladny tah je povolen, pokud je HIJP v poloze
JIZDA“ — | J%. Piepnutim HJIP do polohy ,,VYBEH* — , V* postupné klesa tazna sila k nule.
V nearetované poloze ,,BE“ nartistd brzdna sila EDB. Brzdna sila EDB je povolena, pokud je
HJP v poloze ,,V*. Piepnutim HJP do polohy ,,J“ postupné klesa brzdici tc¢inek k nule.

AUTOMATICKY REZIM RIiZENi ,A% - HV automaticky ¥idi tah, vyb&h a brzdéni vlaku
na zaklad¢ predvolby pozadované rychlosti klavesnici A217 (A218) a souhlasu ,,$“ z HIP

pti dosazeni rychlosti > 3 km/h (v > 3 km/ h)- V tomto rezimu systém HV automaticky udrzuje

pozadovanou rychlost v rezimu jizda i brzda s piesnosti =1 km/h.

Pro brzdéni je prednostné pouzita EDB. Pokud neni jeji uc¢inek dostateCny, je pouzita také
prabézna brzda. V ptipadé vypadku EDB je jeji i¢inek nahrazen mechanickou brzdou HV.

Volba pozadované rychlosti je provadéna pomoci klavesnice A217 (A218) na pultu
strojvedouciho. Pomoci HJP voli strojvedouci jizdni rezim (,,J“ a ,,F’*). Na klavesnici lze pfimo
volit rychlosti, dle uvedenych ¢iselnych hodnot (v km/h). Jemngjsi zadani rychlosti je mozné
pomoci tla¢itek na klavesnici (+), ().

Automaticky rezim plné respektuje preferenci brzdéni strojvedouciho. HIP v poloze ,.J* je
regulatoru rychlosti povoleno tahnout, brzdit i odbrzdovat. V rezimu ,,V* je taznd sila
blokovana. V pripad¢, ze regulator brzdi, nemtize strojvedouci tento brzdny ucinek ptimo zrusit.
To je mozné pouze zvySenim pozadované rychlosti nebo piepnutim do rezimu ,,R“ a
odbrzdénim. Rezim fizeni ,,4% lze zapnout pielozenim rezimového piepinade S111 (S112)
Z polohy ,,R“ do polohy ,,4“ kdykoliv (tedy i za jizdy) bez omezeni. V okamziku zapnuti je
automaticky nastavena aktualni rychlost jako pozadovana. Z bezpecnostnich divodu, je zaveden
rezim ,,V*.

Pokud za jizdy (z jakéhokoliv duvodu) poklesne tlak pod 3 bar (p < 3 bar) v HP, nelze naplnit
HP pomoci HJP v poloze ,,S HP musi byt plnéno pomoci polohy ,,0% na OBE-1. V ostatnich
ptipadech za jizdy lze HP naplnit pfidrzenim HJIP v poloze ,,S$“. Pfi stani lze naplnit HP
(pfi tlaku niz§im nez 3 bar) pomoci piidrzeni HIP v poloze ,,$“ pouze pokud je navolena nulova
rychlost.

OJOJONORORO

Obrazek: RozloZeni kidvesnice
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3.2.3

3.24

P+
Omezeni vykonu HV se nastavuje pomoci tlacitka E (P-) a [ ] (P+). Hodnota omezeni je
zobrazena Sipkou na pravé ¢asti grafu pozadovaného pomérného tahu na OBRAZOVCE P1.
Vykon lze omezit az na 30 % (s odstupfiovanim po 10 %).

Pii zhorSenych adheznich podminkach nebo pfi jizd€ s nutnosti omezeni maximalni tazné sily
(popf. z jinych divodd) lze omezovat maximalni taznou silu. Ovladacimi prvky jsou tlacitka
(F-) a (F+) ve stfedni c&asti klavesnice. Taznou silu lze omezit az na 20 %
(odstupiiovani po 10 %). Pouzitim tlagitek (F-) a (F+) v pribéhu brzdéni je nastaveno omezeni
brzdné sily EDB. Brzdnou silu 1ze omezit na 70 % a na 30 %.
KONEC POMALE JizDY KPJ - tlacitko  je systémova funkce pro odmétrovani
délky vlaku b&hem jizdy proti bodu na trati. Podminkou spravné ¢innosti je zadani hodnoty
0 aktualni délce vlaku v nastaveni udajii o vlaku. Zakladni nastaveni na obrazovce P2 UDAJE O
VLAKU, viz ¢l. 2.3.7.2. tohoto Opatieni. Funkce je aktivovana tlac¢itkem klavesnice (KPJ a
tlacitky 160-200). Tlacitky D (+) a D (=) se méni zadana rychlost. Odméfovana
délka vlaku je prubézné zobrazovana na displeji v jeho levé ¢asti. Stisk KPJ za klidu HV,
odmeétovani délky vlaku rusi.
CILOVY REZIM BRZDENT{ ,,CB* — funkce neni v prostiedi CDC vyuZivana.

3.3 Pouziti a ovladani brzdy

3.3.1

ELEKTRODYNAMICKA BRZDA EDB - pii vedeni vlaku je pro brzdéni soupravy
upiednostnén brzdny ucinek EDB pted uc¢inkem pneumatické brzdy. Vznikla elektricka energie

v trak¢nich motorech je pfes pulzni ménice pfivedena do stejnosmeérného meziobvodu, kde cast
této energie pokryva vlastni spotiebu vozidla (funkce Dopliiovani) a zbyvajici ¢ast energie je
rekuperovana nebo mafena v odporniku. Rekuperaci a EDB je mozné blokovat SWTL
na displeji. Funkce EDB je nezavisla na napajeni z troleje (podminkou je prvotni nabiti filtru
jako zdroj napéjeni buzeni TM), poloze spina¢ti sbéra¢u S121 (S122) a spinaci hlavniho
vypina¢e S125 (S126) pftirychlosti nad 2 km/h (v > ka/h) nebo zrezimu dopliovani

pii rychlosti nad 20 km/h (v > 20 km/ h): Pouziti bezpe¢nostniho tlacitka ,,STOP* S123 (S124)

ukon¢uje ¢innost EDB i rezimu DOPLNOVANI.

EDB lze pouzit pfi v8ech reZimech fizeni. Piestavenim HJP ze stiedni polohy ,,V* do polohy
»~BEI“ nebo ,,BE2* lze brzdici ucinek postupné zvySovat, snizeni nebo odbrzdéni EDB se
provede v poloze ,J“. Pokud tlak v hlavnim potrubi klesne pod 3 bary (p <3 bar), (nouzova
brzda — NB, rychlo¢inné brzdéni), bude EDB doplnéna plnym t¢inkem samocinné tlakové brzdy
(odlisné od navodu vyrobce). V pripadé vypadku EDB dojde automaticky k ptechodu a brzdéni
pneumatickou samocinnou brzdou.

Odlisné od navodu vyrobce, pii brzdéni EDB a pfi souasném pouziti pfimo¢inné pneumatické
brzdy (bez ohledu na vysi tlaku v BJ) je EDB stale v ¢innosti. K zablokovani kol smykem
nedojde.

3.3.1.1 REZIM DOPLNOVANI — je rezim, kdy je energie filtru dopliiovana z kinetické energie vlaku,

Vtomto rezimu zistavaji v chodu vSechny pomocné pohony. Podminka zavedeni rezimu

v okamziku aktivace je rychlost vozidla v > 20 km/h_ K automatickému vypnuti

DOPLNOVANI véetné funkce EDB dojde pii poklesu rychlosti pod hranici v < 6 km/ h-
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3.3.2

3.3.3

3.34

SAMOCINNA BRZDA BSE - je ovladana ru¢né nebo systémem automatického fizeni ,, A%
S upfednostnénim ruéniho ovladani. Ru¢ni ovladani samocinné brzdy je pomoci ovladace DAKO
OBE 1 S109 (S110), resp. pomoci elektrického brzdi¢e DAKO BSE nezavisle na fidicim
systému. Se zavedenim rychlofinného brzdéni ovladacem DAKO OBE 1 je automaticky
nastaven zavér brzdice. Provozni funkce samocinné brzdy je stanovena IN KVs3-B-2010 a
technicka funkce popisem v rukovéti (piiruéee) CD SR15 - Popis brzd Zelezni¢nich vozidel.

Ob¢ stanovisté jsou vybaveny bezpeénostni zaklopkou AK6 (v prostoru pod stolkem). Uéinek je
stejny jako v ptipadé nastaveni rychlobrzdy ovladaéem OBE 1. Otevienim zaklopky AK6, nebo
Vv ptipadé odpadnuti EPV VZ po zat¢inkovani VZ nebo signalem z radiostanice, neni zavedena
funkce ,,zavér” brzdy. Ten je v téchto piipadek nutno zavést ruéné ovladacem brzdy DAKO
OBE 1. Zavér brzdy nelze aplikovat v rezimu ,,A*“. Zasah zabezpecovace VZ nebo radiostanice
s funkci STOP do vzduchové brzdy je signalizovan v alarmovém systému ikonou . .

Na displeji signalizuje ikona [l] v pripade:

= pfii pozadavku tazna sila, rychlost HV je vétsi nez 40 km/h (v > 40 km/ h) atlak vBV je
vétsi nez 0,15 bar (p > 0,15 bar).

= piirychlosti v>40 km/h (v > 40 km/h), tlaku v BV > 0,15 bar (p > 0,15 bar) a zavedeni
polohy ,,Z&vér* ovladatem DAKO OBE 1.

V pripadé odvraceni srazKky, najeti na pirekazku ¢i jiné mimoradnosti, strojvedouci vZdy

pouZzije pro zastaveni HV (vlaku) jako prvni ovlada¢ OBE 1 samo¢inné brzdy a piestavi jej

do polohy ,,rychlodinné brzdéni“! Tim dojde k rychlému vyprazdnéni HP a naplnéni BJ

plnym tlakem vzduchu a zaroveii je aktivovan nejvyssi mozny tcinek EDB. Az poté lze

dodate¢né pouzit primocinnou brzdu a HJP S103.B (S104.B) pi‘estavenim do polohy
»BE2*.

PRIMOCINNA BRZDA BP — jeji technicky popis, pravidla pouziti a zptisob obsluhy je dan
rukovéti (piiru¢kou) CD SR 15, IN KVs3-B-2010 a PTs10-B-2011.

PARKOVACI BRZDA - zajistuje HV proti pohybu tlakem 1,8 bar (p = 1,8 bar) v BJ.
Aktivuje se automaticky pfi rychlosti pod 2,5 km/h (v < 2,5 km/ h) - Utinek parkovaci brzdy je

zrusen pielozenim hlavni jizdni paky do polohy ,,§¢. Vypnuti parkovaci brzdy je mozné pouze

V rezimu ,,R“ a to naplnénim brzdovych jednotek pomoci BP na tlak vétsi nez 2bar (p > 2 bar)

nebo prestavenim jizdni paky do polohy ,,BE“ a soucasnym stiskem klavesy ,,=,, D .

ry =

4. Ostatni manipulace pri stani i jizdé

4.1 Vlakovy zabezpecovaé

41.1

HV je vybaveno VZ — Mirel. Vypina¢ zafizeni VZ Mirel je ve strojovné pod jisti¢i 24 V DC
Vv fad¢ prepinact druhy odleva s oznacenim S280.
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41.1.1

41.1.2

Provozni rezim VZ je podminén ispésné provedenym testem zafizeni. Podminky pro uspésné
provedeni testu: zabrzdéna piidavna brzda na aktivnim stanovi$ti, provozni tlak vzduchu
Vv hlavnich vzduchojemech) a vyrovnany tlak vzduchu 5 bar v prubézném potrubi.

Provedeni testu:

= zapnout spina¢ S280 ve strojovné,

= zapnout spina¢ fizeni S101(S102) na aktivnim stanovisti a pak kratkodobé piepnout
ze zapnuté polohy do nulové polohy a zpét,

= provést piestaveni smérové paky S 103.A (S104.A) vpied i vzad,

= provést odbrzdéni ptimocinné brzdy (odvétrani tlakového vzduchu z BJ) a opétovné
zabrzdeéni.

Zatizeni automaticky 2x po sobé& prostiednictvim EMV Soupatka VZ snizi tlak vzduchu v HP.

Kazdé stanovisté je vybaveno navéstnim opakovacem A402.B (A402.C) s moznosti nastaveni
provoznich parametrti VZ strojvedoucim (pouziti HV, rychlost).

4.2 Vozidlova radiostanice

42.1

HV je vybaveno VR typu VS 67 s volbou rezimu
Simplex, TRS a GSM-R. Ovladaci panel VR je
soucasti obou stanovist’.

Obrazek: Oviddaci panel radiostanice

4.3 Osvetleni

43.1

4.3.2

43.2.1

4.3.3

4.3.4

4.3.5

Navéstni svétla vozidla se ovladaji jednotlivymi piepinaci z pultu stanovisté nezavisle na poloze
spinace fizeni S101 (S102).

Piepina¢ reflektoru je popsan a zapojen odlisné od navodu vyrobce a to podle ZSS 1263
z 06/2018 a provedené zméné firmou Pars Nova a.s.

Reflektor je ovladan piepinatem S141 (S142) s volbou 4 pracovnich poloh:

= poloha ,,ZVP* (proti sméru hodinovych ruéi¢ek) — ,,Zastavte Vsemi prostiedky “,

= poloha ,,S* (prvni ve sméru hodinovych rucicek) — tfeti horni svétlo pro navést ,,Zacdtek
vlaku®,

= poloha R1/1 (druha ve sméru hodinovych ruéi¢ek) — reflektor na plny vykon,

= poloha R1/2 (teti ve sméru hodinovych rucicek) — reflektor tltumeny vykon.

Osvétleni kabiny je ovladano piepinatem S151 (S152). Pfepina¢ ma tii pracovni polohy. Prvni
poloha je osvétleni manometrt, druha poloha je Zarovkové osvétleni stanovisté a tieti poloha je
zativkové osvétleni stanovisteé soucasné s osvétlenim manometrii. Osvétleni stolku se ovlada
prepinacem S203 (S204) s polohami L, P a L+P (strana).

Osvétleni podvozki se ovlada prepinaéem S197 (S198), osvétleni strojovny piepinatem S191
(S192) a osvétleni ulicky strojovny prepinacem S199 (S200). Piepinace jsou schodistového
provedeni a umistény na panelu mezistény.

Vozidlo je vybaveno orientacnim osvétlenim, bez nutnosti zapnuti vozidlové baterie. Zapnuti je
zlutymi tlacitky S221 (S222) a S223 (S224) s ¢asovym omezenim v blizkosti vstupnich dvefi.
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4.4 Piskovani a mazani okolku

44.1

4.4.2

Na HV je pouzito piskovani soucasné pted 1. a 3. napravou nebo 2. a 4. napravou v zavislosti
na zvoleném sméru jizdy zptedu. Piskovani je ovladano pomoci tladitek S137 (S138) umisténych
v blizkosti ovladaée OBE1 nebo pomoci pravého pedalu S135 (S136). Pti pouziti rychlobrzdy

(zdsah VZ, VR) je automaticky zavedeno piskovano do rychlosti 20 km/h (v > 20 km/ h):
V piipadé zavady piskovaciho zafizeni strojvedouci uzavie kohout 971/4, ktery je umistén
ve spodni, levé krajni ¢asti vzduchového panelu.

Mazani okolkid provadi HV automaticky. V ptipadé zavady lze zatizeni odpojit ptepinacem S225

.....

4.5 Houkacka, pist’ala

45.1

4.5.2

453

Pneumaticka houkacka je umisténa na stieSe nad kazdym stanovistém. Strojvedouci ovlada
houkacku tlacitky S133 (S134) v blizkosti ovladace brzdy OBEI, tlacitky S157 (S158)
umisténych v levém rohu stolku nebo pomoci levého pedalu S131 (S132). Obsluha tladitek
houkacky ovliviiuje vzdy jen houkacku nad danym stanovistém bez ohledu na polohu spinace
fizeni. Ob&é houkafky jsou automaticky spustény v ptipadé pohybu HV pii rezimu AO nebo
pti prekroceni dovolené hodnoty kotevniho proudu nec¢inného HV.

Pneumatickad pistala je umisténa a ovladana stejnym zptusobem jako houkacka. Pistalu lze
ovladat pomoci tlacitek S129 (S130) umisténého vedle tlacitka houkacky.

Uzaviraci kohouty (973/4 a 973/5) ptivodu vzduchu khoukaéce i pistale jsou umistény
u podlahy ve strojovné v blizkosti dveti na stanoviste.

4.6 Napajeni viaku

4.6.1

Vozidlo je na Celech vybaveno soupravou zasuvek a zastréek VSET 8 pro elektrické napajeni
vlaku.

4.6.1.1 Manipulace s kabelem a zasuvkou zaji$t'ujicim napajeni vlaku je dovolena pouze opravnéné

osob¢ a vyhradné po provedeni bezpecnostnich pravidel:

a) stisknout ¢ervené tlacitko nouzového vypnuti S123 (S124) na pulté stanoviste,

b) vyjmout kli¢ zamku elektrické spojky napajeni vlaku ze spinace S119 (S120) v mezisténg,
c) na displeji zkontrolovat:

» vypnuti hlavniho vypinace,
» indikaci stazeni sbérade,
» vypnuti stykace napajeni vlaku,

d) zkontrolovat pohledem skuteéné stazeni sbérace do zakleslé polohy na stiese HV.
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4.6.2

A

K zamku zasuvky napéajeni vlaku je pouzit standardizovany kli¢ dle UIC 552 ze spinaée napajeni
vlaku. KIli¢ je pfenosny, pouZiva se pro spinani napajeni vlaku na obou stanovistich a je
soucasti inventare vybaveni HV.

Pti napajeni HV trakénim napétim 3 kV DC je napéjeni vlaku pouze 3 kV DC.

Pfi trakénim napdjeni HV 25 kV/50 Hz lze napajeni vlaku volit prostiednictvim FT displeje
obrazovky P2 — ,UDAJE O VLAKU* ve dvou trovnich: 3 kV/50 Hz nebo UIC (1,5
kV/50 Hz).

V obrazovce P2 strojvedouci vzdy pted zapnutim spinace topeni zkontroluje, popt. nastavi
stiskem pozadovanou velikost napéti napajeni soupravy vlaku na st¥idavé trakéni soustave!

Obrazek: Tlacitko Obrazovky P2 pro volbu systémii napdjeni viaku -

4.7 Odveseni HV viaku

4.7.1

Pro stlaceni narazniktit HV a prvniho vozu (namacknuti pted odvéSenim HV) je pouzita funkce

rezimu rozmrazovani brzd vlaku. Pfed odvéSenim je postup stanoven zptisobem:

= zapnout rezim ,,R*, vypnout parkovaci brzdu a pfestavit smérovou paku S103.A (S104.A)
do pozadovaného sméru,

= dlouhym stiskem tlacitka E (P+) na klavesnici A217 (A218) zapnout rezim rozmrazovani
brzd vlaku (signalizace ikonou )

= zadat nizky vykon trakce ke stlaceni narazeciho ustroji HJP S103.B (S104.B).

Rezim rozmrazovani brzd vlaku je ukoncen automaticky aplnym odbrzdénim pribézné brzdy,

stiskem tlac¢itka ﬂ (P-), nebo snizenim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi pod cca 4 bar

(p < 4 bar).

4.8 Zmeéna stanoviste

48.1

4.8.2

4.8.3

48.4

HV je vybaveno moznosti zménit stanovis§té s prichodem strojovny. Nebezpeény prostor

elektrické provozovny je ve strojovné oddélen zdbranou. V tomto rezimu jsou zdvizeny oba

sbérace, zapnuty hlavni vypinac, Gplné odvétrano hlavni potrubi a zabrzdéna parkovaci brzda.

Postup pfi zméné stanoviste:

= stisk SWTL ,ZMENA STANOVISTE*

= zakladni ovladaci prvky fizeni piestavit do nulové polohy v¢etné spinace fizeni S101 (S102),

= ovlada¢ OBE 1 piestavit do zavérné polohy a brzdi¢ BP - v zakladni poloze odbrzdéno,

® na zvoleném stanovisti je nutné nejprve predvolit spinaem S121 (S122) sbéraé a nastavit
prepinac systémi S125 (S126) do piislusné polohy (AC/DC). Az poté zapnout spinac fizeni
S101 (S102).

Rezim pro zménu stanovi$té¢ je omezen Casovym limitem 3 minuty, poté automaticky vypne

hlavni vypina¢ a dojde ke staZeni sbérac¢t. Stav je signhalizovan na displeji.

na displeji obrazovky P1 (levy dolni roh),

Rezim ,,Zména stanoviste* je ukoncen sepnutim spinace fizeni nebo stlatenim cerveného tlacitka
,»,STOP* na obsazeném stanovisti.
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4.9 Aktivni odstaveni

49.1

4.9.2

4.9.3

49.4

Aktivni odstaveni je provozni rezim, ktery umoziuje bezpecné stani HV pfipojené k trolejovému
napéti bez pfitomnosti LC. HV je zabrzdéno piidavnou i parkovaci brzdou a zdroven musi byt
zabrzdéno ru¢nimi brzdami. Podminkou je soucasn¢ zapnuta a i¢inna samocinna brzda.

Na HV je v ¢innosti nabije¢ vozidlové baterie, vytapéni resp. klimatizace kabin strojvedouciho,

napajeni vlaku, kompresor a dalsi technologické uzly, nezbytné pro funkci AO, vcetné

diagnostiky a pozarni signalizace. Napajeni vlaku (vlakové topeni) musi byt zapnuto

standardnim zpiisobem jesté pied aktivaci AO.

Rezim AO se spousti na aktivnim stanovisti vyhradné pfi stani vozidla pfepinacem S171 (S172)

na panelu mezistény. Prepnutim do rezimu AO je automaticky zajisténo blokovani trakce,

zdvizeni obou sbéraci, spusténym kompresorem jsou dopliiovany hlavni vzduchojemy i HP.

Proti nahodnému pohybu vozidla je kontrolovana nulova rychlost. Pii zjisténi nahodného

pohybu je aktivovana houkacka a funkce tla¢itka bezpeénostniho vypnuti a provedeno snizeni

tlaku v HP. Pti indikaci pozaru je zaveden Total Stop.

Postup pfi nastaveni a aktivaci AO:

= vypnout hlavni vypina¢ pomoci piepinace S125 (S126),

= naaktivnim stanoviSti na ovladacim panelu mezistény piestavit piepinaé S171 (S172)
do polohy AO,

= zvednout sbéra¢ pomoci pfepinace S121 (S122) a zapnout hlavni vypina¢ pomoci pfepinace
S125 (S126),

= ovlada¢ kompresoru S115 (S116) ptestavit do polohy ,,4“,

= tlak v hlavnim vzduchojemu musi byt vétsi nez 6,5 bar (p > 6,5 bar),
= ovlada¢ pfimocinné brzdy DAKO BP do polohy zabrzdéno.

Pokud je zobrazena ikona - (AO v erném poli), je indikovan zadany pozadavek
na zavedeni rezimu aktivniho odstaveni, nebyly vSak splnény vSechny vyse uvedené podminky.

Splnéni v§ech podminek a zavedeni stavu ,,aktivniho odstaveni* na displeji indikuje modra ikona

Postup pti deaktivaci AO:
= vypnout hlavni vypina¢ pomoci piepinace S125 (S126),
= vaktivni kabiné pfestavit na ovladacim panelu mezistény prestavit piepina¢ S171 (S172)
do polohy,, 0%
= zapnout hlavni vypinac.
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4.10

4.10.1

4.11

411.1

4.11.2

Rozmrazovani brzd viaku

Pro jizdu vlaku s kotoucovymi brzdami v extrémnich zimnich klimatickych podminkach
(sn€hova vanice, hluboky snih atd.) je urCena funkce rozmrazovéani brzd vlaku. Tato funkce
umoziuje jizdu tahem s lehce brzdénym vlakem. Funkce je aktivovana stiskem klavesy (P+) E
po dobu nejméné 3 s, dokud se na obrazovce neobjevi symbol snéhové vliocky.

Polohou ,,J“ HJP je povolena tazna sila a v rezimu ,,4“ bude udrZzovana navolena rychlost
S pfibrzdénou soupravou. Rezim bude zrusen uplnym odbrzdénim pribeézné brzdy, nebo stiskem
klavesy (P-) ﬂ , polohou HJP ,,S* nebo snizenim tlaku v HP pod 4 bar (p < 4 bar)
V hlavnim potrubi nebo po uplynuti 10 minut. Rozmrazovani brzd vlaku pouziva strojvedouci
pouze v rezimu ,,4 “.

Odbrzdeéeni HY OL2, OL3

HV umoznuje postupné odbrzdéni pneumatické brzdy HV odvétranim BJ prostfednictvim
tlacitek S167 (S168) umisténého v blizkosti ovladace brzdy OBE 1. Podminky ovladani zatizeni
OL2 je popsan predpisem KVs3-B-2010, Ptiloha 9.

HV je vybaveno funkci OL3 - zakaz dopliikové brzdy. Funkce je obsluhovana SWTL m
na displeji obrazovky P1 - doplikova brzda dovolena. Stiskem SWTL je zrusen ucéinek
dopliikové brzdy. Na brzdny ucinek vyvolany zménou tlaku v hlavnim potrubi nebo piidavnou
brzdou, nema funkce z bezpe¢nostnich diivodt vliv. Funkci 1ze zrusit stiskem SWTL )

4.11.2.1 DOPLNKOVA BRZDA - pneumatické brzda urena K o¢i§téni jizdni plochy pied aktivaci

EDB.
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4.12

412.1

4.12.2

4.12.3

A

4.12.4

4.12.5

4.12.6

Jizda usekem s trakénim omezenim

Vypnéte trak¢ni odbér @ - strojvedouci pouze ptestavi HIJP do polohy ,,V* a ukonci
funkci EDB.
Vypnéte proud - strojvedouci vypne hlavni vypina¢ ovladaéem S125 (126) piepnutim

do polohy ,,0¢.

Stahnéte shéra¢ @ - strojvedouci s dostateCnym ptedstihem piepne piepina¢ sberace
S121 (S122) do polohy ,,0“. Pti rychlosti vétsi nez 20 km/h (v > 20 km/ Ry 2 stazeni sbérace,
dojde k vypnuti hlavniho vypinage a HV piejde do rezimu ,,DOPLNOVANI .

Povel ke stahnuti sbérae dava strojvedouci az po ptestaveni HIP do vybéhu a ovéfeném
nulovém trakénim odbéru. V opacném piipadé dochazi k znaénym dynamickym razim
Vv pojezdu vozidla a zaroven i mezi tahlovym a narazecim tstrojim vozidel vlaku.

Zména napijeciho trakéniho systému \Q\ 2> - strojvedouci vypne hlavni vypinac

piepinacem S125 (S126) a zada v dostateéném piedstihu povel ke staZeni sbérace prepnutim
ovladace S121 (S122).

Bezpecnostni vypnuti HV

V ptipad¢ zjisténi hroziciho nebezpeci strojvedouci neprodlené pouzije Cervené tlacitko
nouzového vypnuti STOP S123 (S124).

Stlac¢enim Cerveného tlacitka STOP S123 (S124) je nahrazen postup popsany v ¢l. 4.12.1 az
4.12.4. Piipadny u¢inek EDB je nahrazen pneumatickou brzdou. Pro pfipojeni k troleji je nutné
nejprve piepnout ovlada¢ hlavniho vypinace S125 (S126) a ovlada¢ sbérace S121 (S122)
do zakladni - nulové polohy v tomto uvedeném pofadi.

Napajeni vlaku elektrickou energii

Pti jizd€ vlaku se zapnutym elektrickym napéjenim vlaku je nutné provést vypnuti napajeni jeste
pred vjezdem do useku s trakénim omezenim.

Obnoveni napajeni vlaku (vlakové topeni) pti jizde€ je dovoleno, az kdyz celd souprava mine
naveést ,,Zdvihnéte sberac”. Plivodni nastaveny systém napajeni vlaku zlstdva po zapnuti
hlavniho vypina¢e nezménén. Strojvedouci odpovida pfi jizdé Gsekem se zménou trakéniho
napajeciho systému, Ze pted zapnutim spinace napajeni vlaku je provedeno nastaveni vystupniho
napajeciho napéti napajeni vlaku, které odpovida technické vybavé piipojenych vozl (viz
¢l. 4.6.2 tohoto Opatieni).
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4.13  Signalizace ochran HV

4.13.1 Skluzova ochrana

4.13.1.1 HV je vybaveno ochranou proti skluzu a smyku dvojkoli. Tato funkce je pIln¢ automaticka a
zajisténa samotnou regulaci pohonu. Skluz je signalizovan na displeji ikonou K4 nad stavovym
fadkem. V pfipadé skluzu je tah automaticky sniZzen a jizda HV je uskute¢néna na hranici
adheze.

4.13.2 Ochrana obvodu vn

4.13.2.1 Ochrany HV jsou rozd€leny do 3 skupin. Poruchovy stav je signalizovan na displeji obrazovky

P1 ve spodni ¢asti pfislusnou ikonou. Informaci o zavadé lze vyvolat dotykem prstu konkrétni

zobrazené ikony zdvady.

= Zasah ochran 1. a 2. fadu neni povazovan za kriticky nebezpeény pro obvody vozidla.
Potvrzeni ochran prvnich dvou tadd strojvedouci provede prestavenim HJIP
S103.B (S104.B) do polohy ,,S*.

= Zasah ochran 3. fadu chrani elektrické obvody HV odpojenim od troleje. Potvrzeni ochran
3. fadu se provadi piestavenim ovladace hlavniho vypinaée S125 (S126) do zakladni nulové
polohy a nasledné do polohy ,,START“.

= Barevny koncept zobrazeni:

. ..................... Porucha zafizeni zobrazeného ikonou, napf.: ., ., .

llg
I Cinnost zafizeni zakazana napf.: /uez
‘LI..

........................ Vystrazné upozornéni, zatizeni neni zapnuto, napf-.: ,

H
=
. ..... Zatizeni vypnuto, bez napéti, piipadné pripraveno K zapnuti, napi.: il S5

. ..................................................................... Zatizeni v provozu, napf.: . -

............................................................................................ Zatizeni ruéné uzemnéno

B Informacni upozornéni, napft.: .

4.13.3 Stav,,Blok*

4.13.3.1 Po velkém poctu zasahii ochran v kratkém case dojde k zablokovani postizeného ménice. Tento

o ! !
stav je signalizovan ikonami H nebo Fuea.

Stav ,,blok* Ize odstranit pouze restartem piislu§né TCU (vypnuti skiiné méni¢t) S201 nebo
A uskute¢nénim vyp/zap baterie na ovladacim panelu mezistény. Manipulace s pfepinacem S201
je dovolena jen se stazenymi sbéraci (pii vypnuti hlavniho vypinace).
4.13.4 Potvrzeni ochran v nouzové jizdé

4.13.4.1 V nouzové jizdé se ochrany vybavi piestavenim HJP S103.B (S104.B) do polohy ,.§“a
prestavenim ovladace hlavniho vypinace S125 (S126) do polohy ,,O“.
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4.14

4.14.1

@

4.14.2

4.14.3

4.14.4

Bezpecny stav HV

Pojem ,Bezpecny stav® podle této kapitoly 4.14 znamena vyhradné informaci o Stavu

elektrickych pfistroji a souvisejiciho zafizeni na vozidle podle ¢l. 4.14.3 této Kkapitoly.

Signalizace signalnich svétel je v tomto pfipadé z pohledu bezpe€nosti pii pohybu v blizkosti
elektrického zafizeni pouze informativni!

Strojvedouci vidy pred vstupem do c¢asti strojovny, ktera je oddélena zabranou a
definovana jako ,uzavi‘ena elektrickd provozovna®“, musi splnit vSechny podminky
souvisejici s bezpecnosti prace na elektrickém zafizeni podle Prilohy 7 IN PTs10-B-2011!
,Bezpecnostni vypnuti HV* znamena odpojeni vozidla od trolejového napéti a filtri. Zajistuje
bezpe¢nost pouze zhlediska provozu a obsluhy strojvedoucim. Bezpe¢nostni vypnuti je
zajisténo stisknutim Cerveného tla¢itka S123 (S124) na pulté a je oznaceno Stitkem — ,,STOP*.
Po jeho stisku dojde k: vypnuti hlavniho vypinace (QO01, QO02), stazeni sbéracu, vypnuti
linkovych stykacd, vybiti vSech filtr, prestaveni stfeSniho uzemnovace do polohy
,, UZEMNENO*, EDB je nahrazeno mechanickou brzdou, blokovani trakce i pomocnych pohont,
vypnuti napajeni vlaku a stisk je zaznamenan i v diagnostice.

Signalizace vysokého napéti ve strojovné je signalizovana pomoci signalnich svétel umisténych
na obou koncich v prichodu strojovny.

Stav strojovny ,,POD NAPETIM*“ je signalizovan &ervenou signalkou H207 (H208)
po privedeni napéti na EPV sbérace.

,Bezpetny stav ve strojovné je signalizovan zelenym signalnim svétlem H205 (206)
za podminky: hlavni vypinace (Q01, Q02) VYPNUTY, uzemnovace (Q37, Q38) v poloze
UZEMNENO, bez pozadavku na zvednuti sbérace, vypnuté linkové styka¢e, napéti na filtru je
mensi nez 25 V, neni zvolena nouzova jizda, HV neni napajeno z vnéjsi site.

Stav, kdy nesviti ani jedno signalni svétlo znamend, ze nejsou splnény vSechny podminky
pro bezpecny stav ve strojovné (napt. napéti na filtru vyssi nez 25 V).

Bezpeénostni smycka hlavniho vypinae (obvod cerveného tlacitka STOP S123 (S124)) je
elektricky obvod ve kterém jsou v sériovém zapojeni doteky koncovych spina¢t zabran, které
Ize otevtit a vstoupit do rizikového prostoru s vysokym napétim, (tzn. méni¢ové skiing, zaklop
vstupu na stiechu a vS§echny zabrany Vv priichodu strojovnou).

Vstup strojvedouciho mimo ulicku strojovny

4.14.4.1 Pied vstupem do uzaviené Casti strojovny (elektrické provozovny) strojvedouci provede:

A

= vypnuti vozidla ¢ervenym tlad¢itkem STOP S123 (S124),

= vizualni kontrola vybiti filtrti a nulového trolejového napéti na displeji obrazovky P55,
= pohledem se piesvédci, zda sbérace jsou stazené v zakleslé poloze,

= kontrolu, zda HV neni pfipojeno ke zdroji vn&jSimu napajeni (3x400 V),

= Cervené signalky H 207 (208) nesviti,

= na voltmetrech ménicovych skiini a skiini pomocnych pohonti neni pfitomno napéti,

= rucni uzemnovac¢ Q02 je ptestaven do polohy uzemnéno.

Pred vstupem do uzaviené elektrické provozovny za ucelem provedeni prace na elektrickém
zafizeni je nutné provést dalsi ikony podle Piilohy 7 IN PTs10-B-2011!
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4.14.4.2 Vstup na stfechu je umoznén otvorem ze strojovny. Bude-li nezbytné zajistit v mimofadnych
ptipadech vstup na stfechu pro opravnénou a zptisobilou osobu, musi strojvedouci:

zajistit HV proti pohybu,

pouzit bezpecnostni vypnuti ¢ervenym tlacitkem STOP S123 (S124),
uzavtit kohouty obou sbéract 976/6 a 976/7,

uzavtit kohouty pfistroju na stiese (Q03, Q04, Q37, Q38),

provést uzemnéni stfechy uzemiovacem Q02,

otevtit zaklop prilezu na stfechu vozidla.

976/10 (037), 976/12(003) blize k Lstanovisti 976/8 (004), 976/9(038) blize k II. stanovisti
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4.15

1 4

Vicenasobné rizeni

(k Priloze 9 IN PTs-10-B-2011)

4.15.1

4.15.2

4.15.3

4.15.4

4.15.5

4.15.6

HV £363.5 je mozné navzajem spojovat prostiednictvim NVL a provozovat v rezimu VnR.
Na kazdém &ele HV jsou instalovany dvé zasuvky pro ptipojeni kabelu VnR (NVL). Ke spravné
funkci VnR staci propojit zasuvky na &elech u sebe spojenych vozidel jednim kabelem. Pouziti a
propojeni obou kabeltt NVL soucasné, je dovoleno. Propojovaci kabel s koncovkami je souéasti
vybavy kazdého HV a je umistén ve strojovné, zaveésen v blizkosti 1. stanovisté. Zasuvky a
zastréky kabelu jsou barevné odliSeny cervenym nebo modrym oznacenim. V barevném
schématu se spojuje vzdy stejna barva (Cervena zasuvka s ¢ervenou zastrékou kabelu atd).

HV 1. 363.5 je zakazano spojovat kabelem NVL s jinymi fadami vozidel.

Po provedeném spojeni dvou HV prostrednictvim sprahlového ustroji a propojeni HP a NP se
uvedou vSechny prvky na pultech stanovist’ obou HV do zékladnich poloh, spina¢ baterii S139
(S140) miize zistat zapnuty. Poté se zapoji kabel NVL s koncovkami do zasuvek HV VnR.

Na tizeném (Slave) vozidle pfi zapnutém spinaci baterie S139 (S140) piestavit piepina¢ S237
(rezim VnR) ve strojovné do polohy , SLAVE“. Automaticky dojde k pIlnéni jimky sbéraca
pomocnym kompresorem, zavedeni zavéru brzdice a snizeni tlaku v HP. Piepina¢ S280 (vlakovy
zabezpecovac¢) musi byt v poloze ,,Vypnuto “. Strojvedouci provede ostatni potiebné tikony dle
Piilohy 9 IN PTs10-B-2011.

Na fidicim (Master) vozidle provést pro zprovoznéni bézné postupy, stejné jako v ptipadé, Ze jde
0 SOLO HV. Piepina¢ VnR S237 piepnout do polohy ,,MASTER®. Strojvedouci zapne spina¢
fizeni S101 (S102), poté automaticky probéhne detekce a na displeji obrazovky P1 se zobrazuje
ikona . . Je tak signalizovano spésné dokonceni inaugurace vlaku a pfipojeni podtizeného
HV do tizeni. Na obrazovce P221 (slozeni soupravy) je popsano aktualni slozeni sestavy HV a
obrazovky dostupné pies linku NVL. Razeni vozidel na obrazovce P221 odpovida fyzickému
spojeni (z pohledu Master). Nedojde-li k plnohodnotné informaci o ptipojeném vozidle, provede
strojvedouci  aktualizaci komunikace stiskem SWTL ,,znovu nacteni dat.

Zadavat informac¢ni data 1ze do tachografit Master i Slave pouze z vozidla Master (Obrazovka
P2). Na vozidlo Slave jsou pfenaseny vSechny udaje jako pro Master, pied Cislo vlaku je
na prvni pozici ¢islice automaticky doplnéna ¢islice ,,7° — oznaceni tizeného vozidla. Aktualni
stav kilometrti Slave HV lze vyvolat na tizeném HV bez zapnuti spinace fizeni S101 (S102)
na displeji prostfednictvim HWTL »ReZim Spanku“ (plny a prazdny kruh), ktery je

umistén v levém hornim rohu P2.

Pouziti sbéract:

Sbérace Slave HV jsou ovladany pomoci piedvolby z Master HV z obrazovky P93. V piipadg,
ze jsou SWTL ,,Oviddani sbéraci iizenych vozidel“ obé ve stavu ,,Auto”, bude zdvizen vzdy
vzdalenéjsi sbérac od fidiciho vozidla.

Tlacitky SWTL ,,Oviadani sbéracii rizenych vozidel* 1ze nastavit libovolnou kombinaci sbéracu.
Kombinace sbéract vozidel Slave a Master neni nijak blokovana, pouze je signalizovan ikonou
;55; nedovoleny stav v pfipadg, ze jsou zvednuty dva nejblizsi sbérace vozidel Master a Slave.
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4.15.7

4.15.8

4.15.9

Dalsi moznosti jak pfedvolit sbérace podiizenych vozidel je ovladani pomoci SWTL. Pokud
SWTL neni pieskrtnuté, na podiizeném Slave vozidle bude zdvizen zadni sbéra¢. Pokud
je SWTL E preskrtnuté, bude zdvizen pfedni sbéra¢. Dodateéné je mozno volitelné nastavit
v obrazovce P

3 zdvizeni obou sbéracu.

Obrazek: P93 — Shérace

Pti prevzeti HV provozovanych ve vicendsobném fizeni strojvedouci zkontroluje stav nastaveni
ovladacu tlacitkové volby na obrazovce P22. Pokud je o stavu nastaveni zpraven Ustn¢€ v ramci
provadéni pfedani HV ,,0se“, neni nutné kontrolovat na P22. (Pro piipad potfeby dokumentace
stavu, je mozné zpétn€ dohledat stav nastaveni v elektronické diagnostické paméti HV).

Pred zacatkem jizdy (zejména po stfidani na ose) si strojvedouci vZdy ovéri funkénost a
ovladani sbéraci i hlavnich vypinaci, aby bylo zaruceno potirebné bezpecné projeti useka
s trakénim omezenim (zména napajeciho systému, neutralni pole, atd.).

Pro strojvedouciho je povinnost sezndmit se se spravnou funkci sbéracii, v€etné doby stazeni
do zakleslé polohy a provedenim funkéni zkousky, jejiz skute¢ny a indikovany priabéh musi byt
soucasn¢ kontrolovan pfimym pohledem strojvedouciho, stanovena ¢l. 1.1.11 Prilohy 9 IN
PTs10-B-2011. V pribéhu funkéni zkousky pii stani (kontrola souladu zobrazenych informaci se
skute¢nym stavem sbéract), ale i béhem jizdy, strojvedouci po zadani povelu ke stazeni sbérace
z Master HV vzdy zkontroluje na obrazovce P1 v fadku poruch ikonu o skutecném stavu HV
Slave.

Pokud v indikovaném hlaseni stavovych indikatord [l

zlstala zobrazena ikona beze zmény, je vice nez
pravdépodobné, Ze pozadavek na stazeni vSech sbéract

.........

neni proveden a strojvedouci musi pouzit cervené
STOP tlacitko S123 (S124) na pultu fizeni
pro bezpecné vypnuti obou HV a stazeni sbéraci od troleje.
Pokyn bezpecnostniho vypnuti Slave HV z Masteru STOP
tlacitkem je pfenaSen mezi HV propojovacim kabelem, avSak

y sbéra¢ a zapnuty HV na fizeném vozidle

D: 0x2A012500
. , ., _NVL_SBHV_Y
paralelné mimo NVL s datovym propojenim.

Ovladani obvodu vysokého napéti Slave vozidla spolecné s Master vozidlem z ovladact Master
je mozné po splnéni podminky - nesmi byt blokovany ovladace z pultu do NVL (obrazovka
P22). Podtizené vozidlo je ovladano pomoci ovladace hlavniho vypinace S125 (S126).

Povelem START dojde navozidle Slave ke zdvizeni piedvoleného sbérace. Na displeji
obrazovky P1 vozidla Master je toto signalizovano ikonou . , pot¢ na vozidle Slave
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probéhne indikace systému a automaticky je zapnut pfislusny hlavni vypina¢. Tento stav je
signalizovan ikonou . , HV ma zdviZeny sbéra¢ a zapnuty hlavni vypina¢. Povely ke startu a
stopu Slave HV je na Masteru signalizovano trojitym akustickym pipnutim.

StaZeni sbérace (vypnuti hlavniho vypinace) fizeného Slave HV je provedeno pomoci ovladace
sbéract S121 (S122) HV Master. Na fizeném Slave HV je zaveden rezim DOPLNOVANI.
Pti pfestaveni piepina¢e hlavnich vypina¢u S125 (S126) do nulové polohy nebo pouziti
¢erveného tlacitka S123 (S124),,STOP*, HV je rezim Dopliiovdni na Slave ukoncen.

Nastaveni volby sméru jizdy, zvySovani a snizovani tahu (HJP) jsou soucasné pienaSeny
na Slave vozidlo, které se chova stejné jako samostatné HV.

Pohotovost vozidla Slave je signalizovana na provozni obrazovce ikonou

Informace o velikosti tazné sily v souétu obou vozidel Master i Slave je zobrazovana
na provozni obrazovce ¢iselnou hodnotou. Omezeni tazné sily je mozné pro podiizena vozidla
realizovat stejné jako pro vozidlo Master.

EDB zadavana pomoci HJP i OBE je funkéni i pii vypnuti HV z brzdy. Pokud je EDB
zablokovana na vozidle Master, dojde k zablokovani EDB i na vozidle Slave. Povoleni
rekuperace se pienasi z HV Master na HV Slave dle nastaveni na Masteru. Stiskem tlacitka OL2
dojde k odvétrani brzdovych valci i na HV Slave. Na HV Master je signalizovan tlak
v brzdovych valcich vozidla Slave pii dosazeni tlaku vétsim nez 0,15 bar (p > 0,15 bar) ato
jak v jizdg, tak i v brzdé ikonou ;2

Je-li na n&jakém z vozidel utazena kterakoliv ruc¢ni brzda, je blokovano vyvijeni tazné sily.
Zatazena ru¢ni brzda vozidla Slave je signalizovana ikonou 4

Vypnuti dopliikové brzdy z displeje na vozidle Master zpisobi vypnuti i na vozidle Slave.
Z pohledu parkovaci brzdy spojené vozidla reaguji jako jedna, tzn. ,,Zakazani parkovaci brzdy*
SWTL na Masteru vede k zakazani i na Slave apod. Pokud dojde k uzavieni kohoutl
doplikové brzdy na vozidle Slave a nebude vypnuta doplitkova brzda FT z displeje na vozidle
Master, bude pfi pokusu o zavedeni dopliikové brzdy signalizovana obecna porucha.

Hlavni kompresory bézi soubézné na vozidle Slave i Master dle pozadavku polohy pfepinace
kompresori S115 (S116).

Funkce plného chodu ventilace trakénich obvodt zadana z fidiciho HV (obrazovka P92) se
prenasi i na HV fizené.

Vybaveni ochran HV Slave je provadéno z HV Master stejnym zptsobem jako u samostatného
vozidla.

Pozadavek piskovani je pfenasen na fizena vozidla.

Pozi¢ni svétla je tfeba nastavit na stanovisti obou HV zvlast’.

Dojde-li z jakéhokoliv diivodu k pteruSeni mezivozového spojeni, je na HV Master zobrazena
ikona . . Sbérace fizeného Slave HV se v tomto piipadé piestavi do zakleslé polohy a dojde
k vypnuti hlavniho vypinace. Vozidlo Slave v tomto pfipadé neprovadi zadny zasah do brzdy.
Pokud se linka obnovi, 1ze provést kvitaci ochran 3. fadu.

Rizené vozidlo se z pohledu poruch a zasahu ochran chova autonomng, tj. porucha vyvola
ochranny zasah, ktery ma strojvedouci moznost kvitovat z fidiciho vozidla (Master). Kvitace se
provadi povelem ¢erveného tlacitka ,,.STOP* S123 (§124) a novym uvedenim HV do funkéniho
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stavu. Pfipadné potvrzeni ochran prvniho a druhého tadu se provadi pomoci prestaveni HIP
do polohy ,,8%. Porucha vyZadujici reset fidiciho pocita¢e, ménicové skiiné, ptipadné odpojeni
podvozku, musi byt provedeno mistné na fizeném vozidle. Dojde-li k poruse vozidla Slave
znemoziujici vyvijet taznou silu (nelze pfipojit k troleji), 1ze dokoncit jizdu. Taznou silu bude
vyvijet pouze vozidlo Master. Vozidlo Slave svymi ochranami nijak neovlivituje chod vozidla
Master. V tomto piipad¢ vsak baterie vozidla Slave neni nabijena. Napajenim z baterie Ize
zajistit bezpecné cca na 1 hodinu provozu!!!

4.15.10 Strojvedouci neni opravnén v piipade bézného bezzavadového provozu spojenych HV jakkoliv
omezovat nebo odpojovat konstrukéni skupiny popf. znemoziovat svym zasahem trakcni,
ovladaci a kontrolni funkce zadného z HV blokovanim NVL linky. Za standard nastaveni je
povaZovana pozice ovladacii na obrazovce P22 podle zobrazeni.

NVL OVLADAMI

HEPO 2 ADCWAND

HEPO FADCUAND

HEFO ZADCNAND

aset akust sign. pofdru

MENU

Obr. P22: ,, Blok ovladace z pultu do NVL“NE*“ a ,,Ovladat elektricka vozidla*“ ,, ANO “.

4.15.11 SWTL displeje obrazovky P22 v pozici ,,Blok. ovlada¢e z pultu do NVL*“ — | ANO*, je

dovoleno pouzit vyhradné v piipadé poruchy fidicitho HV (Master) a lIze tak se soupravou
dokoncit jizdu vlaku. Pied takovou jizdou si strojvedouci vzdy ovéti funkcnost a ovladani
sbéract 1 hlavnich vypinacii, aby bylo zaruceno potfebné bezpecné projeti usekl s trakénim
omezenim (zména napajeciho systému, neutralni pole, atd.).
Taznou silu bude vyvijet pouze vozidlo Slave. Jizdu Ize uskute¢nit za podminky, ze strojvedouci
bude mit informaci o stavu napéti v troleji (aktivni obrazovka Slave P1). Vozidlo Master v tomto
ptipadé funguje pouze jako fidici viiz. Obvody vysokého napéti 1ze v piipadé poruchy vozidla
Master ovladat pouze z displeje, i kdyz ovladace na pult¢ jsou v tomto rezimu pro Master
funkéni.

Vozidlo Slave je ovladano pomoci SWTL ,START“ a ,STOP*“ z obrazovky (povely
z obrazovky P22 nemaji zadny vliv na vozidlo Master).

Stiskem SWTL ,,START* se na vozidle Slave zdvihne ptedvoleny sbérac a sepne hlavni vypinac¢
dle indikovaného systému.
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Stiskem cerveného tlacitka STOP S123 (S124) dojde k odpojeni vozidla Slave od troleje
(stazeni sbérace, vypnuti hlavnich vypinacu).
Obrazek: Obrazovka P22 a

nastaveni blokovani ovladace
z pultu do NVL STAR Odbrzdi stfad. brzdu viak NEPOZADOVANO

NVL OVLADANI

NEPOIADOVANOD

MEPOZADOVAND

4.15.12 Pokud odstupujici strojvedouci v odivodnénych ptipadech, napt. v disledku poruchy*

v piedchozim pribéhu své smény, provedl jiné nastaveni na ovlada¢i NVL, je povinen
A informovat nastupujiciho strojvedouciho o stavu ovlada¢ii nebo provést prenastaveni

do standardu nastaveni volby ve smyslu ¢1.4.15.7 a 4.15.10 tohoto Opatieni.

4.16 Nouzovy rezim ovladani HV

4.16.1 Rezim ,,Nouzovd jizda HV* je uren pro dojeti z trati do nejbliz$i stanice sniZenou rychlosti
do 50 km/h (v < 50 km/h). Pfi pouziti nouzové jizdy nejsou k dispozici udaje o pomérném
tahu, napéti troleje aj. Zabezpecovaci zafizeni pracuje nezavisle na nouzovém rezimu jizdy.

4.16.2 Pied nastavenim rezimu nouzové jizdy strojvedouci vypne hlavni vypina¢ ovladadem S125

(S126), stahne sbérace ovladacem S121 (S122) na pulté aktivniho stanovisté. Poté vypne jistice
F313 (jisti¢ fidiciho pocitace), F213 (jistic¢ CRV&AVYV), F315 (jisti¢ napdjeni modull a
vstuptl). VSechny tii jistiCe jsou ve strojovné vedle sebe na panelu jisti¢d 24 V DC a jsou
barevné (modra) odliseny od ostatnich.
Nasledné provést aktivaci rezimu nouzové jizdy prepinatem Rezim jizdy S238 do polohy
L, NOUZOVY*. Pfepina¢ je umistén ve strojovné pfimo pod panelem jisti¢t sité 24 V DC. Rezim
nouzové jizdy je mozné kombinovat s odstavenim jedné ménicové skiiné¢ (TCU) — piepinac
S201.

4.16.3 V tomto rezimu se na displeji zobrazuje obrazovka ,,Nouzova jizda®, jiné zobrazeni neni mozné.

Obrazek: Obrazovka Nouzova jizda
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4.16.4 Podminky ovladani a vlastnosti nouzové jizdy s vozidlem:

= zména trakéniho systému je mozna ,,naslepo* - bez zobrazovani informaci na displeji,
A = v piipadé jedné vypnuté TCU (pomoci S201) bude nutné pii zméné systému prestavit Q11

odpojené TCU ruéné do polohy AO (1 - DC, 4 - AC) zvoleného systému!!!

= EDB neni funkéni,

= Samocinna brzda je ovladana prostfednictvim HJIP nebo ovladaéem OBE 1 S109 (S110),

= chod chladicich ventilatora je na 100 % vykonu,

= nelze napjjet elektrické vedeni k vozidlim soupravy,

= chod kompresoru je mozny v rezimu A (v zakladnim navodu vyrobce je uveden odlisné od
skute¢nosti pouze rezim R!)

4.16.5 Ovladani sbéracd, hlavnich vypinacl vcetné pouziti cerveného tlacitka STOP zistava beze
zmén. Strojvedouci vzdy dba, aby stazeni sbéraCe probihalo pii nulovém trakénim odbéru
proudu, neni-li si jist, pouzije Cervené tlac¢itko STOP k vypnuti hlavniho vypinace.

4.16.6 V pripad¢ zavady na trakénim motoru, provede strojvedouci odpojeni celé motorové skupiny a
to prepinac¢em S201 (vypnuti skfin€¢ meénici).

4.16.7 V nouzové jizdé neni mozny rezim VnR.

5. Odstaveni HV
5.1 Obecné

5.1.1 Odstaveni HV provadi strojvedouci dle obecnych zasad stanovenych IN PTs10-B-2011 véetné
pouziti klint pfipadné zarazek K zajisténi proti ujeti.

5.2 Stanoviste a strojovna

5.2.1 Po zastaveni HV v misté odstaveni strojvedouci:

= zajisti vozidlo utaZenim obou ru¢nich brzd a provede kontrolu spravné funkce obou RB, je
doporuceno rukojeti obou kol RB ponechat ve vzty¢eném stavu,

= stiskne Cervené tlacitko STOP S123 (S124),

= prestavi vSechny ovladace do zakladni nulové polohy, ovlada¢ OBE 1 do polohy ,,Z%,

= vypne fizeni spinaéem S101 (S102) na pulté a spinac¢ baterie S139 (S140) na mezisténé,

= zkontroluje, zda jsou oba piepojovace Q11 v poloze ,,1“ a v ptipadé poruchy ovladani
mohou byt i v poloze ,,4%,

= uzavie vzduchové kohouty ke sbérac¢tim.

5.3 Cinnosti vné HV

5.3.1 Po opusténi stanovisté¢ HV strojvedouci:

= uzamkne vSechny vstupni dvefe klicem, nikoliv olivou,

= zkontroluje vzajemnou polohu obruci a vénce kol u vSech dvojkoli,

= vizualn€¢ zkontroluje vsSechny casti pojezdu (tlumice, pruziny, Srouby, zavlacky, atd.),
brzdova zatizeni, spojky HP a NP a jejich zavéSeni, tahlové a narazeci ustroji, stav pluhu,

= pohledem stav elektrickych soudasti na stiese (sbérace, sttidavy hlavni vypinac, atd.).
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6. Priprava na prepravu

(doplnéni k Pfiloze 3 IN PTs-10-B-2011)

6.1 Cinnost ve strojovné

6.1.1 Strojvedouci provede kontrolu obou piepojovact Q11.1 i Q11.2, jsou-li piestaveny do polohy
AODC nebo AOAC (polohy jsou oznaceny jako poloha ,,1“ (DC) nebo ,,4“ (AC)). Nejsou-li
prepojovace v pozadovanych polohach, musi strojvedouci:

= pii zapnutém odpojovaci baterii S139 (S140) zapnout spina¢ fizeni S101 (S102) a zvolit
na aktivnim stanovisti na prepina¢i S171 (S172) na mezistén¢ polohu AO a na pultu zvolit
ptepina¢em S125 (S126) ,,4C* nebo ,,DC*. Piepojovace se piepoji do pozadované polohy.
Hlavni vypina¢ (Q01, Q02) nesmi byt v zddném okamziku zapnut. Nebo,
= pfi nefunkénosti elektrického ovladani, je nutné pfepojovaée nouzové ruéné otocit do polohy
»1“ nebo ,, 4 pomoci plochého klice 19 mm. Pfed touto manipulaci, musi byt vypnuta
baterie vozidla, ovladaci obvod piislusného piepojovace musi byt rozpojen pomoci spinace
S$226 umisténého ve strojovné.
6.1.2  Ptiprepravé HV z ditvodu poskozeni elektrického zatizeni musi strojvedouci:

= Uzemnit ruéni odpojova¢ na hlavnim vypinac¢i Q02. Ru¢ni uzemiova¢ musi byt v poloze
uzemnéno. V piipadé, Ze je ruéni uzemiiovaé Q02 v poloze ,,UZEMNENO®, 1ze vyjmout
zluty kli¢. Modry kli¢ 1ze vyjmout pouze v poloze ,,ODZEMNENO*.

Obrazek: Rucni uzemnovac stiesni vyzbroje VN Q02

6.1.3 Na vzduchovém panelu strojvedouci musi:

= uzaviit kohout rozvadéce DAKO LTR 919 (vodorovna poloha pro uzavieni) a ru¢im tahlem
odvétrat vSechny prostory brzdy, dokud je tnik vzduchu slysitelny,

= Uuzaviit vystupni kohout z brzdi¢e BSE 969/8,

= uzaviit Zluty kohout 970 bezpecnostniho ventilu VZ,

= uzavtit kohouty 973/8 a 973/9 pInéni zasobnich vzduchojemt,

= uzavrit kohout 973/10 dopliikové brzdy a kohout 973/7 parkovaci brzdy,

= strojvedouci ru¢nim tahlem DAKO LTR 919 opétovné ovéti odvétrané prostory brzdy.

6.1.4 Zdavodu vylouCeni nekontrolovaného ucinku dopliikové a parkovaci brzdy, provede
strojvedouci pfi pripravé na prepravu HV uzavieni vzduchovych kohoutl doplikové (973/10) a
parkovaci (973/7) brzdy na vzduchovém ramu a to bez ohledu na stav pribézné brzdy HV
(tzn. se zapnutym ¢i vypnutym u¢inkem prabézné brzdy). Po celou dobu jizdy vlaku s HV
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prepravovanym jako necinné a neobsazené zistavaji vzduchové kohouty 973/10 a 973/7
uzaviené. Je tak vyloucen brzdovy ucinek doplitkové nebo parkovaci brzdy, ktery vznika
nespravnym postupem pii obsluze a manipulace na zatizeni HV pfi preprave.

Uzavieni kohoutu dopliikové brzdy (973/10) a kohoutu parkovaci brzdy (973/7) provede
strojvedouci jesté pred ru¢nim odvétranim pomocného a rozvodového vzduchojemu brzdového
rozvadéce.

Po uzavteni kohoutd 973/10 a 973/7
provede strojvedouci jako posledni

¢innost na zafizeni HV v pfeprave

kontrolu:

= Uplného odvétrani BJ  rucni
odbrzd’ovaci zaklopkou na
stanovisti strojvedouciho,

= pohledem, Ze byla dosazena nulova
hodnota tlaku v BJ na tlakoméru
brzdovych valc,

= skutecného uplného povoleni obou
ruénich brzd, : aran

= odlehlosti zdrzi prepravovaného
HV. V ptipad¢, kdy neni odlehlost
zdrzi viditelna pohledem,
strojvedouci pouzije ke zjisténi »-

uvolnéni  zdrzi  vozmistrovské
kladivo z vybavy HV.

sew ale s eoeBeoBdd

J

ngn:-n-ﬁ\-nn:-
-
58

A V ptipadé, kdy strojvedouci v zavaznych a odavodnitelnych piipadech na pifepravovaném
nec¢inném HV, v dobé pfepravy, provede jakykoliv technologicky zasah na technickém zatizeni
HV, je povinen provést opét kontrolu stavu odbrzdéni piepravovaného HV ve smyslu textu
tohoto ¢lanku. Za technologicky zasah na technickém zatizeni je povazovano napf. i jen zapnuti

a vypnuti spinace ,,S139 (S140)“ bateriova sit’ v dobé piepravy HV.
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Cinne HV - Slave brzdéni
(s€ zapnutou otevfen iz E1.1.10 uzavfen otevien otevien uzavfen otevien
TERLD)] této pFilohy
neéinné - brzda dle reFimu
zapnutd, zdroj . brzdéni— - . . - -
. otevien | uzavien uzavien otevien uzavien uzavien
=z napajeciho viz €1.1.1.10
potrubi této pFilchy
necinné - brzda 1'?2':;:?1”
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této pFilchy
neéinné - brzda o " o = o o o
= uzavien bez vivu | uzavien uzavien uzavien uzavien uzavien
vypnuta

6.2 Cinnost na stanovisti

6.2.1 Strojvedouci na obou stanovistich provede kontrolu ptestaveni vSech ovladacii do zakladni
polohy. Ovlada¢e OBE 1 ptestavi do polohy ,,Z*“ a rukojeti BP musi byt v poloze odbrzdéno.
Pohledem na manometry zkontroluje vyprazdnéni BJ, které jest€¢ ovefi stiskem rucniho
odbrzd’ovace, tim provede uplné odvétrani vSech BJ. Ru¢ni odvétrani BJ na stanovisti musi byt
provedeno vzdy a fadné.

Na obou stanovistich povoli RB a rukojeti da do polohy vodorovné s polohou mezistény.

Strojvedouci provede uzavieni vSech oken a dvefi do strojovny a provede povinné pisemné ¢i
elektronické zapisy do KP, ZPSzZZ, SH SAP (KO), v ptipadé potieby vyplni protokol
0 prepravé. Kiesla obou stanovist' d4 do prostoru mimo prostor pohybu vstupnich dvefi, zhasne
osvétleni vech prostor a spinaéem S139 (S140) odpoji baterie.

6.3 Cinnost vhé HV

6.3.1 Strojvedouci zajisti vSechny vstupni dvefe proti vstupu neopravnéné osoby klicem.
6.3.2  Strojvedouci zkontroluje odlehnuti v§ech brzdovych zdrzi od jizdni plochy u vSech kol dvojkoli.

6.3.3  Strojvedouci provede kompletni kontrolu pojezdu, vSech Casti a zatizeni ze vSech Ctyf stran HV.

32 (celkem 38) r: Cargo



Opatieni €. 02/2021 Provozniho feditele Zména €. xx ucinna od DD.MM.RRR
Hnaci vozidlo ¥.363.5 navod CDC

7. Seznameni zameéstnancu

7.1.1 S timto Opatienim budou seznameni zaméstnanci s kvalifikaci odborné zkousky ZOZ dle IN
PERs28-B-2009, kteti maji ptidéleny tablet s Aplikaci ASC CDC, elektronicky prostiednictvim
publikace Rizené dokumentace na trovni prokazatelného seznameni.

7.1.2 Zaméstnance s odbornou zkouSkou dle IN PERs28-B-2009 ZOZ bez piidé€leného tabletu
seznamte prokazateln¢€ obvyklym zptisobem.

7.1.3  Ostatni zaméstnance uréené jednotlivymi R PJ, jejichz vykon &innosti souvisi s odpovédnosti
za organizaci nebo kontrolu ¢innosti LC a provoz HV seznamte prokazatelné obvyklym
zpusobem.

8. Zaverecna ustanoveni

8.1.1 Ustanoveni tohoto Opatieni plati do doby zapracovani do navazné IN CDC.
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Hnaci vozidlo .363.5 navod CDC

Seznam priloh
Priloha 1

Obrazek: Stanovisté strojvedouciho — popis a umisténi fidicich a zobrazovacich prvki

U
© / 5
Oa p
O / 6
O W
‘ T
n » ’
~ .
3 . N 0
. Q
40 40 4 4
1 PROSTOROVY TERMOSTAT S251 (S252) 25  LAMPICKA PULTU
2 VOZIDLOVA RADIOSTANICE A405.C (A405.D) 26 ZVUKOVA SIGNALIZACE VZ H402 (H403)
3 SPINAC RiZENi S101 (S102) 27  NABIJECI PORT USB
PREPPINAC HLAVNIHO
4 VYPINACE A PREPOJOVACE S125 (S126) 28  MODUL GPS A210 (A211)
SYSTEMU
BEZPECNOSTNI VYPNUTI - OVLADAC PRIMOCINNE BRZDY
5 _STOP* S123 (S124) 29 DAKOBP 924/1 (924/2)
6 STERACE S169 (S170) 30 REZIM JIZDY (R, A, CB) S111 (S112)
7 PK A OVLADANI KOMPRESORU  S115 (S116) 31  REZIM BRZDY (O-N) S193 (S194)
8 OVLADANI SBERACU ] S121 (S122) 32 PISTALA S129 (S130)
9 OSVETLENI PLNE - TLUMENE S159 (S160) 33 HOUKACKA S133 (S134)
10  ZADNi POZICNi SVETLA S147 — S150 34  PISKOVANI S137 (S138)
11  PREDNI POZICNi SVETLA S143 — S146 35 ODBRZDENiOL2 S167 (S168)
12 OSVETLENI JIZDNIHO RADU S203 (S204) 36 S\A/I'ZngE?ESlAMOC'NNE BRZDY 5109 (s110)
13 OSVETLENI KABINY S151 (S152) 37 TLACITKO ZVYSOVANI TAHU S105 (S106)
14  ZVP A PREPINAC REFLEKTORU  S141 (S142) 38  TLACITKO SNIZOVANI TAHU S107 (S108)
15  DISPLEJ OBRAZOVEK A205 (A206) 39  RUCNIi ODBRZDOVAC BJ 925/1 (925/2)
16  SMEROVA PAKA S103.A (S104.A) 40  PEDAL HOUKACKY S131 (S132)
17  HLAVNI JiZDNi PAKA S103.B (S104.B) 41  PEDAL BDELOSTI PRO MAV S195 (S196)
18  TLACITKA BDELOSTI S153 - S156 42  PEDAL PiISKOVANI $135 (S136)
19  KLAVESNICE A217 (A218) 43 VENTILATORY KABINY S127 (S128)
19a NAVESTNi OPAKOVAC A402.B (A402.C) 44  TOPENI KABINY S179 (S180)
20  SIGNALKA ZAVERU H103 (H104) 45  TOPENi ODVODNENI S175 (S176)
21 PRUTOK VZDUCHU DO HP H105 (H106) 46  OKENNi ROZMRAZOVACE S177 (S178)
22 SIGNALIZACE POZARU S181 (S182) 47  ZASUVKA ETHERNET X205 (X206)
23 TLAKVNPAHP 951/1 (951/2) 48  ZASUVKA 230V AC X115 (X116)
24  TLAKVBJ 952/1 (952/2) 49  ZASUVKA 24V DC X101.A (X102.A)
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Priloha 2
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v o

!

i

Tt sprate
rowony

10 30 30, J0F J=ON 670505031 32 41 2

I B EE

U I

= | = (e
— §§'

35 (celkem 38) r: Ca I'gO



Opatreni ¢. 02/2021 Provozniho feditele Zména €. xx ucinna od DD.MM.RRR
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Priloha 3

Obrazek: Vzduchové schéma hnaciho vozidla

2 . I <11 I I
g Pt
g. £ 3 — /
i : kol !
&Ly }
I )
L |
£ 1
T "’l 5
e : ;_ '.- !
e . x: r | B
[ ]—l '
| {
1 A3
I
ALl ] ¢
7 -I—) IS
= o)
il
3 =1 > ‘ ]
s : L
€ - I T L I
g J
5

36 (celkem 38) r: Ca I‘gO



d DD.MM.RRR

¢éinna o

éna €. xx U

Zm

€. 02/2021 Provozniho reditele

Hnaci vozidlo .363.5 navod CDC

feni

Opat

Priloha 4

Obrazek

dilezitych komponentt

Umisténi

Y VAILT1d QVNIAS ANODNOM 60vS 8 e 20N INIIIS DVNIIS AAOONO z

gl LOKO INIINS DVNIIS AAOONOM 9 9H VALLT1d DVNIAS AAOONOM 20vS s

o3 £0N INRIMS DYNIIS ANOONOM - ca 10N NS DVNIAS AAOONON e

) AHOTYLS QVNIAS AMAOINOM 90vS z 9 VAILT1d QVNIJS AAOINOM 10vS 1

NNOHOd .
sa HOANDONO SOAONEZN INOM 050 ¢ I | 10N IDINTW ML DYAONWIZN INDNY 050 z
3 10N FOINTWN H1 DVAONWIZN INJNY 050 L o 30INV1SOIavH SOPY m
B

gl L0LD AMLINLTON V¥ ANTOHLNOM ez | l OVAONWIZN Z00 €1

sl 50 A ¥Z 1D1LSIF G0d NIVAVIAO 13NVd z SH 50 A bz 3011SIF m

SH HANOH IF T3 0erd m ) IN3AO L OHIAOMVIA DVHALS | 6

¢H OV - 20 QVAOrod3dd Z10 8 ) QW3ILSAS QVAOrOd3dd TS) 1

) 11D NOVAOrOd3dd OVNId3Yd INONY ) 9 3 OV A DOPXE FOILSIF <

ton

3 (INOHOJ HOANDOWOJ A¥L3WLTOA v MW | oo QML ANITNITON zdiid £
) NOVI3ES AYLONGIF 10101 geoviseey | @ ) ANZLSIZIN 13NV [DVAYIAO b

8€D D0 FOVAOrOdIad V 10D } i) }
9H 3Qv¥38S IQVAOr0dao H1INONYIN €66 v 9H | 39vAOrod3dd 1NOHOM [OVHIAYVZN 896 s
} NIN3FrOHONAZA -

9H | 85D IQVAOrOdIdd LNOHON IDVHIAVZN | 6926 z 54 T INTFOGOMY NOHOM 1DVHIAVZN 9696 b
NH0SIUINON 1£0 OV 3QVAONWNIZN V £0D j

54 OHINAYIH LNOHOM [DVHIAYZA e b 93 | 3owu38S IOVAOrOdao H13NONYW + €60 s
. £0D .

03 | /€0 IOVAOIrOdIUd LNOHOM [OVHIAYZN | 01'0s6 8 3 J0VAOIOATd LNOHON DvaiAvzn | 2+OI8 L
DL 30WH38S_LNOHOM [DVHIAVZN 19169916 | 9 DAIZD_| (DII0XO INYZVN LNOHOM IOVHINVZN | 21261116 | &
93190 IOVHNOH LNOHOM [DVHIAYZN GEIEWELE | ¥ o4 ZA LNOHOY INLSOND3dZ3g 0.6 e
v9v AQZ48 INNVEHOYZ VIdODIVZ G MY | 2 Nra JVAOQZH8A0 INJNY 25261526 | 1

vl DVNIGAA INAYVTH AMVAIILS 200 X gl 23rIavN 1019 X1

gl 30 A b2 93IAVAZON “THIA o) TANVA ANOHONAZA TIA

) 3018 ANOrOULS[d 1A sd HOSTUINON ANOOWOd 60LN A

3 HOSTIANOM INAVIH ] Al ¥a DVNIAA INAYTH ANYIWSONFILS 10D n

3 INOHOJ HOANDOWOJ NIUMS con | erica 3DINIIN INDMIVAEL zonon | X+ 1

HoLyas AZZWN INSJVNZO | 01519 | doLyas ASZWN IN3VNZO | OTsID
1 A r | | H 9 4 3 a
8 31N ZA VAVNdIYd) SOL
i 113 a4
| 1 |
A SF %9
T ,ﬂw = M. =
9 eum E hrords
- | VL2l _W_ ©
g _ e :
uw __ ® @x A v-f 13NVd AAOHONAZA m
% - H [4 €
o 4
e _ (8] M w _ it 10N QINFW INONVAHL
8. n F IX MO8 AAOrOYLS|Yd  IA

| N

| ~—

H [ O 4

87|

[ 1]
=<

o o

[ ™

©

(]

<t

I~ | N

T Cargo

37 (celkem 38)



Opatreni ¢. 02/2021 Provozniho feditele Zmeéna €. xx ué¢inna od DD.MM.RRR
Hnaci vozidlo ¥.363.5 navod CDC

Vioika do spisu &, 0380-2020-021

Ve smysiu IN ORz-4-A-2007 Podpisovy fad, 24. zména, kapitola 4. 5. ¢asti D, predkladam k podpisu
Opatieni €. 02/2021 Provozniho feditele Hnaci vozidlo . 363.5 naved CDC.

Opatfeni obsahuje dopliujici pravidla k Navodu k obsluze (&islo dokumentu TD008920) ve znéni
posledni provedené zmény, pro hnaci vozidlo vydany vitobeem SKODA TRANSPORTATION ass.,
typové oznaceni 71 Em (fada 363.5).

Definuje odpovédnost a poZadavky na technologickou éinnost strojvedouciho ve vztahu k provozu
vozidla na tratich infrastruktury, kde je schvalene. Soucasné dopliuje provozni a bezpeEnostni
pravidla stanovené jinymi IN CDC.

V dokumentu jsou nové stanoveny postupy v obsluze nékterych funkei vozidla pfi moznych a
vvjimeéné z meznich provoznich situaci, které nejsou soucasti Navodu k obsluze, poskytnuté
vyrobeem. Ugelem tohoto Opatieni je jednoznaéné vymezit a definovat pracovni postupy, kieré nejsou
doposud popsany ucelenym zpisobem v jiném dokumentu.

Provozni a bezpeénostni pravidla stanovené provozovatelem CDC, maji vzdy vyisi prioritu nez navod
k obsluze poskytnuty vitobecem. Nejsou viak s Navodem vyrobee v rozporu..

Opatfeni soucasné reflekiuje poznatky z Setfeni pFicin vzniku OSU a MU.

-

( vé zavedené stanovené jako doporuteni a prevence pri predchizeni vzniku OSU a
MU, byly predmétem jednani mezi O12. 021 (byv. O13GR). SOKV CB a zastupci SI jednotlivvch PJ

a_odsouhlaseny dne 22.1.2020 (viz zipis 006/2020-013 Ing. Hnilica, vedouci skupiny bezpeénosti
i ini dridnt dongive’ /
4

V Praze dne Ing. Josef Pecinka
oborovy specialista
Kancelar provozniho feditele

SOUHLASIM ~ NESQ@LAslM
V Praze dne 4/ / N rtin Srp
Reditel od technologic a organizace dopravy

SOUHLASIM — NESO HLASIM ] ;
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V Praze dne 41 41010 Ing. ékalick}'l

Redited Odboru 012
SOUHLASIM - NESOUHLASIM

QL&A Ing. Zdenék Skvafil
Ne l4 Clen predstavenstva povéfeny fizenim iseku provozu
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