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2ajmy strojvidce
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SILOU”

CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

Stojime na prahu roku 2020.

Cesta, po niz jdeme, nebude snadna a bez prekazek

Vstup do nového
roku je prilezitosti,
abychom se ohlédli
za tim, co bylo vy-
konano, a zaroven
se zamysleli, co nas
v ¢innosti nasi samo-
statné profesni odbo-
rové organizace ceka,
pred jakymi ukoly
stojime. Tedy pre-
Jaroslav Vondrovic deviim, jak budeme
prezident FSCR reagovat na mnohé
turbulentni zmény, jimiz v posledni dobé pro-
chazi nase zeleznice.

Pfi hodnoceni, ¢eho jsme dosahli, nelze ji-
nak nez konstatovat, ze Federace strojvidct se
opét snazila co neduslednéji hajit zajmy viech
kolegt, ktefi jsou nasimi ¢leny. Ba troufam si
fici, ze také téch strojvedoucich, kteti bohuzel
stoji stranou na$i odborové organizace. Neni
ale vylouceno, a ja v to vlastné pevné véfim, ze
i oni ¢asem dojdou k poznani, ze pravé v jed-
not¢ strojvidet je sila, ktera otevira cesty k do-
sazeni novych met pfi napliiovani opravnénych
pozadavki nasi profese.

Neni pochyb, ze strojvedouci byli, jsou
a nadale budou nosnou provozni profesi na
zeleznici a zv1aste pii jeji soucasné liberaliza-
ci jsou pracovni silou, po které je zvlaste ze
strany novych dopravci poptavka vétsi nez
existujici nabidka. Z toho se logicky musi od-
vijet i vztah kazdého zaméstnavatele, v jehoz
zajmu je udrzet si tyto své zaméstnance, vy-
tvaret jim dobré pracovni a socialni podmin-
ky pro jejich praci a stejné tak pochopitelné
pristupovat i k odpovidajicimu finan¢nimu
ohodnoceni této profese. Mizeme tedy byt
spokojeni s tim, ¢eho se nasim kolegim nyni
dostava? — Samoziejmé ze nikoliv, ovSem

pokracujeme v cesté a praci, ktera pfinasi po-
zitivni vysledky.

Na hlubsi analyzu zde neni prostor, a tak
zminim jen nékteré piiklady, ¢eho se nam
v uplynulém roce podafilo dosdhnout. S pre-
zentaci podnikové kolektivni smlouvy na CD
prichazeji kolegové, kteti pracovali ve vyjed-
navacim tymu, a proto jen pfipomenu, Ze na-
vySeni mezd pro nadchézejici obdobi, 0 némz
mnozi kolegové feknou, ze mohlo byt vyssi, je
tieba zhodnotit komplexné. Tedy i v souvislosti
s udrzenim, ale i zlepSenim Grovné nemalé ¢as-
ti benefitl, vyse ptiplatkti a podobné. Neda mi
to, abych zde neptipomnél, ze FSCR s vedenim
CD loni usp&né dojednala i finanéni kompen-
zaci, ktera i strojvidcovskou profesi pravem
ocenila a zatradila mezi ty, jez je tieba motivo-
vat k setrvani ve firmé. Riké se, Ze odbory by
uz z principu nemély mit nadmérné pochopeni
pro problémy zaméstnavatele, ale v ptipadé
narodniho dopravce miizeme nyni vnimat, ze
po ,,velkém tiesku predevsim v regionalni do-
pravé pfisel o ¢ast svych dosavadnich vykont,
piesnéji asi pét procent, pro néz si vedeni né-
kterych kraji a ministerstvo dopravy od nové-
ho GVD zvolily alternativni dopravce.

Kolektivni vyjednavani u CD Cargo jestd
neskoncilo, od ledna bude pokracovat, aby se
partnefi pokusili dohodnout na podnikové ko-
lektivni smlouvé, ktera by pak vstoupila v plat-
nost od 1. dubna 2020. Také zde jest¢ bude
predmétem naroénych jednani narlst tarifnich
mezd nad ramec jiz projednaného katalogu za-
méstnani. V piipadé nakladnich pfeprav na ze-
leznici si ovSem nelze nevSimnout probihajicich
strukturalnich zmén, pfesunu vykoni a hlavné
oslabeni ekonomiky, jez pozaduje sluzby pre-
pravy komodit, jako jsou uhli ¢i ocel apod.
Nové podminky si zadaji i potiebnou reakci
ze strany managementu CDC, a tak chapeme

jeho snahu i pies mensi financni zisk dosazeny
za uplynuly rok investovat nyni do moderni-
zace nékterych stavajicich, ale i pofizeni fady
novych, provozné operabilnich a spolehlivych
hnacich kolejovych vozidel. Zdtraznuji ov-
Sem, ze ani tyto momenty nas nemohou svést
z cesty a usili uzavtit i u CDC podnikovou
kolektivni smlouvu, ktera bude znamenat po-
sun k lepSimu v ocenéni prace strojvedoucich
a dalSich profest, jejichz zajmy zde hajime.
Neni to ovSem vsechno jen o penézich.
Pfipomeiime, Ze Federace strojviidci Ceské
republiky vystupuje velmi aktivné, a jinak
to ani nejde (1), pokud se jedna o bezpecnost
zelezni¢niho provozu, o pracovni podminky
strojvedoucich, zlepSovani situace v predpi-
sové oblasti atd. A Gspésné pfijeti novely za-
kona o drahach ze zavéru prosince nam dalo
za pravdu mimo jiné v ptipad¢ ochrany drahy
pted nebezpe¢im ze strany stromu padajicich
do nasich trati. Tomu piedchazelo nase aktivni
zapojeni do procesu schvalovani této potiebné
zmény zakona, kdy jsme jednali s ptedstavi-
teli Parlamentu CR, Poslanecké snémovny
i Senatu, stejné jako Ministerstva dopravy
CR, Drazniho tfadu apod. Vysledek, jehoz
jsme se dockali, dokazuje, ze tato dlouhodoba
prace je sice zejména Casov€ narocna, ovsem
piinasi své plody. A tak doufame, ze podobné
tomu nyni bude i v piipadé Casto sklofiované-
ho monitorovani licenci strojvedoucich (MLS)
v ramci dnes jiz piipravované dalsi novelizace
zakona o drahach anebo zasadniho zlepSeni
situace v piipadé tabulek tratovych poméri
(TTP), kde vznasime své piipominky k part-
nerim u Spravy zelezni¢ni dopravni cesty,
tedy nové u Spravy zeleznic, jak o zméné na-
zvu mimo jiné také rozhodla pravé na sklonku
roku 2019 schvélena novela zakona o drahach.
Musim zde uvést, ze si velmi vazime vSech

Odstranovani stromu
z blizkosti trati bude snazsi

Poslanci na své 39. schiizi Poslanecké sné-
movny Parlamentu CR, konané 17. prosince
2019, opakované schvalili zménu zéakona
o drahéch, jejiz pfijeti predtim se svymi dveé-
ma pozménovacimi navrhy odmitl Senat. Ak-
tualn¢ schvalenou novelu tohoto zédkona pak
bezprostiedné poté, jiz k 19. prosinci, pode-
psal prezident republiky Milo§ Zeman.

Podafilo se tim do velké miry odstranit
slabiny zakonné upravy pied touto novelou,
to znamena bezobsaznost ochranného pasma
drahy z hlediska ochrany drahy pied pady
stromu a v zasadé nulové pravomoce a vynu-
titelnost rozhodnuti Drazniho ufadu, pokud
z divodu zajisténi bezpecnosti zelezni¢niho
provozu mélo dojit zejména k odstranéni rizi-
kovych ,,zdravych® stromi.

Clanky k tomuto tématu vychazeji v na-
Sem Casopise dlouhodobg, a tak nasi kolegové
a Ctenafi védi, ze této problematice se inten-
zivné vénovala i nase profesni odborova or-
ganizace. Pfipomenme zde jesté ¢ast projevu,
v némz piijeti novely podpofil ministr dopra-
vy Vladimir Kremlik: ,, Prvni z pozméinova-
cich navrhit Senatu zasahuje do pravni upravy

partnert, ktefi jsou pfipraveni naslouchat na-
§im argumentiim a pracovat s nami predklada-
nymi navrhy.

Co nas ¢eka a nemine? O mnohém jsem se
zminil pravé jiz v kontextu hodnoceni uply-
nulého roku. V nastoupenych trendech jsme
rozhodnuti pokracovat, abychom heslo Vlastni
silou, jez neseme jiz od zrodu nasi odborové
organizace v roce 1896, naplnili o nové a $irsi
dimenze i ve stavajicich podminkach Zeleznice
21. stoleti. Cesta, po niz jdeme, nebude snadna
a bez prekazek, jsme ov§em odhodlani nabid-
nout své sluzby a hajit i zajmy kolegti strojve-
doucich u dalsich, tzv. alternativnich dopravct
zajiStujicich nyni zelezni¢ni dopravu na nasich
tratich. Jsme radi, ze ¢ast z nich nas jiz nejen
kontaktovala, ale do Federace strojvidct uz
také vstoupila a vytvorila i u téchto dopravci
nase zakladni organizace.

Srde¢né dékuji vSem, kterym neni lhostej-
na nejen budoucnost profese strojvedouct,
ale i celé nasi zeleznice. D&kuji za obétavou
a odpovédnou praci svym kolegiim v prezidiu
a také kolektivu nasich zaméstnanci, ktefi pro
nas tvofi potfebny servis a zdzemi. Uptimné
a srde¢né diky ovSem patii rovnéz (a to piede-
v§im) koleglim v zakladnich organizacich, ktefi
pracuji v jejich vyborech. Zajist'uji totiz nejen
realizaci ukoli1 a ciltt FSCR takzvané v pred-
poli, ale také nam prinaseji potiebné informace
a podnéty ze svych pracovist' a cenné poznat-
ky ptimo z provozu. Jejich ¢innost je doslova
nezastupitelna!

Vazené kolegyné, vazeni kolegové, dovol-
te mi, abych Vam do celého roku 2020 popral
hodné Zzivotni energie, spokojenosti v praci
i osobnim zivot¢ a piedevsim pevné zdravi ne-
jen Vam, ale také Vasim blizkym.

Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojvideii CR

kaceni drevin a spociva ve vypusténi vety,
ktera vymezuje stromovi ohrozujici plynulost
drazni dopravy nebo provozuschopnost dra-
hy. Podle predkladatele tohoto pozmérnovaci-
ho navrhu ponechani této véty v navrhované
pravni upravé hrozi, ze budou preventivné ka-
ceny i zdravé stromy, které zadné redlné riziko
pro provoz na draze nepredstavuji. Lze se po-
dle néj zaroven obavat, Ze preventivni plosna
aplikace daného ustanoveni by vedla k nehos-
podarnému vyuzivani penéznich prostredkii
provozovatelii drah. Ministerstvo dopravy se
s uvedenymi argumenty neztotoZiuje a s vy-
pusténim daného vymezeni nesouhlasi. Kon-
statuji, Ze prevdind vétSina mimorddnych
udadlosti, jejich? pric¢inou byl pad stromii do
drahy, byla zpiisobena pddem zcela zdravych
ditevin. Obavy stran plosného kaceni v ce-
lém ochranném pasmu drahy rovnéz nejsou
opodstatnené, nebot’ kdaceni by mély podléhat
pouze stromy, které jsou v dopadové vzdale-
nosti od drahy, nikoliv tedy vSechny stromy. Je
nutno vzit v uvahu, ze vedle zajmu na ochrané
zivotniho prostredi zde stoji zajem na ochrané
lidskych zivoti a na predchdazeni zdvaznym
Skodam. Pokud pak jde o zdjem na ochrané
prirody a krajiny, je nutno pripomenout, ze
s navrhovanou pravni vipravou vyslovilo sou-
hlas i Ministerstvo zivotniho prostredi.

A rekapitulujeme-li zde cestu, jez vedla
k pfijeti této potiebné legislativni zmény, ne-
lze opomenout ani velkou osobni angazova-
nost poslance Martina Kolovratnika, ktery
velmi pozorné naslouchal argumentiim Fede-
race strojviidcl a nejen za to, ale i za celkové
odvedenou praci mu patfi nase podékovani.
Na jednani snémovny mimo jiné uvedl: ,,Je
to opravdu o filozofii celého pohledu na bez-
pecnost drahy, na ochranu drahy. Je potieba
vysvetlit, ze soucasny stav opravdu neni idedl-
ni a nefunguje. Je to o tom, ze pokud spravce
drahy pozada o kaceni, musi pomeérné kom-
plikované prokazovat nebezpecnost nebo
poskozeni, Spatné zdravi stromu. Casto je
rozhodnuto, ze je z dendrologického pohledu
v poradku a to kdaceni, byt strom je tieba tésné
nad drahou, umoznéno neni...

Predstavte si néjakou kiivku ménici se se
vzdalenosti a vysi stromi. Patndcti nebo de-
setimetrovy strom, ktery je ve vzdalenosti 20,
25, 30 metrii od drahy, nikdy nikdo ani nemui-
ze skacet, protoze by neprokdzal, zZe takovy
strom tu drahu ohrozuje. Pravdou ale je — a to
je pravé o tom pohledu na svét, zda chceme
vice uprednostnit zdravi lidi a jejich ochranu
a bezpecnost nebo prirodu — vysoké stromy,
které budou tésné u drahy, a je jich takovych
bohuzel hodne, ve vzdalenosti péti, Sesti me-
tru, tak ano, ty po pripadném prijeti tohoto
navrhu kaceny byt mohou.

Podivejte se ale, prosim, na energeticky zd-
kon, kterym jsme se inspirovali. Tam je to bez
diskuze a jasné dané. Nechci zdrzovat fotogra-
fiemi vykolejenych viakii a krve ze stanovisté
strojvedouciho. Pritom opravdu jenom diky
odvaze a pozornosti strojvedoucich a jejich
véasnym zasahiim ty mimorddné udalosti skon-
cily zatim bez vaznejsich zranéni anebo smrti.
Zkusme se na to podivat z tohoto pohledu.

Ten pomysiny kopec jsme sice vyslapali, novou podnikovou kolektivni
smlouvou ale nase spolecna prace zdaleka nekonci

V prvnim vydani kazdého ro¢niku naseho Casopisu zvefejiiujeme analyzu nového dokumentu, ktery zaméstnanciim narodniho do-
pravce zasadnim zpiisobem vymezuje jejich mzdové, pracovni a socialni podminky pro nasledujici dvanactimésic¢ni obdobi. K ohléd-
nuti za tim, jak se ,,rodila” Podnikova kolektivni smlouva CD na rok 2020, jsme tentokrat zvolili netradi¢ni formu rozhovoru. Na nase
otézky odpovidé viceprezident a vedouci tymu pro kolektivni vyjednavani FSCR u CD Jaroslav Vincour.

Jardo, bylo kolektivni vyjednavani v lon-
ském roce v nécem jiné?

Jednéni o textech kolektivni smlouvy Ces-
kych drah na rok 2020 bylo podle mne jiné
v mnoha vécech. Jednak personalni slozeni ve-
deni firmy doznalo podstatnych zmén. Jednani
za zaméstnavatele vedl pro m¢ nezvykle saim
generalni feditel akciové spolecnosti, spolec-
né s mistopfedsedou pfedstavenstva a zastu-
pujici feditelkou personalniho oddéleni.

Ale 1 na stran¢ odbori doslo k jisté zmé-
né. Pocet odborovych organizaci se tésné
pred samotnym kolektivnim vyjednavanim
rozsifil o nové uskupeni s nazvem Odborova
organizace odpovédnych zaméstnancl statu.
Kapacita zasedaci mistnosti se v tuto chvili
blizi téméf svému maximu. Podle mne ale toto
,,sdruzeni nepfislo s zddnym extra novym po-
znatkem ¢i pozadavkem.

Kolektivni smlouva se sjednavala soubé&z-
né s jeste probihajicimi jednanimi s nékterymi
kraji o podobé smluv, kde a hlavné za¢ budou
CD v nejblizsi dobg, tedy od nového GVD,
zajistovat osobni dopravu. Zaroven se vedla
jednani i s Jihomoravskym krajem o proble-
matice uznavani jizdnich vyhod.

Ovlivnila tato paralelni jednani néjak
vysledek, tedy kone¢nou podobu Podniko-
vé kolektivni smlouvy CD na rok 2020?

Na prvni dojem podle mne nijak vyznamné,
ale ukazuje se, ze i kolektivni smlouva bude
v budoucnu muset projit velkou upravou.

Co si pod touto upravou mame predstavit?

Tak napiiklad pravé zminované jizdni
vyhody, dosud povazované za naprostou sa-
moziejmost, zejména v souvislosti s nove
uzavienymi a ziejmé i v budoucnu sjednava-
nymi smlouvami v krajich, jiz pravdépodobné

takovou samoziejmosti nebudou. A proto po-
dle mé napiiklad oblast benefiti, mezi které
jizdni vyhody bezesporu patii, miize byt v bu-
doucnosti koncipovana jinym, napf. volitel-
nym zpusobem.

Stejné tak naptiklad osobni ohodnoceni
zaméstnance. Nékolik rokli zaméstnavatel
u kolektivniho vyjednavani avizuje nutnost
ohodnoceni jist¢é motivace, flexibility ¢i
ochoty jednotlivého zaméstnance vyraz-
nou slozkou mzdy, at’ jiz nazyvanou osob-
nim ohodnoceni, vykonovou odménou ¢&i
prémii.

To ve ale samoziejmé vyzaduje debatu ne-
jen vrcholového vedeni s odbory, ale zejména
se stfednim ¢lankem fizeni tak, aby pravidla
odménovani méla smysl a spliiovala onu po-
zadovanou motivaci a neslouzila vyhradné
k represivnim ucelim.

Ale zpét k letos-
nimu vyjednavani.
Co podle sebe pova-
Zujes za Gspéch?

V trochu nadne-
seném smyslu 1ze ja-
koukoliv podepsanou
kolektivni  smlouvu
povazovat za Gispéch.
Nechei nyni  roze-
birat, jaky pfiplatek
by pfi nepodepsané
kolektivni  smlouvé
platil ¢i ne, v ptipadé
Lhepodpisu® je ale
v prvni chvili jasné jediné. — Prakticky oka-
mzit¢ na tomto stavu vydélava nejvice firma
samotnd. Ale na druhou stranu je samoziejmé
nepodpis kolektivni smlouvy signalem do na-
Seho okoli, ze néco ve firmé neni v poradku.
Ovsem samoziejmé plati, ze pokud by se jed-
nalo o opravnéné pozadavky, je jisté takovy
postup prvnim krokem k natlaku na zaméstna-
vatele, Ci cestou jak prosazovat pozadované.

Letosni vysledek 4,9 procenta do tarifu
je sice o 0,6 nizsi nez v lonském roce, nic-
mén¢ jiz tfeti rok po sobé se podle mne daii

Jaroslav Vincour 3
viceprezident FSCR

postupnou argumentaci presvéd¢it zamést-
navatele o opravnénosti nasich pozadavki
i mimo ramec finan¢niho ohodnoceni. Zacalo
to limitaci délenych smén, zavedenim institu-
tu ,,turnusového diavérnika“, zavedenim kom-
penzacniho ptiplatku za odpocinek, v loniském
roce u letmo strojvedoucich zavedeni nahrady
za nenaplanovany svatek. A v letosnim roce se
tento pozadavek podatilo prosadit i pro stroj-
vedouci v turnuse, byt jsme ,,pfistoupili“ na
urcité kompromisni feseni.

Co je mysleno tim kompromisem?

V pfistim roce ptipadne na obvykly pra-
covni den pro zaméstnance v dennim rezimu
celkem 11 dnt statnich svatku, lze tedy fici,
ze svym zpusobem a v duchu zakona se pro
tyto zaméstnance jedna o 11 dni volna navic
bez ujmy na mzdé. V nasi profesi se s timto fe-
noménem v podstaté nesetkavame, a co hufe,
muzeme dokazovat, ze ani v jednotlivych pro-
voznich profesich se nesetkavame se stejnym
ptistupem k problematice svatkoveé upravené
dopravy.

Kompromisem tedy v tuto chvili je, ze za-
méstnavatel po nékolika kolech projednavani

Pokracovani na str. 2




ZAJMY STROJVUDCE

Ten pomysiny kopec jsme sice vyslapali...

Dokonceni ze str. 1

ptedlozil svoji nabidku. Stala se ji nahrada
Sesti dennich norem v pfipad€, ptipadne-li
svatek na den v pond¢li az patek a turnusem
nevyjde konkrétnimu zaméstnanci sména.

Za velké plus z toho vyplyvajici povazuji,
ze v budoucnu nebude divod zajistovat sta-
noveny limit kolektivni smlouvou pocet svat-
kovych hodin kazdému strojvedoucimu a my
se tedy timto nebudeme jiz doufam setkavat
s pojmy ,,vykradani smén* ¢i ,,nadpracovani
svatku“. To jak se podafi tento benefit v ko-
necné podobé realizovat, v praxi uvidime jiz
v nasledujicich mésicich.

A dalsi vyjednané body?

Urcité se za benefit da povazovat, ze do
textu kolektivni smlouvy byly zakotveny fle-
xibilni pfiplatky, at’ jiz za ochotu nastoupit na
jiném misté, ¢i pomoci fesit svizelnou aktudl-
ni situaci pii nedostatku personalu, nebo sou-
hlas s okamzitou aktualizaci ,,sménare”, kdy
divod zmény neni chybou zaméstnavatele.
Tedy piiplatky realizované jiz v loniském roce
jako souc¢ast motiva¢niho programu, ktery po-
dle mne urcité splnil z velké ¢asti pro strojve-
douci CD svijj ucel.

Navyseni ptiplatku za nepravidelny néstup,
jeho rozsifeni v ¢asovém rozmezi, dalsi navy-
Seni jiz zminéné kompenzace za obtiznost pra-
covniho rezimu, to v8e bude v souctu se zminé-
nym piiplatkem za flexibilitu a navySenym ta-
rifem souctoveé mezi 6 az 7 % realného naristu.

To vS$e bude samoziejmé ve vysledku pri-
meérné mzdy v letosnim roce ovliviiovat i ne-
zanedbatelna soucast mzdy, a to prescas, kde
se da ocekavat pfinejmensim zastaveni n¢ko-
lik let vzrustajiciho primérného poctu presca-
sovych hodin na hlavu. I kdyz v tuto chvili se
to samoziejme jen tézko da predvidat.

Musim rovnéz vzpomenout i dalsi ,,bene-
fit“, ktery byl dohodnut v souvislosti s vyjed-
navanim této kolektivni smlouvy. V letosnim
roce vyzkousime v nasi profesi zajem mlad-
sich kolegi zucastnit se programu, ktery jiz
v lonském roce pochvalili starsi strojvedouci,
a sice systém tzv. pseudokopek. Bliz§i pod-
minky dostane do sluzebniho e-mailu kazdy
a podle zajmu budeme uvazovat o jeho exis-
tenci do budoucna.

K tomu pfidejme navySeni vSem poziva-
telim penzijniho a Zzivotniho pfipojisténi,
a hlavné navraceni vSech ptivodné navrho-
vanych ,,8krti* zaméstnavatelem, které mize
v souctu vSech uvedenych benefiti zejména
pro strojvedouci znamenat dtivody pro¢ i na-
dale setrvat u firmy CD a.s.

Jaka vlastné byla odezva na podepsanou
smlouvu?

Tady musim konstatovat, ze ohlasy se v tuto
chvili daji rozdélit na jiz klasickou a tedy po-
mérné Sirokou §kalu od ,,plusu* az do ,,minusu‘.

Minusovym ohlasem rozumim skupinu

lidi, ktefi nebudou asi spokojeni nikdy a s ni-
¢im a tady musim fict, ze od téchto lidi jsem
v podstaté vétsinou kromé kritiky nikdy nic
konstruktivniho nezaznamenal, tudiz tyto
,,ohlasy* beru jen na védomi.

Ostatné i fakt, Ze se spusténim nového
GVD piedstavujiciho ztratu zhruba 5 % trhu
pro CD nedoslo k piimé iméFe v personalnich
odchodech strojvedoucich — myslim tim niz-
ky pocet kolegi, ktefi by ptesli k jinym do-
praveim — mozna také o nééem sveédci. I kdyz
ty divody odchodu nemusi byt samoziejmé
vzdy jen o penézich... Protoze ale stale plati,
7e nase Federace strojviidcti Ceské republiky
nerovna se organizace ,,Federace strojvudci
Ceskych drah®, i nadale pozorné vniméme, za
jakych okolnosti se vykonava nase provozni
¢innost také u jinych firem. A osobné si my-
slim, ze tyto poznatky mohou byt pouzivany
prubézné ku prospéchu vsech strojvedoucich.
S tim ostatné naptiklad souvisi i podnét za-
slany Draznimu ufadu v minulych dnech,
tykajici se dodrzovani bezpecnosti provozu
u jednoho z alternativnich dopravcu. Protoze
nejen finance ale predevsim zdravi a zivoty
vSech, a nejen strojvedoucich, jsou pro nas

Kolektivni smlouva je tedy podepsina,
alespon tato naro¢na prace prozatim skon-
¢ila, co dal?

Tady si n¢ktefi nasi ¢lenové mysli, Ze zaci-
na obdobi ¢ekani na dalsi kolektivni vyjedna-
vani, takovy jakysi ,,zimni spanek pies 1éto*.
Ovsem tak tomu neni.

Jen v ramci kolektivniho vyjednavani, za
nimz se ted’ ohlizime, jsme dohodli se zamést-
navatelem nutnost zmény nékolika souvise-
jicich pfedpist, norem ¢i opatieni. Jak jsem
predeslal jiz ve svém c¢lanku zvefejnéném
v prosincovém vydani Zajmu strojvidce, za-
méstnavatel souhlasi s otevienim katalogu
praci, v jehoz pfipad¢ jsme navrhli upravu
v profesi strojmistr, a ocekavame tedy ,,smrst*
dalsich pozadavki od ostatnich odborovych
organizaci. Je dohodnuto i zahdjeni dialogu
ohledné rekonstrukce kolektivni smlouvy, at’
jiz v oblasti benefiti ¢i odménovani. K tomu
pfidejme napiiklad ocekavané spusténi pi-
lotniho programu tabulek trat'ovych poméra
(TTP), které nase odborova organizace inici-
ovala v lofiském roce.

Stojime také pted dalsi planovanou zmé-
nou zakona o drahach, kde mame eminentni
zajem na zavedeni kontroly pracovni doby
strojvedouciho u vSech dopravci. Nadale
bude dochazet i k tipravé riiznych provoznich
opatieni, vyvolavané potiebou at’ jiz ze strany
zakaznikd, firmy ¢i ¢lent nasi profesni odbo-
rové organizace. A téch pozadavki je v po-
sledni dobé opravdu ¢im dal vice.

Pridejme k tomu i osobni Gcast ¢lent prezidia
na co nejvétsim mnozstvi schiizi jednotlivych

zakladnich organizaci, které nas zvou nejen na
Clenské ale i své vyborové schiize, kdy uz dnes
mame dohodnuté terminy s jednanim nejen
s vedenim jednotlivych OCP ¢ OCU, nebo fe-
Seni pozadavku jednotlivych ¢lend, at’ se jedna
o pracovnépravni problematiku ¢i feseni otazek
spojenych se sluzbami poskytovanymi Hasic¢-
skou vzajemnou pojistovnou (HVP). A v tom-

A je jesté néco, na co jsme dosud zapo-

mnéli, a piesto by ted’ mélo zaznit?

Pfesto vSechno, o ¢em jsme si povidali,
mne osobné porad nejvic ze v§eho trapi jakasi
forma lhostejnosti, neuptimnosti, neochoty, ¢i
nekolegialita, se kterou se obcas setkavam. Je
mnohdy svadéna na kostrbatost stanov, udajny
dinosaurismus prezidia, zbyte¢né ,,buzerova-
ni“ ze stran nékterych zaméstnavateli apod.
Co je mnohdy skute¢nou piic¢inou tohoto sta-
vu, vidim i pfi osobnich ucastech na schuzich
a zatim v podstaté vzdy se mi podafilo i na
n€kterych takto vypjaté&jSich setkanich najit
diavody nespokojenosti a dohodnout se na
zpusobech feseni téchto problému. Podle mne
tato setkani byvaji tou nejlepsi formou o vyfi-
kani si problémi.

Jak tomu pi‘'esné rozumét?

V nedavné minulosti jsem se Ucastnil dis-
kuze i na socialnich sitich, v podstaté i na plat-
formé, kterou FSCR ani oficidlng nezalozila,
ale postupem casu jsem dospél k presvédcenti,
a spousta kolegli mi to osobné potvrdila, ze se
zde nejedna vibec o chut diskutovat, hledat fe-
Seni. Pokud se nejen na mne, ale tady si troufnu
tvrdit, ze na kohokoliv z prezidia obratil kdo-
koliv z nasich ¢lent, jeho pozadavek ¢i dotaz
byl z nasi strany vzdy zodpovézen a mnohdy
i Uspésné vyieSen. Ale to podle mne az tak ne-
patii do obsahu tohoto ¢lanku, i kdyz...

Dobie, klidné se k tomuto problému mi-
Zeme vratit v nékterém z pristich cisel. Co
Fici na zavér?

Co na zavér... Pies v§echny problémy, které
nas provazi zejména v tom profesnim Zzivoté,
bych chtél touto cestou podékovat viem nasim
¢lentim, zejména pak tém, ktefi se odhodlali
a n€kdy i mnoho roku délaji navic i tu nékdy
ne moc vdé¢nou praci pro lidi pfimo v zaklad-
nich organizacich, pod€kovat vSem tém, ktefi
nam vyjadfuji podporu. A vSem dohromady
preji uptimné zdravi, pohodu, spokojenost
a pohodovou sluzbu po cely rok 2020. Hodné
zdravi tedy nejen vam, ale i vaSim blizkym!
A jesté bych zde chtél na samotny zavér po-
dékovat vSem koleglim z prezidia za spolu-
praci, zejména pak kolegovi Pepovi Bockovi
za perfektni stfidani ,,ve Slapani na ten kopec*
letosni sjednané ,kolektivky*.

S viceprezidentem a vedoucim tymu
pro kolektivni vyjednévani FSCR u CD
Jaroslavem Vincourem

rozmlouval Libor Polacek.

Cestovani drziteli In Karet s aplikaci zelezni¢ni priikazka na Slovensko

Novym dodatkem ¢. 20 ke Smlouvé o vza-
jemném uznavéni jizdnich vyhod mezi Cesky-
mi drahami a Zelezni¢nou spolo¢nostou Slo-
vensko pro rok 2020 byly vymezeny podmin-
ky platné do 12. prosince 2020, tj. do doby
pocatku platnosti jizdniho Fadu 2020/2021.
Vsechny platné Zelezni¢ni prikazky akti-
vované v &ipovych kartach vydavanych €D
opraviiuji jejich drzitele ve vnitrostatni pie-
pravé ve vlacich ZSSK k:

® bezplatnému pouzivani vSech vlaka
osobni dopravy ZSSK vedenych ve vefejném
zajmu (kromé komer¢nich vlakt kategorie
IC) ve vozové tiidé vyznacené na zelezni¢ni
prukazce, pfi¢emz cenu mistenky, lizkového
a lehatkového listku plati podle vnitrostatnich
podminek ZSSK,

e pouziti komerénich vlaka kategorie IC po
zakoupeni jizdného ,,IC doplatek™ podle ceniku
k Prepravnému poriadku ZSSK pre IC vlaky,

e pouziti vlaku SC 240/241 a 242/243 po
zakoupeni SC piiplatku ve vysi 5 EUR (TK 98),

® bezplatné prepravé na tratich Tatranské
elektrické Zeleznice (TEZ) a Ozubnicové Ze-
leznice (OZ),

® pouziti osobnich vlakii na trati Zilina—
Rajec od 1. 2. 2020 pouze po zakoupeni jiz-
denky dle platného tarifu.

Vsechny platné Zelezni¢ni prikazky ak-
tivované v &ipovych kartach vydavanych CD
opraviuji jejich drzitele v mezinarodni pie-
pravé k:

e piepravé ve vlacich SC 240/241
a 242/243 po uhrazeni povinné rezervace
s ptiplatkem (aufpreis) ve vysi 8 EUR (TK
98).

Drzitele volnych pfenosnych mezinarod-
nich jizdenek CD poskytovanych v ramci
sluZebnich cest v mezinarodni piepravé k:

® bezplatné ve vlacich SC 240/241
a 242/243 s bezplatnou povinnou rezervaci
(aufpreis) ve vysi 0 EUR (TK 99); cestujici
nema v tomto piipadé narok na erpani bonu-
sovych sluzeb.

PFi cestovani vlakem po Slovensku ne-
jsou uznavany prikazy pro bezplatnou jiz-
du a sluZebni trat’ové jizdenky poskytované
podle piedpisu CD Ok 9.

Pi‘ed jizdou na Slovensko je doporu-
&eno vidy ovéFit u pokladni prepazky CD

s UNIPOK nebo na pfislusném personalnim
utvaru, kde je drzitel In Karty s aplikaci
zelezni¢ni prukazka v evidenci jizdnich
vyhod, zda ma jeho In Karta s aplikaci
Zelezni¢ni prikazka aktualizovana data
v Cipu karty.

Kontrolu aktualizace In Karty lze ovérit
na internetovych strankach http://www.cd.cz.
K tomu je nutné pozadat o bezplatné pridéle-
ni hesla na pokladni piepazce CD s UNIPOK
nebo na personalnim utvaru dle evidence dr-
zitele. Pro pfistup na stranku Moje In Karta je
nutné uvést Cislo In Karty a heslo.

Casovy doplatek do 1. tiidy vozové zakou-
peny dle tarifu TR 10 neplati drziteli In Karty
pro piepravu v 1. vozové tiid¢ vlaka cizich
zelezni¢nich sprav, véetné Slovenska.

Kompletni informace naleznete v po-
kynu ,,Vzajemné uznavani jizdnich vyhod
mezi CD, as. a ZSSK, as. pro rok 2020
(¢j. 4981/2019-010, ze dne 12. 12. 2019),
ktery je k dispozici na persondlnich utva-
rech dle evidence drzitele jizdnich vyhod
nebo v aplikaci Dokumenty k seznameni
CD a déle v prostiedi NORMIS.

Kolega David Votroubek na stanovisti strojvedouciho nove lokomotivy TRAXX MS3 (snimek

jesté z némeckého Kasselu)

Investice do vozidlového parku
u CD Cargo pokracuji

V némeckém Kasselu byla 21. listopa-
du predstavena prvni lokomotiva 388 001-0
TRAXX MS3 vyrobena pro CD Cargo. Druha
lokomotiva stejné fady v té dob¢ praveé podstu-
povala zavérecné funkeni prezkouseni tak, aby
ob¢ nova hnaci vozidla mohla byt jesté v za-
véru roku 2019 piepravena do CR. Zacatkem
roku 2020 pak bude probihat schvalovani téch-
to lokomotiv a zkuSebni provoz. Po Gspésné
certifikaci bude dodana cela desetikusova série.

Dalsi novinkou v parku CD Cargo se stavaji
Ctyfi lokomotivy 753.6 Bizon z produkce CZ
Loko, které vznikaji pfestavbou Brejlovcet.

V prub¢hu piistiho roku budou dovrse-
ny dodavky novych lokomotiv . 744 a bude
pokracovat rekonstrukce lokomotiv fady 742
na moderni vozidla fady 742.7.

V soucasné¢ dob¢ je také v souvislosti
s lokomotivami Casto zmifiovana instalace
evropského zabezpecovace ETCS. V této dis-
cipling je CD Cargo lidrem v Ceské republi-
ce v nakupu novych lokomotiv vybavenych
timto zabezpecovacem, ale také v instalaci na

star$i provozovana vozidla. V soucasné dobé
jiz bézi projekty zastavby ETCS do lokomotiv
fad 163 a 363 a pfipravuji se vybérova fizeni
na dodavatele na dalsi lokomotivy tak, aby
v roce 2025 bylo CD Cargo piipraveno na
zavedeni vyhradniho provozu pod dohledem
ETCS na vybranych tratich v CR.

Zaroven s timto probihaji masivni investice
do vozi. Vlastnime jiz velké mnozstvi vozi
systému Innofreight, nakupuji se velkoobje-
mové cisterny Zacns a velké mnozstvi novych
vozi Eanos. V souvislosti se zménou evrop-
ské legislativy také probihaji masivni investi-
ce do pfestrojeni brzdové vyzbroje viech vozii
na ,tiché* $paliky.

Chci véfit, ze pii probihajicim kolektivnim
vyjednavani budou tyto investice do hardwaru
podpofeny i investicemi do lidskych zdroji ve
firmé a CD Cargo i v dal§im roce ziistane sta-
bilnim a atraktivnim zaméstnavatelem v seg-
mentu nakladni Zzelezni¢ni dopravy.

David Votroubek
clen prezidia FSCR

Pozadali jsme o Feseni problémii s radiovym
provozem u nékterych alternativnich dopravcii

Prezident FSCR Jaroslav Vondrovic:
Vnimame to jako mimoradné zavazné
riziko

Federace strojviidci  Ceské  republiky
v zavéru lonského roku pozadala Drazni urad
o feSeni probléml s radiovym provozem
zelezniCnich vozidel nékterych alternativnich
dopravci.

Prezident FSCR Jaroslav Vondrovic v dopise
fediteli DU Jifimu Kolafovi mimo jiné uvedl:
., Vnimdame jako mimordadné zavazné riziko
pro bezpecnost zeleznicniho provozu aktudlni
problémy s technickou a provozni nezpiisobilosti
nékterych Zeleznicnich vozidel nasazenych od
nového GVD. Zejména mame na mysli nefunkcni
radiové spojeni mezi zaméstnanci Spravy
zeleznicni dopravni cesty a strojvedoucimi
spolecnosti Arriva vlaky v regionech severnich
Cech nebo na Vsetinsku. Na toto bezpecnostni
riziko pritom neupozoriuje jen nase profesni
odborova organizace, ale verejné se jiz k nim
vyjadiuje i SZDC.

Z kategorie nepochopitelnych (pro nas az
neuveritelnych!) je informace, Ze cast strojve-
doucich bulharské narodnosti ma pro vykon
sluzby u spolecnosti Arriva viaky k dispozici
mobilni telefony, které provozuje bulharsky
mobilni operdtor. Takové spojeni v Zadném
pripadé nemiize byt garantem bezpecnosti ze-
leznicniho provozu na nasi zeleznici!

Pro strojvedouci, kteri jsou na vlacich
vzdy v prvni linii a pro néz je ukolem do-
vézt své viaky s cestujicimi ¢i naklady vzdy

Poslaneck4 snémovna Parlamentu CR pro-
jednala na své 39. schiuizi Senatem vraceny
navrh zakona, kterym byl novelizovan zakon
o drahach. Novela mimo jiné upravuje pravo
provozovatele drahy pii odstraiovani dievin
ohrozujicich bezpec¢nost drazniho provozu.
Dne 17. 12. 2019 poslanci odmitli zménu
navrhovanou Sendtem a novelu v piivodnim
znéni poctem 132 hlast ze 180 pfitomnych
schvalili. Nasledné¢ novelu podepsal i pre-
zident CR Milo§ Zeman. Po zvefejnéni této
pravni normy ve Sbirce zakonti CR se k ni na
strankach ZS vratime.

Na zminéné schtizi Poslanecké snémovny
vystoupil s obhajobou zmény navrhované
Senatem senator Mikuld§ Bek. Dovoluji si
z jeho vystoupeni citovat: ,,... V poslednich
Sesti letech pocty srazek vlakii se stromy do-
sahuji zhruba 70 az 90 rocné. Nastésti se pri
nich nikdo nezabil a zranénych jsou jednotky,
mezi jednim a tremi rocné. Vroce 2018 doslo
naproti tomu k 13 tisicum srazek aut se zve-
Fi, pii nichZ doslo ke spousté umrti, zranéni
tezkych, lehkych, ale nikoho z nas nenapadlo,
ze bychom vybili vSechnu zver preventivné.

A kaceni stromit v tom dosahu jizdni drdhy je
prosté podobné radikalni krok... "

Kdyz uz operujeme se statistikou a hovo-
fime ,,0 spousté umrti“, tak uved'me kom-
plexni pohled. V létech 2009 az 2018, tedy
za deset let, doslo podle statistik Policejniho
prezidia Ceské republiky k 77 301 srazkam

v danych souvislostech ,,0 spousté tmrti® mné
prijde pfinejmensim krajné neetické. V posta-
veni senatora a docenta Masarykovy univerzi-
ty v Brné bych volil ponékud jiné slova.

Také tvrzeni o jednom az tfech zranénych
ro¢né pii padech stromi na trat¢ za uplynu-
lych Sest let je ponckud ucelové. U silni¢nich

0 stromech, zvifatech a manipulaci s fakty

silni¢nich vozidel se zvéii (lesni zveéi i doma-
ci zvifata). Bohuzel pfi nich doslo k jedenacti
umrtim. Za stejné obdobi doslo celkem k 877
651 nehodam, pfi nichz zahynulo 6 457 osob.
Podil srazek silni¢nich vozidel se zvéfi Cini za
toto obdobi 8,80 %, podil usmrcenych osob
0,17 % z celkového poctu nehod. Nejhorsim
rokem byl senatorem Bekem citovany rok
2018, kdy doslo k 12 394 srazkam s lesni zveéii
a 477 srazkam s domécim zvifetem a k usmr-
ceni Ctyf osob. V roce 2018 ¢ini podil srazek
se zveti 12,28 % z celkového poctu 104764
nehod a podil usmrcenych osob 0,71 % z cel-
kového poctu 565 osob. Hluboce lituji kazdé-
ho zmateného lidského zivota. Hovofit ovsem

nehod uvadim ¢isla za deset let. A tak alespon
jeden ptiklad i u zeleznice. Dne 21. 7. 2011
v 11.46 hod. doslo ke srazce Os 5408 s koru-
nou spadlého stromu v km 140,722 mezi Hod-
kovicemi nad Mohelkou a Rychnovem u Jab-
lonce nad Nisou na trati ¢. 030 s naslednym
vykolejenim. Doslo ke zranéni $esti osob...

S Cisly se da pracovat rizné. Jestlize uvede-
me, ze za rok dochazi k 70 az 90 srazkam vlakt
se stromy, tak toto ¢islo nevypada nijak hrozi-
vé. Opak je pravdou. Orkan Eberhard zpisobil
v bieznu 2019 v deseti piipadech najeti vlaku
na strom, tedy evidovanou mimotadnou uda-
lost. V dalsich 170 piipadech se strojvedou-
cim podafilo pied spadlymi stromy zastavit,

nebo zavada byla zjisténa pred jizdou vlaku.
Ve vsech 180 ptipadech celkem doslo k zasta-
veni provozu, znaénému zpozdéni vlaku a pii-
padnému nasazeni nahradni autobusové dopra-
vy. Stovky cestujicich si opravnéné stézovali
na to, 7e je DRAHA nedovezla bezpené a véas
do jejich cilovych stanic, i kdyz zaplatili jizd-
né, tedy uzavieli piepravni smlouvu... Cestujici
vétSinou nerozlisuji mezi provozovatelem dra-
hy, ktery ma zajistit bezpe¢nou dopravni ces-
tu, a dopraveem nebo riznymi dopravci. Je to
DRAHA! Ani vlak Os 3563, ktery 20. prosince
2019 zastavil v km 21,700 mezi Hrubou Vodou
a DomaSovem nad Bystfici na trati ¢. 310 pied
spadlym stromem neni zapo¢itan do statistiky
srazek, tedy MU. Jen jeho zpozdéni doséhlo
99 minut a zpozdéni nasledného R 1335 vyse
92 minut. A mohl bych dlouze pokracovat.
Byla by to ovSem fakta, nikoliv Sikovné ma-
nipulace s Cisly.

Zavérem: Strojvedouci nechtéji holé plané
kolem trati. Chtéji, aby kultivované rostouci
dieviny neohrozovaly cestujici a je samé pii
vykonu sluzby u jimi vedenych vlaki.

Viadimir Selucky

v poradku a bez jakéhokoliv rizika vzniku
mimoradné uddlosti, je pritom prave bez-
pecny a spolehlivy radiovy provoz naprostou
prioritou.

V této pro nds a celou nasi zeleznici tak da-
lezité zalezitosti kolega Vondrovic pozadal ve-
deni Drazni tfadu, ktery je v Ceské republice
instituci, jez vykonava statni dozor na drahach,
pfijima bezpecnostni rozhodnuti a realizuje
i nalezita opatfeni, o informace, jak bude po-
stupovat, aby neprodlené zamezil tomuto ohro-
zeni bezpecnosti zelezni¢niho provozu.

Drazni ufad: Budou provedeny statni
dozory

Vyjadreni tiskového mluvéiho Drazniho
uradu Martina Novdka: ,,Situaci kolem déni
dopravctl na Ceské zeleznici sledujeme. Vy-
jimkou neni ani zména ,,dresu na nékterych
linkach a trasach. Podnéty, at’ uz ten z FSCR,
SZDC nebo z médii, samoziejmé vnimame
a zabyvame se jimi. I proto jsme pisemné
oslovili dopravce Arriva a Leo Express Ten-
ders, aby se k podnétim vyjadrili a soucasné
problémy s provozem vysvétlili. V nasleduji-
cich dnech (pozn. redakce ZS: v mésici lednu)
budou provedeny statni dozory. Na zakladé
jejich vysledka, vyjadreni dopravet i podnétit
od organizaci pusobicich na Zeleznici prove-
deme analyzu a situaci vyhodnotime. Podle
zaveru pak budeme konat dalsi piipadné kro-
ky vedouci k zajisténi bezpecného provozu na
zeleznici.

Z hlediska bezpecnosti
provozu nejde
o zanedbatelnou malickost

Vzhledem k navysujicimu se poctu hna-
cich vozidel (HV) vybavenych radiostanici,
ktera neumoziuje simplexni spojeni pii po-
sunu, a také s pfihlédnutim k zamyslenému
zkusebnimu provozu posunu radiostanicemi
v systému GSM-R se nase profesni odborova
organizace obratila na pfedstavitele manage-
mentti Ceskych drah a CD Cargo s zadosti
o provéfeni moznosti Gpravy softwaru v téch-
to radiostanicich.

., Uprava by méla spocivat v moznosti hla-
sitého odposlechu pri probihajicim hovoru
tak, aby mohl strojvedouci pouzivat obé ruce
k obsluze HV. Pokud je to mozné, bylo by sku-
tecné Zddouci, aby se spolecnosti CD a CD
Cargo v tomto usili spojily k spolecnému po-
stupu a nasly v této oblasti, kterou povazujeme
za velmi dillezitou pro bezpecnost provozu, co
nejlepsi resent,” uvedl k tomuto pozadavku
prezident Federace strojviideti Ceské republi-
ky Jaroslav Vondrovic.
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Diky darciim krve - tentokrat v Sumperku

Na strankach Zajmu strojvidce se s riznymi
Casovymi odstupy setkavame i s informacemi
o bezpiispévkovych darcich krve z fad nasich
kolegt strojvedoucich. Tato vysoce uslechtila
lidska ¢innost ma ten nejvyssi moralni kredit.
Skutecnost, ze darovana krev zachranuje lidské
zivoty, je kazdému dobfe znama.

Cesky Gerveny kiiz (CCK) udéluje cestnym
darctim krve nékolik druhti ocenéni. Odznak
Kripgj krve se ud€luje na transfuzni stanici
pfi prvnim odbéru krve. Dal§im stupném oce-
néni jsou medaile prof. MUDr. Jana Janského.
Bronzova se udéluje za 10 bezpiispévkovych
odbéru, stiibrna za 20 odbért a zlata za 40 od-
bérd. Vyssim stupném ocenéni jsou Zlaté kiize
Ceského Gerveného kiize. Zlaty kifz CCK 3.
tiidy se udéluje za 80 odbérd, 2. tfidy za 120
odbért a 1. tfidy za 160 odbéri. Nejvyssim
ocenénim je Plaketa CCK Dar krve - dar Zivota.
Udéluje se za 250 bezptispévkovych odbéra.

Mezi darci krve jsou kolegové strojve-
douci z vétsiny provoznich pracovist v celé

republice. Dnesni fadky dikt zamifi na sever-
ni Moravu na provozni pracovisté OCP Vy-
chod Sumperk.

K dlouholetym darctim krve z tohoto pra-
coviste patii kolega JiFi Bobalik. Je drzitelem
Zlatého ktize CCK 2. tiidy a poet jeho odbg-
ru presahl tctyhodné ¢islo 140.

Nositelem Stiibrné medaile profesora
MUDr. Jana Janského je kolega Miroslav
Bradaé. Kazdy dar krve je projevem hlubo-
kého lidstvi.

Stiibrnou medaili prof. MUDr. Jana Jan-
ského byl ocenén i kolega Ivo Dezort. Pii-
jemci darované krve dobfe vi o vyznamu to-
hoto daru.

K dosazeni nejvyssiho ocenéni se blizi ko-
lega Ludék Hajzler. Zlaty kiiz CCK 1. tiidy
obdrzel za 160 uskute¢nénych odbéri. Sou-
Casny pocet jeho dari zivota jiz piesahl Cis-
lo 220. Hluboka poklona pied jeho lidskym
pristupem k potfebam svych bliznich je jisté
zaslouzena.

Nositelem Zlatého kifze CCK 2. tiidy je
ikolega Zdenék Hrabanek. Pocet jeho vysoce
lidsky uslechtilych skutkd se blizi ¢islu 150.

Také predseda tamni ZO FSCR Jiki
Moravek je nositelem Stiibrné medaile prof.
MUDr. Jana Janského. At ma v Sumperku jes-
t& vice kolegi — darct krve.

Zlatym kiizem CCK 3. tfidy se pravem
pysni i kolega Martin Skoumal. Jeho ,,skore
dosahlo krasného ¢isla 85 odbéra.

ZelezniGati velmi dobie vi, jak kiehky je
lidsky zivot. Strojvedouci, ktefi jsou v prvni
linii mozného ohrozeni a mnohdy jsou témi
prvnimi, ktefi poskytuji pomoc pfi stfetu ¢lo-
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veéka s vlakem, si to uvédomuji jesté intenziv- =

néji. Dar krve je opravdu darem zivota. Vazme
si svych kolegt, ktefi tento dar nezistné po-
skytuji svym neznamym bliznim. Budiz jsou
jim tyto fadky alespon skromnym podékova-
nim za jejich hluboce humanni ¢iny.

Vizeni kolegové, DEKUJEME!

Viadimir Selucky ¥

1

Posledni toceni kolegy Jiftho Adolfa se uskutecnilo 8. listopadu 2019, kdy mu za jeho prdci na Zeleznici a pro nasi profesni odborovou
organizaci prijeli do Letohradu podékovat i ¢lenové prezidia FSCR Jiri Safarik a Pavel Slansky. Foto: Jifina Adolfova a Zdenék Hurych

Kolega Jiri

Na konci fijna odesel do vysluzby letohrad-
sky strojvidce a v neposledni fadé i dlouho-
lety ¢len redakéni rady Zajmu strojvidcee Jifi
Adolf. Ptipomenime si, jak $el ¢as a co pfine-
sl pro Jirku, ktery na zeleznici stravil celych
pétactyficet let! A jiz v uvodu zdiraznéme, ze
prace na draze se pro tohoto naseho kolegu
stala doslova Zivotnim konic¢kem.

Na zeleznici ho vlastné pfivedla modelova
zeleznice. Ve svych 12 letech si potidil prv-
ni vlacky PIKO, aby pozdé&ji ptesel na veli-
kost TT. Na kole rad jezdil k Zelezni¢ni trati
u Zamberka, kde sledoval skutené vlaky.
A ty mu ucarovaly. V roce 1971 nastoupil
po dohod¢ s nacelnikem depa v Letohradé
do ucéebniho poméru mechanik motorovych
lokomotiv a vozl na zeleznicnim uciliSti na
Skalce v Ceské Tiebové. Po vyudeni praco-
val na motorovych vozech M 240.0, M 131.1
a M 152.0 v diln¢ letohradského depa, kam
se vratil i po vojné. Na podzim roku 1977
nastoupil jako pomocnik strojvedouciho.
Zpocatku topil i parni lokomotivy fad 354.1,
464.0, 534.0 a také ,,zkusil* Stokra 556.0. Po
ukonéeni parniho provozu pokracoval na mo-
torové vozbe. V roce 1979 absolvoval kurz na
strojvedouciho motorové trakce a na jafe roku
1980 zacal samostatné jezdit na zaloze v Le-
tohrad¢ a na topirenském posunu. Na zaloze
tehdy méli stroje fady T 466.0 (tzv. Pielsticky
nebo také Fujary), stfidal stroje T 466.0155,
0229 a 0265.

V roce 1983 byl na Letohradsku zahajen
elektricky provoz, a tak pfesel na prohlidkovy
vz trakéniho vedeni. Zahajoval se strojem M
131.2050. Po pul roce dostal novy motorovy
viz fady M 153.0012. Pro elektrotsek pra-
coval do roku 1992. Vystiidal i prohlidkové
vozy M 144.0009 a M 250.0018.

V roce 1992 opét zacal jezdit letmo a vy-
stiidal mnoho lokomotivnich fad jako 735
(T 466.0) a 742 (T 466.2), 820 (M 240.0),
810 (M 152.0), 750, 753 a 754 (T 478.3 a 4)
a tehdy stézejni stroje sovétské vyroby fady
781 (T 679.1). Sergeje, jak byly tyto lokomo-
tivy nazyvany, mu doslova ucarovaly. Byly to
mohutné Sestinapravové lokomotivy s velkym
vykonem a dobrymi adheznimi vlastnostmi.
Oblibil si stroj 781 505-3 (T 679.1505). Kdyz
v roce 1995 posledni ¢tyfi Sergeje opoustély
Letohrad, bylo mu smutno.

V roce 1996 piesel na motorové vozy pro-
vozované na lokalkach Castolovice—Solnice,
Doudleby—Rokytnice a Dolni Lipka—Stity.
Z lokalek se pak vratil jezdit letmo prakticky
vSude, kde mélo jeho depo vykony. Nejhez¢i
byly rychliky do Jeseniku na strojich 750,754
a pozdé&ji 749. Na nakladnich vlacich se stfi-
daly po odchodu Sergeji dvojice spfazenych
lokomotiv fad 2x 742, 2x 753, 2x 751 a 2x
749. Jeden rok jezdil i s Cmelaky, lokomoti-
vami fady 770, respektive 771.

V roce 2005 se dostal do turnusu na nakladni
manipulac¢ni vlaky. Odtud byl v roce 2007, po
od¢lenéni nakladniho dopravy od CD, preveden
do Ceské Trebové k CD Cargo. V roce 2008
absolvoval kurs na elektrické lokomotivy. Po
slozeni zkousek jezdil po hlavnim tahu a hlav-
né do polského Miedzylesie. Vystiidal stroje fad

111, 122, 123, 130 a 163. V roce 2013 piesel do
turnusu na manipulaéni vlaky na trasach Ceska
Tiebova-Letohrad, ~Letohrad—Stity, ~Leto-
hrad—Zamberk a Dolni Lipka—Cerveny Potok.
Podvykony pak dopliioval na zalohach v Ces-
ké Ttebové na strojich fad 730, 742 a pozde-
ji ina 731. V poslednich letech vychovaval
i fadu novych strojvedoucich. Dne 28. fijna
2019 ale ,,zazvonil zvonec*, a tak s poslednim
dnem téhoz mésice ukonéil svoji zelezni¢ni
pout a odesel do starobniho dichodu.

Po cely svij zeleznicaisky zivot mél Jifi
Adolf také tctyhodnou fadu aktivit, kterym
budeme vénovat dalsi fadky. Po navratu
z vojny pracoval s mladezi v klubu zeleznic-
nich modelait v Usti nad Orlici. V roce 1994
vznikla v depu parta lidi, ktera se vénovala
zachrané historickych Zelezni¢nich vozidel.
Zprovoznila parni lokomotivu CP 600, pro
CD oznaGenou jako 328.011. V roce 1999
vznikl v Letohradé spolek Letohradsky ze-
lezniéni klub. Od jeho zac¢atku dodnes je Jir-
ka jeho jednatelem. Po opravé dvou Sergeju,
lokomotiv fady T 679.1 pro Ceské dréhy, byl
jeden z nich, T 679.1529, piidélen do Leto-
hradu. Stroj provozovali pfi nostalgickych
jizdach, vystavach a starali se o néj.

V roce 2008 ptisla nabidka od starosty
mésta Rokytnice v Orlickych horach provozo-
vat zelezni¢ni muzeum vzniklé z byvalé topir-
ny. A tak do muzea dodali spoustu exponatd,
opravuji a zprovoziiuji dalsi prostory. Soucasti
muzea je vystavni viz, ktery letohradsky klub
provozoval jiz od roku 2002. Uvnitf je spousta
zajimavych zelezni¢nich exponati z zeleznic¢-
niho regionu Podorlicka. Nedilnou soucasti
jsou i modelova kolejiste.

V roce 2019 v Letohradu oslavili 20 let tr-
vani klubu. Za ta dvé desetileti odvedli mno-
ho prace pii zachrané Zelezni¢nich exponati.
Pro tento klub Jirka ostatné pracuje dodnes,
zejména v tzv. propagaci, nebot’ vydava po-
hlednice a kartickové kalendatiky.

Od roku 1982 se nas kolega také vénuje foto-
grafovani, tedy dokumentaci zeleznice, zejména
hnacich vozidel. Své fotografie z bohatého ar-
chivu prezentoval i1 v fadé periodik, zejména
pak v Zajmech strojvidce, ve kterych praco-
val v redakéni radé. S mnoha jeho zdafilymi
snimky je mozno se také setkavat na stolnich
kalendafich, které pro Federaci strojviideti CR
vydava jiz po mnoho let ing. Zden¢k Ulrich.

V osobnim volnu Jirka hodné cestoval po
zeleznicich Evropy, vénoval pozornost Zelezni-
cim naptiklad NDR, Polska, Mad’arska a Ru-
munska. Po roce 1989, ktery pfinesl otevieni
hranic, ho nejvice uchvatily zejména Rakousko
a Svycarsko. Helvétsky kiiz ho fascinoval nej-
vice, a tak se stal i mistem Castych navstév.

Od mladi Jirku zajimaly postovni znamky,
od prvnich témat zvifatek a sportu uz velmi
brzy piesel k Zeleznici. Dodnes pracuje ve
skuping filatelie FISAIC CD a je lenem sdru-
zeni sbérateli nepfilezitostnych celin. Spo-
lupracuje 1 na vydavani dopisnic a tiskovych
listh s Zelezni¢nimi motivy.

Jiz ptes 30 let na Letohradsku jezdi se
svymi kolegy tzv. Mikulasskou jizdu, v niz
maji v Ceské republice prvenstvi. V &ele

Adolf zasvetil draze cely svuj Zivot

mikulasskych vlaki se vystiidalo mnoho par-
nich lokomotiv, které vedou ¢lenové letohrad-
ského klubu. Nezapominaji ani na propagacni
¢innost a obCerstveni a vdééné Gsmévy déti
jsou pro né nejvetsi odmeénou.

Poptejme Jirkovi, kterému srde¢né déku-
jeme za jeho praci na zeleznici a zvlasté pro
tento profesni odborovy €asopis strojvedou-
cich, hodné spokojenosti do dalsiho zivota,

$tésti a zejména pevné zdravi! A samoziejmé .

se velice té§ime, Ze i jako Cestny ¢len redak¢-
ni rady Zajmu strojvudce a Sikovny Zelez-

ni¢ni fotograf pro nas vSechny pofidi jesté

mnoho krasnych zabéru ze zeleznice, kterou
ma tak rad.
Redakce a redakcni rada Zajmii strojviidce

Posledni jizdy v Suchdolu nad Odrou

Posledni mésice lonského roku byly v nasi
zakladni organizaci Federace strojvidci ve
znameni odchodi na zaslouzeny odpoc¢inek.

Jako prvni se v roce 2019 dichodu do-
¢kal dlouholety pokladnik, ale bohuzel
uz ze zaniklé ZO FSCR Studénka, kolega
Milan Kosik, ktery se o Cinnost a aktivity
nasi profesni odborové organizace staral
velmi svédomité a obétoval ji mnoho ze
svého volného Casu.

Dalsim kolegou odchazejicim do vysluzby
byl dlouholety ptedseda zékladni organizace
Federace strojviidetl v Suchdolu nad Odrou
JiFi Kral, ktery svoji funkci vykonaval oprav-
du velmi dobfe. A bylo to znat na spokojenosti
Clent této ZO, kteti si vazili nejen toho, ze Jir-
ka si vzdy stal za svymi nazory, ale pfedevsim

A takto vypadaly ,,posledni jizdy * kolegii Milan Kosika a Jifiho Krdle (na snimku vpravo)

odpoveédné hajil zajmy vSech kolegl z nasi
Z0.

A v tomto piehledu louceni s aktivni
sluzbou na nasi Zeleznici nesméji samoziej-
meé chybét jesté i dalsi dva kolegové, a sice
Zden&k Stefka a Jan Gola, kteii loni odesli
do dichodu jako posledni, ale také za tcasti
mnoha svych kolegti, rodinnych ptislusnika,
pratel a spolupracovnikii (na velkém snimku
nahore).

Vsem nasim kolegiim, dnes tedy jiz di-
chodctim, pfejeme predevSim pevné zdravi
a mnoho casu na jejich konicky a rodiny,
které diive bohuzel kvili pracovnim povin-
nostem Casto musely jit stranou.

Kolegové ze ZO FSCR
Suchdol nad Odrou

Standarda zakladnej organizacie Federacie
strojvodcov Presov oslavila 10. vyrocie

Diia 28. septembra 2019 ZO Federdcie strojvodcov PreSov oslavila
10. vyrocie od pozehnania svojej ,,STANDARDY®. V ramci tychto

oslav bolo niekol’ko sprievodnych akcii.

Uz do obedu sa konala slavnostna sv. omsa za ucasti Standard
z partnerskych miest a organizacii ZZM (Zwiazku zawodoweho
maszinistow kolejowych v Polsce) Bialystok, Piotrkow Trybunalsky
a Nowy Sacz. Zaroven boli pritomné aj zastavy zelezni¢iarskych spol-
kov na Slovensku, a to z Demjaty, Kostolian nad Hornadom, Raslavic,
Sabinova, Smizian a TvrdoSoviec. Hlavnym celebrantom slavnostne;j
sv. om$e bol Kosicky emeritny arcibiskup Mons. Alojz Tka¢ (v Ca-
soch totality z titulu, Ze nemohol vykonavat’ knazské povolanie bol
vodi¢om elektri¢iek v Kosiciach). Ugastnikmi oslav boli aj zahraniény
hostia, a to zastupcovia z Ceskej republiky, prezident FSCR Jaroslay
Vondrovic a viceprezident Jaroslav Vincour, z Pol'ska wiceprezy-
dent ZZM Krzysztof Cie¢ka, przewodniczacy sektora przewozow
towarowych ZZM Tomasz Pietrek, zastupcovia ZSSK Slovensko,
ZSSK Cargo Slovakia, ZSR, BD Presov, prezident FSSR Dusan
Peter Dubovsky.

Kasa, viceprezident a predseda rady FSSR
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Po absolvovani slavnostnej sv. omse bol pre pozvanych hosti pri-
praveny v tzv. Prezidentskej pivarni slavnostny obed. Ako som na za-

¢iatku spominal v ramci oslav 10. vyroc¢ia presovskej Standardy bolo

nasledujuceho dna.

niekol’ko sprievodnych akcii. Tou dalSou boli spolo¢né oslavy dia
rusnovodicov a zelezniciarov, ktoré sa konali v ten isty den v reStaura-
cii Sport na Solivare. Uz niekol’ko rokov sa na tychto oslavach zicast-
nuju spolo¢ne zamestnanci spolo¢nosti ZSSK Slovensko pokladnicky
CeP Presov, rusnovodici a vlakveduci OSD Humenné — pracovisko
Presov, rusnovodi¢i ZSSK CARGO Slovakia SRT Kosice — praco-
visko Presov, ako aj zamestnanci inych profesii spominanych spoloc-
nosti. VSetci sa vyborne zabavali pri zivej hudbe az do 02:00 hodiny

Na zaver organizatori oslav 10. vyro¢ia Standardy ZO FS Presov
mohli skonstatovat’, ze usilie, ktoré vynalozili v ramci organizacie,
nebolo marne a ze oslavy nielen vyrocia standardy, ale aj oslavy prace
zelezniCiarov mali dostojny a kultirny priebeh, na ¢om sa zhodli hlav-
ne ucastnici tychto oslav.

Jozef Robert Smigalla

Strojviidcovské standarty na slavnostni msi svaté, konané 28. zari 2019 v PreSové. Na snimku vpravo uprostied je delegace Federace
strojviidcii CR — prezident FSCR Jaroslav Vondrovic a viceprezident Jaroslav Vincour

Penzion Real je i v roce 2020 pripraven privitat také vas!

Penzion Real v Bedfichové v Jizerskych horach vam i tomto roce se nachazi bowling s italskou restauraci, nebo bobova draha Janov
nabizi pobyty v pifjemném prostiedi a za vyhodnou cenu i s polopenzi. nad Nisou. S kartou Jizerky CARD miizete Cerpat celou fadu vy-
Bedfichov je vyhledavanym cilem letni rodinné rekreace, pési turis- hod a uZit si svoji dovolenou naplno. Blizsi informace najdete na
tiky a cykloturistiky, v zimé pak rdjem lyzaiti a bézkart. V blizkosti www.ubytovani-bedrichov.eu, kde je také v provozu rezervacni systém.
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Snimky Aloise Sedlarika zachycuji kolegu Miroslava Holka na jeho posledni sméné, kterou vykonal 12. prosince 2019 na motorovém voze
814 126-9, s nimz také odvezl sviij posledni viak MOs 16515 z Biliny do Usti nad Labem hl. n. (na zabéru vilevo)

— Do vysluzby po piilstoleti na Zeleznici! —

Dvanacty prosinec lonského roku byl
dnem, kdy odvezl sviij posledni vlak Ceskych
drah kolega strojvedouci Miroslav Holek.
Svoji pulstoleti trvajici praci na Zzeleznici
ukoncil a odesel do vysluzby k 15. prosinci
2019.

Zacatek jeho pusobeni na draze se muze
datovat jiz od 1. zafi 1969, kdy nastoupil
do Odborného ugilisté Zelezniéniho (OUZ)
v Chomutové na obor mechanik motorovych

Petre, diky!

Dne 30. prosince 2019 mél posledni
sménu na na$i jesenické trati a piijel do
Sumperka na oblibeném ,Catru® kolega
strojvedouci pan Petr Zitta alias Kopyt'ak
ze zékladni organizace Federace strojvidct
Sumperk. Odesel do pred¢asného diichodu po
celozivotni praci pro CD, ale ob&as nam piijde
jesté vypomoci na dohodu, kdyz bude potreba
doplnit stavy v krizovych mésicich.

Je na§ vyborny kamarad, oblibeny nejen
v kolektivu nds strojvedoucich, ale i vy-
pravéich na naSich krasnych horach! Jako
turnusovy davérnik vzdy vykonal maximum
ke spokojenosti svych kolegi, tzv. traktoraru,

a nikdy nemél problém svij turnus obsadit |

témi nejlepsimi z nas.

Takze Petfe, vybor Sumpersk¢ ZO FS
a vsichni kolegové Ti prejeme hodné sil do
stavby vysnéného domecku pro klidné roky
v dichodu, at’ ti jde jen dobra karta s dobrou
partou a budeme se t€sit na setkani nejen pii
letmém stiidani na ose, az bude$ vypomahat
tieba v letnich mésicich, aby my ostatni mohli
vydechnout na dovolené! K tomu Ti pfejeme
hlavné pevné zdravi a jiz jen pohodicku Tobé
vlastni!

lokomotiv a motorovych vozu. Po tfech le-
tech a absolvovani k 1. ¢ervenci 1972 nastou-
pil do lokomotivniho depa Usti nad Labem,
pro které se predtim i ucil. Pak byl hned zara-
zen jako pomocnik strojvedouciho. Nejprve
kurz, zkousky a poté uz do provozu. Nékolik
mésict jezdil jako pomocnik strojvedouci-
ho a na zaklad¢ pozadované odborné praxe
pro profesi strojvedouciho byl piefazen na
spravkarnu motorové praxe, kde byl az do
nastupu na dvouletou prezen¢ni vojenskou
sluzbu na jafe roku 1973. Po jejim ukonceni
na jafe 1975 se vratil zpét do lokomotivni-
ho depa v Usti nad Labem. Nejprve na dil-
nu a po potfebné praxi byl pietazen opét do
provozu jako pomocnik strojvedouciho. Od
1. zafi do 30. listopadu 1975 absolvoval kurz
pro strojvedouci motorové trakce v Chiibské
u Dé¢ina. Poté, co prosel jizdnim zacvikem
na vSech fadach své trakce, které jezdily
v Gsteckém depu, vykonaval sluzbu nejprve
na posunu v depu a po absolvovani vsech
predepsanych zkousek byl k 15. listopadu
1976 jmenovan strojvedoucim motorové

Kolega Petr Zitta

Rezijky v Jihomoravském kraji

Od 1. ledna 2020 nejsou v obvodu vyme-
zeném objednavkou Jihomoravského kraje
(JMK) uznavany zaméstnanecké jizdni vy-
hody (ZJV). Tato skuteCnost se tyka pouze
regionalnich vlakd objednanych JMK. Na
vlacich dalkové dopravy objednanych Mi-
nisterstvem dopravy CR budou ZJV nadale
platit.

S piedstaviteli JMK je vedeno jednani
k vytvoteni ¢asového piiplatku JMK v hod-
noté 1500 K¢. Tento piiplatek si bude moct
od vyhlaseni pfikoupit kazdy drzitel ZJV,
ktery bude mit zaplacenu prolongacni ¢astku
na rok 2020.

V soucasné dobé je finalizovan navrh Do-
hody o podminkach platnosti Tarifu jizdného
a pfepravného pro pfepravu zaméstnancl
akciové spoleénosti Ceské drahy, zamést-
nancll statni organizace Sprava zeleznic,
zaméstnanct Ministerstva dopravy a Drazni-
ho ufadu, podilejicich se na zabezpecovani

a provozovani drazni dopravy. Po uzavieni
této Dohody bude ze strany CD zajistén pro-
dej nového ¢asového piiplatku JMK. Piedpo-
klad G¢innosti nového piiplatku je nejpozdéji
od 1. bfezna 2020.

Do doby platnosti nového piiplatku nelze
na regionalnich vlacich objednanych JIMK vy-
uzivat platné ZJV. Cestujici v téchto vlacich
se musi do doby platnosti nového pfiplatku
prokazat bud’ platnou prikazkou IDS JMK
nebo platnym jizdnim dokladem tarifu JMK.

Pro zaméstnance CD bude v ramci sluzeb-
nich cest ze strany JMK uznavana Sluzebni
tratova jizdenka vydana dle predpisu CD
Ok9 a v ramci rezijnich cest mobilnich za-
méstnancti CD bude jako jizdni doklad uznan
vyplnény Provozni zaznam.

Po vzajemném schvéleni dohody o uzna-
vani nového casového piiplatku bude ze
strany 010 GR neprodlené vydano opatieni
k potizeni a platnosti tohoto pfiplatku.

trakce. Nejprve na zaloznich vykonech, poté
na tratovych vykonech nakladni dopravy
a v poslednich 23 letech na osobni dopravé.
Z toho plnych 19 let kolega Holek vykona-
val sluzbu jako strojvedouci s komercnim
odbavovanim.

K svému pusobeni na draze on sam fika:
, Béhem mé profesni drahy jsem vychoval
Fadu kvalitnich strojvedoucich a i ja odcha-
zim, jak se rika, s cistym Stitem, bez jediné
zavady za celou dobu mého piisobeni na Ze-
leznici. Tuto profesi jsem miloval a jsem rdd,
ze jsem ji mohl vykondvat. A jesté jeden do-
vetek. — Myslim si, ze bez pevného rodinného
zdazemi nejde tuto narocnou profesi vykonavat.
A to zazemi a oporu ja mél v manzelce, které
patii i mé podékovani.

Poptejme kolegovi Miroslavu Holkovi,
nyni tedy jiz emeritnimu strojvedoucimu,
jesté do mnoha dalSich let hodné zivotni
energie, spokojenosti a pohody na zaslou-
zeném odpocinku a k tomu zejména pevné
zdravi!

Kolegové a spolupracovnici

(" Spolecenska rubrika )

Kolega Libor Domecky si dne 31. prosin-
ce 2019 dojel se svym poslednim osobnim
vlakem do cilové stanice a vykro€il smér za-
slouzeny dichod. Libore, diky! A do dalsich
let Ti pfejeme jen vSe nejlepsi, zdravi a po-
hodu. Kolegové ze zakladni organizace FS
Karlovy Vary

oKk

Prvniho ledna 2020 oslavil své 60. naro-

| zeniny na$ kolega JindFich Vareka, stroj-

vedouci a ¢len zakladni organizace Federace
strojviideti Prostéjov. Vybor a ostatni kolego-
vé z této ZO mu srde¢n¢ blahopfeji a jesté do
mnoha dalsich let spokojeného Zivota preji
Stésti a zejména zdravi.

koksk

Z provozniho pracoviité Nymburk CD
odesel 31. prosince do dichodu nas kolega
Josef Skopek. Vsichni ¢lenové zakladni or-
ganizace Federace strojvudct mu dékuji za
vykonanou praci a do dalsich let pieji hodné
zdravi, $tésti, lasky a spokojenosti.

sksksk

V lofiském roce 2019 oslavili sva zivotni
jubilea tito nasi duchodci, byvali strojvedou-
ci, ¢lenové nasi ZO: 65 let Ale§ Chovanec,
Vlastimil Kanak, Vlastimil Mali§, Zdenék
Koval a Miroslav Adam¢ik, 70 let Jaroslav
Carbol, Petr Harok, Josef Bezecny, Vaclav
Staniowski a Jaromir Milata, 75 let Vaclav
Sikora a Jan Vojkovsky, 81 let Miloslav
Holemay, 82 let Jan Rucka, 84 let Karel
Kuncéicky, 85 let Karel Fiser a 86 let Josef
Brezina. Vsem oslavenciim piejeme pohodu,
Stésti a hlavné pevné zdravi. Vybor a ¢lenové
Z0 FS Frydek-Mistek

sk 3k ok

Koncem tohoto mésice, 28. ledna, oslavi
své zivotni jubileum 65 let ¢len nasi zaklad-
ni organizace FS Chomutov, strojvedouci CD
Cargo, pan Bohumil Kukacka. Za celou cho-
mutovskou ZO Federace strojvidct oslavenci
srdecné gratulujeme a do dalich let piejeme
hodné §tésti, zdravi a spokojenosti.

EE ]

K maléru je to jen kousek!

Bylo to po zpravach na CT, co mné vola-
li dva byvali strojvudci, co pry fikam na tu
zpravu o zcela nepovedené komunikaci mezi
vypravéim a bulharskym strojvedoucim. Ne-
fikal jsem NIC. Ale jen tak jsem zavzpomi-
nal, kterak jsme jezdili s partou strojvidci
a jejich rodinami do Bulharska na dovolenou.
Dokazali jsme si opatfit instradaci a vagon
pro zajezd nékolika zelezni¢arskych rodin byl
nas. N¢kolik bas piv, nékolik hudebnich na-
stroju, spousta déti a bajecna dovolena pred
nami. V Burgasu jsme také jednou po nasem
piijezdu s Petrem Pajasem ,,navstivili‘ nase-
ho bulharského kolegu a svét div se, docela
jsme si rozuméli. Par piv a par panakt udéla
svoje a veskeré piekazky v komunikaci padly.
Samoziejmé bulharsky fira mluvi bulharsky.
A tady, prosim, za¢ina ta zavaznéjsi ¢ast mého
zamysSleni.

Jeden z mnoha dopravcu (Arriva vlaky),
ktery podnikd na naSich tratich, si obstaral
bulharské strojvedouci. Mame to u nas nasta-
veno tak, ze pravé dopravce v konec¢né fazi
rozhoduje, zda ten ¢i onen strojvedouci je ¢i
neni zpusobily pro vykon funkce. A jednim
z kritérii pro praci strojvedouciho je stopro-
centni schopnost se dorozumét, a to v jazyku
statu, kde pracuji. Znalost jazyka musi byt
VZDY az na prvnim misté. To, co popisoval
vypravéi a posléze vyplynulo z dalsiho jedna-
ni, je samoziejmé stav ohrozujici bezpecnost,
ato VSECH, kteii se na trati pohybuji.

Vzpominam, jak Casto museli nasi kluci,
ktefi jezdili v turnuse do Némecka, na simu-
latory do Drazd’an a jak velmi pfisné se dbalo
na jejich jazykovou vybavenost. Mnozi, ktefi
perfektné neovladali némcinu, tam prosté jez-
dit nemohli. A dovoluji si tvrdit, a trvam na

tom, ze nasi strojvedouci ovladali jazyk sou-
sedniho statu daleko 1épe nez némecti firové
cestinu.

A tak bych zde navrhl n¢kolik zlepSovakd,
aby se v budoucnu vsichni tcastnici provozu
na zeleznici tak néjak hezky domluvili, a to po
naSem. Na nékteré stroje, kde to bude zapo-
tiebi, se snad vejde jesté jeden monitor. A to
by byl, prosim, translator ¢ili pfekladac. Navr-
huji, aby prvni sada jazyku byla ta, s kterymi
to pracovniky se miizeme v nedaleké budouc-
nosti na ,Strece” setkat, a to po zkusenosti
tteba bulharStina, rumunstina, ukrajinstina,
popiipadé se mize hodit i turkmenstina, mol-
davstina a dalsi.

Pokud by se ovSem na pult HV nevesla ani
malinka obrazovka prekladace, potom by byl
asi nutny zivy ptekladatel anebo tlumoc¢nik.
Ale pozor, nevim, zda by se za téchto okol-
nosti jesté jednalo o jednoclenné obsazeni
hnaciho vozidla!?

Doufam, ze vSichni ¢tenafi pfechozich fad-
ki dokazali rozpoznat nadsazku a jisty pokus
o vtip. Samotny fundament ¢i zaklad zde zmi-
novaného problému je ale velmi zdvazny.

Vétim, ze predevsim nas Drazni ufad k to-
muto problému dokaze zaujmout takové sta-
novisko, které nebude v rozporu se zdravym
rozumem. Jak vidno, ponechat vSe pouze na
dopraveci, je dosti velké riziko. Znalost néko-
lika Ceskych slov prece jesté neznamena, ze
doty¢ny je schopen se domluvit a hlavné vse-
mu porozumet.

Pavel Dlouhy

P.S.: VSem firim, seniorm, i v§em, ktefi
jesté vylezou po madlech na masinu, pieji
do roku 2020 pevné zdravi a....zdravi!

Stalo se na prelomu 60. a 70. let minulého
stoleti. V t¢ dobé vozily osobni vlaky
(i rychliky) na trati Brno—Pferov ve zdrcujici
vetsing stroje 475.1. Ziidka se zde objevovaly
lokomotivy 477.0, kdyz v§echny 387.0 byly
jiz koncem 60. let odstaveny.

Trat od vjezdového naveéstidla v Lulci
smérem k Brnu stile mimé klesa az do
Rousinova, proto zastavujici osobni vlaky
v Komotanech prakticky vibec nekoufily.
Jedenkrate vSak lokomotiva osobniho vlaku
koufila velmi silné; vlak zastavil o dva az tii
vozy dale, nez bylo obvyklé.

Vyprav¢éi pii davani navésti ,,odjezd”
el po chvili pomalu k lokomotive, protoze
vlak neodjizdél. Vtom z koufe, ktery se
valel po peroné, vylezl strojvedouci i topi¢

avolali:,,Jo, hnedjedem. * Odjeli, vypravéimu
se to n¢jak nezdalo a Sel se po chvili podivat
do mist, kde lokomotiva stala. Jaké bylo jeho
prekvapeni, kdyz zjistil, ze zmizela maketa

Ja jsem Sel tehdy na nocleznu v LD Brno
dolni, mél jsem néastup néjak ve tfi hodiny.
Ptijel jsem z domova poslednim vlakem ve
21.30 hod. a na 1. peroné jsem potkal dva

Hradni pan z Komoran

hradu z kaminkd a betonu asi 1,5 x 1 metr
velka nachazejici se vedle peronu.

Hned ho napadlo, ze lokomotivni ¢eta hrad
ukradla. Volal do Holubic, tam vlak pravé
odjizdél, tak zavolal do Kienovic, odkud mu
pak vypravci sdélil, ze hrad je na lokomotivé
privazan mezi svétly pod dymnici. Volal proto
do Brna na tehdejsi SOOZ (Zelezniéni policie).

spolupracovniky, ktefi na mé volali: ,, Pojd’

“

hned s nami, néco uvidis.

Vlak od Pferova mél do Brna dojet ve
21.35 hod. na 2. peron. Kdyz jsme tam
pfisli, uz tam &ekali piislugnici SOOZ
i s fotoaparatem. Vlak s hradem na cele
lokomotivy skute¢né pfijel — ¢ekalo ho pét az

totiz krom& na SOOZ volal vypravéi i do depa
a vn&j$imu vypravcimu na hlavnim nadrazi.

Samoziejmé¢ bylo vysetiovani. Tehdejsi
nacelnik LD rozhodl, Ze proviniv§i se
lokomotivni ¢eta musi hrad ve svém volnu
odvézt zpét a umistit ho na ptivodni misto.
Strojvedoucimu, ktery hrad zcizil, se pak
dlouho fikalo ,hradni pan“. Dost se kvuli
tomu zlobil.

Pékna maketa jiného hradu se nachdze-
la zhruba v pili vzdalenosti mezi koncem
stanice v Rousinové a piejezdem, pies ktery
vede silnice do Kralovopolskych Vazan.
Byla na soukromém pozemku o néco nize,
nez je niveleta traté na pravé strané pii jizdé
z Rousinova.

Zdenek Hajek

Dne 27. ledna oslavi svoji prvni Sedesatku
na$ kamarad a kolega z CD Cargo, pan Jan
Pavlik. Vse nejlepsi, dobré zdravi a pohodu
jesté do mnoha dalsich let jubilantovi pteji ha-
vlickobrodsti kolegové.

koskok

V posledni ledno-
vé dekade oslavi své
kulatého  jubileum
pétasedesati let stroj-
vidce v.v., pan JiFi
Ruml, c¢len Klubu
Odlozenych stroj-
vide v Lysé nad
Labem. Cely svij
aktivni zivot stravil
na lokomotivé. Od
zelezni¢niho  vojska
pres CSD, CD a7 po CD Cargo. A teprve nyni
si zvyka na zivot rentiéra. Jifi, piejeme Ti, aby
sis na tento zivot brzy pfivykl a uzival si ho
mnohé léta. A hlavné a v prvni fadé mnoho
zdravi, §tésti, spokojenosti do vech téchto let.
Za Klub Jaroslav Krupicka

oKk

Kolega Petr Katianek z CD Cargo se tieti-
ho ledna 2020 dozil krasnych 50 let. Kastane,
at’ Ti Jezevec krasné topi a ryby berou. A do
dalsi padesatky hodné zdravi a pohody Ti pfe-
ji vSichni kolegové ze zakladni organizace FS
Karlovy Vary.

EEE

Patého ledna oslavil své 60. narozeniny nas
kolega Antonin Rybar ze zakladni organiza-
ce FS Brno dolni. K tomuto jubileu mu blaho-
pieji a jesté do mnoha dalsich let zdravi a spo-
kojenost v praci i osobnim zivoté pteji vybor
a ostatni ¢lenové ZO Federace strojvudc.

sk

Dne 22. ledna oslavi padesaté narozeniny
nas kolega Pavel Hradilek, ¢len nymburské
zakladni organizace Federace strojvudcu.
K tomuto vyznamnému jubileu mu vSichni
blahoptejeme a do dalsich let ptejeme hodné
zdravi, lasky, $tésti a zivotni spokojenosti.
Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

EEE

Sva zivotni jubilea oslavili tito nasi kole-
gové z chebské zakladni organizace: osmdesat
pét let Stanislav Koblasa, sedmdesat
let Bohumil Jezdinsky, padesat pét let
Bohumil Motl, padesat let Martin Rubas.
Vybor a vsichni ¢lenové zakladni organizace
FS Cheb vSem jubilantiim srde¢né blahopteji
a do dalsich let jim pfeji hodné zdravi, dobré
pohody a spokojenosti v rodinném zivote.

koksk

Kolega Karel Posva z CD Carga se dne
11. ledna dozil krasnych 50 let. Kéjo, spache;j
kone¢né tu Francii, at’ T¢ psi nekousou. A do
dalsi padesatky hodné zdravi a pohody Ti pieji
kolegové ze ZO Federace strojvidct Karlovy
Vary.

EEE

V mésici lednu slavi svoje zivotni vyroci
trojice nasich kolegli ze zakladni organizace
FS Décin: Jaromir Petrovicky 6. 1. 65 let,
Jaroslav Zust’ak 10. 1. 91 let a Tomas Krois
4. 1. 55 let. K témto jubileim jim srde¢n¢ bla-
hopfeji a do mnoha dalsich let spokojeného
zivota jen to nejlepsi, pohodu a zejména zdra-
vi pieji vybor a ostatni ¢lenové décinské ZO
Federace strojvudcu.

Posledni rozlouceni

Dne 22. prosince 2019 zemfel ve véku
52 let vedouci strojmistr SLC Kolin, pan
Karel Cemper. Odesel nahle bez slivka
rozlouceni, tak nahle, Ze t€Zko k uvéteni.

Stalou vzpominku mu vénuji kamaradi
z SLC Kolin.

Vstricny postup

V souvislosti s vynesenim jiz druhého roz-
sudku v pfipadé Zelezni¢niho ne$tésti v zst
Studénka ze dne 8. srpna 2008 (srazka EC
108 Comenius se ziicenou mostni konstruk-
ci), o némz pojednaval ¢lanek Jedenact let
a tfi mésice ... otistény v loniském poslednim
vydani naseho Casopisu, se redakce obratila
na tiskové oddgleni GR CD s dotazem, zda
doglo ze strany Ceskych drah k piipadnému
odskodnéni poztistalych po obétech nestésti
a zranénych osob.

Ze sdéleni tiskového oddéleni vyjimame:
Ceské drahy jako jedina spolecnost, kterd
navic nenese na nehodé vinu, jednala vici
poskozenym i poziistalym velmi rychle a byla
vSem ndpomocna pri reSeni situace. Odskod-
neno bylo 96 osob a vyplacena castka cini
pres 14 200 000 K¢.

I na tomto misté je nutno velmi ocenit
vstiicny postup Ceskych drah.

Viadimir Selucky
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