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Ministr dopravy se seznamil
s navrhy Zeleznicnich odboru

Ttetiho bfezna ve vecernich hodinach
se na Ministerstvu dopravy Ceské repub-
liky uskutecnilo jednani, které navazalo
na unorové setkani zastupct odborovych
central pusobicich na Zeleznici s premi-
érem CR Andrejem Babisem. Tentokrét
se s predstaviteli zeleznic¢arskych odbo-
rt, opét za pritomnosti predsedy predsta-
venstva akciové spoleénosti Ceské drahy
Vaclava Nebeského, setkal a 0 mozZnos-
tech feSeni problémi diskutoval misto-
predseda vlady, ministr primyslu a ob-
chodu a ministr dopravy Karel Havlicek.

Na zakladé predchozi dohody mu
zéastupci odbord piedali své konkrétni
navrhy, jak lze odstranit stavajici fak-
tory, které negativné ovliviiuji moznost

Jako prvni probehlo jednani prazskeé oblastni rady

Ve dnech 19. a 20. tnora se usku-
te¢nilo v Pardubicich jednani pfedsed
zakladnich organizaci Federace stroj-
vidct Oblasti FS Praha. Moderovani se
ujal ¢len prezidia Pavel Semecky, ktery
v ivodu nejprve prednesl program tohoto
rokovani, jenz byl bez vyhrad schvalen.

Poté prob¢hla kontrola usneseni z mi-
nulé RPO, konané v Sazavé, kde mimo
jiné zaznél pozadavek otevfit jednani se
zamé&stnavatelem na velmi ozehavé téma
s¢itani lidi ve vlacich strojvedoucimi
0/0-S. V tomto sméru prozatim bohu-
zel nebylo dosazeno vysledku, ktery by
strojvedouci této povinnosti zprostil.

O cinnost prezidia vSechny pfitomné
velmi zevrubné¢ informoval prezident
FSCR Jaroslav Vondrovic, ktery je tak
v neposledni fad¢ seznamil i s legislativni

zménou v zakon¢ o drahach, kde se také
diky nasi profesni odborové organizaci
povedlo zapracovat ustanoveni umoziiu-
jici celoroéni snadnéjsi kaceni nebezpec-
nych dfevin nachazejicich se v blizkosti
zeleznicnich trati.

Informace o spolupraci s Hasi¢skou
vzajemnou pojistovnou (HVP), ale také
o moznosti novelizace predpisu CD Op
21 o predepisovani ndhrad skod zamést-
nancim podle zakoniku prace prednesl
¢len prezidia Josef Bock.

S obsahem aktualnich podnikovych
kolektivnich smluv uzavienych u ak-
ciovych spole¢nosti Ceské drdhy a CD
Cargo zastupce ZO seznamili Clenové
prezidia a naSich vyjednavacich tymu
Pavel Slansky, Jiti Safaiik a David Vo-
troubek, pfi¢emz hlavnim tématem byl

jako jiz tradi¢né vyvoj mezd a zaméstna-
nosti, a tedy i s tim souvisejici katalog
zaméstnani u CDC apod.

Lze rovnéz uvést, ze dilezitym té-
matem této oblastni rady predsedt bylo
pfipominkovani pfipravovaného navrhu
zmény stanov nasi profesni odborové or-
ganizace. Jednalo se ale taktéZ o upraveé
dalsich s tim souvisejicich dokumentt
vymezujicich chod FSCR, a sice o vo-
lebnim fadu, dil¢i zméné v systemiza-
ci redakéni rady, o organizacnim fadu,
o jednacim fadu a o zasadach hospoda-
feni prezidia FS. Dokumenty, které zde
predsedové ZO pripominkovali, budou
nasledné¢ predlozeny ke schvaleni na
Celostatni radé predsedii zakladnich or-
ganizaci, ktera se bude konat 26. biezna
v Praze.

Ze zaverecné diskuze lze vyzvednout
napiiklad ptispévek tykajici se pravidel-
ného $koleni strojvedoucich, nebot™ si
nelze nev§imnout zna¢né nespokojenos-
ti s tim, jakym smérem se tato Skoleni
v posledni dobé& ubiraji. Zatimco u CD
Cargo je v soucasné dobé skoleni na
pul roku pouze v elektronické podobé,
u CD, kde toto vzd&lavani nilezi pod
Dopravné vzdélavaci institut (DVI), po-
stradaji strojvedouci zejména technické
Skoleni.

Své dalsi pfipadné pripominky k sta-
vajicimu zpusobu Skoleni mohou kole-
gové strojvedouci adresovat predsedim
svych zakladnich organizaci, ktefi je pak
predaji prezidiu FSCR.

Pavel Mlejnek
ZO FS Usti nad Labem

Snimky Jiftho Adolfa z tinorového jedndni predsedii zakladnich organizaci Oblasti F'S Praha. Za predsednickym stolem jsou zleva clen prezidia Josef Bock, prezident F. SCR Jaroslav Vondrovic
a dalsi ¢lenové prezidia Jiri Safarik, Pavel Semecky, Pavel Slansky a David Votroubek

V Olomouci ve znameni priprav na breznovou celostatni radu

V zasedacim sale CD Oblastniho cen-
tra provozu (OCP) Vychod se na svém
pravidelném jednani 26. a 27. tnora sesli
zastupci Olomoucké oblasti FS. Za ucas-
ti dalich ¢len prezidia rokovani vedl
viceprezident FSCR Jaroslav Vincour,
ktery v tvodu vystoupil s kontrolou
usneseni z minulého jednani RPO a se-
znamil nas s jednanimi, ktera vyustila
k uzavieni PKS u akciové spolecnosti
Ceské drahy. Clen prezidia David Vo-
troubek informoval o nové PKS u spo-
le¢nosti CD Cargo, ktera je izce prova-
zana se zménami v Katalogu zaméstnani
u spoleénosti CDC, znamém jako interni
norma IN PERs-44-B.

Prezident nasi profesni odborové or-
ganizace Jaroslav Vondrovic priblizil
aktudlni jednani ¢lentt prezidia FSCR
a zhodnotil také pfijatou novelizaci za-
kona o drahach. Monitoring licence stroj-
vedouciho, o jehoz zavedeni Federace
strojvidet: jiz delsi dobu usiluje, je ovsem

diky liknavosti n€kterych statnich organi
bohuzel stale v nedohlednu. Jednani stale
probihaji a ukazuje se, e FSCR je ziejmé
jedina, ktera ma na této zalezitosti oprav-
dovy zajem.

Rozvinula se i pomérné rozsahla deba-
ta, zda jizda na Skoleni je rezijni jizdou
nebo ne. To vSe ma i souvislost s pravo-
mocnym rozsudkem v ptipadu jednoho
z nasich kolegt, ktery se soudil se svym
byvalym zaméstnavatelem o proplaceni
rg. jizd. Rozsudek mu dal za pravdu, a tak
nyni se v§e bude dale odvijet od toho, jak
se k této skutecnosti postavi dalsi zamést-
navatelé, u nichz pracuji nasi kolegové,
jejichz zajmy FSCR haji. Samoziejmé
ma ale klicovy vyznam, jaké mame ve
své podepsané pracovni smlouvé uvedeno
misto vykonu prace.

Od clena prezidia Josefa Bocka jsme
vyslechli diivodovou zpravu o pfipra-
vované zmeéné stavajicich stanov nasi
odborové organizace. Kolega David

Votroubek piednesl divodovou zpravu
ke zméné& Volebniho fadu FSCR a prezi-
dent FSCR Jaroslav Vondrovic vysvétlil
novy zpisob jmenovani ¢lend redakéni
rady Casopisu Zajmy strojvudce. O zmé-
nach v téchto dokumentech se i s pii-
tomnymi pravniky zivé debatovalo. Je
samoziejme¢ potiebné, aby na jednani
CRP ZO FSCR, ktera se uskute¢ni dne
26. btezna v Praze, bylo vse dukladné
piipraveno.

Bylo taktéz ptipomenuto, ze v progra-
mu Stephenson jsou k dispozici veskeré
dokumenty a metodika, které pomohou
naSim zakladnim organizacim s ucetni
uzaveérkou. Této problematice je tieba
vénovat nalezitou pozornost, stejné jako
spravnému vyuziti financnich prostredkii
pfidélenych jednotlivym ZO pro jejich
provoz.

Byli jsme také seznameni s vysled-
kem kontroly Drazniho ufadu u spolec-
nosti Arriva vlaky. Statni spravni urad

sice zjistil u tohoto dopravce nedostatky
(o mnohych jsme psali jiz diive i v nasem
casopise — pozn. red.), podle nazoru DU
vsak zadny z téch nyni zjisténych problé-
mu neohrozuje bezpecnost provozu.

V zavéretné diskuzi jsme se dotkli
mnoha témat. Jednim z nich je otevieni
Katalogu praci u spolenosti Ceské dr-
hy. Diskutovalo se o okolnostech a z nich
vyplyvajicich moznostech, které pro vy-
jednavani ma naSe odborova organizace.
Jednim z ozehavych témat je i navrh zmé-
ny zaméstnavatele CD do piedpisu V71,
aby strojvedouci vykonavali v urcitych
stanicich ¢isténi souprav. Kumulace po-
vinnosti, které jsou na strojvedouci ¢im dal
tim vic prenaseny, bohuzel presahuji unos-
nou miru. Zalezi ale na nas, jak se k tomu
vsichni postavime.

Pfijetim zavérecného usneseni bylo
jednani RPO Olomouc ukon¢eno.

Evzen Mikolajek
Z0 CDC Olomouc

- Sb.,

zachovani sitového charakteru zelez-
niéni osobni dopravy. Stejné tak byly
predlozeny dal$i navrhy, jak odstranit
problém zhorSeni Grovné odbaveni ces-
tujicich a v neposledni fadé i vyfesit
potize s uznavanim rezijnich jizdenek
CD. Opomenuto samoziejmé nebylo ani
zhorSovani urovné zajisténi bezpecnosti
provozu na Zzeleznici, jemuz je rovnéz
zapotiebi neprodlené zamezit, dale pro-
blematika nyni bohuzel dosti castého
nekoordinovaného postupu pii poftizo-
vani kolejovych vozidel a n¢kterd dalsi
témata.

Nad ramec jiz zminénych tematickych
okruhli nase profesni odborova organi-
zace ministru dopravy predlozila jesté
také nekteré své dalsi navrhy na feSe-
ni problémi technicko-bezpecnostniho
charakteru. Tykaji se ovSem nejen nasi
strojviidcovské profese, ale v pfipadé re-
alizace mohou rovnéz prispét k celkove
vetsi bezpecnosti zelezni¢niho provozu.
Panu ministrovi jsem proto navrhl, aby se
pokud mozno fesily paralelné s problema-
tikou, na kterou spolecné apeluji vSechny
odborové centraly.

Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojviidcii CR

Rusit prejezdy?
Rozhodné ANO!

Problematika bezpecnosti dopravy v sou-
vislosti s zelezni¢nimi piejezdy je trvale aktu-
alni. Vzdy, kdyz na prejezdech dojde v kratké
dobé k vice nehodam nebo ke zranéni vétsiho
poctu osob, piipadné k umrti, se diskuze k to-
muto tématu znasobi. Tak tomu bylo po stiet-
nuti Ex 512 s kamionem 22. ¢ervence 2015 ve
Studénce (tfi osoby usmrceny, 25 osob zrané-
no). Také po obou nehodéch z patku 21. tinora
2020 — stetnuti jednotky Regionova-trio na
prejezdu P5737 u Staré Huté (trat’ €. 210), kde
doslo ke zranéni ¢ty osob a vykolejeni s pred-
bézné odhadnutou Skodou presahujici 10 mi-
lionti K¢ a stfetnuti motorového vozu . 810
na piejezdu P4571 v Bérunicich (trat’ ¢. 062),
kde bylo zranéno 6 osob, mot. viz vykolejil
a predbézné vycislena skoda presahla 3 milio-
ny K¢ — tato diskuze akcelerovala.

Vlada Ceské republiky predlozila 10. 12.
2019 Poslanecké snémovn& PCR vladni navrh
zakona, kterym se méni zékon ¢. 416/2009
o urychleni vystavby dopravni, vodni
a energetické infrastruktury a dalsi souviseji-
ci zakony. Snémovna piikazala navrh k pro-
jednani Hospodaiskému vyboru (HV), ktery
stanovil termin k podani pozménovacich
navrhi a datum dalsiho projednani na schiizi
HV. Mezi souvisejicimi zakony je navrzena
i zména zakona o pozemnich komunikacich
¢. 13/1997 Sb. Zde je navrzen novy § 37a -
Ruseni prejezdi. Podle navrzeného ustano-
veni lze povolit zruseni piejezdu, pokud je
mozné vyuzit jinou vhodnou trasu, ktera neni
delsi o vice nez 5 km a nevede ptes piejezd
s niz§im stupném zabezpeceni. V divodové
zpravé ke zméné tohoto zakona se uvadi, ze
,,...dojde k snizeni nehodovosti na prejezdech
a k zefektivnéni modernizace a uzivani drahy,
nebot’ v navaznosti na povoleni zruseni zejmé-
na nebezpecnych prejezdit bude mozné zvysit
rychlost vlakii, kterou sméji projizdét dotce-
nymi useky... Prub&h projednavani novely
téchto velmi dulezitych zédkonG budeme na
strankach ZS peclive sledovat.

Neni viibec novinkou, ze na naSich Zelez-
ni¢nich tratich je ,nadpfejezdovano®. Pro
presnost uvadim stru¢nou statistiku:

Sprava Zeleznic (diive SZDC) eviduje ke
dni 31. 12. 2019 celkem 7825 piejezdi. Pouze
vystraznymi kfizi je zabezpeceno 3658 pie-
jezdu, tedy 46,75 %! Prejezdi s PZZ se svétly
bez zavor je 2388 — 30,51 %. Piejezdl s PZZ
se svétly a zdvorami je 1475 — 18,85 %. Maly
zbytek jsou piejezdy s dosluhujicimi mecha-
nickymi zavorami, které ovSem v minulosti
spolehlivé plnily svoji funkei. Sprava zelez-
nic dale eviduje 833 piejezdl, kde je trvalé
omezeni nejvétsi tratové rychlosti z divoda

Pokracovani na str. 2




Nedej se! - Vykacet vsechno?

Nedavno byl ve vefejnopravni Ceské tele-
vizi vysilan dokument z cyklu pofadi Nedej
se plus, tentokrat pod nazvem Vykacet vsech-
no? Vénoval se disledkiim novelizované¢ho
zékona o drahach a zaznél v ném i racionalni
nazor nas strojvedoucich. Prostor vyslovit se
v ném totiz dostal i prezident Federace stroj-
videt Ceské republiky Jaroslav Vondrovic.
Jinak ale vystoupeni mnoha dalsich aktérti vy-
znéla, mirné feceno, znaéné rozpacité!

Jiz v ivodu jsme byli dramatickymi hlasy
komentatora a nékterych pfizvanych znalct
zivotniho prostiedi upozornéni, ze nové piija-
ty zdkon ma devasta¢ni ucinky a bude nasle-
dovat bezohledné kaceni, jelikoz podél trati je
neporusena piiroda a podobné.

Reditel Spole¢nosti pro zahradni a krajinou
tvorbu Ondtej Fejt fika: ,, Budou kdaceny na-
prosto zdravé stromy bez ohledu na sviij iikol
v ekosystému.

Ing. Petr Styblo z Ceského svazu ochrancti
piirody se rozplyval nad faktem, Ze okolo trati
je p€kna a neporusena piiroda. Zaroven se roz-
ohnil nad faktem, ze kdyz se kaci kolem trati,
likviduji se i kioviny. Coz je pro néj neprija-
telné, protoze tvrdi, ze ,, kfovi urcité nemiize
zadnym zpiisobem zpiisobit vykolejeni viaku.

Jen jeho naprosta neznalost konstrukce ze-
lezniénich vozidel mi umoziuje, abych zistal
pfi téchto jeho slovech v klidu. Mozna kiovi
nezpusobi vykolejeni, oviem jestli do n&jaké-
ho kiovi vlak najede, lehce napiiklad zptisobi
poskozeni dilezitych sou¢asti hnaciho kolejo-
vého vozidla.

MVDr. Jaromir Blaha, expert hnuti Duha
a hlavni odplirce novelizovaného zakona
o drahach, dramaticky vysvétluje, ze v pfi-
pad¢ padu stromu na trat’ a zpusobeni Skody
bude jeho majitel hnan soudné k odpovéd-
nosti a nebude se hledét na nepiiznivé pocasi,
ze vlastnici téchto stromd budou preventivé
plosné kacet v obavé, aby se tohle nestalo
prave jim.

To je ale pfece v§em naprosto jasné! To pan
expert nefekl zadnou novinu. Jsem piece od-
povédny za to, co mi roste na pozemku. Jest-
li z jakéhokoli diivodu spadne mij strom na
sousedovo auto nebo jeho dim, jsem povinen
nahradit vzniklou $kodu. Asi tézko se situace
vyfesi tim, ze zajdu za doty¢nym sousedem
a feknu mu ,,jejda, prominte*.

Mgr. Frantisek Jemelka, ministerstvo do-
pravy: ,, Nechceme Cekat, az dojde k fatalnimu
smrtelnému zranéni, které je zpusobené pa-
dem stromu. Chceme tomu predejit. *

JUDr. lJitka Jelinova, Ph.D., pravni spe-
cialistka na Zzivotni prostedi, tvrdi: ,, Zde se
stretavaji dvé ustavné zarucend prava. Pravo
na ochranu cestujicich a pravo na priznivé zi-
votni prostredi ...

Podle mého minéni coby strojvedouciho je
cela tato myslenka naprosto absurdni, protoze
upiednostiiuje strom nad lidsky zivot, coz je
moralné nepfijatelné.

Prezident FSCR Jaroslav Vondrovic oviem
zdlraznil, ,, Predevsim musime mit na paméti
zivoty strojvedoucich, ti jsou v prvni linii. Viak
neuhne jak auto ¢i nezastavi témer na misté.

Jenze zdravé stromy padaji, protoze fouka.
Prosté tak to je a nic s tim neudélate. Jeding ze
by ochranci pfirody chtéli kazdy strom u draz-
niho télesa napfiklad zajistit solidnim Zzele-
zobetonovym hluboko zapusténym sloupem,
ktery by se samoziejmé musel vyhnout kote-
novému systému daného stromu. Potom ano.

Lukas Blazej, ¢len resortniho tymu zivotni-
ho prostredi, v§emu nasadil korunu demago-
gie. Tvrdi, Ze musi byt vypracovana metodika,
zda je kazdy strom ohrozenim, jestli je zdravy.
A dokonce na kameru fika, Ze mizeme kon-
krétni stromy testovat tahovymi zkouskami

a odolnosti proti krutu, proti zlomu nebo vy-
vratu. Déle uvedl, ze nikdy nespadl strom,
ktery nemél pfedem ony znaky nestability atd.
A také si pieje, aby Sprava zeleznic predala
data o spadlych stromech dendrologim, jeli-
koz by to posunulo cely védni obor kupiedu.

Reportér L. Blazejovi vzapéti predlozil né-
které zpravy o spadlych stromech do kolejisté,
dolozené fotodokumentaci. Pan odbornik je
okamzit€ odmitl s tim, Ze tam neni detailni po-
pis stromu, neni zhodnocen stav koruny a tak
podobné. Ve zpravach Drazni inspekce udajné
nejsou zadné udaje, jez by predem nasvédco-
valy tomu, zda byl strom zdravy ¢i nikoli.

Takze kolegové, az se budete blizit plnou
rychlosti k nahle se pfed vami zjeviv§imu pad-
1ému stromu na trati, zapomefite na rychlobrz-
du ¢i zivoty cestujicich. Okamzité vezmeéte do
rukou fot'ak a fot'te spadly strom dfive, nez
do néj najedete, aby mél pan Blazej dostatek
informaci. Zapomeite i na skutecnost, ze vam
vétev tieba pronikla pies sklo na stanovis-
té a jste zranéni. Vasi povinnosti je ze vSech
stran vyfotit stav stromu, a to do nejmensiho
detailu. Tedy cituji L. Blazka: ,, V jaké vysce
zacala riist koruna, jak objemnd byla. " Déle
musite pofidit detailni dokumentaci olisténi:
., Aby mohl odborny dendrolog odborné zhod-
notit, zda tento strom predstavoval ¢i nepred-
stavoval nebezpeci, jestli byl zdravy nebo mél
néjaké defekty.

Dale pan Blazek s vaznou tvaii tvrdi:
,,Osobné se domnivam, Ze za touto zménou
stoji Ceské drahy, kterym se lépe bude vyma-
hat nahrada skody, zvlasté kdyz v zdakoné ma
nyni Sprava zZeleznice jasné stanoveno odstra-
néni vSech stromii, jez predstavuji nebezpeci.
Takze jestli nejaky strom spadne, bude Sprava
zeleznic prokdzana jako jednoznacny vinik,
nebot’ ho nepokdcela a tim padem bude mozné
vymahat nahradu skody.

Vase zdravi ¢i zranéni cestujici? To je zjev-
né nepodstatna zalezitost nulového vyznamu.

,, Co tedy soucasna novela vypovida o nasi
PpéECi o stromy a krajinu? “ pta se hlas komen-
tatora na zavér poradu.

Jiz zminény Ondfej Fejt odpovida: ,, Legis-
lativa je neustdle uvoliiovana a obruSovana
tak, aby tyto pravnické osoby (pozndmka:
Sprava zZeleznic) mély snazsi podnikani, spra-
vu drahy anebo technickych siti.

Komentator zavérecnymi slovy do emotiv-
niho hudebniho doprovodu dopliwje: ,, Ziista-
vd tak otdzkou, jak je mozné, Ze i pres Cetné
sliby vlady o zodpovedné a ohleduplné poli-
tice k Zivotnimu prostiedi nakonec prochazeji
zakony, které zohlednuji predevsim zajmy ad-
ministrativni a spravni a to bez ohledu na své
nasledky.

I ptes skutecnost, ze dostali prostor k vyja-
dieni i zastupci strojvedoucich, Ministerstva
dopravy a Spravy zeleznic, musim konstato-
vat, Ze cely potad byl tenden¢né jednoznacné
vedeny v neprospéch prfijaté novely a tedy
i hodné velkym vysméchem pro zdravy ro-
zum. Osobné se domnivam, Ze organy pro
ochranu Zivotniho prostiedi nejsou zdaleka
jen ekoteroristé, ov§em po nékolikatém zhléd-
nuti zminéného potradu o tomto tvrzeni zaci-
nam pochybovat.

Navrhuji proto zminéné protagonisty, kte-
rym je prednéjsi jeden strom nez jeden lidsky
zivot, zamknout na stanovisté starSiho vozu
fady 810 a na opusténé trati je poslat rychlos-
ti slabych 40km/h proti zdravému spadlému
stromu v ostrém oblouku, kdy ho uvidi sotva
Ctyti vtetiny pied narazem. Celou jizdu by pak
bylo mozno zdokumentovat né€kolika kamera-
mi a zvefejnit na kanale YouTube. Tieba to
pomiZze k tomu, aby se nékterym lidem navra-
til zdravy rozum.

Evzen Mikolajek

Jen povetrnostni rozkazy
problém neresi!

Tak nam zase Matka Pfiroda, tentokrat po
Sabine, poslala vzkaz, ze panem je tady ona,
nikoliv ¢lovek, a jeji fadéni se ziejmé dotklo
vetsiny z nas.

Chtél bych zde vsSak rozpoutat diskuzi
o jednom z dusledkd této vichfice. A sice
o tom, ze jesté po tydnu od odeznéni samot-
né smrsti pokracovalo naprosto kuriézni vy-
davani ,,foukacich* rozkazi. Za vétru, jehoz
rychlost se rovna jizdé na kole, k vam pfijde
vypravéi a se slovy: ,,Mélo by byt vSechno
v pohodé, ale radsi pro jistotu ti to dam,* na
vas hodi veskerou odpovédnost. Ten stejny
vyprav¢i, piipadné tratovy vypravei, ¢i dispe-
¢er CDP vam pak vola: , Kde jsi?!* No kde
bych byl, jedu na rozkaz. Korunu tomu ovsem
nasadila jedna nejmenovana pani dispecerka,
ktera mému kolegovi do vysilacky fekla: ,, Ale
pane strojvedouct, vy ten rozkaz nemdte proto,
abyste z trucu délal naschvaly!*

Tady u nas na severu jsme se s kolegy
shodli na tom, ze je tfeba néco Ucinného
podniknout. A prvni véci, o niz budeme usi-
lovat, je to, Ze se povétrnostni rozkazy davat
nebudou. Kdyz bude podezieni z ohrozeni

bezpecnosti provozu, tak se prosté¢ nebude
jezdit. A necht’ si Sprava zeleznic své traté
odpovidajicim zptisobem upravi, oporu v za-
koné jiz na to ma.

Ale jak na to? Tieba tak, jako to ucinily
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PLK) na
peézi Jindtichov ve Slezsku—Gluchotazy. Tam
posledni vy¢isténi v okoli trati probéhlo snad
jests za stékotu Stokrt a Papouskil z poboé-
ného lokomotivniho depa Krnov a od té doby
trat’ zarostla takovym zplisobem, Ze se pfi se-
bemensim vanku suché, shnilé a podmacené
stromy vyvracely a lamaly jako sirky. Jizda
opravdu jako za trest. AvSak loni polsti die-
vorubci bez okolki vyplenili ochranné pasmo
drahy a vysledkem je klidna a bezpeéna sluz-
ba. A o tu ndm piece jde! Na Ctvefici priloze-
nych fotografiich mizete posoudit zmény. Ten
zasnézeny snimek je z obdobi asi pied tiemi
lety, tedy jesté pred kacenim.

Pokud by takto vypadaly vSechny nase
zeleznicni traté prochazejici lesnimi useky,
ustanoveni o povétrnostnich komplikacich by
z piedpisu D1 klidné mohla zmizet.

Zdenek Kozelsky, ZO FSCR Krnov
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Priprava na pohledové zkousky LED svétel v zst Cheb a na dalsim zabéru i jejich nocni cast (foto: Pavel Slansky)

Nasledné pohledové zkousky LED svetel byly uspesne

V prosinci minulého roku jsme se opét
sesli v prostoru chebského nadrazi na nasled-
nych pohledovych zkouskach piejezdniku
s LED pro navést ,,Uzavieny piejezd”. Ko-
mise byla svolana inzenyrem Liborem Mr-
halkem ze Spravy zeleznic. Pfijeli zastupci
Spravy zeleznic, tenkrat jeité SZDC, CD
Cargo, Ceskych drah, Federace strojviidet
Ceské republiky a samoziejmé i firmy ATE,
ktera pfipravila nova svétla pro prejezdnik
a samovratny piestavnik. Pocasi bylo pro
tento ucel idealni, stfidaly se Cerné mraky,
které zakryly celou oblohu s jasné zaficim
sluncem a téméf modrou oblohou. Nocéni
zkousky se zdafily také, zavladla ¢ernocerna
tma jako v ranci, obloha zatazena tmavymi
mraky, dispecer zhasnul potfebny pocet své-
tel a hlavné se setmélo brzy.

Pfi minulych zkouskach probihajicich
v noci byl hned od pocatku problém u LED
prejezdniku s oslnénim. Firma ATE si ,,po-
hrala® s barvou svétla, upravou jeho teploty
i s thlem vyzafovani, ktery rozsitila. Vysled-
kem jsou svétla spliujici jak naSe pozadavky,
tak i Ceské normy. Svétlo neosliiuje a je vidi-
telné i ze vzdalenosti, které jiz nejsou ani po-
zadované. U svétla samovratného prestavniku
dale zlepsila jeho optické vlastnosti tak, aby
vyhovovaly také.

Jsme opravdu radi, Ze se nasla shoda mezi
vyrobcem a uzivatelem, tedy nami strojve-
doucimi, ktefi podle navéstnich znakl jezdi.

A tak jsme doporucili nasazeni uvedenych
svitilen do ovéfovaciho provozu.

Pohledové zkousky jsou jen jednou z €in-
nosti, které nam umoziuji podilet se na mo-
dernizaci trati. Federace strojviidct dostala
nabidku od Spravy zeleznic, zda nechceme
vytvofit skupinu, kterd bude soucasti komi-
se pro umistovani novych navéstidel. Clen
naseho prezidia Pepa Bock jiz nekteré kroky

wve v e

Rusit prejezdy?
Dokonceni ze str. 1

nepfiznivych rozhledovych poméria. V le-
to$nim roce je planovano dosazeni zavor na
39 piejezdl. Z toho 18x na silnice 1. tfidy,
10x na silnice II. tf. a 11x na silnice III. tf.
Podil ptejezdl zabezpecenych PZZ se svét-
ly a zavorami tak stoupne na 19,35 %, tedy
0 0,50 %. Ale diky i za to. Snad to zachrani
par lidskych zivotd.

V predeslych fadcich jsem pouzil nespi-
sovny termin ,,nadpiejezdovano*. Ze je tomu
tak sv&d¢i dalSich par udaji: Mezi piejezdy
P1439 a P1440 na ucelovych komunikacich
mezi Bavorovem a Strunkovicemi nad Blanici
na trati ¢. 197 je vzdalenost 21 metrii. Mezi
piejezdy P5681 (mistni komunikace) a P5682
(a¢elova komunikace) mezi Ceréany a Pece-
rady na trati ¢. 210 je vzdalenost 72 metrt.
Mezi piejezdy P4345 a P4346 na ucelovych

podnikl a nékolik kolegt je ochotno se do této
takika dobrovolné sluzby piihlasit. Z divodu
pracovni vytizenosti kolegy Bocka prebiram
agendu této skupiny ja. Véfim, ze nase prace
nebude jen formalni a pfi umist'ovani novych
navéstidel vyuzijeme své poznatky a zkuSe-
nosti z provozu.
Pavel Slansky,
clen prezidia FSCR

Rozhodnée ANO!

komunikacich mezi Véapennou a Zulovou na
trati ¢. 295 je vzdalenost 70 metrii. Mezi pie-
jezdy P7459 (u€elova komunikace) a P7460
(mistni komunikace) mezi Frydlantem nad
Ostravici a Ostravici na trati ¢. 323 je vzda-
lenost 60 metri. A v podobném vyc¢tu bych
mohl dlouze pokracovat. Je unosné, aby napf.
na useku 8350 metr mezi zst Policka a Boro-
va u Poli¢ky na trati ¢. 261 bylo 30 piejezdd,
z toho 22 ptejezdi na ucelovych komunika-
cich? 1 takovych piikladd je mozno uvést
mnoho, pfemnoho...

V titulku této Gvahy je polozena otazka,
zda rusit piejezdy a zaroven odpovéd ANO.
To ANO je potieba zdiraznit. Téch naprosto
nadbytecnych pfejezdi je opravdu netnosné
mnoho.

Viadimir Selucky

Néekolik poznamek k nasemu sluzebnimu
desetipalcovému tabletu

Tento text je subjektivnim hodnocenim
sluzebniho tabletu, ktery je pracovnim nastro-
jem strojvedoucich Ceskych drah, a vztahuje
se tedy zejména k HW tabletu Lenovo TB-
-X304L, s OS Android 8.1.0., ve verzi MAP-
SISo 1.1.9. Hodnoceni (¢aste¢né v porovnani
s osmipalcovym tabletem téze znacky) je roz-
déleno do tfi rovin podle toho, co je v pofad-
ku, co nikoliv a co v tabletu chybi. Jednotlivé
body jsou sefazeny dle vnimané dulezitosti pii
jejich feseni. Jak jiz bylo zminéno, jde sice o
mé hodnoceni, je ale potieba zaroven zdtraz-
nit, ze na vétsiné zde uvedenych bodi panuje
shoda s dal§imi kolegy strojvidci.

Nejprve tedy co Ize hodnotit kladné: e vy-
bornou vydrz baterie a hmatovou odezvu dis-
pleje; @ rychlé nabijeni; e otevieny operacni
systém (OS) s moznosti personifikace Goo-
gle Gctu; OS umoziuje odfiltrovani modrého

svétla vyzatfované¢ho displejem; e Pouzity OS
umoziuje rozdéleni pracovni plochy a otevie-
ni dvou oken zérovenl. Velmi vhodna funkce
napiiklad pii otevieni TIR a TTP vedle sebe.
Velmi doporucuji upgrade OS i na osmipalco-
vych tabletech, a to pravé kvili vyuziti této
funkce.

Co je problematické: @ Tablet nema auto-
matickou regulaci jasu displeje! Absence této
funkce velmi odvadi pozornost, je obtézujici,
diskomfortni a i nepochopitelnd. Tablet navic
nedisponuje zadnym svételnym senzorem,
aby bylo mozno vyuzit alespont dodate¢nych
aplikaci (app) pro regulaci jasu. ® Zcela ne-
vhodny obal dodévany spolu s tabletem. Obal
neumoziuje postaveni tabletu do vertikalni
polohy, je velmi vratky a nestabilni. Velky
problém zplisobuji magnetické prichytky
pro fixovani pfedni strany obalu v uzaviené

poloze. Pfi otevieni obalu a zaloZeni predni
strany pod tablet dochazi k ovliviiovani mag-
netického senzoru, ktery zpuisobuje zhasnu-
ti displeje. Tim dochazi pfi jizdé vozidla ke
zhasinani displeje s otevienym TIR! Toto
velmi odvadi pozornost pii vedeni vlaku! Pfi
poukazani tohoto problému smérem ke GR
bylo pfislibeno se problematice obalu tabletu
v budoucnosti vice vénovat. ® Casté ,,zamrza-
ni“ app MAPSISo pfi spousténi. Zamrzne na
uvodnim snimku lokomotivy Vectron. e Tab-
let velmi Spatné drzi ptipojeni k Wi-Fi sitim.
Podstatn¢ hiife nez 8 tablet. Pfi vzdaleni se
z nastupni mistnosti velmi rychle ztraci sig-
nal sité. @ Tablet nedisponuje HW modulem,
umoziujicim hlasovou komunikaci prostfed-
nictvim hlasové SIM. V této souvislosti je
také nevhodna absence dvou SIM slotil.
Antonin Sehnal, sehnala@epos.cd.cz
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Setkavani byva

Snad témét v kazdé skupiné lidi, kteti se dlouhé roky po-
tkavaji na pracovisti, pfichazi s odchodem na zaslouzeny od-
pocinek pocit jakéhosi prazdna. A tam, kde byl kolektiv, parta,
skupina lidi, ktefi byli svym zpsobem zavisli i na praci ostat-
nich, ¢i tam, kde byla dobra parta, byva tento pocit o to silngj-
8i. Leckdo si pak teprve v dichodu miize zaéit plnit sva davna
prani: cestovani, konicky, zahradka, vice kultury, ale tfeba i
dalsi vzdélavani. Ale i ptesto jsou okamziky, kdy se vzpomina
na roky prozité v praci a chybi ,,pokec* s kamarady, kolegy,
spolupracovniky... A pak se najde n€kdo, kdo da prvni impuls
k setkavani.

Stejné je to i u nasi profese. I diive se rizné skupiny stroj-
vedoucich schazely. Tu kviili spole¢nym sportovnim zajmutim,
jinym aktivitdm nebo jen tak na pokec s kamarady. Tam vSak
byl vzdy jeden velmi omezujici prvek, a to nutnost najit spo-
le¢né volno. My Ex strojviidci mame v soucasnosti ten nej-
lepsi turnus. Od pondéli do patku mame volno, o vikendu pak
nahradni volno.

Pokud si vzpominam, tak u nas v Usti nad Labem se pred
40, 50 lety strojvedouci v dichodu moc neschazeli. Leda tak
na pohibech. Nebot’ pied témi roky se strojvedouci dozivali az
na vyjimky pramérného véku necelych 63 rokd. (Jeden nas ko-
lega vede evidenci zemfelych usteckych kolegti od roku 1968
a to uz je slusny piehled.)

Zlom nastal n¢kolik let po zméné statniho rezimu, kdy zaca-
ly byt propoustény pro nadbyteénost najednou velké skupiny
nasich kolegt. A ti se pak zacali schazet ve vétSim poctu. Ale
soucasné v tom byla i velka roztiisténost. To bylo odvislé i od
toho, ze ustecké depo bylo velké nejen na pocet lokomotiv,
ale i na pocet zaméstnanct jizdniho personalu. Na pielomu
60. a 70. let bylo v Usti kolem 800 strojvedoucich a kolem
550 topict a pomocnikd. Jedna parta se schazela v pondéli na
jednom misté, jina skupina tieba ve stfedu na jiném misté. Az
pozdgji ptisel kdosi s napadem schazet se na jednom misté
v prvni pondéli v mésici a kolem 18. hodiny se spocitala Gcast.
Nebylo to zdaleka pfesné, nebot’ nékdo uz tfeba mezitim ode-
Sel, jini zase ptisli pozdéji. To bylo na jate roku 2007. Se stale
dalsimi skupinami odejitych kolegl se také zvétSovaly pocty
kolegti na pravidelnych schiizkach. A tak se ménila i mista
schazeni. Budvarku vystiidala hosptidka ,,U Vlka“ a tu pak
asi nejvetsi prostor, hospoda ,,U Vlastence*.

lych strojvudcu

Za tstecké depo vsak jezdili i kolegové, kteti do prace
dojizdéli ze Sirokého okoli. Velkou skupinou byli kolegové
z Dé&¢ina, z Litoméfic, z Lovosic a také z Teplic a okoli
téchto mést. Byli i taci, kteti dojizdéli z vétSich vzdalenosti.
Dva kolegové dojizdéli z Libéchova, coz je bratru néjakych
60 kilometru. Nebo jeden kolega, ktery Sel za jinou Zen-
skou a dojizdél az z Lysé nad Labem, tedy 90 kilometrti.
Tito kolegové se pochopitelné schazeji i v mistech svého
bydlisté. Ale opét tu byla kolize mezi terminy setkavani

v jednotlivych méstech, nebot’ se navstévujeme vzajemné

i mezi mésty. A tak po vzdjemné domluvé byla dohodnu-
ta nova pravidla. V Usti nad Labem se se schazime prvni
pondéli v mésici v hospudce ,, U Vlastence®, druhé pondéli
patii litoméfickym koleglim v restauraci ,,Johannhof*. Tteti
pondéli patii décinaktim, kteti se schazeji v Duna bowlingu
a posledni pondé€li v mésici se schazeji lovosicti kolegové
v hospidce ,,Na Mandlu®“. A néjak nam tady chybéji kole-
gové z Teplic. Protoze jen nékolik mésici v roce ma pét
pond¢lka, tak nasi kolegové, ,,lazensti Svihaci® se schazeji
kazdy ¢tvrtek v probostovské Sokolovné.

A jsme u toho pocitani. Od lednového setkani v roce 2014
je zavedena, jak familiarné fikame, tfidni kniha, do které je
zaznamenan ptichod. Na konci se pak spocita ucast. Na jed-
nom jarnim setkani v roce 2015 se nas seslo 124 a tento udaj
zustal dlouho nepiekonan. A to se do tohoto ¢isla nezapocita-
vaji navstévy. Nekolikrat k ndm ptijeli na navstévu vypravei
az z Hradce Kralové, Mostu. Obcas se tu objevi i kolegové
z jinych dep. Pfed dvéma lety nas navstivil tehdy devadesa-
tilety byvaly nacelnik depa Usti ing. Emil Kral. Chodi mezi
nas i parta usteckych exvozmistr, par spravkaru, ale také
byvali vedouci provozu a ptednostové depa. Po poslednim
listopadovém setkani pfiSel ing. Milan Hodinec s napadem,
pokusit se na prosincovém setkani pfekonat stary rekord
z jara 2015.

Podafilo se, seslo se nas tolik, Ze néktefi neméli kde sedét
a hospoda byla beznadéjné plna. Civilové neméli $anci. Dru-
hého prosince 2019 jsme tak ustavili novy rekord, ktery se za-
stavil na ¢isle 154 zacastnénych.

Josef Oliva,

Hospiidka U Vlastence opét byla mistem tradicniho a dodejme, Ze i velmi oblibeného setkdni
byvaly strojvedouci Usti n. L strojvedoucich ve vysluzbé z byvalého lokomotivniho depa Usti nad Labem

Za Husaka na zeleznicni _oslavy v Rakousku

Je tomu jiz 30 let, jez uplynuly od pfe-
lomovych okamzikl, kdy cestovani do tzv.
kapitalistické ciziny pfestalo byt problémem.
Vratme se vak k nékolika epizodam pfibli-
zujicim dobu, kdy tomu bylo jinak a cesto-
vani pies ,,zeleznou oponu‘ vlakem, v nasem
ptipad¢ do Rakouska, naopak provazela cela
fada nemalych problému. Bylo to jesté v dobé,
kdy u nas doznivala éra prezidenta republiky
a nékdejsiho normalizaéniho generalniho ta-
jemnika ustfedniho vyboru Komunistické
strany Ceskoslovenska Gustava Huséka.

Jak zndmo, na akci ,,150 let OBB* repre-
zentovala nase CSD v Rakousku lokomotiva
498.106 s brnénskou posadkou, jelikoz tento
stroj Narodniho technického muzea (NTM)
byl pfidélen k provozu a udrzbé od r. 1986
do tehdejsiho lokomotivniho depa Brno dol-
ni. Tento stroj pak tedy jezdil celé pozdni léto
1987 v teplém stavu do Strasshofu (cca 25
km od Vidné€), kde se o vikendech v srpnu az
fijnu toho roku konaly piehlidky na byvalém
sefad’ovacim nadrazi. Tento zpusob byl pak
ostatné pouzit i na oslavach 150 let Zeleznic
u nas, které probihaly v Hornich HerSpicich
roku 1989. Kromé jiz vzpominané 498.106 se
akce ucastnily i lokomotivy NTM 475.1142
a 354.1217, tehdy deponované v pobo¢ném
lokomotivnim depu (PLD) Kolin. Ty byly
vystaveny na vystavé v arealu dnes jiz neexis-
tujictho depa Wien-Nord ve studeném stavu,
i kdyz sem pfijely a odjely rovnéz v teplém
stavu.

Na zacatku byl vybér strojni Eety. Mélo to
byt pouze pro komunisty. Ptihlasilo se jich
osm, ale zadny neumél ani trochu némecky,
coz byla podminka, protoze zadny tlumoc¢nik
s Cetou nebyl delegovan. Poté nasledovalo
druhé kolo. Jenze jak to zabezpecit politicky?

Lokomotivni ¢eta byla slozena ze strojvedou-
ciho, ktery se némecky domluvil, a z topice,
ktery délal politicky dozor. Topi¢ byl jinak
strojvedouci-instruktor a silny stranik. Na
akci Ceta podepsala na zéklad¢ dobrovolnos-
ti pracovni smlouvy, které se po ukonéeni
akce musely vratit — byla tam totiz klauzule,
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Titulni strana knihy Das Buch der Bahn.
Narozeninové vydani z roku 1987 této
publikace OBB vénovaly 150. vyroci zahdjeni
zeleznicniho provozu na tizemi Rakouska

Parni lokomotiva CSD 498.106 na tocné lokomotivniho depa Strasshof (snimek z pozdniho
léta 1987)

Dvé parni krasavice v rakouském depu Strasshof. Vpiedu 310.23 OBB, kterd u CSD nesla

oznaceni 375.0, a za ni Albatros 498.106

ze pracovni sména muize trvat az 18 hodin
v kuse. VétSinou se odjizdélo v patek odpo-
ledne a navrat byl v pondé€li v poledne. S ¢e-
tou vzdy jel pracovnik byvalého federalniho
ministerstva dopravy, ktery lokomotivni ¢eté
v patek piedal a v pondéli vyzvedl sluzebni
pasy, které ji byly pfidéleny. Vypadaly jako
normalni cestovni pasy, ale na 1. strané byl
napis v rustiné ,,AB sluzobnyj*“ a pak nebyla
potieba vyjezdni dolozka.

Zajimavé byly i prohlidky provadéné celni-
ky a pohrani¢ni strazi — vétSinou diikladné pii
cesté zpét. Ale jedenkrat i pfi cesté tam musel
strojvedouci oteviit dymnici. Marné bylo jeho
vysvétleni, ze je prazdna a ze tam zZadny mour
neni. Na opakovany dotaz, pro¢ se tak déje,
mu bylo sdéleno, ze jeden starsi celnik jiz
v duchodé tomu soucasnému sdélil, ze mezi
protektoratem Cechy a Morava a Slovenskym
Statem se v azbestovych pytlich zahrabanych
do dymni¢niho mouru ptevazely kartony ci-
garet. Koncem 80. let byly cigarety u nés proti
Rakousku o dost lacingj$i. U nas byly tehdy
nizké platy a pomérné nizké ceny, v Rakousku
oboji vyssi.

Pti jizd€ zpét zapocaly kontroly az na na-
Sem uzemi, ale v hrani¢nim pasmu jinak béz-
né nepiistupném. Vlak musel zastavit na hlas-
ce Pohansko, zde vedouci smény pohrani¢ni
straze (PS) odpojil usekovy odpojovac, zam-
knul ho, kli¢ si nechal u sebe, uzemnovaci ty¢i

| se dotkl troleje, poté vylezl na stiechu vozu,

dotkl se rukou troleje, nacez na stiechu ,,na-
behli* pfislusnici PS. V noci byl odpojovac,
resp. jeho noze, ozaten reflektorem.

Veskeré vlakové nalezitosti v pfeshranic-
nim tseku provozovaly OBB, v jejich SIR
(sesitovy jizdni fad) neni nazev hlasky uve-
den, pouze km zastaveni. U rychlikil i osob-
nich vlaki smér Hohenau km 78,9, u vlaku

smér Bfeclav km 79,3. Totéz platilo pro na-
kladni vlaky smér Hohenau, pro smér Bfeclav
mély nékteré nakladni vlaky uvedeny misto
zastaveni km 79,7. Vlaky osobni pfepravy zde
v hrani¢nim pasmu mély pobyt 5 minut (asto
se udajn¢ stalo 10 minut). U ndkladnich vlak
byl pobyt 14 az 17 minut.

Dnes se to zda neuvéfitelné, ale v osmdesa-
tych letech zde jezdil jediny par rychlikd Cho-
pin (Warszawa—Wien). Osobni vlak z Rakous-
ka do Bieclavi pfijel jediny v dopolednich
hodinach. Do Hohenau odjizdély vlaky dva,
okolo 13. hod. a okolo 18.30 hod. (Mimo to

existovaly ti1 vlaky sluZebni pro zaméstnance
OBB - vozmistfi, tranzitéfi a celnici.)

V Bieclavi pak nasledovala celni prohlid-
ka, trvajici nékdy pul hodiny, nékdy ovsem
i hodiny dvé. Vlak se musel piestavit na kolej
bez troleje, poté pfisli i ptislusnici PS se psem,
kterému strkali hlavu do plnicich otvort vodni
nadrze. Dalsi vojaci méli tenké ocelové tyce,
kterymi pichali do uhli. Nejméné dva celnici
byli v budce; n€kdy se musel pielévat i olej
v konvich. Velmi podrobné¢ (jestli se pry ne-
prevazi n&jaké protistatni tiskoviny) se véno-
vali vzdy pomémé velkému baliku tiskovin
— prospekty ruznych firem vyrab&jicich do-
pravni prostiedky (Siemens, Brown-Boweri,
SGP atd.).

Jednou pied odjezdem z Wien-Nord pfisel
vedouci posunu a pfinesl Ceté dva Casopisy
s zenskymi akty se slovy: ,, Vemte to chla-
pum v depu, to u vas nemdte.* PHi prohlizeni
tiskovin na tyto Casopisy v prospektech dva
celnici narazili a hned: ,, 7o je porno, to zaba-
vime, bude pokuta. * Toto strojvedouci odmitl,
ze to jsou jen obycejné Casopisy a ne porno.
Zavolali proto vedouciho smény celniku, ten
ptiSel, podrobné si v Casopisech Zenské pro-
hlédl a tiké podiizenym: ,, 7o neni porno, ale
umélecké fotografie.” Na dotaz, pro¢ to Ceta
veze, tato odpovédéla, ze to chee dat chlapum
do dilny, kde si takové véci vylepovali na sté-
nu nebo do skiin¢k. Pfed odchodem vedouci
smény celnikt (Elovek pied dichodem) poti-
chu strojvedoucimu fekl: ,, Ale slepice to jsou
peékny.

Pokracovani Zdenck Hajek

Foto: Archiv autora

Na shromazdisti depa Strasshof se setkaly lokomotivy — odpredu 498.106 CSD, za ni 33.132
B&B (Dampflokomotiven Betriebsgesellschaft Brenner&Brenner), vievo GKB 671 (druhd
nejstarsi lokomotiva na prehlidce — z roku 1860), za ni GySEV 17 z roku 1885, 109.109 MAV,
ddle MAV 269 z roku 1870 a na posledni koleji 392 OBB z roku 1927. A pied timto strojem jsou

videt jesté dalsi dvé lokomotivy 52 OBB (u CSD 555.0)
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ZAJMY STROJVUDCE

Podékovani za projev
lidské solidarity

Mezi vanoénimi svatky postihla naseho
byvalého kolegu, strojvedouciho v dichodu,

pana Zdeiika Zajice z Lomnice nad Popelkou |

nepiijemna udalost v podobé pozaru bytu. Byl
zpusoben od svicky na vano¢nim stromecku
a byt se po ném stal neobyvatelnym. A nejen
to, nas kolega Zdengk byl s popaleninami pie-
vezen do nemocnice. Poté mu bylo od mésta
poskytnuto nadhradni ubytovani.

Rozhodli jsme se mu jeho situaci alespon
trochu uleh¢it a uspofadat finanéni vypomoc
v jeho prospéch. Béhem mésice ledna jsme
vybrali 40 000 K¢, které jsme Zdeinkovi na
zaCatku tnora piedali. Chtél bych touto cestou
od Zdenka ptedat pod€kovani vsem, ktefi po-
mohli a pfispéli.

Za vybor zakladni organizace FS Turnov
se s diky pfipojuji a jesté jedno velké podé-
kovani patii taktéz kolegim ze ZO Federace
strojviadct Mlada Boleslav, ktefi se k nasi vy-
zv¢€ piipojili.

Za ZO FS Turnov Lukas Vanék

; e . -
- = >

Jeden z nasich unorovych jubilantii — tanvaldsky kolega Milan Micka na motorovém voze

843 005-0

ETCS piinasi ve Svycarsku prodlouzeni jizdnich dob

Svycarsko b&hem uplynulych let zménilo
své vlakové zabezpeCovaci zatizeni, aby nic
nestalo v cesté provozu zahraniCnich traké-
nich vozidel na Svycarské zelezni¢ni siti. Té-
méf cela normélng rozchodna sit’ Svycarskych
zeleznic je s vyuzitim stavajicich venkovnich
navéstidel opatfena evropskym vlakovym za-
bezpecovacem urovné¢ ETCS L1 nebo ETCS
L2 a pro provoz zde lze jiz vyuzivat i drazni
vozidla, kterd jsou vystrojena moderni verzi
ETCS Baseline 3. Od zmény jizdniho fadu
v prosinci 2019 se pocet novych vozidel bez
Signum/ZUB (starsi systém zabezpeceni) vy-
razné navysil. Vlakové soupravy ICE 4 (DB),
Giruno a Flirt Leman Expres (SBB), Traver-
so (SOB) a také Regiolis (SNFC) jezdi nyni
vedeny jen v rezimu ETCS. Jejich palubni
pristroje jsou vybaveny se softwarem ETCS
na stupni Baseline 3 a pro tyto vlaky plati nyni
na celé Zelezniéni siti ve Svycarsku predpisy
pro provoz s ETCS.

Pocatkem letosniho ledna profesni odbo-
rovy svaz $vycarskych strojvedoucich VSLF
upozornil na velké s tim vznikajici provozni
tézkosti. Pfisngj§i a mistné nejednotna pravi-
dla nuti k nutnym redukcim rychlosti, které je
tieba respektovat, aby se predeslo nouzovému
brzdéni. To by totiz mohlo ohrozit cestujici,
ktefi pfi vjezdu do stanice vétSinou jiz stoji
a ¢ekaji na vystup, u patrovych vozi dokonce
Casto jesté na jejich schidcich.

Pokud se vlak blizi k hlavnimu navéstidlu
bez komeréniho zastaveni a to se kratce pred
jeho dosazenim zméni z Cervené na zelenou,
mohl by strojvedouci pii provozu se star§im
systémem ZUB tuto zalezitost vyfesit zrychle-
nim na 40 km/h. ETCS takové feseni neumoz-
nuje. Jestlize neni vlozena do koleje ptidavna
smycka (Loop), musi se vlak doslova pliZit
rychlosti 15 km/h, a to aZ do doby, nez ho
baliza u hlavniho navéstidla z této ,,osvo-
bodi*. Teprve potom miZe zacit svij vlak
zrychlovat. Tato ¢asova ztrata ¢ini podle uda-
ju SBB tii az deset vtefin.

Také v ptipadé vjezdu do stanice vznika ¢a-
sova ztrata. Cini-li zde piipustna rychlost na-
priklad 30 km/h, pak jiz zminény systém ZUB
toleruje také 34 km/h. Byt to Svycarské dra-
hy SBB popiraji, strojvedouci informuji, ze
ETCS jiz pii 30,1 km/h bez pfedchoziho varo-
vani vyvola nouzové zabrzdéni, a tak z tohoto
divodu museji pozorné nékolik stovek metrti
jezdit 28 az 29 km/h, tedy o 10 procent mensi
rychlosti.

Jestlize se vlak blizi k hlavnimu navéstidlu
v poloze stlij nebo v hlavovém nadrazi k za-
razedlu, musi strojvidce brzdici kiivky dopo-
sud stanovené pfistrojem ZUB dodrzovat az
k mistu zastaveni a je pfi uz jen malém piekro-
¢eni varovan. Jestlize to bylo napfiklad u sta-
niéniho nastupisté zapotiebi, mohl se rych-
losti méné nez 10 km/h pomalu pfiblizovat
blize k navéstidlu. V provozu s ETCS musi
strojvidce dodrzovat kiivky az na pouhych
15 km/h a mtize se pak pod touto hranici blizit
k navéstidlu nebo zarazedlu. Problém spociva
v tom, ze strojviidce nezna piesny zacatek li-
mitu 15 km/h. Kratce pfedtim, ovSem s nejed-
notnym odstupem a pouze na displeji ETCS,
je mu oznameno, ze na koleji je zlom rychlosti
neznacen. Zbytkova vzdalenost az k tomuto
bodu zavisi pfitom od piesnosti u ETCS jiz
po léta problematického urcovani polohy.

Strojvedouci musi v prvni fad¢ sledovat
venkovni navéstidla a ne jen stale pozorovat
displej, dokud se zobrazi limitujici hranice
15 km/h. Musi proto rychlost dfive zmirnit
a dodrzet 15 km/h, aby neriskoval nouzové

Podle informaci strojvedoucich mohou
tyto Casové ztraty v souctu dosahnout az 30
vtefin. Nasledky pro celou trat, napfiklad
v provozu v blizkosti mést, kde je i pfiméstska
zelezniCni doprava, je mozné jen odhadovat.
Pro stabilni jizdni fad tim odpadaji i potieb-
né rezervy. Z tohoto je ale ziejmé, ze takové
nezadouci situace maji vliv na pfesnost a do-
drzovani jizdniho tadu. Svycarské SBB sice
hovoii o zpozdéni jen cca 20 vtefin a ubez-
pecuji, ze piipoje jsou piesto zaruCeny, jenze
pii kratkych ¢asech na pfestup nebo v piipadé
zpozdéni mize zvlasté pii taktové zelezni¢ni
doprave byt i takova ztrata ¢asu pro cestujici
ve vysledku docela rozhodujici.

zimu systému ZUB nedosahuje kontrolni
ktivka ETCS az k Gplnému zastaveni. Vy-
tvari se tak zbytecné riziko. Ztrati-1i stroj-
vedouci v nevyhodné fazi, napfiklad pii
rychlosti 15 km/h, schopnost ovladat vozi-
dlo, mize nebrzdény vlak pokracovat v jiz-
dé a v pripadé hlavového nadrazi narazit
do zarazedla, coz by u vlaku osobni dopravy
mohlo mit fatalni nasledky. Spole¢nost SBB
uznala, Ze tento problém je tieba fesit se v§i
vaznosti a pracuje se na tom, aby rizika byla

odstranéna.
-en/mr- (s pouzitim Schweizer Eisenbahn-
Revue 01/2020)

vy jste zvani
nacountrybaldoCeréan!

Vsechny kolegyné a kolegy si dovolujeme srde¢né pozvat na 17. Country ples
Zeleznicaii Posazavského Pacifiku do Cercéan. Pfijd’te se s nami setkat neformal-
né, nad ramec vztahd pracovnich a posilit tak pratelské vazby napii¢ zaméstnavateli,

profesemi i odborovou ptislusnosti.
Vsichni drazni zaméstnanci maji narok

na zlevnénou vstupenku, mista k sezeni

doporuceno rezervovat dle informaci na plakatku. TéSime se na vas!

Za organizdtory Martin Liska,
strojvedouci PP Cercany

'Srdecné zveme na 17
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V lednu letosniho roku odesel do invalid-
niho dichodu néas kolega, kamarad a byvaly
¢len prezidia FSCR a byvaly predseda nasi
Z0, strojvedouci CD pan Ladislav Kula. Dé-
kujeme Ti za dlouholetou praci na zeleznici
a vSe co jsi udélal pro Federaci. Pfejeme ti jen
to nejlepsi, spokojenost a predevsim trosku
toho zdravicka. Vybor a vSichni ¢lenové za-
kladni organizace FS Frydek-Mistek

Hskeosk

Sestého tnora oslavil vyznamné  Zi-
votni jubileum 70 let kolega ve vysluzbé
Josef Kopecky a 17. tinora slavil vyznamné
zivotni jubileum 50 let na$ kolega a ptedse-
da zdkladni organizace FS Tanvald Milan
Micka. Vybor a ¢Elenové tanvaldské ZO Fe-
derace strojvidci jim pfeji do dalsich let vse
nejlepsi, hodné zdravi, §tésti a pohody.

sksksk

Ve druhé biezno-
vé dekade oslavi se-
dmdesaté narozeni-
ny dalsi ex-prazsky
strojviidce, v sou-
Casnosti ¢len Klubu
odlozenych  stroj-
vidcl v Lysé nad
Labem a netnavny
turista, pan kolega
Vaclav Musil. Mily
Vaclave, piejeme Ti
do dalsich let spoko-
jenost a pohodu a hlavné dobré zdravi a do-
statek energie, abys mohl pokracovat v po-
znavani nasi krasné zemé. Za Klub Jaroslav
Krupicka

skk

Dvacatého bfezna bude slavit vyznamné
zivotni jubileum 70 let nas kolega ve vysluz-
bé, pan Stanislav Janac¢ek. Vybor a ostatni
¢lenové zékladni organizace Federace stroj-
viddet Ceréany mu srdeéné blahopieji a jesté
do mnoha dalsich let pieji osobni spokojenost,
pohodu a piedevsim zdravi.

Hskk

Mésic tnor byl vyznamnym pro nase tfi
kolegy ze zakladni organizace FS Turnov.
Dne 3. 2. by velkou oslavou, nebyt suchého
unora, piivital svoji prvni Etyficitku predse-
da nasi ZO, pan Hubert Pacik, 6. 2. ho na-
sledoval pan Vaclav Sajbt, ktery se narodil
pred Sedesati lety, trojici oslavencti uzavtel
vyznamnym zivotnim milnikem padesati let
pan Petr Tausig, ¢len revizni komise, ktery ho
oslavil 14. 2. a ktery se ve slaveni ur¢ité nene-
chal jakkoliv omezit suchym tnorem. Nasim
jubilantim pieji vSechno nejlepsi do dalSich
let, hlavn€ spoustu zdravi a Stésti, kamaradi
a kolegové, strojvedouci z Turnova.

sksksk

Na prelomu roku odesli do dichodu nasi
kolegové Bohumil Vesely a Roman Pilai.
Chceme jim timto popfat, at’ si dichod ve
zdravi co nejdéle uziji. Kolegové a vybor FS
Rumburk

R

V meésici bfeznu oslavil své 50. narozeni-
ny let nas jihlavsky kolega Libor Hajek. Do
mnoha dalSich let mu pieji pevné zdravi, mno-
ho $tésti a zivotni pohodu ¢lenové zékladni or-
ganizace Federace strojviidct Jihlava.

kskok

Dne 26. biezna oslavi krasnych 60 let véku
pan Miroslav Piterka, kolega strojvedou-
ci u CD Cargo a ¢&len vyboru ZO Federace
strojviideti Sumperk. I kdyZ na takové &islo
zdaleka nevypadd, vybor a vSichni ¢leno-
vé mu pieji pfedevs§im pevné zdravi, hodné
Stésti a pohody v praci i v soukromém zivoteé.
V neposledni fadé mu jako vasnivému cyklis-
tovi pfejeme také hodné kilometrti bez nehod
v nasich jesenickych horach. P.S.: Konecné se
trosku zaplni lednice v kanclu!

Memorial Jaromira Horyny

Dne 8. unora se v restauraci U Lenina
v Ceské Tiebové konal jiz 17. roénik turnaje
v marias$i, na kterém si 24 hracu pfipomnélo
jiz dvacet let od Gmrti naseho kolegy a kama-
rada Jaromira Horyny. Za uspofadani tohoto
turnaje patii velky dik emeritnimu strojvidci
Jindrovi Burcalovi. Atmosféra byla vynika-
jici, o obCerstveni, pitny rezim a pfipitky se
ke vSeobecné spokojenosti zaslouzila obsluha
této restaurace.

Vybor ceskotiebovské zakladni organizace
Federace strojvudct dékuje vem, ktefi se po-

EE TS

V mésici bfeznu méla zakladni organizace
FS Mezimésti dva jubilanty. Dne 2. 3. oslavil
prvni padesatku kolega Lubo$ Pasler, stroj-
vedouci CD Cargo, a brzy poté, hned 4. 3.
slavil Sedesatku kolega Petr Skarda, stroj-
vedouci CD. Oba jsou byvali piedsedové této
Z0 Federace strojvudct. Piejeme jim vSechno
nejlepsi do dalsich let, hlavné zdravi, pohodu
a zivotni optimismus. Vybor a ¢lenové ZO FS
Mezimésti

skksk

V letosnich jarnich meésicich slavi své
krasné jubileum kolegyn¢ Lada Poukova,
55. narozeniny strojvidce Libor Chaloupka.
Obéma piejeme do dalSich let hodné §tésti,
pevné zdravi a pohodu v profesnim i soukro-
mém zivote. Kolegové a kamaradi ze zakladni
organizace FS Ceska Tiebova

®kk

Dne 27. tinora tohoto roku odpracoval
posledni sménu na draze a tim ukoncil svou
profesni &innost jako strojvedouci CD Car-
go a odesel do dichodu na§ chomutovsky
kolega a ¢len zakladni organizace FS, pan
Josef Sembera. Za odvedenou préaci chceme
timto Pepovi podékovat a do dalsich let na
zaslouzeném odpocinku poptat hodné zdra-
vi, $tésti a spokojenosti v osobnim zivote.
To v8e mu pteji vSichni ze ZO Federace stroj-
vidci Chomutov.

seksk

V mésici bfeznu oslavi zivotni jubileum
55 let nasi kolegové ze zakladni organizace
FS Mlada Boleslav. Dne 19. 3. Jan Macoun,
21. 3. Zden&k Cefovsky a 28.3. Vladimir
Jagek, vSichni strojvedouci CD Cargo.
Do dalsich let pohodu, spokojenost a hlavné
pevné zdravi pieje vybor a vSichni ¢lenové
mladoboleslavské ZO Federace strojvidci.

skksk

Mezi nasimi jubilanty je rovnéz trojice
kolegli ze zédkladni organizace FS Décin.
Svoji prvni padesatku slavi 18. bfezna Tomas
Petrzilka a 23. 3. Rudolf Hanus. Rovnou ¢ty-
ficitku slavi v posledni bieznovy den Roman
Babusik. Vsem oslavencim blahopieji a jen
to nejlepsi do dalsiho spokojeného Zivota,
predevsim hodné zdravi, pfeji vybor a ostatni
¢lenové décinské ZO Federace strojvudeti.

®kk

V bieznu slavi své narozeniny nasi kolego-
vé, Clenové nymburské zékladni organizace
Federace strojvidctl: sedmdesat let 3. brez-
na Josef Havelka a Sedesat let 2. bfezna
Vratislav Kracik. K témto vyznamnym zivot-
nim vyro¢im jim blahopiejeme a do dalsich let
prejeme hodné zdravi, lasky, Stésti a spokoje-
nosti. Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

seskok

Dne 17. bfezna oslavi své 60. narozeniny
kolega Zdenék Zhybala ze zakladni organi-
zace Ostrava-Cargo. K jubileu mu blahopteji
a jesté do mnoha dalSich let jen to nejlepsi,
spokojenost a hlavné zdravi pieji kolegové
z jeho ZO.

ook

Koncem mésice biezna oslavi 50 let stroj-
vedouci Ceskych drah, pan Vit Kocek. Hodng
zdravi a §tésti doma i v zaméstnani pieji ko-
legové a vybor zakladni organizace Federace
strojvudct Valasské Mezifici.

sk sk

Druhého ledna oslavil 55. narozeniny nas
kolega strojvedouci CD, pan Ale§ Cunit.

Dalsim na$im pétapadesatnikem je kolega
vozmistr CD, pan Pavel ,,Oldo* Hlavacek,
ktery oslavil své narozeniny 14. biezna. Vy-
bor ZO FS Plzen spolu s kolegy a kamarady
obéma jubilantim pieje do dalsich let vSe nej-
lepsi, pfedevsim hodné zdravi a pohody.

Posledni rozlouceni

Dne 16. unora 2020 néas nahle opustil
ve veku 70 let, nas kolega a kamarad, pan
Bohumil Stransky, byvaly strojvedou-
ci a Clen turnovské ZO Federace stroj-
vudcu. Cely profesni zivot pusobil pod
turnovskou ,,vlajkou“, nejprve u CSD,
posléze u CD a svoji kariéru zakongil na
nakladni vozb& u spole¢nosti CD Cargo.
Posledni rozlouceni s Bohousem probéhlo
21. tinora ve smuteéni sini v Turnové.

Prosime vSechny, ktefi ho znali, aby mu
spole¢né s nami vénovali vzpominku.

Vybor a ostatni kolegové
ze ZO FS Turnov

EE S

Hluboce zarmouceni oznamujeme vSem
pratelim a znamym smutnou zpravu,
e nas navzdy opustil kolega Miloslay Stus.
Zesnul nahle 26. tinora 2020 ve véku 63 let.

Vénujme mu spolecné nasi tichou
vzpominku.

et Pty ——— CEMEEIIEY [&Fcantronic dileli na pripravé i viem hraciim a kibictim za | Dot vibor a clenové ZO FS Nymburk
zabrzdéni. vzpominku na byvalého kolegu.
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