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Piijata 1. zména PKS (D Cargo 2020/21

V tydnu od 23. do 29. biezna 2020 probi-
hala u spole¢nosti CD Cargo (CDC) velice
intenzivni jednani nad 1. zménou PKS CD
Cargo 2020/21. Jednani nad touto zménou
byla vynucena soucasnou krizovou situa-
ci v souvislosti s nakazou Covid-19 a s tim
souvisejici dramaticky snizenou poptavkou
po zelezni¢ni piepravé. Jednani byla vedena
formou internetovych konferenci s cilem co
mozna nejlépe pfipravit nasi spolecnost na
nadchézejici velice t&zké obdobi. CD Cargo
se nachazi v situaci dramatického poklesu
trzeb a poptavky po prepravach ze strany za-
kaznikt, u nichz doslo k uplnému nebo ¢as-
tecnému zastaveni vyroby.

Cilem téchto jednani bylo nalézt kiehky
kompromis mezi opravnénymi pozadavky
zaméstnanci a ekonomickymi potfebami spo-
le¢nosti CDC. Bohuzel zde plati vice nez kdy
jindy, Ze tato jednani nemohla mit jednoznac-
ného vitéze a snahou obou stran bylo ptede-
v§im nalézt dlouhodobé udrzitelné feseni jak

Dohoda o castecné nezamestnanosti
- mimoradny krok v dobé stavu nouze

V posledni bieznovy den pozdé odpole-
dne byla zavrSena po nékolik dnii trvajici
jednani mezi vedenim akciové spolec¢nosti
Ceské drahy a piedstaviteli jedenacti od-
borovych central pusobicich na Zeleznici.
Predmétem tohoto pro obé zainteresované
strany naro¢ného jednani byla ustanoveni
dohody o vysi nahrady mzdy v dobé ¢as-
te¢né nezaméstnanosti, ktera musi byt v ta-
kovém piipadé vzdy uzavirdana v souladu
s ustanovenim § 209 zakona ¢. 262/2006
Sb., tedy zakoniku prace.

Jednani inicioval management narodni-
ho dopravce, a to v reakci na mimotadné
tézké dopady, jez ma na Zelezni¢ni provoz
v poslednich tydnech koronavirova pande-
mie a s tim souvisejici stav nouze vyhla-
Seny v nadi zemi vladou Ceské republiky.
Objektivné posuzovano, vypadek na pri-
jmech z ptimych trzeb z jizdného a snizeni
objemu vykoni objednavateli, tj. minister-
stvem dopravy a kraji, ptinagi Ceskym dra-
ham velké ekonomické ztraty, coz by bez
vyuziti § 209 zékoniku prace mohlo vést
aZ nutnosti zavedeni institutu hromadného
propousténi.

Uzaviit dohodu v tak citlivé zaleZitosti,
jako je castecna nezaméstnanost a s tim
spojend snizena vySe odmény vyplacené
zaméstnanci, je pro kazdou odborovou
organizaci jednou z nejkomplikovangjsich
vyzev. A to piedevsim proto, ze k jejimu
feeni nelze pfistupovat jinak nez s védo-
mim, ze kazdy po téchto jednanich dosa-
zeny vysledek, dokonce ani pti dobré vili
nemiize byt obecné povazovan za veskrze
optimalni.

S autentickym plnym znénim dnes uza-
viené dohody se seznamite nejen u nadfize-
nych na svych pracovistich, ale z prezidia
FSCR ji také v elektronické formé rozesle-
me do vSech nasich zékladnich organizaci.
Proto zde v bodech uvedeme anebo struéné
okomentujeme alespon jeji zasadni Casti.

Dohoda konstatuje, ze lze pfedpokladat,
e omezeni poptavky po sluzbach CD a po
vyuzivani draznich vozidel CD bude dogas-
né, byt’ prozatim nelze stanovit dobu trvani
tohoto omezeni. Z divodu omezeni této po-
ptavky nemutize zaméstnavatel od 1. dubna
2020 pridélovat nekterym zaméstnancim
CD praci v rozsahu stanovené tydenni
pracovni doby. Proto od téhoz dne doslo
na stran¢ zameéstnavatele k naplnéni pred-
pokladd pro uplatnéni institutu Caste¢né
nezaméstnanosti. Ten se tyka zaméstnanct,
o kterych vedeni CD rozhodne s ohledem
na provozni potieby, ze jsou dotCeni Castec-
nou nezaméstnanosti.

CD vytvoii seznam takto dotéenych pra-
covnich mist, v ¢lenéni podle zaméstnani
a pracovist, ktery bude pfedan vSem od-
borovym organizacim. Dotéenym zamést-
nanctim nalezi piekazka v praci v podobé

¢asteCné nezaméstnanosti ve smyslu usta-
noveni § 209 zakoniku prace a ustanoveni
této dohody. Zaméstnavatel bude dotéené
zaméstnance o vzniku piekazky informo-
vat prostfednictvim e-mailu, posty, SMS ¢i
jinou vhodnou formou, pficemz bude vy-
zadovat zpétnou odezvu. Dotceni zamést-
nanci od oznameni do doby dalsiho sdéleni
nejsou povinni dochdzet do mista vykonu
prace. Po ozndmeni o zméné (nejméné
24 hodin pfedem) jsou povinni se dostavit
do mista vykonu prace ode dne stanovené-
ho ze strany zaméstnavatele. Pokud bude
prace dotCenych zaméstnancti potiebna
z Casti, bude s nimi z hlediska jejich zapo-
jovani do vykonu prace zachazeno ve v§ech
podstatnych ohledech rovnym zptisobem,
vcetné toho, aby zbyvajici prace byla mezi
né pokud mozno rovnomérné rozvrzena.
V piipadé kraceni smén z diivodu zmény
pravidelného rozpisu smén (rozpisy platné
do doby ucinnosti této dohody), se doba,
o kterou je sména kracena, povazuje t€z za
dobu ¢astecné nezamé&stnanosti.

Pro vylouceni pochybnosti, pokud dojde
u dot¢eného zaméstnance ke kolizi prekaz-
ky v praci na strané zaméstnance (napf.
docasna pracovni neschopnost, nafizena
karanténa, oSetfovné, otcovska, matefska/
rodicovska dovolend) s prekazkou v praci
v podobé caste€né nezaméstnanosti, ma
v piipadé zaméstnance ptrednost piekazka
v praci na strané¢ zaméstnance. Pokud do-
jde ke kolizi dovolené s piekazkou v praci
v podobé Castecné nezaméstnanosti, ma
ptednost dovolena.

Dale bylo dohodnuto, Ze zaméstnavatel
je opravnén samostatné meénit, dopliovat,
roz$ifovat ¢i zuzovat okruh dotéenych za-
méstnanci s ohledem na provozni potieby
CD. O téchto zménach bude néasledné in-
formovat pravidelnym reportem pfislus-
né odborové organizace, a to na centralni
i mistni trovni.

Dalsi body dohody stanovi, Ze dotéenym
zaméstnancim bude v dobé trvani castec-
né nezaméstnanosti poskytovana nahrada
mzdy ve vysi 70 % primérného vydélku
dotcené¢ho zaméstnance. Zaméstnavatel se
zaroven zavazuje uplatnit veskera opatieni
vlady CR (véetné vyse ndhrady mzdy) &i
jiného ustiedniho organu statni spravy, po-
kud budou pro zaméstnance vyhodné&jsi nez
v piijaté dohod¢. Zaméstnavatel se za uce-
lem vyplaceni co nejvyssich nahrad mezd
zaméstnancum, ale i s ohledem na vlastni
hospodateni zavazal aktivné usilovat o za-
jisténi finan¢éni podpory ze strany organti
vetejné moci v dobé Castecné nezamést-
nanosti. Odborové organizace se zavazuji
zaméstnavatele v tomto Usili maximalné
podpofit.

Dohoda byla uzaviena na dobu urci-
tou do 30. dubna 2020. Smluvni strany se

dohodly, Ze budou v dobré vife jednat o je-
jim ptipadném prodlouzeni nebo zkraceni
platnosti s respektovanim aktualniho stavu
v Ceské republice a ve svété ke dni sjedna-
ného data skonéeni dohody.

Vazené kolegynd a kolegové, Ceska
republika, celd nase spolecnost a tim také
zeleznice, ktera je patefi jejiho dopravniho
systému, se nyni nachazi v situaci, kterou
nikdo z nas vlastné jesté nezazil. Mnoha
opatfeni, ktera jsou nyni uvadéna v plat-
nost, jsou bolestiva a krajné nepiijemna.
Zijeme v &ase zvyseného stresu a obav
o zdravi své i naSich blizkych. Pfes tyto
tézké momenty se ovSem snazme myslet

i na svoji budoucnost. Jsme piesvédéeni,
Ze prave i uzaviena dohoda, o které jsme
vas zde informovali, patfi k momentim,
jez prispéji k tomu, aby svoji budoucnost
mély i Ceské dréhy jako va§ zaméstna-
vatel a vyznamny poskytovatel vefejné
sluzby obcanuim této nyni tézce zkousené
zeme.

Piejeme vam vSem samoziejmé piede-
v§im zdravi, ale také pevné nervy a v ne-
posledni fadg, i ptes vSechny stavajici pro-
blémy, pokud mozno i vzdy tolik potiebny
optimismus a zivotni energii.

Jaroslav Vondrovic, prezident FSCR
Jaroslav Vincour, viceprezident FSCR

pro zaméstnance, tak pro spoletnost CDC
s cilem zachovat zamé&stnanost.

Vysledkem jednani je tedy dohoda o pod-
minkéch c¢astetné nezaméstnanosti dle para-
grafu 209 ZP (zakoniku prace), ktera vstoupila
v platnost spolecné s novou PKS 2020/21 dne
1. 4. 2020 na dobu tii mé&sici (do 30. 6. 2020).
Tato dohoda umoziuje zaméstnavateli vyuzit
institutu ¢asteéné nezaméstnanosti u projed-
nanych zaméstnancti s nahradou mzdy ve vysi
70 %. Kromé tohoto zminéného opatfeni plati
po celou dobu PKS 2020/21 v platném znéni.
Pokud by bylo i po tomto datu potieba vyuzi-
vat ¢aste¢né nezaméstnanosti, budou na konci
tohoto obdobi probihat dalsi jednani o podobé
tohoto opatieni.

Pocty zaméstnanct, kterych se toto opat-
feni dotkne, spolecné s detaily provedeni na
jednotlivych pracovistich, budou projednava-
ny s mistné prislusnymi zakladnimi organiza-
cemi FSCR. Celkové dopady, poéty a opatfeni
pak budou pravidelné projednavany vedenim
spolecnosti se zastupci odborovych central na
spole¢nych jednanich v pribéhu celé mimo-
fadné situace. Paklize se najdou zaméstnanci,
ktefi by se hlasili dobrovolné k aplikaci ¢as-
te¢né nezameéstnanosti z osobnich divod, je
potieba tento zamér oznamit zaméstnavateli
prostiednictvim své ZO a pokud to bude moz-
né, zameéstnavatel bude k takové zadosti pfi-
hlizet pfi planovani prace na daném pracovis-
ti. A pokud tomu nebudou branit jiné divody,
tak takové zadosti vyhovi.

Znovu také upozoriujeme, ze az do od-
volani nouzového stavu vyhlaseného vladou
CR jsou pozastaveny zdravotni prohlidky
a periodické ZOZ (pfezkouseni). Pokud se
nékomu stane, ze¢ mu v soucasné dobé né-
jaké prohlidky nebo ptezkousky propadnou,
je jejich platnost automaticky prodlouzena
o dobu trvani nouzového stavu a jejich ob-
noveni prob¢hne az po odeznéni této situace.
Konkrétni detaily budou pfedmétem dalsich
jednani.

Jaroslav Vondrovic, prezident FSCR
David Votroubek, clen prezidia FSCR

Misto na trati nedaleko Tochovic, kde se dvéma nasim kolegiim ze zdkladni organizace Federace strojviidcii Blatna podarilo zabranit
mimoradné udalosti s pravdépodobné velmi zavaznymi nasledky. Situaci na trati obrazové zdokumentoval kolega Jiri Marousek

Zabranili nehodeé

Zprava o tomto incidentu prob&hla vSemi sd€lovacimi prostiedky.
Dne 24. bezna kratce po Sestnacté hodiné v km 41,400 mezi stanice-
mi Milin a Tochovice na trati ¢. 200 Beroun—Protivin zastavil osobni
vlak ¢. 7912 (Regionova 814/914) pied betonovymi sloupky a ka-
meny nastrazenymi na koleji. Strojvedouci Jifi Marousek z OCP
Zapad, PP Blatna tak zabranil takika jistému vykolejeni a moznému
ohrozeni zivota a zdravi pfepravovanych cestujicich i svého a také
vysoké materialni $kodé€. Kolega Marousek k dotazu redakce Zajmu
strojvidce sdélil, ze podil na zabranéni nehodé mél strojvedouci
Vlastimil Silhavy z tého pracoviits, ktery stejnym mistem pro-

ného jednani zadrzeli.

jizdel s vlakem ¢. 7915, kdy na kolejich jiz bylo n¢kolik kament.

Pti kiizovani obou vlakl v Miling na tuto okolnost kolegu upozornil.

Policisté pfi rozsahlé patraci akci zadrzeli dvé podezielé osoby,
proti nimz jiz byly zahajeny tkony trestniho fizeni. Podle vyjadfeni
mluvéi Policie CR bylo motivem tohoto nebezpeéného skutku zkrat-
kovité jednani bez ur¢itého zaméru.

Velké podékovani za prikladny vykon sluzby a profesni kolegi-
alitu patii obéma nasim kolegim strojvedoucim.

Podgkovani si samoziejmé zaslouZi i policisté z Uzemniho odboru
Policie CR v P¥ibrami, ktefi v kratké dobé pachatele tohoto nebezped-

Viadimir Selucky

Kolektivni smlouva u Jindrichohradeckych mistnich drah

Jindfichohradecké mistni drahy, zastou-
pené statutarnim feditelem této akciové spo-
legnosti ing. Borisem Cajankem, a odborova
organizace Federace strojviidcii Ceské re-
publiky, zastoupena prezidentem Jaroslavem
Vondrovicem, podepsaly ve smyslu usta-
noveni § 22 a nasl. zakona ¢. 262/2006 Sb.,
zakoniku prace a ve smyslu zékona ¢. 2/1991
Sb., o kolektivnim vyjednavani v platném
znéni, kolektivni smlouvu na rok 2020.

Pres vSechny obtize soucasné doby
a od toho se odvijejici nejisty rozsah

dopravni obsluznosti v nasledujicim ob-
dobi se diky korektnimu a rozumnému
pfistupu obou zucastnénych stran poda-
filo dohodnout kolektivni smlouvu (KS)
na dalsi rok. KS pfinasi zaméstnancim
mzdovy rist zaruéeny platnym ,,Memo-
randem* a odpovidajici sou¢asnym eko-
nomickym moznostem zaméstnavatele.
V oblasti odménovani je nové zavede-
na motivaéni slozka osobniho ohod-
noceni. Pro rok 2020 jsou pfipraveny
k realizaci organiza¢ni zmény vedouci

ke zfizeni odStépnych zavodl v ramci
jednoho, tedy stavajiciho, pravniho sub-
jektu JHMD a.s.

Mimo jiné je také, v reakci na soucasné
déni ohledn¢ nakazy Covid-19, zakompo-
novana do KS povinnost zaméstnavatele
vybavit po dobu krizového stavu zamést-
nance odpovidajicimi ochrannymi pro-
stfedky. Logicky pak ov§em také povinnost
zameéstnance je pouzivat.

Josef Bock
¢len prezidia FSCR
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Nékolik rad k ¢asteéné nezaméstnanosti u CD Cargo

V soucasné dobé se zacind na vétsiné
pracovist’ rozbihat opatfeni 0005/2020 O10
tykajici se ¢aste¢né nezaméstnanosti dle pa-
ragrafu 209 zakoniku prace (ZP). Proto se
pokusim sepsat n€kolik rad, navrhii postu-
pu a pravidel pro aplikaci tohoto opatieni.

Obecné lze fici, ze vyuziti institutu ¢as-
te¢né nezaméstnanosti by mélo predchazet
vybrani veskeré prevedené dovolené z lon-
ského roku, po dohod¢ i vyCerpani patficné
Casti letosni dovolené a maximalni mozné
vycCerpani banky nahradniho volna za praci
prescas a praci ve svatek. Vyjimkou z to-
hoto by m¢li byt zaméstnanci, ktefi dob-
rovolné pozadaji o aplikaci ¢aste¢né neza-
méstnanosti ve vétSim rozsahu, a vedouci
zaméstnanci jednotek organizaéni struktury
(JOS) by témto zadostem méli v maximalni
mozné mife vyhovét.

Pfed samotnou aplikaci opatieni
0005/2020 by mélo ze strany JOS probéh-
nout projednani s mistné prislusnou odbo-
rovou organizaci s oznac¢enim konkrétnich
vykont dotéenych a oznacenych jako ¢as-
tecnd nezaméstnanost. Projednani pouze
dokumentt s 1. zménou PKS a samotného
opatieni 0005/2020 bez konkrétnich piipa-
di pouziti institutu castecné nezaméstna-
nosti nelze povazovat za splnéni povinnosti
fadného projednani.

Na snimku Marka Policka je motorovy viz
CD 854 012-2 (Zuzka) v Zeleznicni stanici
Znojmo

Zaméstnanci s pevnym rozvrZenim
pracovni doby (se sménaiem)

Tito zaméstnanci musi, tak jako vzdy
v piipadé jakékoli zmény, dostat aktualizo-
vané sménafe na zbytek vyrovnavaciho ob-
dobi. Takovy sménaf je mozné, dle opatfeni,
zaméstnanci zménit 5 dni pfed zacatkem
kalendainiho mésice (s moznou dohodnu-
tou vyjimkou pro mésic duben). Ve sme-
nafi musi byt oznaceny smény, které budou
s ptekazkou v praci dle paragrafu 209. Po
dohod¢ je samoziejmé mozné do sménati
naplanovat i ¢erpani dovolené ¢i nahradniho
volna, které by mélo mit pfed institutem ¢as-
tecné nezamestnanosti prednost.

Zaméstnanci letmo (informativni roz-
vrhy smén)

Témto zaméstnanclim lze naplanovani
smény oznacené prekazkou v praci ozna-
mit minimalné 48 hodin pted zacatkem této
smény. V piipadé potfeby zruSeni nastupu

Ve vybranych provoznich jednotkach,
stanovenych feditelem odboru provozu
osobni dopravy, doslo s platnosti od 1. dub-
na 2020 do odvolani ke zméné planovani
smén a ke zméné plnéni normy pracovni
doby za kalendaini mésic.

Ve vsech provoznich jednotkach jsou
v aplikaci APS vsichni strojvedouct, véetné
strojvedoucich v turnusu, zatazeni do pra-
covniho rezimu letmo — individualni rozvr-
zeni pracovni doby.

Kazdy strojvedouci musi za kalendarni
meésic odpracovat normu pracovni doby,
a to 154 h 17 min za 30 dni, nebo 159 h
26 min za 31 dni, v rezimu tohoto opatieni
nebude docasné uplatiiovan bod ¢&. 9,

a jeho oznaceni piekazkou, anebo naopak
obsazeni smény a tak jejiho vyjmuti z in-
stitutu ¢astecné nezaméstnanosti v dobé
krat$i nez 48 hodin, mize zaméstnavatel
zaméstnance pozadat o takovou zménu.
Zamestnanec dle vlastniho uvazeni mize
zaméstnavateli vyhovét a v takovém pfi-
padé mu v ptipadé dohody o ,,zméné na-
stupu® nalezi vSechny pfiplatky vyplyva-
jici z flexibility dle platné PKS.

V zadném piipadé nelze institutu Cas-
teéné nezaméstnanosti vyuzivat pausalné
k dopliiovani normy pracovni doby pfi
mésiéni ucetni uzavérce a tedy bez védo-
mi zaméstnance, kdy a v jakém rozsahu je
pro n¢&j institut ¢astecné nezaméstnanosti
planovan a uplatiiovan.

=7

V piipadé dalsim dotazii ¢i pozadavki Snimek Hektora T435 003, v. ¢. 4363, vyrobeného v r. 1959 v CKD Praha. ,,Na tomto stroji

na upfesnéni meé nevahejte kontaktovat.

Jjsme v ramci nymburského depa méli i my moznost vykonavat svoji sluzbu. Nyni jsem tento

David Votr oub?k stroj zachytil v Zst Nymburk. Ziejmé je zapiijéen podniku EZ,* napsal k porizenému zdbéru
clen prezidia FSCR spolupracovnik nasi redakce, kolega Jaroslav Krupicka

Opatieni CD k planovani smén a stanoveni norem
odpracovanych hodin pii redukci vykonu - Covid-19

Ptilohy ¢. 1 PKS 2020.

Mgsi¢ni norma se sklada:

® 7 hodin za odpracované smény,

e 7 hodin za nepracovni stavy,

e nov¢ z hodin za nepracovni stav ,,Na-
hrady mzdy 70 % castecnd nezameéstna-
nost*“; druhovy znak 3080.

S platnosti od 1. dubna 2020 budou v ur-
Cenych jednotkach planovany smény kaz-
dému strojvedoucimu na normu minimalné
108 h a vétsi za 30 dni a minimalné 111 h
36 min a vétsi za 31 dni.

Strojmistfi a urceni pracovnici priibézné
kontroluji plnéni stanovené normy.

Na naplanované smény lze udélit volno
a to v nasledujicim pofadi:

1. hodiny z pievedené dovolené z roku 2019,

2. hodiny z fondu pfes¢asové prace,

3. hodiny z nové dovolené udélené na
zadost zaméstnance.

4. hodiny z nové dovolené urcené za-
méstnavatelem podle schvaleného planu
dovolenych.

Z divodi eliminace dopadii do zamést-
nanosti v profesi strojvedouci zaméstnavatel
umozni zajemciim o Cerpani hodin nepra-
covniho stavu ,,Nahrada mzdy 70 % cas-
tecnd nezameéstnanost™ v rozsahu vzajemné
dohody po dobu platnosti tohoto opatieni.

Zaméstnavatel mize nabidnout v ptipa-
d¢ provozni moznosti zajemci docasné pre-
lozeni do mista jiného vykonu prace, napf.

Cestové neho odjezdové? Aneb od bhdelosti k bélosti

Navazuji na ¢lanek Rok od nehody v Brné
a ¢lanek NejdFiv se musi splnit ustanoveni
predpisu a teprve potom mohou jezdit vla-
ky otisténé na jiném misté tohoto vydani ZS.

Na rozdil od fady jinych zavéreénych zprav
(ZZ) Drazni inspekcee, které jsou zpracovany
velmi peclivé a objektivné, nelze toto fici
0 Zavérecné zpravé o vysledcich Setfeni mi-
mofadné udalosti ¢. j. 6-842/2019/DI, ktera
pojednava o vazné nehodé z 5. biezna 2019
v Brn¢ hl. n. — srazce vlaki ¢. 4708 a ¢. 4711.

Stejné jako autofi jmenovanych ¢lanku, tak
i dlouha fada kolegt, s nimiz jsem o zavérech
Drazni inspekce (DI) uvedenych v citované
Z7 hovofil, s nimi nesouhlasi. Zavér DI o tom,
ze poruseni ¢lanku ¢. 2960 vnitiniho pfedpi-
su provozovatele drahy D1 (Dopravni a na-
véstni predpis) ze strany vypravéiho nemélo
pti¢innou souvislost s naslednym nehodovym
déjem, povazuji za naprosto neobjektivni.
Naopak. Tato okolnost byla prvnim ¢lankem
fetézu, na jehoz konci byla srazka dvou elek-
trickych jednotek fady 560.

Dal$im ¢lankem pomysIného fetézu je ne-
existence prenosu navésti na navéstni opako-
vac. Tedy nedokonala funkce vlakového zabez-
pecovace, kdy strojvedouci obsluhuje pouze
tlagitko bdélosti. Udajna zména k lepsimu pry
nastane v roce 2023. Vskutku dobra ttécha!
Kdyz uz nemame potiebnou techniku, tak ji
ma zastoupit ¢lovek. Jenze to je ten povéstny
lidsky cinitel, ktery je omylny a navic s nim
musime patfi¢né Setfit...! I za kazdou cenu.

To jsme ostatné poznali uz v nedéli 8. cerv-
na 2008, kdy se v Brn¢ hl. n. v 15.05 hod. sra-
zily osobni vlaky €. 4722 a ¢. 4608. Pfi bo¢nim
najeti vykolejily dva vozy fady Bdmtee vlaku
¢. 4608 a nastésti doslo jen k jednomu lehkému
zranéni. Uz tehdy vlaky z nastupist’ nevypra-
voval vyprav¢i. To jesté byli vypravéi v rezii
Ceskych drah, tento ,,racionalizaéni krok® jde
na jejich vrub. Federace strojviidcii CR s tim-
to opatfenim nesouhlasila, jeji varovani vsak
nebylo vyslySeno. Viz i ¢lanek Tak panové,
styd’te se, pokud jste toho jesté schopni!

a Clanek Ostuda vétsi neZ Brno, zvefejnéné
v ¢. 12/2008 Zajmi strojviidce (mozno piecist
na www.fscr.cz, Zajmy, archiv).

Do zminéného fetézu zdanlivé nesouvi-
sejicich okolnosti je potfeba zafadit i systém
kontrol provadénych na pracovistich provozo-
vatele drahy i dopravct vedoucimi pracovni-
ky nebo zaméstnanci vyc¢lenénymi pro tento
ucel. Vypravéi, ktery porusil ¢lanek ¢. 2960
ptedpisu D1, byl od zaii 2018 do vzniku MU
dne 5. 3. 2019 celkem 8x kontrolovan, tedy
nejméné 1x mésiéné. Zadna zavada nebyla
nikdy zjisténa... Formalnost téchto kontrol je
vice nez ziejma. Ale v ZZ Drazni inspekce
je konstatovano, ze provozovatel drahy (tehdy
SZDC, s. 0.) po MU 74dna opatieni nepfijal.
No jisté, jeho pfijeti by se rovnalo pfiznani
chyby nebo chyb... a tak pro¢ riskovat piipad-
né potrestani!

Co jiného nabizi jesté k polemice Zave-
reénd zprava Drazni inspekce? Pfedevsim to,
ze DI nevyuzila prava daného ji ustanovenim
§ 53¢ odst. 1 zakona o drahach a nevydala
bezpecnostni doporuceni, na které¢ by podle
§ 53¢ odst. 4 téhoz zakona musel reagovat
Drazni ufad nebo jiny spravni organ. Formu-
lace v ¢asti 6 ZZ, ze Drazni inspekcee ,, ... ddvd
Draznimu uradu na zvdzeni..." je naprosto
bezzubym pokusem néco ovlivnit. Na ,,zva-
zeni“ nemusi nikdo reagovat, na bezpec¢nostni
doporuceni ano.

Naprosto neuvéfitelna je vsak ,.Stabni
kultura® pfedmétné ZZ ¢.j. 6-842/2019/DI.
Na str. 3 ZZ je uvedeno ,,.. nerespektovani
navésti Stij hlavniho (cestového) navésti-
dla Lc 4...". Na str. 12 a 26 je uvedeno ,,...
odjezdové navéstidlo Le 4..." Nékdo si zde
plete dojmy a pojmy. Ve Stani¢nim fadu zst
Brno hl. n. je navéstidlo Lc 4 uvedeno jako
cestové. Na str. 14 ZZ se dovidame, Ze stroj-
vedouci vlaki 4708 a 4711 jsou zaméstnan-
¢i OCU Vychod. Oba strojvedouci jsou viak
zaméstnanci OCP Vychod. Vyznam téchto
zkratek je pfitom uveden na str. 8 této ZZ. Na
str. 18, 21 a 35 jsou uvadény slangové vyrazy

,,pantograficka jednotka, souprava“. Pokud
je takovy vyraz uveden ve vypovédi zamést-
nance (Casto vlivem stresu), tak v ufednim
dokumentu ma byt uveden spravné. Na stra-
nach 18 a 30 ZZ je uvedeno namisto tlacitko
bdélosti tlacitko bélosti. To 1ze povazovat za
opakovany pteklep. Ale! Zavéreénou zpra-
vu pred jejim zvefejnénim nikdo necte?
Na str. 30 ZZ je uvedeno, ze vlak ¢. 4711 odjel
z odb. Brno-Zidenice v 7:58:04. Zde je také
registrovana navést Volno na navéstidle S 2.

Patého bfezna ubéhl rok od mimotadné
udalosti, ktera se stala v Brné hlavnim nadrazi
a ve své dobé byla dost medializovana. Vlak
4708 odjel proti navesti Stiij a srazil se s vjiz-
dgjicim vlakem 4711. V zavérecné zpravé
Drazni inspekce byl za jediného vinika ozna-
&en strojvedouci odjizdgjiciho vlaku a v sou-
vislosti s touto nehodou bylo nafizeno dalsi
soudni jednani. A to je i divod, pro¢ se k této
nehodé¢ vracim. Je tady totiz jedno velké ale...

Nejdiiv v8ak trochu odbo¢im. Vzpominam
si, ze zhruba v dobg, kdy jsem byl stejné dlou-
ho slouzici strojvedouci jako na§ dnes obving-
ny kolega, jsem pfi jedné smeéné absolvované
s cvi¢akem mél zajimavou debatu. K té doslo
poté, co po minuti pfedvésti s navésti Volno
na mé cvicak vybafl: ,, Co tam bylo?“ V tom
okamziku jsem znejistél a ruka §ahla po brz-
diéi. ,,Klid, bylo tam na Volno, to ja té jen
tak zkousim, a nejen tebe a vSichni reagujete
v podstaté stejne.

A pak se rozvinula zajimava debata o fun-
govani kratkodobé paméti, ktera se da nazorné
tieba ukazat na ptipadu, kdy navést na pred-
vésti Volno je zpracovana v kratkodobé pamé-
ti a protoze nevyzaduje zadnou dalsi interakei,
neni ptresunuta do dlouhodobé paméti a je
obrazné fe¢eno hozena do kose. Proto dotaz
,,Co tam bylo?* vas muze vyvést z miry.

Ve skuteCnosti se jednalo o navéstidlo S 1.
Opét pieklep nebo zasadni neznalost?

Co vice dodat? Ze i zpracovatel této ZZ by
mél projevit vice bdélosti a méné bélosti pii
zpracovani tak dulezitého dokumentu, z jehoz
zavéru Casto odvozuje své rozhodovani i pfi-
slusny trestni senat, posuzujici miru zavinéni
toho kterého zeleznicafe, jemuz n€kdo ,,na-
mydlil schody“ a on se pak nechténé ocitl na
lavici obzalovanych.

Viadimir Selucky

Rok od nehody v

Na internetu ke kratkodobé paméti muize-
me najit napiiklad informaci, ze kratkodoba
(pracovni) pamét’ je védoma aktivni ¢ast pa-
méti, ve které se odehrava vétSina psychic-
kych procesu, napiiklad feSeni aktualnich pro-
blémi. Mezi jeji hlavni funkce patii uchovani
materialu, ktery je potieba na kratkou dobu,
a slouzi jako pracovni prostor pro mentalni
operace. Rychlost rozpadu obsahi kratkodobé
paméti se odhaduje mezi 15 az 30 sekundami.

Americky psycholog George Miller také
tvrdi, ze kapacita kratkodobé paméti je 7+2
smysluplnych jednotek.

Ale zpatky k nasi nehodg. V Case 7:54.04 je
totiz pro vlak 4708 postavena vlakova cesta!
Jaké jsou zjednodusené pro strojvedouciho
tii zasadni véci pii odjezdu vlaku? Za prvé
presveédcit se, ze mam postavenou vlakovou
cestu. Za druhé: Je ¢as odjezdu. A koneéné za
tieti: Probéhne vlastni vyprava vlaku

Strojvedouci vlaku 4708 mimo jiné uvadi:
,»Pred odjezdem jsem se podival na navésti-
dlo, ale uz nevim, jaka na ném byla navést.
Mél jsem v podvédomi, ze bylo na Volno, ji-
nak bych nezacal s tikony.“ — Cvak, bod jed-
na byl splnén a je o tom poslana zprava do
dlouhodobé paméti — to je to, jak kolega uvadi
—mél jsem v podvédomi. A pak uz zbyvaji jen
splnit dva body a miizu jet.

Nejdriv se musi spinit ustanoveni predpisu a teprve potom mohou jezdit viaky

Ptecetl jsem si Zavérecnou zpravu Drazni
inspekce o mimoradné udalosti — srazce vlakt
4708 a 4711 v zelezni¢ni stanici Brno hlavni
nadrazi dne 5. biezna 2019 a dost se mi jeji
zavéry nelibi.

Naprosto nepochopitelné je pro mé, ze DI
muize v kapitole 3.5.1 napsat: ,,Z analyzy za-
znamit ReDat se hovor, ve kterém by vypravci
danou situaci strojvedoucimu viaku Os 4708
oznamil, neuskutecnil, a toto také potvrdil sam
vypravci v podani vysvétleni. PrestoZe vypravci
porusil predpisové ustanoveni predpisu SZDC
D1 (¢l. 2960), neni toto pochybeni v pricinné
souvislosti s MU (viz bod 4.2.1 77).**

Je piece nad slunce jasnéjsi, ze kdyby vy-
prav¢i konal podle €l. 2960, tak k mimoiadné
udalosti viibec nedoslo. Jak je tedy mozné,
ze z celé udalosti vysel ,bez ztraty kvétin-
ky?* Jeho pochybeni je v piic¢inné souvislosti
s MU, nebot’ jak se fikd, on vlastn€ tomu stroj-
vedoucimu ,,namydlil schody“. Pfece praveé
proto, aby se takovéto nehody nestavaly, se
¢lanek 2960 do zminéného piedpisu dostal!

Strojvedouci si to pokazil tak trochu i sam
svoji vypovédi, Ze si nepamatuje, jaka byla na
cestovém navéstidle navést, ale on vypovidal
podle pravdy. Véfim ale tomu, Ze tu zelenou
vid¢l a dale se navéstidlu nevénoval, vstal,

oteviel okno a provadél ukony pied odjez-
dem vlaku, véda, ze kdyby to volno vypravéi
,shodil®, tak mu nejdiiv zavola. Vyprav¢i ale
bohuzel nezavolal...

Bylo by moc dobfe, aby soud piijal vysvét-
leni chovani strojvedouciho a jeho myslenko-
vé postupy. Nasemu kolegovi pieji, aby mu to
dobie dopadlo a aby soud uznal za dostacujici
opatieni, které provedl zaméstnavatel. Zakaz
vykonu ¢innosti Ize v jeho pfipadé povazovat
jiz za nadbyte¢ny, po této udalosti si to pan
kolega bude velmi dobfe pamatovat a naopak
strojvedoucimu, ktery by za n&j po dobu tako-
vého trestu jezdil, se miiZe stat to samé.

V Zajmech strojviidce je velmi potiebné
tomuto piipadu vénovat nalezitou pozornost,
nebot’ obdobna véc se mize stat i jinym stroj-
vedoucim. Myslim, Ze stejné uvazuje vice
z nas. — Jednou vidim volno, a tak se tomu uz
dale nevenuji.

Na druhou stranu docela véfim, ze i vy-
pravéi ma rano, tedy v dopravni $picce, také
fofr, ale neda se nic délat, nejdiiv se musi spl-
nit pfedpis a teprve potom mohou jezdit vlaky.
Vypada to, ze tomu vypravéimu chci ublizit,
ale neda se nic délat, za svoje chyby musi pla-
tit kazdy, ne jen strojvedouci!

Petr Kiizel

nedotcen¢ho timto opatfenim ¢i v piipadé
zvySené persondlni potieby z diivodi ne-
moci, OCR apod.

Zaméstnavatel dale nabidne v souladu
s provozni potiebou a kvalifikaci zaméstnan-
ce docasné jinou praci v souladu se znénim
zakoniku prace (pfevedeni na jinou praci).

Zaméstnavatel na pracovistich, kde bude
uplatiiovana Castecna nezaméstnanost, ne-
bude vyuzivat dalsi zaméstnance v ramci
sjednanych dohod o pracich konanych
mimo pracovni pomér (dohoda o pracovni
¢innosti a dohoda o provedeni prace), po-
kud tento vykon nebude nutny pro udrzeni
kvalifika¢nich pfedpokladi, a soucasné na
tato pracovisté nebude nové pfijimat ani
zatazovat nové zameéstnance.

Pfed koncem kalendainiho mésice zadaji
strojmistii zaméstnanciim, v aplikaci APS
v kart¢ nepracovni stavy na dny volna,
druhovy znak 3080 podle klice 1 den =
5h 9 min.

Ptipadné hodnotitel pii hodnoceni do-
plni ,,sménu z ruky*“ v potfebné délce
do 12 h s druhovym znakem 3080, nebo
k planované sméné ptida dalsi Cast smeé-
ny o potfebné délce a doplni druhovym
znakem 3080. Pozor, délka smény nesmi
prekrocit 13 hodin.

Pripraveno s pouzitim
Opatreni reditele O18 ¢. 8/2020

Brne

Vzhledem k vyvoji dopravni situace se
vyprav¢i rozhodl vlakovou cestu zrusit a vzit
nejprve do stanice vlak 4711. V Case 7:54.27
tedy vlakovou cestu pro vlak 4708 zrusil, aniz
by o tom uvédomil strojvedouciho dotéené-
ho vlaku tak, jak mu to nafizuje ¢lanek 2960
predpisu SZDC DI. Ziejmé se spoléhal na
to, ze Cas necelych 6 minut do pravidelného
odjezdu je dostateéné dlouhy k tomu, aby si
strojvedouci zmény vSiml! Ale strojvedouci
uz mél prosté bod 1 odskrtnuty a zbyvalo mu
jesté provést body 2. a 3. Pokud by vsak ob-
drzel informaci o zrusené vlakové cesté, je vic
nez pravdépodobné, ze by se mu cely proces
ukont pfed odjezdem zresetoval a strojvedou-
ci by se tak vratil k bodu ¢islo 1.

Zprava Drazni inspekce uvadi, ze nein-
formovani strojvedouciho je mimo pfi¢innou
souvislost s mimofadnou udalosti. Dejme
tomu, ze tento vyvod pfipustime. Témeét Sest
minut lze povazovat za dost dlouhou dobu na
to, aby si strojvedouci zmény v§iml. Co nam
v8ak piesné fika zde jiz zminény ¢lanek 2960
predpisu SZDC D1?

., Pokud je z jakéhokoliv ditvodu nutné, aby
vypravci dany rozkaz k odjezdu odvolal, musi
jeho odvolani nejprve strojvedoucimu oznd-
mit; az poté miize vlakovou cestu zrusit.

Z toho vyplyva, ze vypravéi nesmél zad-
nym zpusobem meénit zruSenou vlakovou ces-
tu, protoze o zruseni strojvedouciho neinfor-
moval. Pokud by toto dodrzel, co by se tedy
stalo v Case pravidelného odjezdu? Za pied-
pokladu, Ze by si strojvedouci zmény nevsiml
a vypravéi nemanipuloval s vyhybkami? Do-
slo by v uvozovkach pouze k nedovolené jiz-
dé kolem navésti Stlj bez jakychkoliv dalsich
nasledki! Nebyli by zadni zranéni ani hmotna
skoda. Ale vypravéi s vyhybkami manipulo-
val, a to tak, Ze postavil kolizni vlakovou
cestu pro vlak 4711 a diky této jeho ¢innosti
provadéné v pfimém rozporu s predpisem
doslo ke srazce vlaki. A tady uz je pficinna
souvislost vic nez jasna.

Jirt Hron
predseda ZO FS Jihlava
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ZAJMY STROJVUDCE

V Parlamentu CR o evropském vlakovém zabezpeéovaci ETCS

Hlavnim bodem programu jednani leto$ni
unorové schiize podvyboru pro dopravu Hos-
podaiského vyboru Poslanecké snémovny
Parlamentu Ceské republiky byl piechod &es-
ké zelezni¢ni sit€ na zabezpeCovaci systémy
ETCS. Po zahajeni, které patiilo pfedsedovi
podvyboru Martinu Kolovratnikovi, pfi-
tomné oslovil feditel odboru drazni a vodni
dopravy ministerstva dopravy (MD) JindFich
Kusnir, ktery ptedstavil strategii MD a vy-
stoupeni zahajil zdtvodnénim, pro¢ CR ma
ambice budovat jednotny evropsky zabezpe-
¢ova¢ ETCS na zeleznici.

Podle J. Kusnira vedle zajisténi vyssi bez-
pecnosti na zeleznici je zde hlavnim faktorem
¢lenstvi CR v EU, kde jsme vazani piimo
aplikovatelnymi pravnimi predpisy. Pfipo-
mnél také, ze kol vybudovat zabezpecovaé
ETCS patii do programového prohlaseni vlady.
V souladu s piijetim Narodniho implementac-
niho planu by zabezpecovaci systém ETCS mél
byt zaveden a v bezpecnostnim rezimu plné
funkéni od 1. ledna 2025. Vlastni zavadéni by
mélo byt rozlozeno do nékolika etap. Na nasi
zeleznici se ale naléza n€kolik velice krizovych
mist, kde je tfeba ETCS zavést neprodlené.
Aktualn€ probihaji intenzivni jednani s vybra-
nymi dopravci a je také snaha nalézt zptisob
financovani. Moznost Cerpani benefitd je vSak
podminéna vybavenosti vozidel. V sou¢asnosti
bézi nékolik dotacnich programd, kterych byla
schvalena cela fada a jez jsou jednotlivymi do-
pravci vyuzivany.

Generalni feditel Spravy zeleznic JiFi
Svoboda svoji prezentaci z pohledu spravce
infrastruktury zahajil konstatovanim, Ze bez-
pecnost a plynulost provozu na Zeleznici je
prioritni, ale misto pfedhanéni se v prezenta-
cich by bylo zadouci spole¢nymi silami hle-
dat zpisob financovani. Vsichni jsou soucasti
jednoho systému, ale pokud si kazdy hlida
pouze ,to svoje”, je t&zké hledat feseni. Vse
je o vzijemné komunikaci a spolupraci péti
zakladnich subjekti — ministerstva dopravy,
dopravci, odborné vetejnosti, objednatelti do-
pravy a Spravy zeleznic. V soudasné situaci,
kdy uvedené subjekty si mezi sebou stavi bari-
éry, si nelze piedstavit jakykoliv pokrok. ETCS
zasadné ovlivni vétSinu profesi na Zeleznici.
Dle zkusenosti ze zemi EU je ziejmé, ze za-
vadéni bezpecnostnich systémi v jednotlivych
statech probiha rizné¢ a malo transparentné.
Na zakladé téchto poznatku plati, ze bychom si
urcité soucasti ETCS meéli zajistit sami.

Dale J. Svoboda zminil vysoké naklady
spojené s dopravni obsluznosti, kde by se méla
nalézt cesta k zleviiovani a pomoci by v tom
mély MD, ministerstvo primyslu a obchodu
(MPO) a Statni fond dopravni infrastruktu-
ry (SEDI) zajisténim prostfedkii pro mobilni
casti ETCS. K datim, ktera se tykaji dopravni
obsluznosti a ktera jsou uvedena v Narodnim
implementa¢nim planu, sdélil, ze pokud zde

nastane tlak odborné vefejnosti, bude nutno
vSe posunout. Opét i apeloval na vzajemnou
pomoc a na konstruktivni komunikaci za
ucelem postupného procesu zleviiovani. Je
dilezité nepromarnit ¢as. Na zavér adreso-
val prosbu k pfitomnym o vzajemnou pomoc
pi feseni otazky zabezpeteni ETCS, aby CR
mohla byt plnohodnotnym ¢lenem EU.

Néaméstek generdlniho feditelstvi CD od-
povédny za usek provozu Michal Kraus
navazal kratkou poznamkou, 7e Ceské dréhy
vnimaji problém obdobné a akcentoval di-
sledky predchozich rozhodnuti, které je tieba
spole¢né fesit a kterymi jsou problémy v ob-
lasti logistiky — jak stihnout ,,soutézeni a re-
alizaci®, ale prioritné jsou to neopominutelné
problémy financni.

Reditel odboru provozu osobni dopravy
Tomas Mohr sdélil, ze zvySeni bezpecnosti je
prvofadé. Je tieba hledét na stati vozi a nema
smysl vybavovat ETCS vozidla ve staii 30 let
a vice. CD se véc snazi fesit jiz od samého
pocatku a aktudlné se bude vypisovat 3. kolo
vybérového fizeni na vybaveni vozidlové-
ho parku. Jelikoz CD ma status sektorového
zadavatele, je nutno vse ,,soutézit”. Nicmé-
né cenové nabidky na jedno nové vozidlo se
nyni blizi ¢astce 60 mil. K¢, coz je v rozporu
s pfedchozim prizkumem, nebot’ cena je tak
vice nez dvojnasobna a de facto likvidacni.
Presto je zde velka snaha a nadéje stihnout
termin r. 2025. Optimalnim feSenim by bylo
vybaveni sou¢asného vozidlového parku CD
novymi vozidly, coz by zasadné pfispélo
rozvoji ETCS a tim i k celkové bezpecnosti,
komfortu, ekologii a rychlosti na trati. Akcen-
tovana byla potieba nalezeni smysluplného
systému financovani a spole¢ného nastoleni
Casové a finan¢ni vyvazenosti pro moznost fe-
Seni jednotlivych pozadavki vsech zucastné-
nych stran. K pozitivnimu pokroku by mohla
pfispét i uprava legislativy.

Piedsedajici Martin Kolovratnik vystou-
peni T. Mohra ohodnotil jako realny popis
vsech rizik a pfitomné poslance vyzval k za-
mysleni nad politickou strankou problému.
Poté dal slovo zistupcim ZESNAD.CZ.
Prezident spolecnosti Martin HoFinek za-
hajil prezentaci pozndmkou o stanovisku na-
kladnich dopravct, ktefi na rozdil od CD své
naklady na zavazek ve vefejné sluzbé bohuzel
nemohou pfesunout, a tudiz tyto naklady jim
nikdo neproplati. Sdruzeni nakladnich do-
pravct i pies tento fakt respektuje ETCS a za-
vedeni tohoto zabezpecovace plné podporuje.

Vykonny feditel OldFich Sladek pfipo-
mnél, 7e ZESNAD.CZ v soudasnosti sdruzuje
29 ¢lent a ma vice nez 92 % trhu nakladni
zelezni¢ni dopravy na kolejich Spravy zelez-
nic. Bylo zaloZeno nékolik pracovnich skupin,
mezi kterymi dochdzi k intenzivnim disku-
zim a jedna z prvnich skupin problematiku
ETCS jiz cca Ctyfi roky fesi. Pravni zastupce

Na ministerstvu dopravy ,bylo rozsviceno”?

Kdyz jsem si pfecetl informaci — kompletni
zaznam z unorového jednani podvyboru pro
dopravu Poslanecké snémovny Parlamentu
Ceské republiky, na kterém feditel odboru
drazni a vodni dopravy Ministerstva dopravy
CR Jindfich Kusnir oznamil, Ze jsou jiz pro-
myslené postupy, jak to bude s vybavenim
vlakt z vedlejsich trati systémem evropské-
ho vlakového zabezpecovace (ETCS), které

kde vlaky budou jezdit pod plnym dohledem
ETCS, tak jsem si tekl, ze kone¢né! Poslan-
ciim se v8ak nesdélilo, jak by mél tento postup
vypadat. Zfejmé maji na mysli ¢asové posuny.

Skutecnosti je, ze vlaky z vedlejsich trati,
které konéi ve stanicich, ve kterych budou
vlaky jezdit pod ptimym dohledem ETCS,
vétsinou konci na kusé koleji. Neni proto du-
vod nutit provozovatele dopravy na vedlejsi
trati, aby vybavoval vozidlo systémem ETCS.
Jednak na téchto tratich tratové vybaveni
ETCS nebude viibec nebo az za hodné dlouho.

A navic vlakové jednotky jsou vétsinou starsi-
ho data, takze vznikaji problémy s vybavenim
a financovéanim.

Navic prostiednictvim zabezpecovacich
systémi umime ,,blokovat® jizdu na ostatni
koleje v téchto stanicich. A to riznymi zpiiso-
by. Myslim si, Ze bychom se méli chovat jako
fadni hospodafi a neutracet penize ze statni-
ho rozpoc¢tu a z rozpoctu kraji bez rozmyslu.
Problém vznika pouze ve stanicich, ve kterych
vlaky z jedné vedlejsi traté prejizdéji kiizem
na jinou vedlejsi trat’, jako tomu je napiiklad
v Kralupech nad Vltavou, Lovosicich aj. Jen-
ze i zde by se mél zadat ukol, jak by mohl byt
tento problém fe$en jinak nez vybavou téchto
vlakd ETCS. Systém ,,at’ to stoji, co to stoji*
asi neni to, co vlada ocekava od svych minis-
terstev. Neni tfeba se schovavat za Evropskou
unii. Tento problém by se mél s rozvahou fesit
provozng, technologicky a finanéné.

Ing. Josef Schritter
zeleznicni expert

Dalsi ,, Vectron “ narodniho dopravce, lokomotiva 193 296-1, tentokrat na EC 259 v Zeleznicni
stanici Praha hlavni nadrazi. Také tato fotografie Jiriho Adolfa byla porizena 22. 2. 2018

Jaroslav Tyle poukazal na fakt, ze v soucas-
né dobé veskera zodpovédnost lezi pouze na
strojvedoucim, ¢imz vznika riziko tzv. chy-
by lidského ¢initele. ETCS mize piipadnou
chybu vc¢as napravit. Je mozné vytvaiet rizné
varianty a kombinace zabezpeceni na zelezni-
ci, avSak smiseny typ zabezpeceni bude stale
pfinaset urcita bezpecnostni rizika. Vedouci
pracovni skupiny ZESNAD.CZ, zabyvajici
se problematikou ETCS, Petr Simral, hovotil
o absolvovanych zkuSebnich jizdach na vy-
branych tratich, kde tyto jizdy probéhly bez
jediného problému. V soucasnosti se usiluje
o0 to, aby se s novym systémem zacalo jezdit
v co nejbliz§i mozné dobé. ETCS je napros-
to odliSnym typem zafizeni, zalozenym na
kompletné rozdilnych principech — ovladani,
ozivovani, uvadéni do praxe a v neposledni
fadé i procesem schvalovani. Proto je tfeba
postupovat s nejvyssi opatrnosti. Aktualné se
testuje tzv. dudlni provoz, kdy vedle starého
(stavajiciho) typu zabezpedeni se strojvedouci
soucasné fidi i pokyny ETCS, ale neobsluhuje
jej. Za téchto podminek 1ze ETCS pouzivat
i pfes to, ze doposud nebylo schvaleno.

Podle Martina Horinka je problémem fi-
nancovani projektu. VSichni ETCS chtéji, ale
prvotni vySe zastropovani pro maximalni Cer-
pani schvalenych dotaci ¢ini pouhych 45 %
stavajicich nakladii. Cena samotné jedné in-
stalace se pritom pohybuje na modernich loko-
motivach v rozmezi cca 12 az 14 milioni K¢&.
Dodavatelé nejsou, respektive je jich velice
malo, protoze ¢asové zavazky jsou tézko splni-
telné. Co se tyka mobilnich soucasti ETCS, zde
si dodavatelé ¢astky nepfiméfené navysuji.

Nasledovalo vystoupeni generalniho fedi-
tele AZD a mistoptedsedy Asociace podni-
ku ceského zelezni¢niho primyslu (ACRI),
Zdeiika Chrdleho, nebot pravé AZD patfi
mezi hlavni dodavatele technologie tzv. na-
rodniho zabezpecovace, ktera by méla byt
soucasti celého systému ETCS. Zdenék
Chrdle podékoval za poskytnuty prostor pro
vzajemnou komunikaci, ktera obcas byva ve-
lice slozita, ale jesté Castéji se nekomunikuje
vubec. Ocenil poskytnuti informaci o vSech
kladech a potfebach, ale soucasné si postes-
kl, Ze se v prezentacich neakcentovaly poti-
ze, které by mohly vygradovat, a to zejména
snizeni propustnosti trati a problému v zelez-
niéni infrastruktute. AZD i ACRI pfesto plng
podporuji zavadéni ETCS a akceptuji termin
1.1.2025. Cesky Zelezni¢ni primysl disponu-
je infrastrukturni ¢asti ETCS, co se vSak tyka
systému v lokomotivach, touto technologii
nedisponuje, a proto navrhl kontaktovat vétsi
pocet zahrani¢nich poskytovatelti za ti¢elem
snizeni ceny. Doporucil dopravcim, aby si
vytvotili vlastni finanéni prostiedky, nebo po-
zadali o dotace, ale zejména aby neocekavali,
ze by se soutézemi mohla snizit cena mobilni
¢asti ETCS.

V nasledujici diskuzi se predseda podvy-
boru pro dopravu Martin Kolovratnik mimo
jiné obratil na ministerstvo dopravy s dotazem
a soucasné navrhem, aby MD vytvofilo pra-
covni skupinu sloZenou z jednotlivych zastup-
cu pfitomnych subjektt s tim, ze by vysledky
byly kazdého ¢tvrt roku predkladany na schi-
zi podvyboru.

Jind¥ich Kus$nir uvedl, Ze uréita koordina-
ce jiz probiha na celé fad€ urovni. Neni vSak
toho nazoru, Ze by se problematika a pfipomin-
ky mély fesit za Gicasti zastupct ACRI. MD ma
jiz dohodnuta setkani s jinymi subjekty. Zalo-
zeni komise nedoporucil. Co se tyka soucasné-
ho ,,zastropovani* dotace z EU, dle jeho nazoru
tato ¢astka nemusi byt findlni a MD hleda cesty,
jak tento strop navysit. Milan Valenta, vedouci
oddéleni infrastruktury Zeleznic a plavby MD,
k tomu doplnil, Ze si nemysli, zZe by MD mélo
uvedené problémy fesit zalozenim né&jaké nové
pracovni skupiny. Problémy se budou fesit in-
dividualné projekt po projektu. MD zde uvede-
nou problematiku dobfe zna a vynaklada vel-
kou snahu pro ziskani finan¢nich prostredka.
ACRI se mize zkusit zapojit do debaty, ale az
v ramci zakona o zadavani vefejnych zakazek,
a to formou predbéznych ,,trznich* konzultaci,
podobné jako Sprava zeleznic. V souvislosti se
zkuSebnimi jizdami bude tfeba vytvofit spe-
cialni program, na ktery bude nutno ziskat fi-
nance. Zdenék Chrdle z pozice mistopiedsedy
ACRI obratem zareagoval na vyjadfeni zastup-
ci MD tak, ze ACRI se neprosi o komunikaci,
pouze nabidlo ministerstvu své experty, ktefi se
problematikou hluboce zabyvaji a jsou soucas-
né ¢leny ruznych expertnich skupin EU.

Martin Kolovratnik pozadal zastupce
ministerstva, aby MD cca kazdého ¢tvrt roku
podalo podvyboru zpravu o aktualnim posunu
feSeni problematiky ETCS s tim, ze samotné
jednani podvyboru k tomuto bodu by se svo-
lavalo v pravidelném pulrocnim intervalu.
J. Kusnir podtrhl potfebu podpory financova-
ni na politické urovni. Evropské zdroje nebu-
dou dostacujici. Uréité bude nutnd podpora ze
SFDI na piisti rok. V souvislosti se zavadé-
nim ETCS bude dalsi schiize podvyboru pro
dopravu svolana v zafi.

S pouzitim zapisu z jednani,
poskytnutého redakci ZS kancelari
poslance Martina Kolovratnika,
pripravil Marek Poldcek.

Stroj Siemens Vectron 193 289-6 v barvich Ceskych drah v cele viaku EC 172 vyjizdi z tunelu
v Praze-Holesovicich (foto Jifiho Adolfa z 22. unora 2018)

Lokomotivy Vectron ziskaly
dalsi schvaleni pro provoz
s vlakovym zabezpecovacem ETCS

Némecky federalni ufad pro zelezni-
ci (EBA) schvalil lokomotivu Vectron pro
provoz v Némecku s evropskym vlakovym
zabezpecovacem ETCS podle zakladni speci-
fikace 3.4 (Baseline 3.4). Schvaleni pro Svéd-
sko je jiz také k dispozici. Dalsi zemé, véetné
Ceské republiky, budou nasledovat.

Jde o dilezity krok v oblasti vzajemné
soucinnosti trati a vozidel smérem k vysSim
piinosim moderni fidici a zabezpecovaci
techniky, jelikoz instalace tratové Casti vla-
kového zabezpecovace ETCS podle zakladni
specifikace 3 byla v Evropé jiz zahajena. To
se tyka i CR. Tratova &ast ETCS se zvy3enou
funkénosti podle zékladni specifikace 3 byla
poprvé instalovana a pfedana k zahajeni zkou-
Sek na 2. ndrodnim tranzitnim Zzelezni¢nim
koridoru Bfeclav—Pferov—Ostrava—Petrovice
u Karviné. Jedna se o trat’ se zdsadnim vy-
znamem jak ve vnitrostatni doprave, tak i ve
spojnici Rakouska a Slovenska pfes tzemi
CR s Polskem. Pro dosazeni dal3iho pokroku
v digitalizaci zeleznice je potfebné, aby traté
i vozidla dokazaly vyuzit vSechny moznosti,
které jim nova tieti zékladni specifikace dava.

Jednotny evropsky vlakovy zabezpecovaé
ETCS umoziuje standardizaci technologie
zabezpeceni a fizeni vlakii namisto starSich
pocetnych nejednotnych néarodnich systému,
a to na mnohem vy$3i technické urovni, a tvo-
ti zéklad pro interoperabilitu mezi vozidlovy-
mi a tratovymi zafizenimi. V Evropé a pro
Evropu vytvorfeny systém ETCS se pro svoji
komplexnost rozsifil i do ostatnich svétadila
a stal se globalnim standardem. Vlakovy za-
bezpecovac ETCS druhé aplikaéni urovné (le-
vel 2) je zalozen na stalé datové komunikaci
mezi vozidlem a Zeleznicni trati. Strojvedouci
dostavaji ptikazy k tizeni jizdy vlaku, jako je
povolena rychlost, cilova rychlost a vzdale-
nost, které se jim zobrazuji pfimo na displeji

na fidicim pultu, a nikoli jako diive prostfed-
nictvim navéstidel umisténych podél trati.
Vsechna data potiebna pro provoz jsou do lo-
komotivy pfenaSena z radioblokové centraly
(Radio Block Center - RBC) prostfednictvim
digitalniho radiového spojeni GSM-R a moni-
torovana v realném Case. Komunikace fungu-
je i opaénym smérem, palubni jednotka ETCS
prubézné posila radioblokové centrale infor-
maci o rychlosti, poloze a sméru jizdy vlaku.

Ve vazbé na vyvoj techniky, i na zkuSenosti
a pozadavky z provozu, je vlakovy zabezpe-
¢ova¢ ETCS postupné inovovan. Z divodu
kompatibility tratové a vozidlové casti ne-
probihaji tyto inovace spojité, ale po urcitych
skocich, aby byl systém po ur¢itou dobu (do
dalsiho upgradu) ustaleny. K dosazeni evrop-
ské jednotnosti slouzi zakladni specifikace
(Baseline). Dosud byly tratové i vozidlové
¢asti ETCS feSeny podle zakladni specifika-
ce 2 (Baseline 2). Nyni je v ramci Evropské
unie dohodnuta a pfipravena k instalaci na
tratich i na vozidlech zakladni specifikace 3.
Ve srovnani se zakladni specifikaci 2, ktera je
v soucasné chvili pouzivana ve vét§in¢ zemi,
ma ETCS se zakladni specifikaci 3 mnoho
novych funkci. Mimo jiné byl implemento-
van obecné pouzitelny model brzdové kiivky.
Tento fakt zjednodusi nasazeni palubniho za-
fizeni ETCS v celé Evropé.

Spolecnost Siemens Mobility prodala jiz
vice nez 980 lokomotiv Vectron celkovému
poctu 48 zakaznikt. Lokomotivy jiz ujely vice
nez 260 miliont kilometri a jsou v soucasné
chvili schvaleny pro provoz v Rakousku, Bul-
harsku, Chorvatsku, Ceské republice, Finsku,
Némecku, Mad’arsku, Italii, Nizozemi, Nor-
sku, Polsku, Rumunsku, Srbsku, Slovensku,
Slovinsku, Svédsku, §V}'/carsku a Turecku.

S pouzitim tiskové zpravy Siemens Mobility,

s.r.0., Communications

Oznameni CK CD travel

Vazeni klienti,

v situaci, ktera se za dobu existence vétSiny
cestovnich kancelaii dosud nestala, si nesmirné
vazime vaSeho pfistupu a porozuméni. Véite,
ze délame vse, co je v nasich silach, abychom
vasi diveéru nezklamali. Jsme si védomi toho,
ze nekteré z cestovnich kancelafi prestaly re-
agovat, n€které dokonce docasné uzaviely své
pobocky. Byt tento krok chapeme — frustrace
z neustalych dotazi a nékdy i agresivniho cho-
vani klientd je velkd — my jsme a budeme pro
vas stale k dispozici a snazime se na vSechny
dotazy reagovat co nejdiive.

Nase CK jiz ¢ast zaloh do zahrani¢i i tu-
zemska uhradila. Tedy vznikly nam naklady
pii ndkupu vasich dovolenych. Jedname se za-
hrani¢nimi partnery o moznosti jejich piesunu
na pfisti obdobi — léto, podzim ¢i rok 2021.
Peclivé zvazujeme kroky, které podnikneme,
abychom pteklenuli obdobi nejistoty.

Nase opatfeni musime rozdélit do dvou
sekei:

Zajezdy potadané CD travel a zajezdy po-
fadané ve spolupraci s jinymi CK. Na konci
oddé€leni ,,popis hotelu” najdete informaci,
s jakou CK spolupracujeme. Pokud tam infor-
mace chybi, pak se jedna o nas vlastni zajezd.

Zajezdy CD travel

Zruseni zajezdu se STORNOPOPLATKY:
Vsechny zajezdy je mozné zrusit do 50 dnl
pted odjezdem s 10% stornopoplatky (respek-
tive za stornopodminek uvedenych v nasich
VZP). Pokud jsou zaplacené zalohy vyssi,
bude vam rozdil vracen na tucet. Pozor, stor-
nopoplatky jsou vypogitiny z CELE hodnoty
zajezdu, tedy véetné dotace.

Vyuwziti POUKAZKY na jiny termin &
zéjezd: CD travel vystavi poukaz v hodnotg,
kterou jste dosud uhradili. Tento poukaz bude
mit vSechny nalezitosti a bude pojistén proti
upadku. Zajezd si budete moci vybrat do konce

listopadu 2020 tak, aby dotace byly piidélené
v roce 2020. Realizace zajezdu vSak mize byt
i v roce 2021 (tj. muzete si v listopadu 2020
vybrat dovolenou v Recku na srpen 2021).

Zajezdy spolupracujicich CK

CK Eximtours: podobny postup jako CD
travel, vice info na jejich webu /Zitps://www.
eximtours.cz/vladni-opatreni

CK Canaria travel: moznost storna s po-
platky, pfesun bez poplatkt, /7tps://www.
canariatravel.cz/aktuality/

CK Blue Style: zdarma novy termin (nej-
pozdgji 21 dni pred odletem) nebo poukazka
(navrat nejpozdgji 31. 10.), navic sleva 10%
pro kazdou dospélou osobu, storno dle platnych
VOP, https://www.blue-style.cz/travelsafeplus/

CK Mayer Crocus: stejny postup jako CD
travel, 10% storno nebo poukazka

CK Fischer: zatim nereaguje, doufame, ze
postup bude stejny, Aztps://www.fischer.cz/

CK Travel Family: 10% storno do 40 dni
pted odjezdem, min. 700 K¢/os, provadi bez-
platné zmeény v¢. destinaci a bezplatné posuny
termint.. Poukazky zvazuji. Vice info: https://
www.travelfamily.cz/

Postup vyuziti poukazky:

1. Jiz mate vybrany jiny zijezd: napsat
e-mail, pivodni zajezd a nové vybrany za-
jezd. Udaje zménime na ptvodni, jiz potvrze-
né piihlasce.

2. Chcete zajezd zrusit, ale zatim nemate
vybrany jiny. Poslete e-mail o zruSeni, po-
Sleme poukaz. Do konce listopadu poslete
informaci o nové vybraném zijezdu. Udaje
zménime na puvodni, jiz potvrzené piihlasce.

Vénujte prosim pozornost tomu, abyste
vybirali z nabidky od ptivodnich potadateli.

Dékujeme vSem nasim klientim a véfime,
ze spolu opét vycestujeme za sluncem!

(Tyto informace jsou platné
ke dni 31. 3. 2020)
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II. — Dokonceni ze ZS 5/2020

Jina je vzpominka na praktiky StB. Po
piehlidce vozidel — mimochodem vzdy vel-
mi dobie zorganizované — naSe lokomotiva
dle planu zajela na ur¢enou kolej v byvalé
odjezdové skupiné videnského sefado-
vaciho nadrazi. Sem jiz neméla vefejnost
pristup. Cely aredl byl hlidan pfislusniky
armady, ktefi méli prilby, slzdk, pendrek

a zelizka, stfelné zbran¢ ale neméli. Sem se *

ptijelo tak ve 13 hodin a ¢ekalo se do 16. az
17. hodiny, nez cela piehlidka skon¢i, vozy
budou odstaveny a lokomotiva pak miize
jet do depa na provozni osetieni.

Jedenkrat pted 14. hodinou fika topi¢ (jak
Jjsme psali jiz minule, politicky dozor; jinak
strojvedouci-instruktor a silny stranik), ze
se potfebuje asi na pil az tii ¢tvrté hodiny
vzdalit, coz mu strojvedouci dovolil. Asi po
ctvrthoding piisel ¢lovek staii asi 40 roka
a hned zacal cesky, jestli jsou v depu u vesla

ZAJMY STROJVUDCE

zeleznice v Rakousku, odjizdi od prehlidkové tribuny ve Strasshofu, kde se tésila obdivu mnoha

stovek navstévnikii z celé Evropy

Za Husaka na zeleznicni
oslavy v Rakousku

Mo ]
W,

topi¢ védél, zda za nim nékdo ptijde nebo
ne. Patrné ale ano.

Co se tyCe emigrace, na to se ptal agent
proto, ze jedenkrat jel na stanovisti ndmes-
tek z cukrovaru z Hohenau ze Strasshofu na
lokomotive, ktera se mu velmi libila. Ptal
se strojvedouciho, Ze pokud by chtél v cuk-
rovaru na kampan pracovat v uhelné kotel-
n¢, ze to zafidi veetné ubytovani a stravy.

Strojvedouci se ptal v depu nacelnika, ten |

fika, at’ pfijde druhy den. Pak odvétil, at’
jde s obcankou na osobni oddéleni. Stroj-
vedouci tikal, ze chtél az tii az Ctyfi mésice
neplacenou dovolenou. Na to nacelnik pra-

vil: ,, Bud’ rozvazani pracovniho pomeéru,

nebo nic.“ A ze je otazka, zdali by ho pfi-
jali zpét. Proto strojvedouci nabidku z Ho-
henau, byt za velmi vyhodnych finan¢nich
podminek, musel odmitnout.

A jeste jedna zajimava ptihoda... Po jed-
né z prvnich piehlidek pfisel za strojvedou-

Pred prehlidkou na takzvané cekaci koleji se pred objektivem fotoapardtu sesli (zleva) cim v depu Strasshof pracovnik feditelstvi
strojvedouct Zdenék Hdjek (autor tohoto clanku), predni ceskoslovensky Zelezniéni odbornik (OBB (ptedlozil sluzebni prikaz) a velmi
ing. Jindrich Bek (zastupujici tehdejsi federalni ministerstvo dopravy), topi¢ Ludvik Handk glygng se tazal, jestli by bylo mozné opatfit

a rakousky pilot Heinz Fazur

porad stejni blbei. Nato strojvedouci nic ne-
tikal, protoze nevédél, co tim ten ¢lovek sle-
duje. Rikal mu, Ze se ho strojvedouci nemu-
si bat, Ze je ,,emigo$* z roku 1968 a piitom
jmenoval ¢leny stavajiciho celozavodniho
vyboru Komunistické strany Ceskosloven-
ska (KSC) i stranického vyboru strojniho
personalu. A rovnou se také ptal, zda stroj-
vedouci nechce emigrovat. A az se zacal
vyptavat, kolik benzinu se mési¢n¢ vozi na
letisté v Namesti nad Oslavou, tak ho stroj-
vedouci uz poslal pry¢ s tim, Ze nema naladu
ho poslouchat. A pokud neodejde, Ze zavola
vojenskou patrolu. Okamzité zmizel a po
chvili piisel topi¢ a pta se: ,, Nebyl zde né-
kdo?* Strojvedouci fekl, ze ne, a stranicky
uvédomeély topi¢ se tomu hrozné divil.

Své zZivotni jubileum 60 let oslavil 21. biezna
2020 clen zdkladni organizace Federace
strojviidcii Trutnov, strojvedouci z provozniho
pracoviste Stara Paka, pan JiFfi Kuiik.
Do dalsich let Ti, Jirko, preji kolegové
a spolupracovnici pevné zdravi, pohodu
v praci i v osobnim zivoté. Olda Planik (foto
Brutus)

=
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Tento zabér ze zari 1987 zachycuje Albatros 498.106, ktery je drzitelem oficialné platného
rychlostniho rekordu ceskoslovenskych parnich lokomotiv (jehoz dosahl na zkusebnim okruhu
v Cerhenicich dne 27. srpna 1964 hodnotou 162 km/h), pri dobirani vody ve Strasshofu

Po kazdém navratu do CSSR se muse-
la napsat zprava, s kym ¢eta kde mluvila,
jestli n€kdo néco nevyzvidal atp. Zprava
se musela odevzdat na tzv. OZU (oddé€leni
zvlastnich tkold majici kancelat v depu).
Po prvni zpravé pracovnik strojvedoucimu
tika: ,, Musis toho napsat vic, piil stranky je
madlo. *“ Zde uvedenou piihodu tedy strojve-
douci uz sepsal podrobné i se jmény a zpra-
vu zakon¢il tim, Ze jmenovany se dozado-
val informaci hospodaiského i vojenského
charakteru. Dal$i tyden pak na chodbé
v lokomotivnim depu pracovnik ,,zv1ast-
nich tkold“ poklepal strojvedoucimu na
rameno a fekl: ,, Dobre jsi napsal tu zpravu
z posledni cesty. Pristé staci 3 az 4 véty!*
Dodnes strojvedouci nevi, zdali zminény

mu nase navéstni a dopravni ptedpisy, ze
ufedné si je obstarat nemiize a Ze to zapla-
ti. Strojvedouci penize odmitl s tim, ze za
nase D1 a D2 dostane vyménou za navéstni
a dopravni ptedpisy rakouské (V2 a V3).
Domluvilo se setkani za mésic a vyména
byla provedena.

Dnes se to musi t¢ém mladym zdat jako
sci-fi. Tieba to schvalovani kazdé soukro-
mé cesty organy KSC pro vydani vyjezd-
ni dolozky, i kdyz Zadatel ve stran¢ nebyl.
A pokud vyjezdni dolozka nebyla vydana,
nikam do kapitalistického statu se jet ne-
mohlo. A to jesté zde nehovoiime o pro-
blematice devizovych pfislibl. Ale takova
byla doba...

Zdenek Hajek

( Spoleéenska rubrika )

Dne 20. dubna oslavi své Sedesatiny nas
kolega Miroslav Zandovsky. Do dalgich let
mu piejeme hodné zdravi, §tésti, spokojenosti
a nejen pracovnich uspécht. Kamaradi a c¢le-
nové zakladni organizace Federace strojvidcti
Pterov

3k ok

Sestého dubna oslavil své 75. narozeniny
na$ kolega, pan Karel Kuéera, strojvedouci
a kontrolor vozby v.v. a ¢len ZO Federace
strojviiddctt Horazd’ovice predmésti. Vechno
nejlepsi, hlavné pevné zdravi a mnoho Zivot-
niho elanu do dalsich let mu pieji vybor, kole-
gové a vSichni kamaradi ze zakladni organiza-
ce FS Horazd’ovice predmésti.

3k ok

Dne 18. dubna oslavi krasné Zivotni jubile-

' 3 " um70 let strojvedouci ve vysluzbé, pan Vaclav
Parni lokomotiva CSD 498.106, kterd nas v zari 1987 reprezentovala na oslavach 150 let

Kovarik. Do dalsich let pieji pevné zdravi

nizace Federace strojvidci Mlada Boleslav.
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Dne 17. bfezna oslavil krasné pétapadesati-
ny nas kolega a kamarad, pan Vladimir Peter.
Do dalsich let hodné §tésti, lasky, pracovnich
uspéchi a zvlasté v této dobé hlavné to zdra-
vicko, ale v neposledni fadé také pohodu na
kolejich pieji vybor a ostatni ¢lenové zakladni
organizace FS Frydek-Mistek. P.S.: Az zdola-
me koronavirus, tak snad bude pfilezitost si
dat stamprlicku!

kkok

Z provozni jednotky CD Cargo Nymburk
odesel 31. bfezna do dichodu nas kolega Petr
Nohejl. Vsichni ¢lenové nymburské zakladni
organizace Federace strojvudct mu dékuji za
vykonanou praci a do dalsich let pfeji hodné
zdravi, $tésti, lasky a spokojenosti.

Klub odlozenych
strojvadett Lysa nad
Labem oznamuje, Ze
na samém pocatku
kvétna 2020 oslavi
sedmdesaté naroze-
niny dalsi kolega,
| ktery do naseho Klu-
bu vstoupil po ukon-
Ceni aktivni sluzby
v Praze. Je jim pan
Alois Kubis. Mily
Lojziku. Pfejeme Ti
k tomuto vyznamnému Zzivotnimu vyro¢i pev-
né zdravi, také trochu §tésti a jesté mnoho pek-
nych cest za hranice v§ednich dni.

Hned po panu KubiSovi by mél oslavit jesté
dalsi kolega, emeritni strojviidce byvalé stro-
jové stanice Lysa nad Labem, pan Jaroslav
Kuchaf. Jeho zdravotni stav viak v soucasné
dobé neni pro oslavu vhodny. Jardo, pfejeme
Ti dostatek sil k tomu, abys zdravotni poti-
ze piekonal a vratil se opét mezi nas.

Za Klub odlozZenych strojvideti Lysa nad
Labem Jaroslav Krupicka.

KKk

Béhem tnora ukondili svoji aktivni kariéru
po celozivotni praci na Zeleznici a nadale bu-
dou sledovat vozbu nakladnich vlaku jiz jen
v informac¢nich systémech nasi dva kamaradi,
strojvedouci CD Cargo a &lenové turnovské

| zakladni organizace Federace strojvudct.

Jako prvni odevzdal piedpisy 6. 2. pan Josef
Cerva a 26. 2. ho nasledoval pan Milan Jilek
(,,Satan*). Obéma chceme nyni poptat hlavné
spoustu zdravi, §tésti a rodinné pohody jes-
t¢ do mnoha dalsich let spokojeného Zivota.

| Kamaradi a kolegové z Turnova

Kk sk

Dne 14. dubna oslavil padesaté narozeniny
na$ kolega Josef Hubadek, ¢len nymburské
zakladni organizace Federace strojvidct.
K tomuto vyznamnému jubileu mu vSichni
blahopiejeme a do dalsich let pfejeme hodné
zdravi, lasky, $té€sti a zivotni spokojenosti.
Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

kskook

Dne 21. dubna bude slavit pétapadesaté na-
rozeniny nas kolega Rudof Sihelnik, zamést-
nanec CD Cargo. K tomuto jubileu mu blaho-
pieji a do mnoha dalsich let v praci i osobnim
zivoté spokojenost, pohodu a zejména zdravi
pteji vybor a ostatni kolegové ze zakladni
organizace Federace strojviidcti Décin.
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Rovnou Sedesatku bude 17. dubna slavit
na$ kolega Jan Musil, strojvedouci a ¢len
zéakladni organizace FS Brno dolni. Jesté do
mnoha let pfedevsim zdravi, ale i §tésti a spo-
kojenost v praci a osobnim Zzivoté mu pieji
vybor a ostatni kolegové ze ZO Federace
strojvudct.

Své 50. narozeniny oslavi 28. dubna nas
kolega Tomas§ Zachar. K vyznamnému Zivot-
nimu vyro¢i mu blahopieji a do té¢ druhé pa-
desatky jen to nejlepsi, spokojenost a zejména
pevné zdravi pieji vybor a ¢lenové zakladni
organizace Ostrava-Cargo.
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Dne 23. dubna oslavi v plné sile své
60. narozeniny strojvedouci a ¢len vyboru
ZO Federace strojvudct, skvély kolega,
pan Jifi CihlaF. Hodné §tésti, pevné zdravi
a mnoho sil v nelehké praci mu pieji vybor
a vSichni Clenové zékladni organizace FS
Mlada Boleslav.
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Dne 1. dubna oslavil zivotni jubileum
50 let na$ kolega, strojvedouci SLC Mezi-
mésti, Jirka ,,Pida“ Pitrmuc. VSe nejlepsi
do dalsich let mu pteji kolegové ze zakladni
organizace Federace strojviidci Mezimésti.
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Dne 30. dubna ukonéi svoji pout’ s Ze-
leznym ofem nas kolega Vlastimil Otahal.
Do dalsich let zaslouzeného odpocéinku mu
prejeme hodné zdravi, $tésti a spokojenosti.
Kamaradi a ¢lenové zékladni organizace Fe-
derace strojvudct Pierov

kokok

V mésici dubnu oslavi své jiz 60. narozeni-
ny nas kolega, strojvedouci CD, pan Jind¥ich
Slezak, ktery se kromé své profese jiz nékolik
let netinavné stara o naSe turnusy. Do dalSich
let mu pfejeme hlavné pevné zdravi, $tésti
a pohodu jak v praci, tak i v osobnim Zivoté.
Vse nejlepsi mu preji ¢lenové zakladni orga-
nizace FS Jihlava.
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Dne 30. biezna oslavil své 50. narozeniny
kamarad, kolega, strojvedouci CD Cargo, ¢len
predsednictva ZO FS Lovosice, Ladislav
Zalabak. Piejeme mu vSe nejlepsi, pevné
zdravi, hodné §tésti, uspécht v zivoté, v praci
i ve sportu. I nadale taktéz staly dostatek opti-
mismu a vitality!

kokok

V mésici dubnu slavili anebo jesté oslavi
sva zivotni jubilea nasi kolegové ze ZO Fe-
derace strojviidci Chomutov. Jsou to stroj-
vedouci CD, pan Jiti Metli¢ka, ktery oslavi
20. dubna své 55. narozeniny, a strojve-
douci CD Cargo, panové JiFi Jonas, ktery
17. dubna oslavi pétapadesatiny, pan JiFi
Fabera 22. dubna své 60. narozeniny a pan
Jaroslav Galus 26. dubna 55. narozeniny.
Dalsim oslavencem je strojvedouci ve vy-
sluzbé, pan Piemysl DiviSek, ktery slavil
65. narozeniny 11. dubna. V§em jmenova-
nym srde¢né gratuluji a do dalsich let mno-
ho zdravi, Stésti a spokojenosti pteji vSichni
kolegové a kamaradi z chomutovské zaklad-
ni organizace FS.

Posledni rozlouceni

Dne 23. biezna
2020 prohral svij
nerovny boj se
zakefnou nemoci
ve véku pouhych
60 let nas kole-
ga, byvaly clen
prezidia Federace
strojviidett Ceské
republiky a v ne-
posledni rad¢ i by-
valy pfedseda nasi zdkladni organizace,
pan Ladislav Kula.

Ztratili jsme vyborného kolegu a kama-
rada. Ladiku, dékujeme Ti i za ty gulasky
a pohosténi, které jsi vzdy bravurné zvla-
dal a délal pro nas vzdy s velkou peélivosti
a laskou.

Prosime vSechny, kdo tohoto naseho
kolegu znali, aby mu také oni spolecné
s nami vénovali svoji tichou vzpominku.

Vybor a clenové ZO FS Frydek-Mistek

Vzpominka

Dne 18. dubna 2020 uplyne pét let
od smutné chvile, co nas navzdy opustil
nas postavou i srdcem nejvetsi kamarad,
pan Ji¥i ,,Cabajka“ Houska z Rovenska
pod Troskami, strojvedouci CD Car-
go v Turnové, vasnivy milovnik cyklo
i p&si turistiky a zakladatel vinohradu
Na Habesi.

Prosime kazdého, kdo tohoto naSe-
ho kamarada a kolegu znal a mél rad,
aby mu spole¢né s nami vénoval tichou
vzpominku.

Kamardadi a byvali kolegové
z Turnova a okoli
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