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Hlasenky a zase ty nase hlasenky ...

Snad svitani

Neni zadnym tajemstvim, Zze se najdou
i nektefi nasi kolegové, jez maji formulat Hla-
Seni strojvedouciho jako zbyte¢né zdrzovani
na zavér narocné smeény. Nastésti to ale takto
chépe jen malé mnoistvi strojvedoucich Vét—
jeden z moznych prostredk, ]ak komunikovat
s zelezni¢nim svétem, s nasimi nadfizenymi,
s predstaviteli dopravce a jejich prostiednic-
tvim i spraveem zelezni¢ni infrastruktury.

Aby ale i vysledky komunikace byly podle
nasich pfedstav, je nutné dodrzovat stanove-
na pravidla, a to nejen za strany pisatele, ale
samoziejm¢ 1 adresata. Cesty ,,HlaSencina
putovani“ se pak narovnaji a zkrati. Dilezitou
a vlastné i veskrze aktualni informaci je, ze po
riznych jednanich, domluvach a dohadech,
zaméstnavatel nyni vytvafi novou apli-
kaci pro praci s hlaSenim strojvedouciho.

Spolehliva a profesionalni prace strojvedoucich
je zvlaste v této tezké dobe naprosto nenahraditelna

Dnes vice nez kdy jindy, v podminkéch,
které jsme si nejméné piali, jsou vyznam,
potieba a dilezitost odbori naprosto ziejmé
a jasné.

Napii¢ Evropou v ALE (Autonome Loko-
motivfiihrer-Gewerkschaften Europa — pozn.
red. ZS) s potéSenim sledujeme, Zze nase
¢lenské organizace, profesni odborové orga-
nizace strojvedoucich, pracuji bok po boku
se zaméstnavateli a vladami svych zemi na
zvladnuti této mimotadné a tézké situace, na
zachovani pracovnich mist a na zabezpece-
ni integrity nasi Zeleznice, stejné jako zdravi
jejich zaméstnancti a samoziejmé i nasich kli-
entd, tedy cestujici verejnosti.

Préce strojvedoucich, spolehliva, profesi-
onalni a zv1asté v této dobé nenahraditelna,

jasné a presvédCivé ukazuje dulezitost
a vaznost, jakou maji a vzdy musi mit v Ze-
lezniénich spoleénostech ale i to, ze dokazi
Casech.

Az toto vSechno pomine, tedy kdyz global-
ni pandemie bude uz jen $§patnou vzpominkou,
musime mit na paméti, Ze ani tak obrovska
zdravotni krize, které nyni ¢elime, nesmi byt
pro nékteré firmy a dopravce diivodem k ome-
zovani prav Zzelezni¢aii. Jako strojvedouci
si plnime nase povinnosti a budeme i nadale
pracovat také na tom, aby naSe pracovni pod-
minky byly lep§i nase préce profesionalnéjsi,

Nastal ¢as i k tomu, aby doslo k efektiv-
nimu a je$té masivnéj$imu pfesunu osobni

Kterak chytit hada cizi rukou

Zivot zvlasté v téchto dnech neni viibec
Cernobily. Je ovliviiovan okolnostmi, o kte-
rych se pied nékolika mésici nikomu nezdalo
ani ve Spatném snu. Ano, nemoc COVID-19
je strasakem puisobicim na chovani lidi v celé
spole¢nosti a ve vech vékovych kategoriich.
Vétsinou v pozitivnim duchu projevujicim se
vzéjemnou ohleduplnosti, toleranci a solidari-
tou. Opaénymi projevy v mensiné. Hnévem,
zavisti, osoCovanim, vycitkami a také vyfi-
zovanim osobnich u¢td. Ostatné, ani to vSak
neni nic nového pod sluncem. Jiz jeden z nej-
slavnéjsich fimskych basnikt Vergilius, Zijici
v letech 70 az 19 pted naSim letopoctem, ve
svém nejznameéjsim dile Aeneis (Aen. II., 316)
konstatoval, ze Zu¥ivost a hnév vrhd rozum
do zdhuby...

Ale ptenesme se od obecnych uvah ke kon-
krétnimu déji. Jednoho dubnového dne pfisel
do redakce Zajmu strojviidce e-mail s hezkym
textem: ,,...Pracuji jako strojvedouci (uvede-
no pracovisté) a mam svou praci velmi rad
a proto sleduji s obavami soucasny vyvoj. Za-
rover bych se chtél s kolegy podeélit o sviij na-
zor na celou situaci a predevsim podporit své
starsi kolegy. “ A k tomuto textu byl pfilozen
¢lanek s nazvem Nezapominejme v této téz-
ké dob¢ na své starsi kolegy! Autor v ivodu
nostalgicky konstatuje, ze ,,... Davno je pry¢
doba, kdy nase hranice chranil ostnaty drat.
S ostnatym drdtem z nasich hranic zmizelo
i bezpeci, které nam garantoval rezim a jeho
Pohranicni straz...” V dalsich fadcich pak
zcela nepokryté Gto¢i na strojvedouci, kte-
i pracuji v dichodovém veéku. ,,... Nastdvd
otazka, jestli neni na case poslat na odstavnou
kolej, v souladu s doporucenim ministerstva
zdravotnictvi, také starsi kolegy... Izolujme je,
chranme je pred nakazou a uchovavejme si je
na lepsi casy, coby pomysiné Blanické rytire...
Pomoci jim v téchto tézkych casech miizeme
rizné. Mizeme jim uvarit obéd nebo prinést
nakup. Hlavné nebudme lhostejni!...

Zajmy strojvudce otiskuji i kontroverzni
nazory, které Casto vyvolavaji rozporuplné
reakce nasich kolegti. Takovy postup ostatné
piedjima i Listina zakladnich prav a svobod,
jako soucast ustavniho potadku CR. Nikdy

vsak neotisknou zadné vulgarity, nazory dis-
kriminujici jednotlivee ¢i skupinu spoluobca-
ni a také anonymy. Samoziejmé nezvefejni
ani texty, které by napliiovaly skutkovou pod-
statu nékterého trestného ¢inu. Z tohoto hle-
diska nemohl byt oti§tén ani zde zminovany
¢lanek, nebot’ byl podepsan jménem kolegy,
ktery s nim nemél nic spole¢ného. Jen jeho
jméno zde bylo zneuZito!

Trestni zakonik v pfislusném ustanoveni

definuje, co je poskozeni cizich prav. Také |

v duchu této pravni normy musi odpovédni
redaktofi a redakéni rady kazdého serioz-
niho periodika postupovat. Jednani tohoto

Pokracovani na str. 2

a predev§im nakladni dopravy na Zzeleznici,
k zplsobu dopravy, ktery pomaha ptekonat
stavajici koronavirovou krizi. Je ¢as naplnit
obsah Evropské zelené dohody a ucinit tento
svét ekologicky udrzitelnym. Je ¢as konecné
pfiznat Zelezni¢ni nakladni dopravé vyznam,
ktery si zaslouzi.

Budeme pokracovat v nasich pozadavcich,
aby prosazovani evropského Ctvrtého zelez-
ni¢niho balicku nebylo jen pfedstirané. Smér-
nice o bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy je jasna
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a spolecné musime zabezpecit, ze standardy,
které obsahuje, budou dodrzovany ve vsech
¢lenskych statech EU.

Jako strojvedouci, zelezniCar a zamést-
nanec bych si dovolil ptat, aby tyto fadky
byly pro vsechny nase kolegy povzbuzenim.
A samozifejmé pieji nejen jim, ale také je-
jich rodinam hodné sil a pfedev§im pevné
zdravi.

Juan Jesus Garcia Fraile
prezident ALE

P

Na trati v blizkosti SOKV CD Cargo v Usti nad Labem projizdi prazdnd ucelend souprava vozii
s kontejnery Innofreight k nakladce hnédého uhli. Viak byl 30. ledna 2020 veden lokomotivou

163 258-7. Text a foto: Jan Kubes

na lepsi casy

Tato aplikace usnadni tfidéni, pfeposilani
a dorucovani mezi jednotlivymi draznimi
slozkami, kterych se hlaseni tyka.

Zkusebni provoz ukazuje, Ze tento postup
je dobfe nasmérovany a ma i dalsi tvofivy po-
tencial. Zpétna vazba hlaseni se nyni pohybu-
je okolo 70 az 75 procent. Byvala totiz, a to
jesté nedavno, nasim kolegiim zodpovézena
zhruba jen tak z poloviny. A netieba snad zde
ani prili§ zduraznovat, ze Federace strojviud-
cl opakované pozaduje, aby vyjadieni zpétné
adresovana strojvedoucimu dosahla hodnoty
absolutni, tedy sta procent!

Pro potadek si zopakujme, jaké byla dosa-
vadni praxe. Strojvedouci, kdyz zjisti zavadu
na zelezni¢ni infrastruktufe, kterd nevyzadu-
je okamzité zastaveni dopravy v daném tra-
tovém useku, sepiSe své hlaseni a pak také
netrpélivé ¢eka na odpovéd. To ale bohuzel
zatim mnozi hodnotitelé nepovazovali za du-
lezité. A pak se stava, ze pravem nespokojeny
a netrpélivy strojvedouci sedne a napise své
hlageni znovu, protoze piedpoklada, Ze ho
n¢kdo nekde ztratil. A v takovém piipadé své
hlageni posle také pfimo na ohlasovaci adresu
HelpDesk, ktera je Spravou zeleznic provo-
zovana pro dopravce. Ostatné dokonce i my
jsme tuto variantu dal§iho postupu nasim ko-
legim poradili a v nagem Casopise i nékolikrat
zopakovali.

Ale leccos by mélo nyni byt jinak. — Po vy-
hodnoceni hlaSenky, pfipadné i opravy pravo-
pisu jejiho textu (a né€kdy odstranéni bohuzel
i vulgarismtl), tyto dokumenty na HelpDesk
osobné zasila zaméstnavatelem uréeny pra-
covnik GR CD. Vzhledem k tomu se tedy
v posledni dobé stavalo, ze dochazelo k du-
plicit¢ hlaSenek (strojvedouci i zminény pra-
covnik GR) a pak byl problém zasilat stejné
odpovédi na rizna mista.

Prezidium FSCR tedy pozadalo ing. Lukage
Vytladila, ktery méa nyni na odboru 18 GR CD
hlaSeni strojvedoucich tykajici se provoznich
zéavad a zavad na infrastruktufe na starosti, aby
v piipravované aplikaci byl bod: Odpovéd
strojvedoucimu, ktery hlaSeni vytvoril. Na
tom nam opravdu hodné zalezi, aby tato zpét-
na vazba existovala. Bez ni by vSechna piijata
feSeni byla jen polovicata. Shodli jsme se tedy
na jednotném postupu, a kdyz nyni pajde vse
dle nasich spoleénych piedstav, nebude jiz
zadny strojvedouci muset psat hlaSeni i na
jiz zminény HelpDesk Spravy zeleznic.

Velmi rad zde v této souvislosti dekuji
strojvedoucimu Kamilu Buresovi, kterému se
vlastni pili podafilo ,,pohnout stojatymi voda-
mi“, v nichz ¢asto kon¢ila hlaseni nasich ko-
legti. Pochvalu, obdiv a podékovani na adresu
kolegy BureSe ostatné pfipojuje rovnéz ing.
Vytlagil z GR CD.

Jisté toto neni a ani nemuze byt zprava, ob-
sahujici v§e, co se d¢je a bude dit kolem toho-
to pro nas vSechny dulezitého tématu. Mohu
vam tedy, vazeni kolegové, jen slibit, Ze se mu
budeme i nadale vénovat.

Pavel Slansky
clen prezidia FSCR

Zklamani nad tim, co vznikne, kdyz se snoubi
arogantni alibismus s vyhrozovanim

Tak jako mnoho jinych kolegt strojvedou-
cich jsem mél od 15. dubna moznost si pro-
studovat poucny list ¢. 16/2020 k mimotadné
udalosti (MU) kategorie A2 ze dne 28. Cer-
vence 2019, ktery nam byl k prokazatelnému
seznameni poslan do sluzebnich tablettl.

Musim se pfiznat, Zze po piecteni tohoto
dokumentu jsem nevéfil vlastnim o¢im a citil
jsem potiebu se k tomuto dokumentu vyjad-
fit. Ihned jsem otevfel notebook a myslenky
valici se mou hlavou jsem zacal transformo-
vat do binarniho kodu. Po par fadcich jsem
si v8ak uvédomil, Ze to, co piSu, je az pfili§
siln€ ovlivnéno tim, Ze se mi ,,vaii krev®, a tak
jsem se rozhodl nejdiiv alespon trochu uklid-
nit. S odstupem dvou dnii jsem se pak vratil
ke klavesnici a s alespon trochu vychladlou
hlavou se snazil napsat ¢lanek, ktery zde mate
moznost si piecist.

Co se tedy 28. Cervence lonského roku
stalo? Asi neni potieba se o tom extra rozepi-
sovat, protoze ty exkluzivni zabéry, natocené
kamerou umisténou na dronu, vidéli v tele-

viznim vysilani snad vSichni. Stru¢né feceno

— vlak 64520 projel na trati mezi stanicemi
Chodova Plana a Marianské Lazné, tedy tra-
tovym usekem s maximalni povolenou rych-
losti 30 km/h, rychlosti 91 km/h a nasledkem
toho vykolejil.

Vyhodnoceni a odpovédnost za MU jsou
pak v jiz zminéném poucéném listé stejné stro-
hé. Omezuji se na konstatovani, ze jedinym
vinikem je strojvedouci, ktery porusil ty a ty
¢lanky toho a toho piedpisu.

Co na tom, e Federace strojviidct CR pro-
stfednictvim svych zastupcti jiz 1éta upozor-
uje, ze zavedeny zpusob informovani o zmé-
nach TTP ze strany spravce infrastruktury
a dopravcd je nefunkéni a neefektivni a mtize
vést k vazné nehod¢!

Co na tom, Ze znaceni sniZeni trat'ové rych-
losti pfedvéstnikem bylo provedeno v rozporu
s predpisem D1!

Co na tom, ze pievedeni docasné pomalé
jizdy na rychlost trvalou (pfechodné trvalou)
bylo ucelové a nebezpecné!

Co na tom, Zze sami strojvedouci par dni
pfed nehodou upozoriovali na nevhodnost

a nebezpecnost provedeného zptisobu znaceni
a informovani o ném!

Pfedpis mame pifece napsany dobte. Kdyz
se pak vSichni na vSechno vykasSleme a bude-
me si hlavné kryt vlastni zada, tak vinik bude
jasny arychle identifikovatelny — strojvedouci.

Pfipomenme si, ze jesté na zacatku lofiské-
ho roku byl systém informovani o zménach
TTP v nékterych provoznich jednotkach (PJ)
nastaven jinak nez dnes. Nékdo urCeny na
PJ prosel zmény TTP dodané spravcem in-
frastruktury, vybral a oznacil pro strojvedou-
ci podstatné zmény a s témito zménami pak
strojvedouci seznamil v jednoduchém a pie-
hledném dokumentu. Pak si ale nékdo jiny
zase uveédomil, Ze tento Clovek by v piipade
né&jakého opomenuti mohl nést také zodpo-
védnost, a proto byla tato pomticka bez jaké-
koli technické inovace nebo zlepSeni zrusena
a povinnost byla pfesunuta opét na strojve-
douci. Jednoduse feceno, systém dvoustupiio-
vé kontroly/zabezpeceni jsme zménili na jed-
nostupiiovou bez jakékoli technické podpory/
kontroly/inovace.

Troufnu si tvrdit, ze kdyby kazdy jednotli-
vy bod, ktery jsem zde vyjmenoval, nasel po-
zornost a patfi¢nou odezvu u téch, kteti jsou
za né¢j zodpovédni, a tito pak také nesli pfi-
padnou ¢ast odpovédnosti pii vzniku MU, ne-
muselo k této mimotadné udalosti viibec dojit.

Myslim si, Ze chybou je i to, Ze si spravce
infrastruktury vytvaii sam pro sebe piedpisy.
Je pak veelku logické, Ze je vytvati pro sebe
zpusobem, ktery ho mize zbavit co nejvetsi
¢asti odpovédnosti za ptipadné problémy.
Dovedete si piedstavit, co by se délo, kdy-
by si Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) samo
pro sebe vytvaielo vyhlasku o pohybu na po-
zemnich komunikacich anebo fizeni letového
provozu ¢i jednotliva letisté utvarela letecké
predpisy?

Velice mne mrzi piistup vySetfovateld,
ktefi se pii Setfeni MU spokoji se strohym
konstatovanim, Ze ten a ten porusil ten a ten
predpisovy c¢lanek. Tecka. Nikdy jsem se
zatim nedocetl, co k onomu poruseni vedlo.

Pokracovani na str. 2




ZAJMY STROJVUDCE

Zakladna Zubrnické musedlni Zeleznice ve Velkém Brezné s parni masinkou, pro tento cas

mimordadné vybavenou rouskou

Podekovani aneb Symbolika dvojice
mirne pozapomenutych navesti

Ajznbonaci vSech profesi a ze vSech
spoleénosti, uz dva mésice Zijeme v divné
dobé€, omezuje nas nakaza z Ciny, nesmime
ven, vénovat se svym zalibam, $ir§i rodiné
a pratelim.

Kazdy den se dékuje vSem v prvni linii,
o tom se neda diskutovat. Ale hned za tou prv-
ni linii v zavésu je dalsi, ktera tento stat udr-
zuje v chodu. Mezi né patfi i velké mnozstvi
zelezniCaru a Zelezni€nich spole¢nosti.

Tém vsem bych chtél podekovat za jejich
kazdodenni praci. Bez nich bychom se nedo-
stavali do prace, nesvitili a néktefi se ani ne-
ohrali. Chybélo by nam mnozstvi zbozi, které
k svému zivotu potiebujeme a které nam ka-
miony nepiivezou.

I kdyZz je omezena osobni i nakladni do-
prava, zeleznice funguje naplno dle potieb
statu a jeho obc¢anii. A bylo tomu tak v pod-
staté od samého usvitu Zeleznice. Draha pie-
zila valky, povale¢né chaosy, povodné a jiné

pfirodni katastrofy. Vzdy dobie plnila svoji
ulohu. Jediné, co dokazalo drahu zastavit,
byla stavka.

Doufam, ze vladé dojde, Ze tu ma organiza-
ci, kterd ma i pro tyto ucely predpis a vi, jak na
to, aby se i v tak ztizenych podminkach jezdi-
lo. A Ze nas nespasi téch par ¢inskych letadel
anebo mnohakilometrové kolony kamionu na
hranici.

Pomalu se nam zacina blyskat na lepsi Casy
a to bych pfirovnal k navésti ,,povolte brzdy

mirné“ (jeden dlouhy a jeden kratky zvuk), ta

uz se nepouziva. Obracim se proto na vSechny

strojvedouci, aby alesponi jednou denné tuto
navest dali vSem koleglim, jako tctu za jejich
praci. A obracené, ostatni personal aby jim po-
zdrav vratil, tieba zasalutovanim (jako kdysi).
Treba.

A jestli to v piistich tydnech vyjde a vétSina
opatieni zmizi, tak to by si zaslouzilo zaznit ze
vsech houkacek a piStal navést ,,povolte brzdy

Zklamani nad tim, co vznikne, kdyz se snoubi arogantni alibismus s vyhroZovanim

Dokonceni ze str. 1

Pro¢ to ten doty¢ny udélal a co piisté je nut-
no ucinit jinak, aby k takové nehodé nedoslo.
Tato nehoda je pfitom ukazkovym piikladem,
kde by se skute¢né mélo vysetiovat jako v pfi-
padé popularniho televizniho serialu o letec-
kych katastrofach. NejspiS si nikdo nemysli,
ze k nehodé¢ doslo z toho divodu, Ze strojve-
douci neveédel, ze ma jet v iseku za rychlost-
nikem 30 km/h touto rychlosti, nebo ze si fekl,
tentokrat se na to vykaslu a pfisté ji budu do-
drzovat, natoz aby snad takto jednal umysIné!

O ¢em jsem ale bytostné piesvédcen? Pre-
devsim o tom, Zze kdyby strojvedoucimu ,,ti
ostatni alespon trochu pomohli a o dopravni
zodpovédnost se tak s nim rozdélili, k této ne-
hod¢ by viibec nemuselo dojit.

Jsem piesvédéen, ze k nehodé nemuselo
dojit, kdyby ne¢kdo na jafe loniského roku ne-
zrusil moznost informovat strojvedouci pie-
hlednou formou o dilezitych zménach v TTP
a nenahradil tuto moznost nutnosti studovat
obrovské mnozstvi mnohdy bohuzel nic nefi-
kajiciho textu.

Pokud by nedoslo k ucelovému zruseni
pomalé jizdy a k jejimu nahrazeni trvalou
anavic §patné navésténou trat'ovou rychlosti,
mél by strojvedouci na stanovisti v seznamu
pomalych jizd upozornéni na toto nebezpec-
né misto.

Kdyby spravce infrastruktury a dopravci
brali vazné varovani naSich kolegl par dni

pted nehodou a zareagovali adekvatnim zpu-
sobem na ohlasené nebezpeci MU.

Bohuzel jsme ale na naSe varovani vzdy
dostali jen obecnou odpovéd: My mame vse
v potadku podle predpisi.. Takze jinymi slo-
vy — pokud se néco stane, odpovédnost po-
nese nékdo jiny. Nebylo by ale lepsi pokusit
se strojvedoucim naslouchat a uéinit opatient,
ktera by mohla avizovanym problémiim pie-
dejit? Pravé tento konkrétni piipad ndm dava
jasné voditko, ze finance do tohoto feseni in-
vestované by ptede$ly mnohem vétsi ztraté
spojené s nehodou.

Svyj dil viny bohuzel neseme i my sami.
Pritom by stacilo tak malo. Skutecné dodr-
zovat vSechna piedpisova ustanoveni tak, jak
nas k tomu vyzyva zaméstnavatel. Neni ale
zadnym tajemstvim, Ze ten stejny zaméstna-
vatel nas, ovSem samoziejmé jen neoficialné
a viceméné nevetejné, neprokazatelné a tajné,
vyzyva k poruSovani téch stejnych predpisti.
A pochopitelné jen v zajmu zachovani kvality
svych sluzeb, které jako dopravce poskytuje
nasim klientim. Ale je pak opravdu jen na
nas, ktery hlas uposlechneme.

Kolik z nas se v ptipadé piijeti dokumentt do
tabletu skutecné zacte do jejich obsahu a vénuje
jim patfi¢nou pozornost? Vim, je to naprosto ne-
zazivné ¢teni informaci, které jsou nam vétsinou
pak naprosto k ni¢emu, ale kdyz odpovédni za-
méstnanci nedokazi efektivné filtrovat informa-
ce, tak to nedélejme za né a nestrkejme hlavu do

L Sl ey

Pomnicek vénovany pamatce kolegy strojvedouciho Pavla Trojka, u néhoz se kazdorocne

pietné schazeji jeho krnovsti kolegové, ale i dalsi ucastnici jiz tradicni beneficni akce.
Na druhém snimku je trat’ ¢. 312 Bruntal-Mala Moravka, kde k tragédii 15. kvétna 2000
doslo (foto z archivu zdkladni organizace Federace strojviidcii Krnov)

opratky tim, Zze pravé to jedno dilezité sdéleni
budeme ignorovat. Proved’'me seznameni s do-
kumenty tak, jak nas k tomu zaméstnavatel
vyzyva, a nefe§me, Ze ndm to bude misto pla-
novanych 15 minut trvat i dvé hodiny.

Stejné tak technicky stav hnacich vozidel.
Jsme neustale pod obrovskym tlakem, aby-
chom jezdili na leckdy nedostateéné vyba-
venych HV nebo na takovych, ktera by kvuli
svym zavaddm neméla byt provozovana vi-
bec. Neustale mame potiebu byt loajalni vici
svému zaméstnavateli, coz je vcelku pfiro-
zené a pochopitelné. Neméla by ale ta dobra
vile a ochota ,,to risknout” byt oboustranna?

Ale zpét k onomu pou¢nému listu. Pomin-
me, ze Drazni inspekce jesté tuto MU nedo-
Setfila a nevydala zavérecnou zpravu. To,
co mé na tomto dokumentu zvedlo ze zidle
nejvice, je zavér, ktery je podle mého nazoru
sepsan velice arogantné. Dovétek s vyhriizkou
o zruSeni pracovniho poméru je pak jen ties-
ni¢kou na tomto znaéné kyselém dortu. Do-
porucil bych proto prvni vétu zavéru doplnit:

Zavérem vyzyvam vSechny strojvedouci
CDC, aby vykonu své sluzby vénovali zvyse-
nou pozornost, disledné dodrzovali vSechny
své pracovni povinnosti a zasady bezpecnosti
zelezni¢ni dopravy, i kdyby to mélo zname-
nat ndriist neproduktivnich casi a pripadnd
zpoidéni viakii.

David Votroubek
clen prezidia FSCR

Poznamka redakce: V nasem casopise
jsme v uplynulych mésicich jiz nékolikrat in-
formovali 0 zménach, na nichz pracuje Sprava

upln€“. A nasledné se uz rozjedou vsechny

osobni, nakladni, pracovni, turistické a nostal-
gické vlaky. M¢lo by nam byt 1épe. Uvidime.

Stanislav Falta

obcasny strojvedouct jednoho spolku

a jedné stavebni firmy

a2
zeleznic. Na jejim Portalu provozovani dra-

hy byly jiz na zacatku tnora 2020 naptiklad
predstaveny Tabulky tratovych poméri (TTP)

pro tfi tratd v novém, prepracovaném forméa- |
tu. TTP tak byly poprvé také zvefejnény ve |

strojové zpracovatelném formatu XML, kte-
ry umozni jednotlivym dopravcim tato data

dale vhodngji zpracovavat a zpiistupnit svym

zaméstnancum. Jde uréité o vyznamny krok
spravnym smérem, ktery je takto tfeba i cha-
pat a pfivitat.

Objekt parni voddrny v Zeleznicni stanici Usti
nad Labem-Stiekov v jarnich dnech tohoto
roku, rovnéz se symbolem dnesni doby

Zabranil nehodé na prejezdu

Moudrost starého nepsaného zakona
Nespoustéj o¢i z traté se znovu potvrdila
v utery 28. dubna 2020 pii jizdé osobniho
vlaku ¢. 4835 z Nameésté nad Oslavou do
Brna. Strojvedouci Vladimir Dufek z OCP
Vychod, PP Jihlava spatfil pfi vyjezdu z ob-
louku vjizdgjici taha¢ s navésem nalozenym
Stérkem na prejezd P3816 u kamenolomu v
defini¢nim useku Strelice—Tetcice.

Vozidlo zistalo stat pfedni ¢asti na pte-
jezdu. Kolega ihned zavedl rychlo¢inné brz-
déni a opakované daval navést Pozor. Pou-
zitim rychlo¢inného brzdéni vytvoril fidici

Casovy prostor k opusténi ptrejezdu. Tomu
se snad v posledni vtefiné podatilo couv-
nout mimo tratovou kolej. Vlak o celkové
hmotnosti 215 tun zastavil nékolik metrd za
piejezdem.

Po zjisténi, Ze nikdo z cestujicich neutrpél
zadnou jmu a na majetku dopravce nebyla
zpusobena $koda vlak po splnéni ohlaso-
vacich povinnosti a souhlasu vypravéiho
pokracoval v jizdé. Veiejné podekovani za
zabranéni nehod¢ je i v tomto pfipadé zcela
zaslouzené.

Viadimir Selucky

0d tragédie v Malé Moravce uplynula dvé desetileti

Dne 15. kvétna 2020 je tomu jiz dva-
cet let, jez uplynuly od tragické uda-
losti, ktera otfasla poklidnym zivotem
nejen v tehdejsi provozni jednotce Kr-
nov. Pracovni vlak vedeny lokomotivou
742 450-0 z dtvodu nebrzdicich loze-
nych vozu vykolejil v prudkém klesani
pred zelezni¢ni stanici Mala Moravka.

Clenové obsluhy vlaku stihli jesté vy-
skocit, strojvedouci Pavel Trojek, jenz
se do posledni chvile pokousel state¢né

a chladnokrevné soupravu ubrzdit, ale
bohuzel zahynul.

V uplynulych dvaceti letech krnovska
zakladni organizace Federace strojvidct
Ceské republiky vzdy v tento den poia-
dala vzpominkovou pietni akci a setkani
soucasnych i byvalych kolegti, spolupra-
covnikli a kamaradt Pavla Trojka. Neji-
nak tomu mélo byt i letos, v roce smut-
ného jubilea.

Bohuzel, kvili dlouhodobé situaci ve

svété i Ceské republice a z ni vyplyvaji-
cim a trvajicim omezenim, jsme nuceni
leto$ni Benefici Pavla Trojka zrusit. Za-
tim neni zcela jasné, zda ji uskute¢nime
v ndhradnim terminu, nebo az v tom pfis-
tim vyroci.

Kazdopadné chceme spolecné s vami,
alespori touto cestou, vzdat Cest Pavlove
pamatce.

Za ZO FSCR Krnov
Zdenek Kozelsky

Kterak chytit hada cizirukou

Dokonceni ze str. 1

podepsaného anonyma‘ povazuji za snahu
chytit jedovatého hada, ale cizi rukou. Takové
jednani je necestné, ba pfimo hnusné. A ne-
chat si od takového ¢loveka uvatit obéd nebo
pfinést nakup? Tak to uz viibec ne!

V zavéru téchto fadkad si dovolim par po-
znamek k praci spoluobcanti v diichodovém
véku. Je véci osobni svobody kazdého, jak
se rozhodne. Pracovat nebo nepracovat. Né-
kdy osobni situace nebo zajmy rodiny (stu-
dujici déti, hypotéky, alimentacni zavazky)

nuti pracovat i v diichodovém véku. Nékdy
— a byl jsem toho nejednou svédkem — ve-
douci pracovnici doslova prosili, aby kole-
ga v dichodovém véku jesté pracoval. Tuto
problematiku nutno hodnotit i podle situace
na pracovnim trhu. Naptiklad mezi 1éty 2005
az 2015 byla primérna nezameéstnanost mezi
352 250 osob v roce 2008 az 596 833 oso-
bami v roce 2013. Na jedno volné pracovni
misto piipadalo 3,9 uchazefe v roce 2008
a 17 uchazeci v roce 2013! V roce 2019

ale byla situace naprosto odlisna. Nejvyssi
nezaméstnanost byla v lednu, a to 245 057
osob, nejmensi v ¢ervnu, a to 195 700 osob.
Volnych pracovnich mist bylo nejméné v led-
nu, a to 331 453, a nejvice v srpnu v poctu
350 564 volnych pracovnich mist. Tedy do-
slova hlad po lidech ochotnych pracovat.
A tato Cisla se samoziejmé vztahuji i k praci
na zeleznici.

Viadimir Selucky

Jak jsme jezdili v prvnim ctvrtleti

V nasledujicich fadcich pfinasime pte-
hled mimotadnych udalosti (MU) ve smy-
slu § 49 zakona o drahach za 1. ¢tvrtleti
2020. Clanek je zpracovan na zékladé uda-
jo Drazni inspekce. Cisla v zavorce zname-
naji udaj za stejné obdobi roku 2019.

Celkem bylo zaznamenano 308 MU, pfi
nichz bylo usmrceno 60 osob a 61 osob zra-
néno. V porovnani s minulym rokem (335)
jde o pokles v poctu 27 ptipadi. Velmi
nepfizniva je vsak bilance v poctu usmrce-
nych osob, kde ¢islo 60 piedstavuje nartst
o 18 ptipadi oproti stejnému obdobi minu-
1ého roku (42).

Nezadouci nariist v po¢tu usmrcenych
osob jde na vrub stfetl draznich vozidel

s osobami, kterych bylo ve sledovaném
obdobi 75 (48) a zahynulo pfi nich 56 (38)
osob a 19 (12) osob bylo zranéno.

K poklesu MU doslo pti stietech na zelez-
ni¢nich prejezdech. Udalo se 28 (44) stietnuti
se silniénimi vozidly. Byly pii nich usmrceny
4 (4) osoby a zranéno 22 (12) osob.

Mirny pokles byl zaznamenam také
u MU nedovolené jizdy za navéstidlo za-
kazujici jizdu. Celkem doslo k 40 (55) pro-
jetim, z toho bylo 27 (39) pfi jizd¢ vlakl
a 13 (16) u posunu.

Pokles v celkovém poctu MU lze
¢astetné zdivodnit poklesem vyko-
nl v osobni i nakladni pfepravé v dobé
vyhlaseni stavu nouze. Nezanedbatelny

a predevSim veskrze pozitivni vliv ma
vsak také piikladny vykon sluzby nasich
kolegi, ktefi naptiklad zabranili neho-
dam na Zelezniénich piejezdech nebo za-
stavili pfed pfekazkou na trati (vétSinou
spadlym stromem). To ostatné dokumen-
tuji i ¢lanky v Zajmech strojvidce, kde
je témto koleglim zaslouzené vyjadfeno
vefejné podékovani.

Popsany stav znamena pro vsechny
kolegy strojvedouci, ale také ostatni ze-
leznicafe pracujici v provoznich profesich
u vSech dopravct nebo Spravy zeleznic je-
diné: Opatrnosti neni nikdy nazbyt!

Viadimir Selucky
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Sladky zivo

Vazeni kolegové, nejenom proto, abych narusil monotemati¢nost COVIDové at-
mosféry, vyuzivam moznosti pod¢lit se s vami o informace z posledniho pocinu bo-
huminské zékladni organizace. Tamni federanti se rozhodli o néco zpfijemnit Zivot
strojvedoucich tim, ze uvedli do provozu vlastnoru¢né sestaveny davkovac ptichuti
do — nam vSem dobife znamé — drazni sodové vody. Otcem myslenky a autorem
celého zafizeni je ¢len vyboru zakladni organizace Federace strojvidct Bohumin,

kolega strojvedouci Patrik Grabéc.

Patriku, dokazal bys jednoduse po-
psat, jak celé zafizeni funguje?

Zatizeni funguje na zaklad¢é precteni
Cipu IN karty, ale je mozno pouzit také
jinou kartu. Pokud je karta v databazi,
tak se na LCD displeji zobrazi text —
schvaleno a jméno dané osoby. Na zakla-
dé toho je mozno odebirat limonadu, a to
az po dobu 40 s. Po 10 hodinach dojde
automaticky k nulovani hodnot odbérd
a strojvedouci miize Cerpat znovu. V pii-
padg, Ze karta neni v systému, tak se roz-
sviti cervend LED dioda, zazni zvukovy
signal a odbér limonady neni umoznén.
Sifon bez prichuté je samoziejmé bez
omezeni a nutnosti jakéhokoliv nacteni
karty.

Co Té privedlo na myslenku in-
vestovat svij volny ¢as a know-how
ve prospéch kolegu?

Dlouhou dobu jsme jako vybor, ale i na
&lenskych schiizich FSCR Bohumin Fesi-
li problémy s odbérem danych limonad,
nebot’ nebyl Zadnym zptisobem zabezpe-
¢en, a tak dochazelo k tomu, Ze nam li-
monady odebiraly také externi firmy, a to
v jakémkoliv mnozstvi — sami jiste vite,
jak se tyto véci maji, a tato tendence byla
vzristajici. Zkouseli jsme najit firmu,
ktera by dany problém v zabezpeceni vy-
fesila, ovsem bezlspésné. Snazili jsme
se také s vedenim CD Bohumin a OCP
Vychod zajistit zabezpeceni vstupnich
dvefti do mistnosti pro lokomotivni ety,
ale to je dlouhodobé problematické. Na
Clenské schiizi nam vSak zéastupci vede-
ni CD bylo feéeno, abychom si n&jakym
zpisobem zabezpecili tento sodobar.
Z hlediska toho, Ze je to relativné nova
masinka s moznosti odbérti az 4 druht
limonad a sifonu, jsem se rozhodl zku-
sit vytvofit jednoduchy projekt, nebot’ se
v programovani PLC a kontrolérii trochu
pohybuji. Tento projekt zaujal a nezby-
valo mné nic jiného, nez ho dokoncit. :-)

Kolegové z vyboru mé vsak dosta-
tené pfi realizaci pomohli a piidali se
také néktefi ostatni strojvedouci, za coz
mnohokrat dékuji. A zminény ¢as? No,
myslim, Ze bychom si v§ichni méli vza-
jemné¢ poméahat a podporovat se, ato i ve
znalostech a dovednostech jinych.

Jak je tviij pocin prijiman kolegy
a témi, ktefi nejsou ¢leny nasi odboro-
vé organizace? Nevznikaji konfliktni
situace?

Ja si osobné myslim, Ze na tuto otazku
si dokaze kazdy vytvofit svou vlastni od-
povéd a budou téméf identické. Naopak
vitame to, Ze nas oslovila i jind odborova
organizace — OSZ Bohumin s pozadav-
kem podileni se nakladech a zptistupnéni
sodovky pro strojvedouci z této odboro-
vé organizace. Jiz v této chvili jsou aktiv-
ni karty pro tyto strojvedouci pfipraveny.

Penize aZ na prvnim misté, prozra-
di§ nam porizovaci cenu zafizeni a na
kolik vyjde jeho provoz?

Pofizovaci cena zafizeni je nyni oko-
lo 5 500 K¢ s tim, Ze je néktery material
v servisni zasobé. Cena zahrnuje zdroj,
kontrolér, relé, ¢tecku, displej, redukce
na elektromagnetické ventily, rizné sta-
bilizatory a dalsi elektronické soucastky.
Co se tyka nakladi na provoz, tak ty by
mély byt minimalni. OvSem neustale tvr-
dim, Ze se jedna o zkusebni provoz.

Nedivil bych se, kdyby o zaFizeni
projevily zajem i dals§i nase zakladni
organizace. Jsi pripraven uspokojit
poptavku?

Momentalné urcité ne. Nase zafizeni
je zatim ve zkuSebni dobé, chci zajistit
stoprocentni funkcnost a doladéni pro-
gramu, nasledné bych chtél co nejvice
usnadnit obsluhu, a to zejména pii pfi-
davani a odebirani uzivatell z databaze,
vlastné vytvoftit né¢jaky jednoduchy ad-
ministratorsky rezim. Mou pfedstavou
by byl jednoduchy terminal, ¢i vytvo-
feni administratorského Cipu a zmény
provadét pfimo bez nutnosti zasahovani
do jadra programu. Poté by se snad dalo
uvazovat i o rozSifeni. Vlastné by bylo
poskytnuto schéma zapojeni, kontrolér
jiz naprogramovany a dané ¢leny by bylo
mozné piidavat respektive odebirat pies
jednoduchy terminal v administraci.

sodobar

Celkovy pohled na
s davkovacem prichuti do sodové vody

upraveny

t v Bohumine

ZAJMY STROJVUDCE

Co bohuminska ZO planuje do bu-
doucna. Necha$ nas nahlédnout pod |
poklicku?

Nékolikrat na vyboru padl nazor, ze
bychom mohli néjakym zptisobem zlepsit
podminky na pracovisti pro nase cleny,
a to také zejména v mistnosti pro loko-
motivni Cety. Nekteré tkoly jiz jsme spl-
nili, kuptikladu zminény sodobar, na miru
novy kuchynisky koutek, nyni planujeme
také skiinku s nadobim a piibory. Méli
bychom ale myslet také na ty, ktefi nas jiz
opustili, a tak byla vytvofena nova ven-
kovni smute¢ni vitrina. Pland je nespocet
a také se snazime Castéji komunikovat se |
zaméstnavatelem a nalézt pravé ta nej-
lepsi feSeni k uspokojeni nas vsech.

Patriku, ja Ti dékuji a preji Tobé
i ¢leniim vasi zakladni organizace jen

My

to nejlepsi do dni a véci pristich.
Jiri Mordvek
predseda ZO FS Sumperk

471 001-8 na viaku

prece neni nutné!

Na snimku z 9. unora tohoto roku je v zeleznicni stanici Lysa nad Labem zachycen ,, Esus“

9417 Praha-Masarykovo nddrazi-Milovice. Cast této jednotky je

, wlepSena“ néjakymi také umeélci, jimz se asi styl natéru, kterym je vozidlo nalakovano,
nelibil, a tak jej upravili ,,k obrazu svému*. A vzali to tzv. z gruntu, véetné oken. Vidét ven

Text a foto: Jaroslav Krupicka

Skupina CD loni vykazala zisk 1,3 miliardy korun

Podle Mezinarodnich standardi ucetniho vykaznictvi (IFRS) loni
doséhla Skupina CD zisku 1,3 miliardy korun. Na tomto vysledku se
podilely vSechny jeji spolecnosti. Ziskova byla také osobni doprava,
pro kterou byl rok 2019 naro¢ny z pohledu pokracujici liberalizace
trhu.

Osobni doprava

,, Ceské drahy obhdjily vétsinu vpkonii a zajistuji cca 90 % osobni
zeleznicni dopravy v zemi, “ tika pfedseda pfedstavenstva a generalni
teditel CD Véclav Nebesky a dodavé: ,, Nasimi viaky loni cestovalo
vice nez 182 milionii zdkaznikui. Rostla primérnd prepravni vzddale-
nost i obsazenost vlakii. Vice nez desetiprocentni riist vynosii jsme za-
znamenali zejména na klicovych dalkovych linkach a v priméstskych
viacich v okoli velkych aglomeraci. “ Podle ¢lena pfedstavenstva a na-
méstka generalniho feditele CD pro ekonomiku Patrika Horného viak
proti vys§im piijmim staly rostouci vydaje: ,, V radu stovek milionii
korun mezirocné vzrostly naklady na trakcni elektiinu a zvysily se také
osobni naklady v souvislosti se situaci na trhu prace. Segment osobni
dopravy nicméné skoncil v souladu s planem. Dosdhl zisku 58 milionii
korun.

Meziroéni vyvoj zakladnich prepravnich ukazateli CD
(2019 vs. 2018)

ukazatel 2019 2018 rozdil
pocet pfepravenyich cestujicich (mil.) 182,1 179,2 2,9 (+1,6%)
prepravni vykon (mil. osobokilometrd) 8685 8225 460 (+ 5,5 %)
priimérna prepravni vzdalenost (km) 47,7 459 1,8(+3,9%)

Nakladni doprava

., Ziskovy byl v loniském roce i druhy nejvyznamnéjsi segment na-
Seho podnikani. Ndkladni doprava vykdzala hospodarsky vysledek
608 milionii korun a prepravila pies 65 milionii tun zbozi. CD Car-
go expanduje na zahranicnich trzich a také diky tomu ocekdava nase
nejvetsi deerina spolecnost postupnou stabilizaci pFepravnich vykonil.
Pripadné ztraty ve vnitrostatni prepravé vlivem silné konkurence maji
byt vyrovndany pravé vykony v zahranici,” komentuje situaci v na-
kladni dopravé Vaclav Nebesky. Mirny meziroéni pokles zisku byl
ovlivnén ristem cen elektrické energie, zvySenim osobnich naklada
v dusledku rustu realné mzdy zaméstnanct, vys$simi odpisy a naklady
na financovani novych investic.

Dalsi rozvoj podnikani CD v obou hlavnich segmentech do znag-
né miry zavisi na tom, jak se firma vyrovna s dopady krize vyvolané
sifenim COVID-19 v leto$nim roce a zda bude moci pokracovat v pla-
novanych investicich do vozidlového parku. Investice ve Skuping CD
loni dosahly ¢astky vice nez 8,7 mld. korun. V osobni dopravé to je
napiiklad probihajici vyroba jednotek push-pull a modernizace stava-
jicich vozidel, v nakladni to byl nakup tii interoperabilnich lokomotiv,
péti novych dieselovych lokomotiv, plo§inovych a vysokosténnych
nakladnich vozi a velkoobjemovych cisteren.

,, Nékolikatydenni vypadek trzeb v disledku opatreni proti Sireni
COVID-19 predstavuje negativni dopad do nasich prijmii v radu mili-
ard korun, délame vSak maximum pro to, aby se nepromitl do snizeni
poctu provozniho persondlu, ani do modernizace vozidel. Napriklad
v osobni dopravé zacneme pristi rok postupné nasazovat do provozu
desitky novych viakii, které se pro nds jiz vyrdbéji. Jde napriklad o do-
davku padesati nejmodernéjsich vozii pro dalkovou dopravu a také
o0 31 elektrickych jednotek a 5 netrakcnich patrovych jednotek pro re-
gionalni dopravu, *“ uzavira Vaclav Nebesky.

Mgr. Radek Joklik
vedouct tiskového oddéleni CD

(D Cargo potvrzuje proménu v moderniho evropského dopravce

Akciova spolecnost CD Cargo, nejvétsi
dcefin spole¢nost Ceskych drah a &len Sku-
piny CD, ktera se zabyva nakladni Zelezni&ni
dopravou, realizovala v roce 2019 zisk pred
zdanénim dle mezinarodnich ucetnich stan-
dardu (IFRS) ve vysi 664 mil. K¢ Do kon-
solidovaného vysledku Skupiny CD pak seg-
ment nakladni dopravy pfispél ¢istym ziskem
po zdanéni ve vysi 608 mil. K¢.

Skupina CD Cargo piepravila v roce 2019
na vlastni licence celkem 65 mil. tun zbozi,
coz znamenalo mirny meziro¢ni pokles vyko-
ni. Na tuzemském dopravnim trhu viak CD
Cargo stabilizovalo svij trzni podil a pokra-
¢ovalo v expanzi do zahrani¢i.

., Loiisky rok nam ukdzal, jak rychle se si-
tuace na dopravnim trhu miize ménit a jak je
CD Cargo zavislé na vyvoji nékterych primy-
slovych odvétvi. Po iispésném prvnim pololeti
roku 2019 jsme se museli vyporadat s pokle-
sem vykonii v Fadé klicovych komodit, a to
v diisledku klesajici vyroby elektrické energie
z fosilnich paliv v Ceské republice, evropské
situace v metalurgii a nizsi produkce automo-
bilového primysiu. O to vyznamnéjsi je pro
nds pokracujici expanze do zahranici, kde

Stovky viakovych souprav prochazi

Ceské dréhy vyuzily snizenou poptavku
po cestovani a omezeni dopravy kvili koro-
navirové epidemii k rozsdhlé mimotadné pre-
ventivni prohlidce svych vlakovych souprav.
Preventivni Gdrzba se zaméfila na vady, které
sice neohrozuji bezpecnost, ale svou povahou
omezuji funkci ¢i zhorSuji pouziti. Pfitom
moznosti jejich odstranéni v bézné piepravni
$picce a pfi intenzivnim vyuziti vozidel jsou
omezené.

., Zamérujeme se na kompletni prohlidky
a odstranéni zavad u jednotlivych konstrukc-
nich celkii vozidel a vybaveni. Tyto opravy
a udrzbu sice provadime i za bézného provozu,
ale pri plném vyuziti souprav v provozu mame
Jjen omezeny cas a miizeme k udrzbé odstavit
Jjen malou cast vozii najednou. Soucasny stav

nam tak umoziuje provést nadstandardni
udrzbu efektivné na mnoha vozech najednou, *
vysvétluje Zdengk Stépanek, feditel odboru
kolejovych vozidel.

Odstranuji se dlouhodobéjsi drobné za-
vady, jde naptiklad o opravy mechanickych
poskozeni interiéru, kontroly a opravy osvét-
leni, funk¢nost interiérovych a Celnich dveri,
predevsim pak dveii s elektrickym nebo elek-
tropneumatickym pohonem, sefizeni nastup-
nich dvefi, ale také odstranéni zavad vodniho
a socialniho hospodafstvi vozidla.

,,Soucasnych preventivnich prohlidek vyu-
Zivame i ke kazdorocni pripravé na nastiva-
Jici letni sezonu. Diky menSimu provozu vSak
mame na tyto prdce vice prostoru nez v minu-
losti. Soustredime se na kontrolu chladicich

systémii a jejich regulace, cistime filtry, kon-
trolujeme stav tlaku chladiva, tésnost celého
systému klimatizace a dopliiujeme chladici
médium, “ upozoriuje Stépanek.

Preventivni kontroly se ovSem zaméiuji
i na fadu technickych celki, které souviseji
s bezpecnostni drazni dopravy. Jedna se napfi-
klad o kontroly pojezdu vozidel nebo brzdo-
vého systému. Mezi novy preventivni vykon,
ktery je soucasti vykonu udrzby, je zafazeno

rem. Kazdé vozidlo po vétsi udrzbé je takto
osetieno. Je to moderni zpiisob zbavovani pa-
cht, bakterii, viril a i¢innost aplikace je mno-
honésobné vyssi nez pii pouziti dezinfekénich
prostredku.

-tzed-

hledame nové obchodni prilezitosti. Aktivné
Jiz ptisobime v Polsku, Rakousku, Némecku i
na Slovensku a teritorium budeme dale rozsi-
Fovat, abychom dokazali uspokojit pozadavky
nasich zakaznikii v celoevropském kontextu,
konstatuje pedseda predstavenstva CD Cargo
Ivan Bednarik.

Dulezitou soucasti strategie spolecnosti
jsou obnova technického parku a vstup na za-
vity musi byt podpofeny fadou investic, které
spolu s vyssi cenou elektrické energie a ris-
tem osobnich nakladii v souladu se situaci na
pracovnim trhu pfispély k mirnému meziroc-
nimu poklesu zisku.

Ivan Bednarik k tomu dodava: ,, Rok 2019
byl ve znameni modernizace parku ndklad-
nich vozii a lokomotiv, kam smérujeme ma-
ximum nasich prostredkii. Poridili jsme dalsi
interoperabilni lokomotivy, ale i nové diesely
pro svoz a rozvoz jednotlivych vozovych za-
silek. Nas vozovy park jsme rozsirili o nové
velkokapacitni JUMBO cisterny, univerzalni
vysokosténné vozy rady Eanos a ploSinové
nakladni vozy pro prepravy Sirokého spektra
komodit s vyuzitim vyménitelnych ndstaveb.

Modernizujeme také stavajici vozidlovou ka-
pacitu, aby byla dlouhodobé pouzitelna pro
mezinarodni prepravu zbozi.

Na ptelomu roku 2019/2020 se zaca-
lo v Cing &ifit virové onemocnéni nazvané
COVID-19. V bieznu letosniho roku jiz bylo
zfejmé, Ze se jedna o pandemii celosvétové-
ho charakteru. VétSina evropskych statd pfi-
tohoto viru zpomalit. Jen velmi obtizné Ize
odhadnout, jak dlouho bude tato situace tr-
vat a jak zasadni dopad bude mit na tuzem-
skou a globalni ekonomiku. ,, Nasim cilem
bylo a zustava i v soucasné situaci zachovat
provoz zeleznic¢ni nakladni dopravy v plném
rozsahu a v maximdlni mozné mire elimi-
novat negativni dopady této krize na nasi
spolecnost. Prijali jsme radu nepopuldarnich
opatreni, protoze nechceme a ani nemiizeme
spoléhat jen na pripadnou pomoc od stdtu.
Neceka nas lehké obdobi, ale vérim, ze jsme
v poslednich letech vybudovali silnou a sta-
bilni spolecnost, ktera svoji pozici na evrop-
ském dopravnim trhu obhdji,” doplnil pted-
seda piedstavenstva.

(Zdroj: tiskové zpravy CD)

idkou

STRANA 3



Stribrny sip
v Masarykove
Stochove

Sedmého biezna tohoto roku jsme si pfipom-
néli rovnych 170 let, jez uplynuly od narozeni
naseho prvniho prezidenta svobodného Cesko-
slovenska Tomase Garrigue Masaryka.

Snimek Jiftho Adolfa nas vraci do
lonského roku, kdy 9. biezna Ceské drahy
v ramci akce Den s T. G. M. opét piedstavily
vefejnosti renovovany historicky motorovy
viiz M 260.001 (nové fada 825). V Zelezni¢ni
stanici Stochov, odkud Masaryk po pobytu
v Lanech casto odjizdél na své cesty, si
zajemci mohli prohlédnout nejen interiér
a stanoviSté tohoto historického skvostu,
ale mnozi navstivili rovnéz vladni salonek
a dobove¢ zafizenou Cekarnu. Po Sestnacté
hodiné pak byl St¥ibrny $ip vypraven na cestu
ze Stochova zpét do Prahy.

Piipomenme si, Zze motorovy viz
M 260.001 byl vyroben na prelomu let
1938/1939 jako prototyp planované fady, jez
meéla konkurovat Slovenské strele.

Jeho prezentaéni jizda pro novinafe
se uskutecnila 14. bfezna 1939 na stoki-
lometrovém tseku z Prahy do Pardubic,
ktery urazil za obdivuhodnych 68 minut.
Bohuzel uz den poté, po okupaci nasi zemé
némeckymi fasisty, vznikl Protektorat Cechy
a Morava a osud této fady motorovych vozi
byl prakticky zpecetén.

Znovuzrozeni Stiibrného Sipu po dlouhych
letech se stalo obdivuhodnym poéinem a mui-
zeme mluvit o dal$im zachranéném klenotu
nasi zeleznice.
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Hondari a dalsi priznivci depa Frydek-Mistek na svém letosnim breznovém setkdani

Vojkovické setkani Hondafkii letos jiz poctvrté

Devatého biezna tohoto roku se uskutec-
nilo jiz ¢tvrté setkani Hondart a ptiznivci
depa Frydek a zde provozovanych Brejlov-
cl, v tomto regionu ptezdivanych praveé
jako Hondy.

Jako obvykle jsme se sesli v pfiijem-
ném prostiedi hostince U Konicka ve Voj-
kovicich u Frydku-Mistku. Pfitomno bylo
a dobfe se bavilo na padesat soucasnych
a byvalych masinfirt, ale tentokrat rovnéz
mnozi dalsi nasi pfiznivci a pratelé.

Pozvani na tuto jiz tradi¢ni a velmi obli-
benou akei opét piijali a do Vojkovic zavi-
tali taktéz feditel Oblastniho centra provo-
zu Vychod ing. Jan Podstawka a Cetni dalsi
kolegové z CD, CD Cargo, stejné jako od

Text a foto: Jifi Adolf jinych dopravcil.

Renovovany historicky motorovy viiz M 260.001 Stiibrny Sip

Do pomyslné sin¢ slavy Hondatu a depa
Frydek bylo uvedeno hned nékolik naSich
¢lend — dnes uz pant kolegl ve vysluzbé,
a to pii prilezitosti jejich zivotnich vyroci.

VSichni dostali na pamatku certifikat, ktery -

byl pro n¢ vyhotoven hned ve tfech riz-
nych verzich, a pamétni odznak.
Ales Bartolom, ZO FS Frydek-Mistek

Podékovani naSemu pozornému ctenari

Za vécnou pripominku dékujeme naSe-
mu prazskému kolegovi Jitimu Mirvaldovi.
V leto$nim osmém vydani naSeho Casopisu si
povsiml nepfesnosti, ktera se objevila v textu
a u jedné z fotografii patiici k ¢lanku Trutnov
zil, zije a bude zit masinkami, jeZ pro Zajmy
strojviidce pfipravil kolega Jifi Adolf.

Jako jedna z velkych atrakci lofiské pod-
zimni modelaiské vystavy, potadané v trut-
novském stfedisku volného cCasu, zde byl
zminén funkéni model parni krasavice, kte-
ry je schopen uvézt i dospélého Cloveka.

Nespravné vsak bylo uvedeno, ze se jedna
o Pétasedmu C¢ili lokomotivni fadu 475.1.
Ve skutecnosti totiz §lo o vice nez metr dlou-
hy model parni lokomotivy fady 387.0, pte-
zdivané Mikado, vyrobeny v méfitku 1:16.
Kolega Mirvald se osobn¢ zna i s jeho tvir-
cem, a tak mimo jiné pfipomnél, Ze se tento
obdivuhodny model loni pfedstavil i na mo-
delatské vystavé konané u piilezitosti oslav
75. vyroéi Slovenského narodniho povstani
v Banské Bystrici.

Red. ZS

Roman byl muj spoluzak

Po piecteni druhého leto$niho vydani Za-
jmu strojvidce jsem se rozhodl vam pode-
kovat za uvefejnéni povidky Pistala, jejimz
autorem byl muj spoluzak Roman Hedvicak.
Spoleéné jsme navstévovali v letech 1959 az
1963 Stiedni pramyslovou skolu v Ceské Tre-
bové a jeden rok jsem s nim dokonce bydlel na
internaté na jednom pokoji.

O jeho tmrti jsme se dovédéli, protoze se jako
byvala tfida pravidelné schazime a krom¢ toho
nas o vSech novinkach, tedy i téch smutnych,
zpravuje nas tfidni zpravodaj Pavel Mlejnek.

Pamatuji si také na ten text jeho povidky, pa-
vodné oti§téné v barevném Gasopise Zelezni¢ak

vydavaném nakladatelstvim NADAS. Pokud
meé pamét nemyli, tak u ni byl jesté obrazek
divky v plavkach, jak obraci seno. Ten vyjev
myslim nakreslil pan Zden¢k Volejnik, ktery
velmi Casto v tomto zajimavém, ale bohuZzel
dnes uz nevychazejicim Casopise uvefejioval
svoje obrazky.

Jesté jednou vam predevs§im dékuji za
vzpominku na Romana, kterého jsme mezi
nami prezdivali Namor. A jak pevné veéfim,
otisténi hezkého piib&hu potésilo nejen mé,
ale doufam, ze i vSechny ostatni spoluzaky.

Mnoho uspéchii ve vasi praci
preje Petr Kiizel.

Ptibeh, o kterém vam chcei vypravét, se stal
pred 10 lety. Strojviidcoval jsem tehdy v jedné
velké vytopné ve vychodnich Cechach. Jezdil
jsem v parté s pomocnikem Honzou, na jméné
vlastné tolik nezalezi, budeme mu fikat téeba
... Bambuskar. Tak tedy Honza Bambuskar
byl mlady muz asi tficetilety, svédomity, to-
pi¢ skvély, rozuméli jsme si dobre. Ale mél
jednu chybu, vlastné dvé. Ta prvni byla, ze se
po sluzbé rad zapomnél s kamarady v hosptd-
ce a pfitom, a to byla druhd chyba, vlastnil
doma velice energickou a pfisnou zenu, ktera
ho drzela hodné pod pantoflem.

Ten den, kdy to vSechno zacalo, byl pa-
tek (vidite, zrovna nest’astny den). Ale tehdy
byla vyplata a k tomu jsme méli pied sebou
nékolik dni turnusového volna, které jsme si
pracné vyjezdili. Umyl jsem se, Honzovi jsem
poptal hezké volno a chtél jsem jit na vlak
domi. Ale Honza mi povida: ,, Pojd, zasko-
cime si ke Svagerkim na dvé piva.* Odmitl
jsem, protoze jsem veédél, ze dnes o vyplaté
tam bude velmi ,,silna sestava®, a také jsem
moc dobfe védél, jak a kdy takovahle sezeni
koncivaji. Ale to uz Honza do mne mluvil jak
do staré vrby: ,, Pojd, netrhej partu, chvilku
posedime, pokecame a pristim vlakem jedem
domu. Fakt. Ja taky musim brzy jet, to vis, jak
by mé stara doma vyrychtovala. Tak se neboj
a pojd’ “ A mluvil a mluvil, az jsem se nechal
zlakat. Zasli jsme tedy ke Svagerkim. Sedli
jsme si do rohu lokalu, povidali si, no a pfitom
samoziejmé popijeli. Carky na taccich rychle
ptibyvaly, ale co bylo horsi, u stolu postupné
pribyvali i nasi kamaradi, kteti kon¢ili sluz-
bu. A jak se ¢asem zabava u stolu dostavala
do spravného tempa, tak se rychle vytracelo
nasSe dobré pfedsevzeti: dvé piva a nejbliz§im
vlakem domt. Ujizd€l ndm jeden vlak za dru-
hym. Prosté se nam to vymklo z rukou. A kdyz
jsme se pak k ranu s Honzou objimali a zpivali
opile ,, Nepudem, nepudem, az to viechno vy-
pijem* a platili utratu, kazdy dvé st¢ korun,
piece jen se ve mn¢ hnulo svédomi. Zeptal
jsem se Honzy: ,, 4 co tomu rekne tva zena? *

Honza jenom mavl rukou: ,, Neméj péci, vsak
Jja néco vymyslim. “ A vymyslel. To jo. Jenom-
ze to jsem jesté netusil co. A vim, kdybych
tehdy veédél, na co pfijde, rozhodné bych tu
utratu zaplatil radé€ji i za ného. Ale tenkrat
jsme méli jiné starosti, hlavné najit nadrazi
a odjet domu, takze jsem se vic o Honzovy
orv

domaci starosti nezajimal.

Asi tieti den po nadi navitévé u Svagerki
jsem mél na volno topirensky posun. Sedim
pokojné na raportce, kdyz tu se najednou
z mistniho rozhlasu ozvalo: ,,Strojvedouci
Hedvicdk dostavi se ihned na vratnici. Ma
tady milou navstévu. *“ Aha, fekl jsem si, to nas
$prymat, vratny Jakoubek, si zase déla legraci.
Ale $el jsem, nic netuse, na vratnici. Za za-
sklenou verandou sedéla mladsi Zena, vratny
Jakoubek ji néco rozsafn¢ vykladal. Ale to uz
ji ukazuje na mne. Honem jsem zalistoval ve
své paméti, jestli uz jsem se s ni né¢kdy nese-
tkal, jestli to neni néktera z mych zhrzenych
lasek a nejde mi délat scény, ale s ulehéenim
jsem to zavrhl. Ale vydechl jsem si pfed¢asné.
Mlada Zena vstala a jde mi rdznym krokem
naproti. Jestlize jsem prve fekl mlada Zzena,
nevystihuje to tak docela piesné situaci. Byla
mlada, coz o to, ale Zena, dalo by se fict jed-
nim slovem — kyrysar, vysoka, statna, ranu
bych od ni drzet nechtél.

A jde pfimo ke mné, v ruce hrozivé pohu-
puje velikou kabelou. A misto odpovédi na
myj tichy a vylekany pozdrav hned mraziveé
spusti: ,,Jd jsem Bambuskarova.“ A hned
zvysuje hlas: ,, Tak to jste vy! Ze se nestydite,
prodavat vejce tak draho!* A to uz kfi¢i tak,
ze se zastavuji znami a kamaradi. ,,Jak si to
predstavujete, prodavat vejce za dvé koruny,
kdyz v kramé jsou za 90 haléri!

V hlavé mi to bzugi jako v ule. Cekal jsem
vS§echno, ale tohle ne. V duchu vzpomindm na

svou starou maminku a jeji tii slepicky, které
opatruje jako oko v hlavé, jak je zavira do kur-
niku, kdyz maji mit vajicko, aby ji ho, probih,
nékam nezanesly, jak pecliveé stiada a pocita,
aby ji vajicka vydala alespon na dv¢ lahve na
zimu, a v duchu se tomu usmivam. Jenomze
jsem se, nane$tésti, neusmival jen v duchu,
ale i ve skute¢nosti, coz jsem, pochopitelné,
nemél. Uz jsem se docela probral a slySim ted’
budete smat do oci, vy jeden chuligane. Ale
ja vam to nedaruji!** A rozmachla se po mné
kabelou. Uznal jsem za vhodné opustit bojis-
té. Ne snad proto, ze bych se bal utrzit néja-
ky Sram, ale hlavné kvuli ostudé pred mymi
kamarady; néktefi uz se smali, jini se opét
na mne podeziivavé koukali. Rychle jsem
ustupoval a povazoval to viechno za né&jaky
Spatny vtip. OvSem hlas Zeny mé netiprosné
dohnal: ,, Viak ja si to vyridim u nacelnika!*
Jen jsem se zmohl na to, ze jsem na ni kiikl:
,,Ja o Zadnych vejcich nic nevim!** Ale to bylo
spis takové zaupéni.

Po volnu jsem cekal, ze pfijde Honza
a v8echno mi vysvétli. Jenomze on nikde, pry
je nemocen. A tak jsem neveédél zase nic. Az
vecer po sluzbé prisel za mnou stary strojve-
douci Felgr, pan pfed dichodem, dobrak od
kosti a povida mi: ,, Hochu, hochu, co té to jen
napadlo, prodavat Bambuskarovi vejce za dvé
koruny kus, vzdyt vis, jakou ma Zenu. Jsem je-
Jich soused a uz u mne dvakrat byla, abych ti
vyridil, Ze jak ty dvé stovky nevratis, ze to da
k soudu. Tak, hochu, udélas nejlip, kdyz ji ty
penize posles, ona je vSeho schopna.* Kou-
kal jsem na ného jako na zjeveni, ale vysvétlil
jsem mu, Ze o zadnych vejcich nic nevim, hos-
podafstvi nemame a sami vejce musime pii-
kupovat. Felgr pokyval hlavou a fekl: ,, V tom
bude néjaka certovina, hochu, neboj se, ja to
vypatram.

A skutecné. Za dva dny za mnou pfisSel
s usmévem ve staré tvari. ,, Tak, hochu, hochu,
vis, jak to bylo? Kdyz jsem prisel k Bambuska-
riim, povidam, Ze o nicem nevis, ze jsi slusny

hoch, zZe to s témi vejci asi nebude pravda.
Zena uhodila na Honzu a ten se ke viemu
priznal. Vis, jak jste trimili u Svagerkii? Tak
rano se Honza bal jet domii a jel do Jaromére,
ma tam babicku, ta ma veliké hospodarstvi.
No a babicka méla zrovna pro ného pripra-
veno 100 vajicek, ze jim je pri nejblizsi prile-
Zitosti priveze.

Kdyz uz ale byl Honzicek u ni, naskladala
Jje do tasky, aby to odvezl domii. A jak tak Hon-
za jde domii, ma strach z manzelky, co rekne,
az ji da o dvé stovky méné, prisel na napad.

Kdyz se doma Zena podivala na vyplatni
pasku a prepocitala hromadku stokorun, vyje-
la na ného, ze chybi 200 korun a kde Ze jsou.
A tu se mily Honza vytasil s taskou vajec, vy-
sazel je na stil a rekl: «Nezlob se, mamino,
ale muij partak, se kterym jezdim, mi privezl
100 vajec a chtél za ne 200 korun, tak jsem je
koupil, to vis, musel jsem koupit, jinak bych
s nim pak mél na masiné peklo. Tak se ne-
zlob.» A hochu, hochu, co se délo potom, kdyz
se Honza priznal, to bych ti nepral zazit. To se
radéji nezen.

Honzu jsem pak vidél v topirné€ uz jen jed-
nou. Z dalky. Kdyz se plouzil od zavodniho
1ékate. Pod okem monokl, na ¢ele velkou na-
plast. Ztejmé od pekace. A jeho zena si pak
vymohla jeho okamzité pielozeni do stanic-
ky, kde bydleli. Zaskolil se na vyhybkare.
A k tomu vSemu — okna jeho bytu vedou pfi-
mo na stanovi$té, kde slouzi. Chudak.

A tak se staly hned dvé véci najednou. Ztra-
til jsem Honzu, ale na oplatku ziskal povést
obratného obchodnika s vajicky.

Roman Hedvicak

Pozndamka: Povidka Vajicka, jejimz autorem
je nas dnes uz bohuzel zesnuly trutnovsky
kolega Roman Hedvicdk, byla pivodné rov-
néz zveejnéna v casopise Zeleznicdr, a sice
v jeho dvojcisle 7-8 z roku 1976. A stejné jako
v minulém pripadé povidky Pistala ji zde pre-
tiskujeme s laskavym souhlasem pani Bozeny
Hedvicakové.

( Spoleéenska rubrika )

Od kvétna tohoto roku jiz nebude sedlat
zelezného ofe nas kolega Zdenék Ruzicka.
Do dalsich let zaslouzeného odpocinku mu

| ptejeme hodné zdravi, $tésti a spokojenos-

ti. Kamaradi a ¢lenové zakladni organizace
Federace strojvudct Pierov

sk

Tretiho kvétna oslavil krasné 55. naro-
zeniny Elen ZO Federace strojvidct Mlada
Boleslav Robert Sumbera, strojvedouci CD
Cargo, ktery aktivné ptsobi ve funkci misto-
predsedy vyboru mistni zakladni organizace.
Do dalsich let mu pfeji hodné zdravi, pohody
a spokojenosti vSichni ¢lenové ZO.
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Druhého kvétna
oslavil své 70. na-
rozeniny staropacky
strojviidce  spolec-
nosti CD Cargo, &len
zékladni organizace
Federace strojvidct
Trutnov, pan Josef
Chromy. Do dalsich
let Pepovi piejeme
pevné zdravi, zlepSe-
ni zraku a radi ho na Pace zase nékdy uvidime.
Za vsechny Brutus
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V meésicich dubnu a kvétnu oslavili sva zi-
votni jubilea nasi kolegové z liberecké zaklad-
ni organizace, Sedesat pét let 23. 4. Ladislav
Hadrbolec a 7. 5. Miroslav Jansa, oba ¢le-
nové Seniorklubu pti ZO Federace strojvudct
Liberec. Vybor, ¢lenové zakladni organizace
a kolegové ze Seniorklubu jim dékuji za od-
vedenou praci a do dalsiho Zivota pieji hod-
né §tésti, pohody, pevné zdravi a spokojenost
v rodinném Zzivoteé.
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Ptfed né&kolika tydny oslavili své 55. naro-
zeniny dva nasi kolegové ze zakladni organi-
zace FS Pardubice — 15. dubna vedouci stroj-
mistr CD Cargo Martin Nepivoda a 18. dub-
na strojvedouci Jifi Havel. K Zivotnimu
jubileu jim blahopfeji a jesté do mnoha dal-
Sich let spokojenost a zejména hodné zdravi
preji vybor a ¢lenové pardubické ZO Federace
strojvadct.
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Dne 17. kvétna oslavi své Sedesatiny nas
kolega Milan Ku¢era a 30. kvétna bude slavit
stejné zivotni vyro¢i rovnéz kolega FrantiSek
Valenta. K vyznamnému jubileu jim ob&éma
blahopieji a do dalsiho spokojeného zivota jen
to nejlepsi a zejména zdravi pieji vybor a ¢le-
nov¢ zakladni organizace Federace strojvidct
Décin.

Knihovna €D
znovu otevrena

Unikatni ustfedni technicka knihovna Ces-
kych drah v Kralupech nad Vltavou je od
5. kvétna znovu oteviena. VSem zajemcim
o odbornou dopravni a ptedevsim pak zelez-
ni¢éni literaturu je k dispozici v obvyklych
oteviracich Casech tfikrat tydné. Na zijemce
o studium zde ¢eka piiblizné 120 000 svazki
knih a ¢asopist, map, jizdnich fadu, predpisu
a mnozstvi dalsi, zejména odborné literatury.

,, Knihovna bude ctenarum k dispozici
v plném rozsahu v jiz tradicni oteviraci dobé
v uterky od 12 do 15 hodin, ve stredy od 9:30
do 15:30 hod. a ve ¢tvrtky od 9:30 do 12:30
hod. Ctendi4im a badateliim nabizi plné port-
folio sluzeb. Navstévnici vSak musi spinit nut-
na preventivni hygienickd opatieni proti Site-
ni nemoci COVID-19,“ fika Martin Navratil,
knihovnik technické knihovny CD.

K témto bezpecnostnim opatfenim bude
patfit napf. vstup a pobyt v knihovné pouze
v rouskach nebo jiné ochrané dychacich cest
a s gumovymi rukavicemi. Osobam s pfizna-
ky respiratniho onemocnéni, teplotou, kas-
lem atd. bude z bezpeénostnich divodu vstup
zakazan.

K dispozici je i Citarna. Studium v ni je
vSak v soucasné dobé doporuceno zatim
omezit na minimum a dodrZovat v ni, stejné
jako v dalsich mistech knihovny, rozestupy
dva metry. Nutné je pouzivat také dezinfekci
rukou. Z preventivnich diivodi budou vrace-
né knihy umistény na dva dny do karantény.
Kratce tedy nebude mozno takové tituly zno-
vu pujcovat.

Ustiedni technicka knihovna dopravy se
nachazi v arealu byvalého depa v Kralupech
nad Vltavou v Podébradové ulici.
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