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“VLASTNI

SILOU”

Tech proc je spousta...

Je strojvedouci opravdu
jedinym vinikem?

V tomto svém piispévku se vracim k ¢lan-
ku ,,Zklaméni nad tim, co vznikne, kdyz se
snoubi arogantni alibismus s vyhrozovanim®,
zvefejnénému kolegou Davidem Votroubkem
v leto$nim 9. vydani Zajmu strojvudce.

Jednim z mnoha moznych divodd, pro¢ ko-
lega strojvedouci nesnizil rychlost vlaku s va-
pencem na 30 km/h osudového 28. Cervence
2019, mohlo byt ptehlédnuti predvéstniku
na snizeni rychlosti, protoze nebyl umistény
dostatecné blizko tratové koleje tak, aby byl
viditelny i pii vysSi rychlosti na vzdalenost

nékolika stovek metrl a nesplyval s pfirodou.

CTRNACTIDENiK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY Ve vyssich rychiostech se rrak sirojvedouci-

ho upina do dalky a zuzuje se mu tak zorné

Namydlené schody? Federace strojviidcii Ceské
republiky takovy postup jednoznacné odmita!

V prvni Cervnovy den se znovu vratil Ze-
lezni¢ni provoz na prazsky Negrelliho via-
dukt. Nez ov§em na tuto zrekonstruovanou
vyznamnou historickou pamatku a zaroven
dnes jiz opét dilezitou zelezni¢ni tepnu vyjely
vlaky, bylo nutno dostat vSem pravidlim vy-
mezujicim bezpecnost zelezni¢niho provozu.
A k tém zcela zasadnim patfilo zajisténi po-
znani tratovych a mistnich poméra, jez musi
absolvovat strojvedouci.

Zastupci Federace strojviidet Ceské repub-
liky obdrzeli Sestého kvétna z odboru provozu
osobni dopravy GR CD Zadost o ud&leni vy-
jimky, v tomto piipadé pro zpusob provedeni
seznani tratového tseku Praha TGM-Praha-
-Bubny pouze formou videopoznani. Jako di-
vod byla uvedena mimotfadna situace v dopra-
vé souvisejici s koronavirovou epidemii, ale
také napjaté terminy — konkrétné dokonceni
uvedené stavby az 28. kvétna.

Prezidium FSCR viak — i pii védomi
téchto zvlastnich a mimofadnych okolnosti
— s udélenim takové vyjimky vyslovilo ne-
souhlas a na CD se obratilo s zadosti o stano-
veni postupu, ktery by garantoval bezpecnost
zelezni¢niho provozu a nevystavil by stroj-
vedouci zbyte¢nym rizikim. Ve vyjadfeni
prezidenta FSCR Jaroslava Vondrovice
z dvanactého kvétna tak k navrhovanému vi-
deopoznani bylo mimo jiné uvedeno: ,, Timto
zpiisobem bylo provedeno poznani ,,Ejpo-
vickym tunelem*. Prevaznd vetSina ohlasii
strojvedoucich na tuto formu poznani nds

utvrdila v presvédcent, Ze se nejednd o nej-
lepsi zpiisob, jak provést seznani tratovych
pomérii. ... Prezidium FSCR si velmi dobre
uvédomuje slozitost celé situace, ale musite
pochopit, ze konecny dil odpovédnosti spo-
civa prave vylucné na strojvedoucim. Jako
provozné schudné reseni celé situace vidime
proskoleni malého poctu strojvedoucich, kte-
7i budou po spustént ,, ostrého * provozu, a to
v souladu s piisluinym predpisem CD, do-
provazet pres inkriminovany usek ,, kmeno-
vé “ strojvedouct. Timto zpiisobem bude moz-
né zaroven provést pozadovana seznani.

Je zde namisté vyzvednout ptistup narodni-
ho dopravce, ktery pfipominky a navrhy nasi
profesni odborové organizace akceptoval.
A v prvnim ¢ervnovém tydnu tak na uvedeny
tratovy usek s nasimi kolegy, ktefi zde jeste
neméli provedenu nalezitou formu poznani,
vyjizdéli i ,,piloti, tedy strojvedouci a kont-
rolofi vozby majici tyto potiebné znalosti.

S timto serioznim a veskrze odpovédnym |

piistupem ovSem ostie kontrastuje, jak se
k feSeni tak zavazné¢ho problému zajisténi
bezpecnosti zelezni¢niho provozu a vytvo-

feni nalezitych podminek pro praci kolegh i
strojvedoucich postavil predseda Federace B

strojviidct Praha. Je mimofadné zarazejici,
ba pfimo alarmujici, ze jiz Sestého kvétna po-
zadal své kolegy ,,0 akceptovani tohoto zcela
vyjimecné provedeného seznani*! Evidentné

mu nevadilo, ze tim hodla asistovat pfi pro- B

cesu vzniku nechvalné znamych namydlenych

Na trati jsou ujeté vozy! ...
Co dokazi spéch a nedodrzovani predpist

Mimotadné udalosti spocivajici v nezajis-
téné jizdé (ujeti) draznich vozidel na trat’ ne-
patii v provozu mezi nejcastéji se vyskytujici.
Ale bohuzel k nim dochazi a jejich nasledky
mohou byt velmi tragické. Ne kazdé ujeti do-
padne tak, jak je zname z filmu Zelezny dédek
z roku 1948 s nezapomenutelnym Jarosla-
vem Marvanem v hlavni roli strojvedouciho
Antonina Matyse. Ujeté nakladni vozy ,,vzal
na sebe® pii jizdé s parni krasavici 275.010
(2'B 1, puvodni fada 108). Z historického
hlediska je velka Skoda, Ze tato lokomotivni
fada se nezachovala pro dnesni dny. Posledni
stroj byl vyfazen v roce 1950. V nasledujicich
fadcich se vsak vratime do historie docela ne-
davné a popiSeme ,,banalni“ ptipad, kdy jen
vlivem souhry $tastnych okolnosti a také po-
zorného vykonu sluzby vypravéich za prispé-
ni moderni zabezpecovaci techniky nedoslo
k vaznym nasledktm.

Jednoho zimniho dne odstavil manipula¢ni
nakladni vlak ve stanici s dalkové ovladanym
zabezpeCovacim zafizenim na sudé kolejové
skupiné dva lozené vozy o celkové hmotnosti
157 tun. V misté odstaveni vozi kolej kle-
sd 0 2,9 promile, po 108 m pak klesé takika
0 9 promile. Vozy se po uplynuti ¢tyf hodin
a Ctyficeti minut daly samovolné do pohybu.
Nesporné k tomu piispély otiesy zptisobené
vlaky projizdéjicimi po sousednich kolejich.

Po odjezdu Mn vlaku, ktery vozy odstavil,
zde projelo 11 vlakd. Po nasilném piestave-
ni vyhybky vozy pokracovaly v nezajisténé
jizdé po 2. tratové koleji. Vypravei fidici sta-
nice zaznamenali na zabezpecovacim zafizeni
vystrahu pfi nedovoleném projeti navéstidla
(VNPN) a uvedli do ¢innosti PZZ na tiech
zelezniCnich prejezdech, které se nachazely
v useku trati, ktery dle predpokladu ujeté vozy
mohly projet. V daném tseku byl nejvétsi
spad 10,37 promile a nejvétsi stoupani 11,45
promile. Signal VNPN také aktivoval funk-
ci ,,Generalni stop®, ktera zastavila vSechny
vlaky v dosahu tamniho tratového radiového
spojeni (TRS).

Ujeté vozy se pohybovaly v ,,houpacce* az
do uplného zastaveni. Pozdéji byla vypoctem
urCena jejich maximalni dosazena rychlost
na 92 km/h., kdyz nejvyssi dovolena rychlost

v daném tGseku je 95 km/h. V zastaveném £
stavu byly vozy zajistény proti dal§imu neza- |

doucimu pohybu zaméstnanci provozovatele
drahy po 46 minutach od ujeti. Déni v dalko-
vé fizené stanici od pocatku odstaveni vozi
i zacatek jejich nezajisténé jizdy byly zazna-
menany kamerovym systémem.

Jak bylo zjisténo a prokazano Setfenim
Drazni inspekce, odstavené vozy nebyly
zajistény piedepsanym zptisobem. Vedouci

Pokracovani na str. 2

schodi, které pak pomérné ¢asto mohou vést
az k vzniku mimofadné udalosti, u niz poté
vina byva jednoznacné piisouzena prave stroj-
vedoucim. Ostatné neni divu, ze takika obra-
tem se zminény pan predseda dockal nesou-
hlasného stanoviska hned trojice svych kolegi
z vyboru této nasi zakladni organizace. Bylo
to ale logické a zcela pochopitelné...

Co na zavér? Zatimco zaméstnavatel se
v tomto piipadé¢ pokusil ,,zleh¢it“ vyznam
poznani traté, Federace strojviidcti Ceské
republiky nepochybné dostala svému posla-
ni. Nikdo z nas by rozhodné nemél poustét

ze zfetele nyni zvlast’ aktualni memento za-
vazné mimoradné udalosti, k niz doslo loni
v ¢ervenci na trati u Chodové Plané nedaleko
Marianskych Léazni. Proti strojvedoucimu,
ktery zde tehdy vykonaval svoji sluzbu opét
az po mnoha mésicich, a tedy s nedostatecnou
znalosti zménénych tratovych poméru, bylo
z podnétu kriminalistli zahdjeno trestni stiha-
ni spojené s obvinénim z precinu obecného
ohrozeni z nedbalosti. Pfipadd snad predse-
dovi Federace strojviidcti Praha tato smutna
skute¢nost jako nedostatecné varovani?

Libor Polacek

Dne 21. dubna byla v 18 hodin ukoncena dalsi etapa revitalizace letohradské Zeleznicni
stanice. Po 51denni vyluce prijel do Letohradu prvni viak, a to rychlik R 937 ,,Hradecan*,
vedeny motorovou lokomotivou rady 754 076-8. Snimek jej zachycuje za vjezdu na Hradecko-
usteckém zhlavi, v pozadi dominuje letohradsky zamek. Od dalsiho dne byl jiz obnoven provoz
na trati 024 z Usti nad Orlici do Moravského Karlova. V soubéhu s touto vylukou probéhla
i vyluka trati mezi Letohradem a Zamberkem. Zde byla provedena tidrzba trati a posledni dva
nechraneéné prejezdy nahrazeny prejezdovym zarizenim. Text a foto: Jiri Adolf

pole, soucasné musi sledovat trat’ a trolejo-
vé vedeni. A co neni v tésné blizkosti koleje
nebo néjak kontrastné vyrazné, mize snadno
prehlédnout. Opravdu si myslim, ze pravé to
mobhlo byt divodem, pro¢ doslo k oné mimo-
fadné udalosti.

V ZS 21/2019 odpovidal na dotazy od
nasich kolegli naméstek generalniho feditele
SZDC pro fizeni provozu ing. Miroslav Jasen-
¢ak. Dovolil jsem si z tohoto vydéani naseho
Casopisu pro piipomenuti zkopirovat jednu
otazku i s odpovedi.

Co znamend vyraz ,primo u koleje”? —
¢él. 624, SZDC DI (jak daleko od osy koleje,
nebo od okraje naspu...)

Predpis SZDC DI nestanovuje, na jakou
vzdalenost od osy koleje musi byt navestidlo
umisténo, aby bylo povazovano za navéstidlo
., primo u koleje .

Pro hlavni navestidla a predveésti je vzddle-
nost od osy koleje reSena pri situovani navés-
tidla s ohledem na mistni podminky a prede-
psanou viditelnost. Existuji pripady, kdy by pri
umisténi blizko od osy koleje nebyly splnény
pozadavky minimalni viditelnosti prislusného
navestidla, a pak by musela byt snizena trato-
va rychlost. U ostatnich navéstidel musi byt
vzddlenost od osy koleje resena s ohledem na
mistni podminky a predepsanou viditelnost.

K této odpoveédi mé napadaji rizné otazky.
Kdyz ptedpis SZDC D1 nestanovuje, na jakou
vzdalenost od osy koleje musi byt navéstidlo
umisténo, aby bylo povazovano za navéstidlo
wpiimo u koleje” existuje tedy néjaky jiny
predpis, ktery toto stanovi, nebo je to na li-
bovili zaméstnance, ktery s navéstidlem ma-
nipuluje (v naSem ptipad¢ jde o pfedvéstnik),
jak daleko od koleje jej umisti?

Dalsi otazky zni: Co je ptedepsana viditel-
nost? Jak a kym, respektive podle ¢eho je vidi-
telnost urovana a pak i kontrolovana?

Mistni podminky na trati mezi Chodo-
vou Planou a Marianskymi Laznémi, kde
byl umistény ptedvéstnik na snizeni tratové

rychlosti na pozadovanych 30 km/h, piece

dovolovaly osadit jej blize k tratové koleji
(pro ¢tenafe neznalé mistnich pomért — vice
nez dva kilometry dlouhd rovinka v lesnim
useku). Pro¢ byl umistén tak daleko od kole-
je? Provadeél nékdo kompetentni po umisténi
predvéstniku kontrolu na pfedepsanou viditel-

§ nost? Jakym zplisobem ta kontrola probéhla?

Svezl se dotyény kontrolujici na hnacim vozi-
dle plnou tratovou rychlosti napi. na rychliku,
nebo jen provedl kontrolu ze stojici MUVKky.
Anebo se snad dokonce spolehl pouze na za-
méstnance, ktefi to tam podle svého rozhod-

5 nuti instalovali?

Myslim si, ze dost mozna nikdo kontrolu
neprovedl. Kdyby ji totiz provedl, tak by zjis-
til, Ze na stejném sloupku s onim predvést-
nikem byl umistén i predvéstnik NS otoce-
ny vzhiru nohama! Pochybuji, Ze se nyni,
uz s odstupem Casu, vibec kdy dockame prav-
divych odpovédi na pfedchozi otazky.

Pokracovani na str. 2

A ted’ co je spravné? Priblizné tri desitky metrii od sebe se u Berouna nachdzeji identické stanicniky s kilometrickou polohou 37,5. Ze by se
rozdvojily anebo se ndm snad timto zpisobem zkracovala vzdalenost mezi Prahou a Berounem? Je zvldstni, ze zatimco strojvedouci takové
nedostatky v navésténi vidi a pisi na né svd hlaseni, zaméstnanci Spravy Zeleznic je az prilis ¢asto ponechdvaji naprosto bez povsimnuti
(foto z 28. kvétna 2020 k ¢lanku Jaromira Otta)
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Téch procje spousta...

Je strojvedouci opravdu jedinym vinikem?

Dokonceni ze str. 1

V pouéném listu od zaméstnavatele (CD
Cargo) jsme se docetli, ze strojvedouci je na
100 procent vinikem, ale je tomu skuteéné
tak? Nemad také jest¢ ncékdo jiny svij podil
viny na této udalosti?!

Ten kolega strojvedouci se kromé sledo-
vani koleji pfed sebou také vénoval dalsi ze
svych povinnosti, a to svym lokomotivam,
které se mu obcas ,,hadaly”. Kdo zna ,,pétko-
va esa”“, tak vi, ze urcity Cas zabere strojve-
doucimu jen vyhodnoceni toho, co na displeji
palubniho pocitace sleduje, napiiklad: ,, Pro¢
Jjedna masina tahne vic nez druha? Pro¢ jedna
signalizuje skluz a druhd ne? Jaky je aktualni
stav napéti v troleji, odebirany proud atd...? "
Kdyz musite piepinat z jedné obrazovky do
druhé a o¢ima se v tom zorientovat, ubiha ¢as
velmi rychle. Mezitim ujedete urcitou dra-
hu, aniz byste stoprocentné zrakem pokryli
projety usek trati a zahlédli uplné vsSechno,
a zvlasté pak to, co je umisténo nékolik met-
i od koleje. TTP piislusné trati mize nékdo
znat dokonale, i kdyz pochybuji, ze zna presné

kilometrické polohy navéstidel, kdyz nékteré
traté nejsou az tak presné znaceny.

Pfitom napfiklad v Berouné mame nyni
moznost vidét dva stani¢niky se stejnou kilo-
metrickou polohou 37,5 cca 30 metrt od sebe.
Nasledny shodny stani¢nik je situovan pod
~Rychlostnikem 3 (viz fotografie na str. 1).

Piehlédnout néco vsak mize kazdy z nas,
zalezi na tom, co v tu osudovou chvili mo-
mentdlné délame. Muizeme se zrovna vy-
klonit z okna, abychom zkontrolovali vlak
za sebou, miizeme odhanét obtézujici hmyz,
ktery pronikl oknem na nase stanovisté, nebo
si v nesnesitelném vedru otevirat lahev vody
apod. Pfi rychlosti 90 km/h v onen osudny
den kazdou vtefinou vlak s vapencem ujel
drahu 25 m. Mozna kolegu mohla odpoutat od
sledovani trati n¢kterd z ¢innosti, které jsem
popisoval. V tu chvili vSak bylo ,,zadélano*
na malér.

Onoho kolegu profesné znam spoustu let
jako spolehlivého, slusného a kamaradského
¢lovéka. On mél prosté v tu chvili Silenou

smulu, ze si nevsiml toho nestastného pred-
véstniku, navic bohuzel umisténého cca 4 me-
try od osy koleje za ptikopem, blize k lesu.

V souvislosti s timto pfipadem jisté nejen
m¢ napadaji jesté dalsi otazky. ,, Pro¢ tehdejsi
SZDC zrusila pomalou jizdu a udélala z ni tr-
valou (docasnou) tratovou rychlost?* Vzdyt
se védelo, ze se zanedlouho trat’ vrati do své
pavodni osy! ,,Pro¢ se viaky jiz nezpravuji
., V' rozkazem po dobu minimdalné 21 dni na
zmény v TTP, jako tomu byvalo drive? * A tak-
to podobné bychom se mohli ptat dale. Téch
pro¢ je zkratka spousta.

BohuZel, stalo se. Cas se neda vratit, i kdyz
by si to nas kolega strojvedouci moc a moc
pral. Nastésti pii této mimoradné udalosti ale-
spon nikdo nepfisel o zivot ani nedoslo k zad-
nému zranéni.

Dle mého nazoru by ale bylo vhodné se
z tohoto pfipadu poucit a udélat takové opat-
feni, aby do budoucna k podobné nehodé jiz
nedoslo!

Jaromir Ott, predseda ZO FS Plzen

Lze ukoncit nekonecny serial?

Problematice padajicich stromi z ochran-
ného pasma drahy vénuji Zajmy strojvidce po
dlouhé 1éta pravidelnou pozornost. Zatim ale
bohuzel bez patii¢ného efektu. Piitom zasadni
legislativni zmény ve prospéch bezpecnosti
zelezni¢ni dopravni cesty pfinesl jiz zadkon
¢islo 319/2016 Sb., jenz nabyl G¢innosti od
1. dubna 2017. Timto zakonem byl novelizo-
van mimo jiné rovnéz zakon o drahach a zakon
o ochrané piirody a krajiny. Dalsi vyznamnou
zménou bylo pfijeti zdkona ¢. 367/2019 Sb.,
ktery pfinesl dalsi obménu zadkona o drahach
i jinych zékont. Pied pfijetim tohoto zdkona
byla uskute¢néna tada jednani mezi prezidi-
em FSCR a poslanci Poslanecké snémovny
Parlamentu CR sméfujici k piijeti opravdu
ucinné novely zakona o drahach, kterd by za-
jistovala bezpeény a plynuly drazni provoz.
Po odmitnuti ptedlozené novely Senatem
PCR byla novela op&tovné projednéna v Po-
slanecké snémovné a kvalifikovanou vétSinou
schvalena. Do textu § 10 (Ochrana drahy) za-
kona o drahéach ¢. 266/1994 Sb. byly zatazeny
nové odstavce 3, 4 a 5. Ty specifikuji pravo
provozovatele drahy odstraiiovat a oklestovat
stromovi a jiné porosty ohrozujici bezpecnost
nebo plynulost drazni dopravy. Uginnost toho-
to ustanoveni byla stanovena dnem 15. ledna
2020. Provozovatelé¢ drahy (v rozhodujici
veétsing trati Sprava Zeleznic, statni organiza-
ce) maji tedy jiz dostatek pravnich prostied-
ki k pasobeni na majitele pozemkd, na nichz
rostou dfeviny ohrozujici drazni dopravu. Ale
také k hospodateni na pozemcich, které jsou
v uzivani Spravy zeleznic.

V ¢lanku Nejen orkan Sabine otisténém
v €. 8/2020 ZS jsem poukazoval na ptipady
spadlych stromt v bieznu 2020. Mimo jiné
jsem uvedl traté, na kterych dochazi k opako-
vanym padim stromu. Byla mezi nimi i trat’
¢. 030 Jaromét-Liberec nebo trat’ ¢. 292 Sum-
perk—Krnov. Stromy ovSem padaly i v dubnu
a kvétnu. Naptiklad v pondéli 11. kvétna do-
§lo k osmi mimotfadnym udalostem. V sed-
mi pfipadech doslo k najeti vlaku na strom.
V osmém piipadé vlak Lv 71800 bezpecné
zastavil v km 6,400 mezi vyhybnou Nemanice
a Hlubokou nad Vltavou-Zamosti pted spad-
lym stromem. Vzapéti na néj jiny strom spadl!
Omezeni provozu trvalo od 16.25 do 1.48 ho-
din nésledujiciho dne. V dalSich jedenacti pfi-
padech vlak bezpecné zastavil pred spadlym
stromem nebo byla piekdzka zjiSténa pred
jizdou vlaku. Dvanacty piipad se udal v noéni
sméné z 11. na 12. kvétna ve 3.40 hod. mezi
stanicemi Jesenik a Lipova Lazng, kde spadly
strom zabranil v jizdé Os 3600. Trat¢ uvede-
né ve zde jmenovaném ¢lanku z ¢. 8/2020 ZS
se v seznamu zavad ze dne 11. kvétna opét
vyskytly.
V téchto souvislostech se musim zminit
o vyjadieni tiskového oddéleni SZDC (dnes
Sprava zeleznic) ze dne 11. fijna 2018, kde

se k dotazu redakce Zajmu strojviidce ve véci
péce o stromovy porost v ochranném pasmu
drahy mimo jiné uvadi: SZDC provadi u svych
zaméstnancu pravidelna Skoleni v oblasti den-
drologie (dendrologie = nauka o dfevinach,
pozn. redakce ZS) se zamérenim na vyhleda-
vani rizikovych drevin. Externi Skoleni z den-
drologie probihalo napr. v letech 2015-2017...
Bylo vyskoleno celkem 428 zaméstnancii...

A nyni provedme zavéreéné shrnuti in-
formaci z predchozich fadki. Méame dosta-
tek ucinnych pravnich norem umoziujicich
zajisténi bezpecné zeleznicni dopravni cesty.
Mame také vyskolené zaméstnance provozo-
vatele drahy z védniho oboru dendrologie. Ale
predevsim mame vSichni zajem na pravidelné,
nerusené a zejména bezpecné drazni doprave.
Vsichni, a to jak provozovatel¢ drahy, tak

samoziejme i dopravci. VSichni v§ak znamena
i na$i platici zakaznici a piepravci, tedy za-
kaznici naSich nakladnich dopravci. Padajici
stromy z ochranného pasma drahy na koleje
vsak vytvari vaznou prekazku k naplnéni to-
hoto spolecného zajmu — cile. Zatim se zda,
ze nepiekonatelnou. A tak se ptam: Kde je ona
,,zaba na prameni“ nebo jinak také ,,zakopany
pes“ nebo kdo drzi onoho ,.Cerného Petra®,
tedy kdo nese odpovédnost za soucasny
neutéSeny stav v bezpefnosti a plynulosti
drazni dopravy v souvislosti s padajicimi
stromy z ochranného piasma drahy? Kdo
ukon¢i tento zatim nekone¢ny serial? Za vy-
Cerpavajici odpoved’ (jisté nejen ja sam) pre-
dem dékuji.

Jak to je abude s KOP u Ceskych drah

Pokud jde o organizaci kondi¢nich ozdrav-
nych pobytii (KOP) u spole¢nosti Ceské dréhy
v nasledujicim obdobi, Federace strojvidci
oslovila zastupce Odboru péce o zaméstnance
(0 10) GR CD s zadosti o ziskani piislusnych
informaci. Ze sdéleni, které jsme obdrzeli,
vyplyva:

e Od 14. cervna 2020 budou obnoveny
KOP konané v Ceské republice.

e Obnoveni KOP v Réjeckych Teplicich
na Slovensku se ptedpoklada od zati 2020.
Podminkou ovsem je, ze bude mozné naplnit
protipandemicka opatieni vlad obou statt pro-
ti CORONAVIRU.

e Zaméstnavatel ma v imyslu stanovit na-
hradni terminy za neuskutecnéné KOP v dobé
pandemie v obdobi letnich prazdnin, dale poté
za uvolnéné terminy v dobé od zaii do konce
tohoto roku (napiiklad za odieknuté pobyty),
v piipadé potieby i v terminu leden a tinor
roku 2021.

e Zaméstnancim, ktefl vyuziji termin
konani KOP v lednu a tinoru 2021, nebude

posunut narok na naslednou KOP. To zname-
na, ze ji budou moci Cerpat v roce 2022.

® Zaméstnanci, ktefi se z divodu pandemie
nemohli zacastnit KOP v planovaném terminu
a v soucasné dobé jsou jiz pozivateli starobni-
ho dtichodu, mohou téz pozadat o stanoveni
nahradniho terminu KOP.

e Zaméstnanci, ktefi odmitnou zucastnit
se KOP v nabidnutém terminu, nebudou moci
zadat o stanoveni nahradniho terminu a narok
na KOP jim v tomto roce propadne.

e Piipadna kompenzace pro zameéstnan-
ce, ktefi se museli z divodu uzavieni hranic
se Slovenskem v priibéhu KOP vrétit do CR,
bude feSena zaméstnavatelem v mésici Cerve-
nec 2020.

Také piipadné dalsi aktudlni informace
sdélime do zakladnich organizaci formou in-
formacniho servisu anebo i prostfednictvim
Casopisu Zajmy strojvidce.

Jaroslav Vondrovic
prezident FSCR

—Zabranili nehodam—

Pii jizd¢ Ex 370 railjet ve stiedu 13. kvét-
na 2020 spatfil strojvedouci vjizdét v dobé,
kdy to bylo zakazano, na piejezd P4893
v km 277,622 v prostoru zastavky Dobiikov
u Chocné v defini¢nim useku Chocen—Za-
mrsk Cerveny automobil v provedeni mini-
bus. Po spusténi zavor zistal stat v kolejisti.
Strojvedouci ihned zavedl rychlo¢inné brz-
déni a daval naveést Pozor. Z auta vyskocilo
nékolik lidi a opustili kolejiste. Vzapéti se fi-
di¢ rozjel a prorazil zavoru. Spolucestujici do
vozu opét nastoupili a fidi¢ z mista incidentu
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Oblibili jste si diare od ing. Ulricha?
Vydavatelstvi ing. Zdenka Ulricha, které s Federaci strojvidct spolupracuje na ptiprave
stolnich a nasténnych kalendait, pfipravuje také letos kapesni tydenni dia¥ na rok 2021

s fotografiemi z provozu historickych zelezni¢nich vozidel. I vy si ho mtzete objednat, a to
dokonce opét za zvyhodnénou cenu, ktera byla pro ¢leny nasi profesni odborové organizace

stanovena na 45 K¢.

Vase objednavky lze fesit pro zjednoduseni hromadné — po Vasi osobni dohod¢ s ¢leny
vyboru ZO — ptes konkrétni zakladni organizaci FS, nebo také individualni formou. V ptipadé
jednotlivé objednavky prosime o uvedeni jména, postovni adresy a konkrétniho nazvu (adre-
sy) zakladni organizace FS, jejiz jste ¢leny. Platba objednavky je nutna pred odeslanim zbozi
(bude vystavena proforma faktura). Postovné za objednavku bude uplatnovano pouze pii po-
zadavku odeslani zbozi na individualni adresu (tedy mimo standardni dodaci adresu zékladni
organizace FS). Diafe objednavejte piednostné elektronicky na e-mailu: ulrichz@seznam.cz.
Pisemné objednavky lze zaslat na adresu: Ing. Zdenék Ulrich, Nam. Kosmonauta 17,

789 85 Mohelnice.

odejel. Strojvedouci Vladimir Kosar z OCP
Vychod, PP Bieclav pohotovou reakei vytvo-
fil piratovi silnic Casovy prostor k opusténi
prejezdu a zabranil tak vazné nehodé. Vlak
zastavil v prostoru prejezdu. Za prikladny
vykon sluzby nas$ kolega zaslouzi i toto ve-
Fejné podékovani.

Provinily ftidi¢ automobilu Ford-Tranzit
byl dopravnimi policisty z Uzemniho odbo-
ru Policie Ceské republiky v Usti nad Orlici
vypatran. Organy ¢inné v trestnim fizeni se
ptipadem dale zabyvaji.

K podobnému piipadu doslo ve ctvrtek
28. kvétna 2020 na prejezdu P4933 v zst Uva-
ly. Strojvedouci R 933 bezpecné zastavil pied
automobilem, jehoz fidi¢ nerespektoval vystra-
hu PZZ a vjel na piejezd v dobg, kdy to bylo
zakazano a nasledné doslo ke spusténi zavor.
Kolega Ivan Hurych z OCP Stred, PP Hradec
Kralové ptipad ihned oznamil na CDP Praha
a na tisfiovou linku Policie CR 158. Dispece-
fi CDP Praha pohotové za pouziti radiového
spojeni zastavili R 942 jedouci z opac¢ného
sméru. Pfipad byl zaznamenan také kamerami
Méstské policie Uvaly a byl jiz piedan k fese-
ni ptislusnému spravnimu ufadu. Také tento
na§ hradecky kolega zaslouZi za prikladny
vykon sluzby veiejné podékovani. V tomto
ptipadé zaslouzi uznani také dispecefi CDP
Praha za preventivni zasah u R 942.

Viadimir Selucky

Viadimir Selucky |

Ctverice snimkii Jaromira Otta, dokumentujicich velmi komplikovanou viditelnost predvéstniku
na trati v blizkosti Chodové Plané, kde 28. cervence lonského roku doslo k zavazné mimordadné
uddlosti. Po vyddni ,,poucného listu CD Cargo*™, ktery z pochopitelnych divodii vzbudil velmi
negativni reakce nasich kolegi, a zvlasté poté, co policejni organy rozhodly, ze dotceny strojvedouct
bude celit obvinéni kvilli obecnému ohrozeni z nedbalosti, nelze jinak, nez se k této nehode vratit
i na strankdach naseho casopisu. Nejprve pohled ze stanovisté strojvedouciho elektrické lokomotivy
CD Cargo a snimky porizené 18. zari 2019 v odpolednich hodindch, tedy priblizné ve stejnou
dobu, kdy necelé dva mésice predtim doslo k osudnému prehlédnuti predvéstené tricetikilometrové
rychlosti — vievo zhruba 100 metrii pred predvéstikem, vpravo ze vzdalenosti cca padesati metrii

.;' ik

Ani trindactého rijna lonského roku nebyla

viditelnost lepsi. Vievo opét predvéstnik ze
vzddlenosti sta a vpravo padesati metri. I presto, Ze v té dobe uz byly, pokud jde o umisténi
predvésti, na trati provedeny upravy, v tésné blizkosti husté lesni zelené vrhajici stin, tedy
zbytecné daleko od viastniho télesa trati, je duilezity predveéstnik videt jen velmi Spatné

Na trati jsou ujeté vozy! ...
Co dokazi spéch a nedodrzovani piredpisi

Dokoncent ze str. 1
posunu pouze utdhl ruéni pofadaci brzdu jed-
noho z vozil a nepiesveédcil se o jeji uc¢innosti.
Rucéni brzda byla zcela nefunkéni! Odstavené
vozy mély byt navic zajistény uzamykatel-
nou podlozkou, ktera byla ulozena v objektu
stanice. Hrubé poruSeni vnitinich piedpist
provozovatele drahy i dopravce ze strany za-
méstnance dopravee (tedy v moderni mluve
selhani lidského ¢initele) sice zptsobilo mi-
motadnou udalost, zde vsak se §tastnym kon-
cem. Dopravce (v tomto piipadé CD Cargo)
nebyl také zcela bez viny. Zakon o drahach
v § 35 odst. 1 pism. d) uklada dopravci ... pri
provozovani drazni dopravy pouzivat drazni
vozidla a urcena technicka zarizeni s platnym
prikazem zpiisobilosti a v technickém stavu,
ktery odpovida schvalené zpuisobilosti. Za-
vada na staveCi zdrzi nezajistila dostatecnou
ucinnost ruéni poradaci brzdy ... Pfipadem se
zabyvali také kriminalisté z pfislusného od-
boru Policie CR. Po dikladném Setieni byl
ptipad odevzdan s podezienim na spachani
ptestupku k projednani Draznimu tfadu.
Podobna souhra pfiznivych nahod a Stésti
bohuzel nepusobila v sobotu 24. ¢ervna 1995

kratce po 16. hodiné pfi tragickém stietnuti
motorového vozu 810 061-2 se Ctyfmi ujety-
mi vozy ze stanice Cachnov u zastavky Krou-
na na trati & 261 Svitavy—Zd’4rec u Skutce.
Také na zacatku tohoto tragického déje bylo
hrubé poruseni provoznich predpisii pii posu-
nu. V jeho pozadi ale také stale se zpozd'ujici
radiofikace Zelezni¢niho provozu. Fungujici
tratové radiové spojeni mohlo této neomluvi-
telné tragédii zabranit. Mohlo... Takto vyhaslo
19 lidskych zivotl, mezi nimi pfi vykonu své
profese zahynul i nas kolega, strojvedouci Jo-
sef Kucera. Ctyfi cestujici byli zranéni a jen
jedna cestujici vyvazla bez zranéni. Kazdo-
ro¢niho pietniho aktu u pamatniku obéti to-
hoto nezmérného nestésti se zicastnuji také
zastupci zakladnich organizaci Federace stroj-
viidett CR. Ani po uplynuti &tvrtstoleti ale ne-
jsou zahojeny vSechny rany toho letniho dne
zpusobené. Budiz tato udalost poucenim pro
vSechny, kteti se domnivaji, ze poruSovani
predpist, spéch pro usetieni par minut ze stej-
né napnutého technologického Casu a z toho
plynouci riskovani neni nic $kodlivého.
Viadimir Selucky

Strojvedouci, ktery dostatecné neovlada
cestinu, nemiiZe u nas fidit drazni vozidlo

Podle informaci, které jsme ziskali z Draz-
niho tiadu (DU), musi se kazdy uchaze¢ o vy-
kon profese strojvedouciho v Ceské republice,
ktery nema statni ptislusnost CR (s vyjimkou
obcani Slovenska, kde je uznavani jazykt fe-
Seno politickou dohodou), prokazat pii ovéfe-
ni zvlastni odborné zpisobilosti také tim, ze
ovlada Cesky jazyk v rozsahu nezbytném pro
fizeni drazniho vozidla. Co se za timto kon-
statovanim skryva, nam upfesnil feditel DU
Jifi Kolat:

,, Kazdy cizinec, ktery chce jezdit na na-
Sich tratich, musi v ramci zvlastni odborné
zpusobilosti slozit i zkouSku z ceského jazy-
ka. Ta se sklada jak z pisemného testu, tak
ustniho pohovoru. V ramci této zkousky je
ovérovano, ze dotycny cizinec ovlada cesky

Jazyk na takové vrovni, kterad je nezbytna pro
ovilddani drazniho vozidla a také pro komu-
nikaci v béznych i neobvyklych situacich.
Uchazec o osvedceni musi umét komunikovat
nejen ustne, ale i pisemné. Minimalni poza-
davek z hlediska klasifikace vrovné jazyki je
na stupni Bl. Zkousku zvlastni odborné zpui-
sobilosti provadi dopravce, pricemz alespon
Jeden z komise, kterd je minimalné tric¢lennd,
neni zamestnany u dopravce. Dopravce musi
na Drazni urad oznamit nejméné 5 dnii pre-
dem o konani zkousky na zviasini odbornou
zpuisobilost, pricemz mame moznost se tako-
vé zkousky neohldsené ziicastnit a presveédcit
se, ze dopravce spliuje veSkeré nalezitosti,
které jsou k ziskani osvédceni strojvedouciho
potrebné.
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ZAJMY STROJVUDCE

Nenechte se zmast specifickym nadpisem, jednotliva ¢isla a vysledek, které jsou v textu tuéné zvyraznéné, podrobné vysveét-
lim. Od matematiky ale rychle ke skuteénym a zhavym problémim nasi zeleznice. O Tabulkach tratovych poméra (TTP) bylo
v posledni dobé, zejména po obrovské nehodé nakladniho vlaku mezi Chodovou Planou a Marianskymi Laznémi, napsano
hodné, jesté vic vsak bylo u¢inéno slibii. Asi vSichni rychle zapomnéli na sérii smutnych mimofadnych udalosti z jara lonského
roku, rychle ndm z paméti vySuméla zasada, Zze mimofadnym udélostem je tfeba piredchazet.

V zéii lofiského roku jsem jako strojvedouci CD piedel z pracovisté v Ceské Tiebové do Usti nad Labem a zadal vykonavat
dalsi seznani, abych zjistil, co uz asi kazdy strojvedouci vi — mohu totiz odpfisahnout, ze nastrahy ve svérazech navésténi
anesouladech TTP na nas &ekaji opravdu na kazdé trati, je jedno, jestli zrovna jezdite pod Hradcem Kralové, Ceskou Tiebovou
nebo na severu Cech. T kdyz se v posledni dobé daii nékteré zésadni problémy dopravni cesty opakovanymi upozornénimi

ucinné fesit a TTP zaznamenaly nékteré pozitivni trendy (napf. v sumarizaci zmén ke dni vydani), stejné ,, pordd nékde néco
vazne“, jak ostatn€ zpiva i Lucie Bila ve své pisni Desatero.

TTP a poznani strojvedoucich

K 1. ¢ervnu 2020 mam podepsano pozna-
ni na 565 km trati (stale plati na koridoru
v useku Ceské Tiebova—Kolin, v &astech trati
505A a 505C a na celé 505B, poznani mam
stale i na lokalce Chocen—Litomysl fizené dle
predpisu D3, na severu Cech moje poznani
zahrnuje vSechny traté, které jezdime v tur-
nusovych skupinach 1601 a 1602). To &islo
565 je ale vici jinym strojvedoucim naprosto
smé$né — vzpomenme tieba bohuminskeé kole-
gy jezdici na patefni trati Bohumin—Praha hl.
n., ktefi museji vykonat seznani i na vSech od-
klonovych trasach, nebo kolegy u nakladnich
dopravctl, ktefi brazdi polovinu Ceské repub-
liky. Kuptikladu jeden znamy u CD Cargo
ma platné poznani z Petrovic u Karviné pies
Bohumin, Olomouc, Prahu, Kralupy az do
Décina, stejné tak z Kolina do Dé¢ina po pra-
vém biehu Labe, z Ceské Tiebové pies Brno
az do Breclavi, z Chocné pies Hradec Kralové
do Velkého Oseka, k tomu vSechny odklonové
a objizdné trasy a nekteré regionalni traté na
vychod& Cech. Odhadem je to asi 1 075 km.
Pfipominam, ze na seznani dnes staci uz jen
dvé jizdy obéma sméry, k tomu svym podpi-
sem stvrdite i znalost stani¢nich radu, pfislus-
nych TTP a ZPD, ¢ast B, pro piipad, ze né¢kde
pravidelné posunujete a odstavujete vozy. Tak
to uz je na hlavu jednoho strojvedouciho tro-
chu moc, ze?

Kdyz jsem v roce 2017 vykonaval pozna-
ni na tseku traté 501A, svezl jsem se z Ces-
ké Trebové do Kolina expresem a narazil na
jednoho starsiho bohuminského kolegu. Praveé
on si ,,postézoval®, ze pokud se na hlavnim
tahu nevyskytne mimofadna udalost, na od-
klonovou trat’ 505A Chocen—Hradec Kralo-
vé-Velky Osek vyjede jen jednou za 10 az 11
mésic v Cele soupravového sbérného vlaku
1301, ktery byl tehdy trasovan z Prahy pies
Nymburk, Velky Osek a dal pravé na Hradec
Kréalové a Chocen. Kolega se mé¢ dotazal, zda
je na trati 505A mezi stanicemi Cermnéa nad
Orlici a Borohradek stale ta vyhybka Bl na
vle¢ku ZPSV s mechanickym krycim névés-
tidlem Lk a mechanickou Samostatnou pied-
veésti PLk? Zustal jsem stat jako opafeny,
vzdyt’ vyhybka i obé popsana navéstidla byly
davno v roce 2016 sneseny. Na zakladé pod-
nétu jsem 11. 5. 2017 sepsal hlaSenku na ne-
soulad TTP a stavu na trati S05A, pfi¢emz pii
nejblizsi zmeéné byly navéstidla 1 vyhybka (po
vice jak roce od odstranéni z trati!) z tabulky
01 vymazany. Tomuto kolegovi vSak vdéc¢im
za mnohé — pravé od této chvile jsem si TTP
zacal v§imat mnohem vic nez kdy predtim.

Domnivam se, Ze vedeni CD i zaméstnan-
ci Spravy zeleznic az moc sazeji na nase po-
znani. Myslite si, ze strojvedouci, ktery ma
podepsanou znalost na témét 1 100 km trati,
muze znat kazdé navéstidlo? Zvlast, kdyz se
na trat’ dostane jednou za 10 az 11 mésica?
Existuji sice velmi prehledné useky (napf.
Chocen—Pardubice hl. n. s konstantni trato-
vou rychlosti 160 km/h na 35 km), pak jsou
ale tak slozité tseky, kde se tratova rychlost
meéni téméi kazdy kilometr kvili rozdilnym
polomérim obloukt a situaci zneptehlediiu-
je sled dolnich a hornich (pfipadné jinych)
rychlostniki. Takovy piipad se objevuje ku-
piikladu na trati 503A mezi stanicemi Velké
Zernoseky-Usti nad Labem-Stiekov (u obou

tratovych koleji v obou smérech se na 20 km
nachazi neuvétitelnych 96 rychlostniku!).
Myslite si, ze strojvedouci v tomto useku
muze jet jen dle svého poznani, ze tedy zna
zpaméti kazdé navéstidlo? Ja si myslim, ze
naprosto zasadni pro nasi praci je dikladné
navesténi ze strany spravce infrastruktury,

vzdyt ostatné dopravci za prondjem dopravni ¢

cesty plati nemalé penize.

TTP a hlaseni strojvedoucich

Jako strojvedouci u CD pracuji od prosince

2015, samostatné jezdim od srpna 2016. Od i

té doby jsem sepsal desitky hlasenek (planuji
je jednou spocitat a shrnout do ZS v podobé
malého resumé) a véfim, ze i diky tomu se po-
dafilo dosahnout bezpecné&jsi a kvalitngjsi do-
pravni cesty. Ze své praxe vim, ze rychlost vy-
fizovani pozadavki sepsanych v hlasenkach
je rizna. Chybéjici navéstidla pro elektricky
provoz jsou osazena velmi rychle, obvykle beé-
hem 3 az 5 dnt. Spravci zeleznice moc dobie
védi, ze kdyby na piechodu koleje s trakénim
vedenim a bez trakéniho vedeni, kde neni osa-
zeno prislusné navéstidlo, doslo k poskozeni
sbérace hnaciho vozidla, Skoda by dosahla
statisict korun a plna odpovédnost za MU by
lezela prave na Spravé zeleznic.

U ostatnich navéstidel je doba dodani riiz-
na. Zde se totiz nejvic sdzi pravé na poznani
strojvedoucich, neboli s dosazenim neni tfe-
ba tak spéchat. Sprava zeleznic argumentuje,
ze chybg&jici navéstidla musi nejprve objed-
nat, nékteré hlaSenky na pfislusnd mista ani
nedoputuji, a tak se porad dokola setkavam
s chybg&jicimi anebo naopak ptebyvajicimi
rychlostniky, chybéjicimi oznacniky (jim
bude vénovan samostatny ¢lanek), poniceny-
mi vzdalenostnimi upozoriiovadly nebo ne-
souladem TTP se stavem na trati. Uvedu tii
alarmujici piiklady, aniz bych blize zjistoval,
pro¢ to zrovna tak strasné vazlo:

Navestidlo Konec nastupisté na zastavce
Lysa nad Labem-Dvorce u 1. tratové koleje
(trat’ 503A) smérem na Lysou nebylo dodano
ani za 85 dnli od mého prvniho hlaseni ze dne
22.1.2020. A tak jsem 16. 4. sepsal dalsi hla-
Senku a navéstidlo bylo po par dnech konec-
né osazeno (odhadem tak 90 dnt od prvniho
zjisténi).

Jesté delsi prodleva nastala v osazeni na-
vestidla Tabule pfed zastavkou na 1. tratové
koleji mezi stanicemi Nymburk hl. n.—Kos-
tomlaty nad Labem (opét trat’ 503A). Zde
chybélo navéstidlo pied zastavkou Kamenné
Zbozi, na jehoz absenci jsem prvné upozornil
jiz hlasenkou ¢. 5010 dne 16. 12. 2019. Jeli-
koz ani za 122 dnt pracovnici Spravy Zeleznic
navéstidlo na trat’ nedosadili, dne 16. 4. 2020
jsem sepsal dalsi hlaSenku a Tabule pted za-
stavkou byla po par dnech kone¢né dosazena
(129 dnt od mého prvniho zjisténi, pficemz
ono ¢islo je zaroven i vysledkem ulohy z nad-
pisu tohoto ¢lanku).

Na trati 503A se velmi casto vyskytu-
ji problémy s pfenosem kodu na VZ. Pokud
absenci piislusného svétla na VZ v ¢asti nebo
v celém oddilu zaznamenam, volam okamzité
vypravéimu. Pres 8 tydnt, ale pii soustavném
hlaseni, trvalo odstranéni zavady v pienosu
kédu na necelych 400 m 2. tratové koleje od
ptejezdu P2941 na zastavce v Mélniku-Mla-
zicich az po oddilové navéstidlo autobloku

P

Regionova Ceskych drah 814 081-6 u ndstupisté Zeleznicni stanice Marianské Ldzné.

Foto Marka Polacka z 19. zari 2017

Rychlostniky N (dolni 85 a horni 95 — na obrazku vpravo) v km 419,357 na 2. koleji tra

V Tabulce 06ab ,, Tratové pomeéry rozho-
dujici o tratové rychlosti* se objevovaly opét
uz zde popsané zavady — rychlostnik na trati,
ale chybéla jeho hodnota v TTP, ¢i naopak.
Ovsem ne jedenkrat jsem zaznamenal tak ne-
pochopitelné bludy, které totalné podryvaly
bezpecnost zelezni¢niho provozu. V ostrém
oblouku u Staré Boleslavi bylo totiz do TTP
zaneseno, ze tratova rychlost pro hnaci vo-
zidla skupiny pfechodnosti 3 byla 100 km/h,
kdezto pro ostatni, pro néz plati rychlostniky
N, byla jen 90 km/h. Jednalo se samoziejmé
o tiskovou chybu, ktera uz byla odstranéna.

- /3'

41 A

rickas TTP: (16 x 44)+96-565-106 = 129

byla vymazéana i pfislusnd hodnota v TTP,
Tabulka 06ab. Dny ubihaly, vénoval jsem se
feSeni jinych zalezitosti, ale k napravé stale
nedochazelo. Jednalo se sice jen o minimal-
ni rozdil v tratovych rychlostech (5 km/h),
ale i ten mize byt nékdy fatalni. Uklidno-
val jsem se jenom tim, ze v ZS ¢. 2 ze dne
31. ledna 2020 byl otistén ¢lanek ,,Smérodat-
né pro jizdu vlaku je to, co je fyzicky umisté-
no na trati. Tedy v mém popsaném piipadu
platila stale rychlost 95 km/h navésténa hor-
nim Rychlostnikem N. Nesoulad mezi TTP
ale panoval dal, proto jsem se dne 26. 4. 2020

stanice Sebuzin. Po narocnych 106 dnech a opakovanych urgencich bylo docileno, aby horni Rychlostnik N 95 odpovidal udaji ve sloupci 6
tabulky 06b TTP prislusné traté. Foto: Kamil Bures

v km 375,196. A ustecti kolegové si jisté
vzpomenou na 2. tratovou kolej za jizdy od
Lysé nad Labem na Starou Boleslav, kdy od
oddilového navéstidla autobloku v km 344,9
nenastal prenos kodu v celém dvoukilomet-
rovém oddilu. Pti kazdé jizde jsem evidentni
poruchu tratové ¢asti VZ hlasil vyprav¢im,
piesto jsme se opravy dockali az po 7 tyd-
nech. Zde se tedy o rychlosti feseni zavad
rozhodné mluvit neda.

Nejlepsi situace dle mého pozorovani pa-
nuje na vychodoceskych tratich — koridor od
Ceské Trebové az ke Kolinu, trat’ 505A Cho-
cen—Hradec Kralové—Velky Osek, kde jsem
v minulosti sice napsal mnoho pfipominek,
ale ty byly promptné feSeny a dnes se zavady
objevuji jen minimalné. Velmi $patna situace
stale pretrvava na tratich pod prazskym ob-
lastnim feditelstvim Spravy zeleznic a také
na severu Cech. Doufam, Ze v nasledujicich
mésicich se podaii i zde dosahnout patii¢ného
zlepSeni.

Diilezitost TTP

TTP povazuji za jediny dokument, z né-
hoz se strojvedouci mohou docist informace
o tratovych pomérech. Do projektovych do-
kumentaci se asi nikdo z nas nedostane, stej-
n¢ tak do jinych internich dokumentii Spravy
zeleznic. Proto je naprosto zasadni, aby TTP
obsahovaly vzdy korektni informace. Pova-
zuji se za konzervativniho ¢loveka, a tak je
mné celkem jedno, jaky format piislusné ta-
bulky budou mit. Nesmi ale obsahovat chyby!
A tady je bohuzel pfed nami jesté¢ poradny
kus prace. Kupiikladu trat’ 503A Nymburk
hl.n—Lysa nad Labem-MgéInik—Usti nad
Labem-zapad, vyuzivana pro rychliky linky
R23, osobni vlaky linek U32 a S2 a zejména
pro nakladni dopravu sméfujici do Némecka
nebo na Podkru$nohorskou magistralu, neni
ani po desitkach hlagenek z hlediska navésténi
zcela v pofadku a zatim se nepodafilo dotah-
nout do konce ani nesoulady v TTP (zbyvaji
jesté rozpory ve znaceni oddilovych navésti-
del autobloku v tseku Nymburk hl. n.—Lysa
nad Labem).

Od 21. ledna 2020 jsem zacal nesoulady
TTP této traté soustavné fesit a hned koncem
ledna sepsal 5 obsahlych hlasenek s 27 nedo-
statky. Do dnes$niho dne piibyly dalsi hlasen-
ky s tim, Ze jsem popsal uz rekordnich 44 ne-
souladii na jedné trati. Mezi typické ptiklady
nedostatkt v Tabulce 01 ,, Umisténi urcenych
zarizeni a stavebné technické parametry
drahy* patii neuvedeni km poloh nékterych
proménnych naveéstidel (mezi stanicemi Vse-

taty a Mé&lnik u nespravnych koleji nebyla

do TTP zanesena oddilova navéstidla hlasky
Mikov 1Lo a 2So a jejich Samostatné pred-
vésti Pf1Lo a Pi2So0), u nékolika zastavek ne-
byla zanesena km poloha navéstidel ,,Konec
nastupiste* do TTP, ¢i naopak tato navéstidla
na trati chybéla, a¢ byla v TTP uvedena. To
samé se tykalo i navéstidel s navéstmi ,,Pre-
pnéte VZ na kmitocet 50/75 Hz*. U zastav-
ky M¢élnik-Mlazice byl zkomolen nazev do
podoby ,Mazlice®, ale pfiznavam, ze ted
v dobé¢ koronavirové krize by byly Mazlice
rozhodné piijemnéjsi.

A podobna specialita se objevila v téze tabulce
imezi Libéchovem a M¢lnikem, kdy na 2. tra-
tové koleji pifi jizdé proti spravnému sméru
mély byt v km 378,700 umistény Rychlostni-
ky N — dolni 120 a horni 90. To, ze by vlaky
vyuzivajici horni rychlostniky, jely rychlosti
0 30 km/h niz§i nez na dolni rychlostniky,
jsem zatim nikde jinde nevidé€l. I tento nesou-
lad byl po mém upozornéni z TTP odstranén.

Rekordy mého sledovani

Zatim nepiekonany ,,rekord jsem zazna-
menal na kratkém dvojkolejném mezistanic-
nim useku traté¢ 503A, konkrétné mezi sta-
nicemi Usti nad Labem-Stiekov a Usti nad
Labem zapad. Jedna se v podstatné jen o most
ptes Labe, délka useku dosahuje néco malo
ptes 1,2 km. Tak na tomto tGseku bylo v rozpo-
ru celkem 16 navéstidel — chybély Radiovnik
s navésti PKS 66, Oznacnik na stickovském
zahlavi 7st Usti nad Labem zapad, Gerna ta-
bulka s bilym mezikruzim upozoriujici, ze
,Hlavni navéstidlo v 7st Usti nad Labem-
-Strekov je slouceno s piedvésti®, prebyvaly
dva Vystrazné koliky s indexem ,,D*, zejména
vsak chybélo 11 Rychlostniki (typu N i 3).

A druhy rekord se tyka prodlevy v osazeni
vzdalenostnich upozorniovadel. Na 2. tratové
koleji pfi jizd€ proti spravnému sméru ze zst
Polepy do zst Hostka bylo pied oddilovym
navéstidlem AB 2-3961 umisténo jen Vzda-
lenostni upozoriiovadlo I (chybélo II a III).
Dale v tom samém useku a na téze koleji
pired oddilovym navéstidlem AB 2-3948 bylo
pro zménu zase umisténo jen Vzdalenostni
upozornovadlo II (chybélo I a III). Na tento
nedostatek jsem sepsal prvni hlasenku dne
12. 11. 2019, jelikoz jsem dosazeni navéstidel
nezaznamenal, dalsi hlaSenku jsem sepsal dne
15. 1. 2020. Vzdalenostni upozoriovadla byla
nakonec dodana az zhruba za 140 dnti od prv-
niho nahlaseni.

V mém sledovani jsou toto extrémni piipa-
dy, a to jak v poctu chybéjicich navéstidel, tak
v délce vytizovani opravnéného pozadavku.

Anabaze kviili hornimu
Rychlostniku N

Na zavér uvedu jesté jeden alarmujici
piipad. Dne 15. 2. 2020 vstoupila v platnost
53. zména TTP traté 503A, Tabulka 06ab,
kde u 2. tratové koleje mezi stanicemi Vel-
ké Zernoseky a Sebuzin byla v km 419,357
snizena tratova rychlost navésténa hornim
Rychlostnikem N z 95 na 90 km/h. Ani ty-
den od této zmény TTP ale nebyla provedena
vymeéna rychlostniku na trati, proto jsem dne
22. 2. 2020 sepsal hlasenku &. 580. Zadal
jsem v ni pracovniky Spravy zeleznic, aby
po provedeném Setfeni Rychlostniky N v km
419,357 zcela odstranili, protoze pokud by
platila nové uvedena hodnota v TTP (85/90),
pak by byly tyto rychlostniky duplicitni.
Ty samé hodnoty totiz navésti Rychlostni-
ky N (dolni 85, horni 90), které jsou v km
418,802, tedy o 555 m blize k zastavce Li-
bochovany. Stejné tak jsem pozadoval, aby
po odstranéni Rychlostnikil N v km 419,357

obratil na ¢lena prezidia FSCR Pavla Slan-
ského, pieposlal jsem mu hlasenku ze dne
22.2.2020 a obrazové ptilohy dané¢ho mista.
Dne 7. 5. mné pfisel e-mail od ing. Vytlacila
2GR CD, Ze mtj pozadavek postupoval na SZ
prostiednictvim schranky ,,Helpdeskdoprav-
ci*“ jiz 24. 2. a 28. 4. poslal opakovany dotaz
na prubéh feseni této zavady. Dne 11. 5. jsem
od ing. Vytlacila obdrzel dalsi mail, kde jsem
koneéné ziskal vyjadfeni od Spravy zeleznic,
OR v Usti nad Labem.

Predstavte si, Ze i kdyz panoval jasny ne-
soulad mezi TTP a situaci v km 419,357, pra-
covnici Spravy zeleznic nam sdélili (a svoje
tvrzeni zdokumentovali i obrazovymi pfi-
lohami), Zze osazena navéstidla rychlostniki
jsou ve shodé ode dne 15. 2. 2020 s platnou
53. zménou v TTP traté 503A, Tabulka 06b.
Diky obétavosti ing. Vytlacila, jemuz timto
jesté jednou dékuji, byl na Spravé zeleznic
poslan opakovany pozadavek, ten byl konec-
né uznan jako opravnény. Dodate¢nou zmé-
nou TTP traté¢ 503A, Tabulky 06b, s platnosti
od 1. 6. 2020, byla v km 419,357 na 2. tra-
tové koleji opravena po 106 dnech hodnota
rychlostniku ve sloupci N 130 na ptivodnirych-
lost 95 km/h. Nékolikeré upominani a ti a ptl
mésice pii feSeni jednoho nesouladu nakonec
pfineslo vytouzené ovoce a dnes tedy naveés-
tidla mezi stanicemi Velké Zernoseky—Sebu-
zin odpovidaji informacim zanesenym v TTP
(viz obrazova priloha vyse).

Zavérem...

Vim, ze se za posledni mésice udélalo
na tratich Spravy Zzeleznic opravdu hodné,
ale jak doklada muj ¢lanek, v TTP se stale
vyskytuji zavazné chyby a velmi pokulhava
feSeni podnéti od dopravcu. Hlasenky casto
nedoputuji na spravna mista. A pokud ano,
tak se na GR CD tiidi a zasilaji najednou,
¢imz vznika vyrazna ¢asova prodleva. Dule-
zita navestidla ale prece na tratich nemohou
chybét dlouhé mésice! Jako v ptipadé navés-
tidel pro elektricky provoz je tfeba jejich osa-
zeni v fadech dni. V ptipadé dalSich navés-
tidel, jako jsou vzdalenostni upozornovadla,
sklonovniky a stani¢niky, umim pfimhoufit
o¢i a vyckat par tydnd.

Na GR CD se chystd nova platforma pro
hlaseni zavad na tratich, ale chtél bych jasné
vyjadiit svlij nazor, ze je celkem jedno, kam
budu posilat hlaseni, hlavné ale museji byt ne-
dostatky feSeny. Navrhuji, aby chybéjici na-
vestidla 1. kategorie (rychlostniky, vystrazné
koliky, ozna¢niky, navéstidla pro elektricky
provoz ...) byla na trat’ osazena nejdéle do
péti dnl od nahlaseni, navéstidla II. kategorie
a ostatni problémy museji byt vyfeSeny nejdé-
le do tficeti dnt. Jeding tak mizeme spoleény-
mi silami dosahnout na kvalitngjsi a bezpec-
né&j$i dopravni cestu.

Dékuji zastupcim FSCR, zejména Paviu
Slanskému, ze moje podnéty vyslySeli a pie-
poslali dale. Dekuji také tém nékolika malo
jednotliveam, kolegiim-strojvedoucim, ktefi
pred problémy nasi zeleznice nezaviraji o€i
a pisi hlasenky v nadgji, ze mizeme doséah-
nout zlepSeni.

Kamil Bures
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ZAJMY STROJVUDCE

Vazeni kolegové, nabizime vam nastén-
né a stolni kalendare Federace strojvid-
cit Ceské republiky na rok 2021.

Kazda zakladni organizace také letos
obdrzi zdarma tii kusy stolnich kalendart
a jeden kalendaf nasténny. VSechny dalsi
kalendafe je nutno vcas objednat! Cel-
kovy néaklad vyrobenych kust kalendart
bude stanoven na zakladé zavaznych
objednavek.

Vybory ZO si mohou kalendaie pro
¢leny svych zakladnich organizaci v po-
Zadovaném poctu vyhodné objednat za
podminky finanéni spoluti¢asti:

o u stolniho kalendate 40 K¢ (za jeden kus),

Nezapomente si objenat kalendafe na rok 2021

e u nasténného kalendare (13 listl) 90 K¢
(za jeden kus).

Nasi odborové organizaci se podafilo
dohodnout, ze tentokrat si muzete objed-
nat za uvedenou jednotnou cenu dvé ver-
ze nasténného kalendare — bud’ s motivy
z provozu moderni trakce (byt i zde na
titulnim listu je tentokrat legendarni mo-
torovy vuz Stiibrny $ip M 260.001), nebo
kalendar pfinasejici zabéry z provozu par-
nich lokomotiv!

Zajemci si mohou kalendate na rok 2021
objednat vyhradné prostiednictvim né-
které ze zakladnich organizaci Federace
strojvidci.

Dva nerozlucni kamaradi oslavili své 50. narozeniny. Sedmého kvétna strojviidce firmy Metrans
Jii'i Antos, predseda volebni komise zdkladni organizace FS Trutnov a organizator sportovnich

akei v bowlingu a lyzovani na petrikovickém ledovci. Dne 20. kvétna pak strojvidce firmy

Ceskych drah Jiti Holy, dlouholety turnusovy divvérnik a prilezitostny strojmistr v Trutnové.
Poznali se na Zeleznicnim ucilisti v Ceské Trebové, po vyuceni narukovali k Zeleznic¢nimu
vojsku a po odchodu do civilu se vratili do trutnovského depa uz jako strojviidci. Do dalsich
let prejeme obéma kolegiim pevné zdravi, pohodu a to jejich pratelstvi at’ jim vydrzi véky.

Za vSechny Brutus. Foto Jifi ,, Saudek** Stekly

Upozoriujeme, ze objednavky jednotliv-
cl nelze adresovat piimo prezidiu nebo
tiskovému stiedisku FSCR. Také vydej
objednanych kalendai se pak uskutecni
jenv ZO, kde jste si kalendafe objednali!

Zavazné hromadné objednavky po-
Slou zdkladni organizace na prezidium
FSCR, a to nejlépe elektronickou formou
na adresu analytik@fscr.cd.cz. Objednav-
ky je nutno poslat co nejdiive, nejpozdé-
ji ovSem do 3. ¢ervence 2020! K tomuto
datu bude totiz objednavany pocet kalenda-
i uzavien a na pripadné dalsi, az po sta-
noveném terminu zaslané objednavky jiz
bohuzel nebudeme moci brat zfetel!

Tiskové stiedisko FSCR

Kolega Josef Gdja na stanovisti 475.1142

Oslavenec

Na konci Cervna oslavi emeritni strojve-
douci Josef Gaja z pierovského lokomotivni-
ho depa své 75. narozeniny.

Jiz od détstvi védél, ze bude ,,maSinfirou”.
Pochazi z dlouholeté Zeleznicaiské rodiny.
V casech parniho provozu Josefuv otec jezdil
na 354.0 (strojova stanice Hulin), oba jeho stry-
cové — Liderman na lokomotivach 375.0 a Je-
fabek na strojich 387.0 z vytopny Pferov. Po
studiich tento n4s kolega nastoupil k CSD nej-
drive jako topic, zahy se ale sam stava vladcem
lokomotivy. A zvlasté ty parni byly jeho velkou
laskou. Béhem své dlouhé Ctyfticetileté sluzby
prosel vsechny lokomotivni trakce, kterymi
depo Pierov disponovalo. Zacinal na 414.013,
nasledoval dalsi rychlikovy turnus s jeho py-
chou 475.1105. Na ni rad sam vzpomina v cele
,,gopénu“ ¢i na ,,Migose* 387.019, stejné jako
na ,,Rudého d’abla““ 476.002.

Dalsi Iéta provozu pak stravil jak s motoro-
vou vozbou, tak i na dlouhy ¢as s elektrikami,
se kterymi dojezdil na néakladnich vlacich.
Sluzebné zastaval i post ,,cvicného®, Skolafe
a strojmistra. Dodnes je a byl velice pratelsky,
ochotny a sdilny poradit v feSeni technického
problému kolem lokomotiv.

( Spoleéenska rubrika )

Dne 15. biezna oslavil svou padesatku nas
kolega, kamarad, ¢len lovosické ZO Federa-
ce strojviidet, strojvedouci CD Cargo, pan
Michal Zbroj. Vybor zékladni organizace FS
a vSichni lovosicko-ustecti kolegové mu pieji
hodné §tésti, uspéchtl, rodinné i pracovni po-
hody, plno elanu a hlavné pevné zdravi.
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V posledni dubnovy den tohoto roku odesel
na zaslouzeny odpocinek nas kolega Jaroslav

! Henzl. Vybor a ostatni ¢lenové zakladni orga-

nizace Federace strojviideti Louny mu dékuji
za praci na draze, kterou vykonal ve strojvid-
covské profesi, a ve vysluzbé mu pieji jeste
do mnoha dalsich let spokojenost, pohodu
a zejména zdravi.

Osmnactého kvét-
na oslavil své 75. na-
rozeniny druhy po-
listopadovy ptedseda
zakladni  organiza-
ce FSCR Trutnov,
strojvidce na penzi,
neunavny surfai na
vInach internetu, mi-
lacek trutnovskych
vlakovych cet, kolega BrFetislav Bares. A¢ na
penzi, piedseda vyboru Klubu diichodct trut-
o déni v nasi odborové organizaci. Do dalSich
let mu ptejeme pevné zdravi, zivotni poho-
du a bezpec¢nou jizdu s pelotonem penzistu.
Za vSechny Brutus

EEE

Jedenactého cervna oslavil své zivotni jubi-
leum sedmdesat let nas kolega z liberecké za-
kladni organizace, pan Ladislav Barto$, ¢len
Senior klubu pfi zakladni organizaci Liberec.
Vybor, ¢lenové zakladni organizace a kolego-
vé ze Senior klubu mu dékuji za odvedenou
préaci a do dalsiho zivota pteji hodné Stésti,
pohody, pevné zdravi a spokojenost v rodin-
ném zivoté.

sksksk

Mezi naSimi kvétnovymi jubilanty byli
i dva nasi pardubicti kolegové. Osmého kvét-
na slavil svoji prvni padesatku strojvedou-
ci Milan Barta a 14. kvétna se dozil 65 let
Jaroslav Bonaventura, strojvedouci a dozor-
ce depa ve vysluzbé. Vybor ZO Federace stroj-
vidci Pardubice jim srdecné blahopieji a jeste
do mnoha dalsich let pteji jen to nejlepsi, spo-
kojenost a predevsim pevné zdravi.

sekeok

Dne 28. biezna oslavil svou kulatou Sede-
satku pan Jaroslav Hemerka, strojvedouci
CD a ¢len zakladni organizace Federace stroj-
videt Lovosice. I my piejeme svému kolego-
vi a kamaradovi mnoho zdravi, §tésti, Zivotni
pohody, elanu, optimismu, prosté vse nejlepsi.

kkk

V ¢ervnu slavi své narozeniny nasi kolego-
vé, ¢lenové nymburské zakladni organizace
Federace strojvudct: 11. ¢ervna osmdesat let

| Augustin Rychetsky, sedmdesat let Vénék

Madéra, Sedesat let 6. ¢ervna Milan Dolezal
a padesat let 3. Cervna Jan Vohradsky.

Z Prerova

Jeho vytiibeny technicky um ho zaval s ty-
mem pierovskych strojviidci k oziveni rych-
likového stroje 475.1142. Po velkém osobni
nasazeni, zapalu, potu, dfin¢ a nespoctu bri-
gadnickych hodin se zelena pétasedma stala
krasavici v Cele nostalgickych vlakl — napfi-
klad nazyvanych jako Hostynské okruhy. Dé-
lala radost lidem nejen u nas, ale i v zahranici,
na Slovensku, v Polsku a Rakousku. Na tyto
chvile vzpominaji stovky cestujicich, ktefi za-
zili nezapomenutelny zvuk duniciho Kylcha-
pu, stoupajici kouft, sykot pary a hvizd parni
pistaly.

PIno pochopeni pro své Casové narocné
povolani vzdy mél od své vérné manzelky
Stanislavy, se kterou spole¢né vychovali dvé
dcery — Gabrielu a Renatu. V soucasnosti jim
ptinasi velkou radost vnucka Maja.

V Josefu Gajovi zaroven spatiujeme bezva
¢lovéka s velkym smyslem pro humor, kama-
rada i Sikovného zahradkare.

Do dal$ich peknych let mu piejeme hodné
zdravi, radosti, pohody a rodinného $tésti.

Josefovi kolegové — zeleznicari
a Zdenék Dundr z LitoméFic

K témto vyznamnym zivotnim vyro¢im jim
blahopiejeme a do dalsich let prejeme hod-
n¢ zdravi, lasky, $tésti a spokojenosti. Vybor
a ¢lenové ZO FS Nymburk

skoskook

Dne 6. ¢ervna oslavil vyznamné zivotni ju-
bileum 70 let, strojvedouci ve vysluzbé, pan
FrantiSek Kamenicky. Do dalSich let pfeji
stalou pohodu a hlavné hodné zdravi vSichni
¢lenové zakladni organizace Federace stroj-
vudct Mlada Boleslav.

skkok

V posledni kvétnovy den odesel do du-
chodu kolega Zdenék Hrbata, strojvedouci
a byvaly pokladnik zakladni organizace FS
Prost&jov. Za vykonanou praci mu dékuji a na
zaslouzeném odpocinku jen to nejlepsi, spo-
kojenost a hlavné zdravi pfeji vybor a ostatni
¢lenové prostéjovské ZO Federace strojvidca.

sfeksk

Dne 28. ¢ervna oslavil své Sedesatiny nas
kolega Jaroslav Fabianek ze zakladni orga-
nizace FS Brno dolni. K tomuto jubileu mu
blahopieji a jest¢ do mnoha dalsich let po-
hodu a spokojenost v praci i osobnim zivoté
a k tomu zejména zdravi pieji vybor a ¢lenové
Z0 Federace strojvidci.

ok

Jednadvacaty ¢erven bude dnem, kdy svoji
prvni padesatku bude slavit na§ décinsky ko-
lega Miloslav Veselka. Hodné zdravi, $tésti
a pohody v praci i osobnim zivoté do dalsich
spokojenych let mu pieji vybor a ¢lenové za-
kladni organizace Federace strojvudci Décin.

Sedmého cervence bude slavit 50. naroze-
niny nas kolega Pavel Spaéek, strojvedouci
a Clen zékladni organizace FS Tel¢. Do druhé
padesatky jen to nejlepsi, hodné $tésti a ze-
jména pevné zdravi mu pieji vybor a ostatni
kolegové z tel¢ské ZO.

skskk

V jarnich mésicich tohoto roku oslavili zi-
votni jubileum 55 let hned dva strojvedouct,
¢lenové vyboru zakladni organizace FS Ces-
ka Tiebova, panové Ivan Dobia§ a Lubo$
Cejka. Srdetné jim blahopiejeme a piejeme
nejen hodné zdravi, ale jesté do mnoha dal-
Sich let také Stésti a pohodu v praci i osobnim
zivoté. Kolegové a kamaradi z Ceskotiebovské
Federace strojvudct

skkok

V mésici bieznu odesel po vice nez 45 le-
tech prace na zeleznici na zaslouzeny odpo-
¢inek kolega Pavel Veissar, strojvedouci CD
Cargo, pracovisté Tynisté nad Orlici. Do dal-
sich let mu hodné zdravi a spokojenosti pieji
kolegové ze zakladni organizace Federace
strojvadct Mezimésti.

Posledni rozlouceni

Dne 14. dubna 2020 necekané zemiel
ve veku 64 let nas byvaly kolega, strojve-
douci CD Cargo a ¢len nasi zakladni orga-
nizace, pan Jiki Stefek.

Kdo jste jej znali, vénujte mu prosim
spolecné s nami tichou vzpominku.

Vybor a ¢lenové ZO
Federace strojvudcii Jihlava

kR

Hluboce zarmouceni oznamujeme vsem
pratelim a znamym smutnou zpravu, ze nas
navzdy opustil kolega Jaroslav Strnad.
Zesnul nahle 18. kvétna 2020 ve véku ne-
dozitych 69 let.

Vénujme mu tichou vzpominku.

Dékuji vybor a ¢lenové zdkladni
organizace FS Nymburk.

Vzpominka

Dne 17. ¢ervna 2020 uplyne 20 let, co
nas navzdy opustil na§ kamarad a kolega
pan Josef Petfic¢ek, strojvedouci, ¢len vy-
boru, pokladnik ZO a organizator, ktery
se pocatkem devadesatych let minulého
stoleti podilel na znovuzalozeni obrozené
odborové organizace Federace vlakovych
cet a o nékolik mesicti pozdéji Federace
strojviidet v Turnové.

Prosime kazdého, kdo tohoto naSe-
ho kamarada a kolegu znal a mél rad,
aby mu spole¢né s nami vénoval tichou
vzpominku.

Kamaradi a byvali kolegové
z Turnova a okoli
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