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2ajmy strojviudce

Namisto konferencniho projednanibude o navrzich
zmén v dokumentech FSCR rozhodnuto mimo zasedani

Z divodu v soucasné dobé velmi kompli-
kovaného vyvoje situace provazejici pandemii
COVID-19 bylo na jednéani prezidia FSCR
konaném 21. zafi rozhodnuto o zméné zpi-
sobu provedeni planované Celostatni rady
predsedii zakladnich organizaci FSCR,
ktera se méla uskutecnit 24. zaii 2020.

Veskera potiebna rozhodnuti o bodech,
které uvadime v této informaci, probéhnou
hlasovanim mimo zasedani (,, per rollam*).
Takovy postup umoziuji stanovy Federace
strojviidet CR dle tietiho bodu své kapitoly
Spole¢na ustanoveni.

Vybory zakladnich organizaci obdrzi
z prezidia Federace strojviidet CR veskeré

“VLASTNI
CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

Nespoustej oci z traté? aneb
Kde take hledat p

V letnich mésicich tohoto roku doslo k mno-
ha mimotadnym udalostem na Zzeleznici. Za-
timco dfive to byla vétSinou vlna tfi nehod
za sebou, ted’ jsme je nekdy jiz skoro ani ne-
stacili pocitat. Kde je tedy, jak se fika, onen
.zakopany pes“? Odpovédét na tuto otazku
neni snadné, ale zkusme poukazat na nekteré
zavazné aspekty, které nepochybné sehravaji
svoji roli — a bohuzel negativni.

Dtive byla na vyjezdu z lokomotivniho depa
velka tabule, na které byl napis ,,Nespoustéj
ofi z trati“. Je tieba si ale fict, Ze tenkrat mél
strojvedouci na stanovisti maximalné kontrolér,
nékolik pak, brzdi¢ a rychlomér. Zatimco dnes
tam ma fadu méficich ukazateli, obrazovek,
indikator vlakového zabezpecovace, radiotele-
fon a v neposledni fadé i sluzebni tablet. Je na
hnacim vozidle sam a k tomu dostane jesté na
vyjezdu fadu pisemnych upozornéni a rozkazti.
Takze bohuzel dnes jiz strojvedouci fakticky
musi spoustét oci z trati!

¢ L

Rad se divam na televizni programy s do-
kumenty o svétovych zeleznicich. A nedavno
jsem tak vidél i film o kanadské Zzeleznici.
Tam jsou na dalkovych spojich na jednom sta-
novisti v Cele vlaku dva strojvedouci. Jeden
z nich fidi vlak a sleduje trat’ a druhy komu-
nikuje radiotelefonem s dispeCerem o stavu
trati, kfizovani, opatfenich na trati apod.

Nase zruseni vypravy vlaki vypravéim s vy-
pravkou ur€ité¢ v mnoha smérech nebylo dobrym
krokem. A dnes uz také u osobnich vlaki nedava
povel k odjezdu vlakvedouci tak jako diive. Na
zastavkach diive daval znameni k odjezdu vlak-
vedouci trubkou, takze i cestujici védeli, ze vlak
bude odjizdét a nemaji uz vystupovat. Dne$ni
vyhodou u vlaku osobni dopravy je alespon to,
Ze se dvefe u vétsiny novych vlaki zaviraji cen-
traln€. OvSem vyprava vlaku je z hlediska bez-
pecnosti velmi dﬁleiita’ Véc'
tratich D3 sice vedlo ke zrychleni kiizovani
vlakti v dopravnach, ale pfitom byla snizena
uroven bezpe¢nosti, a to na tratich, kde byl jen
telefonicky zplsob dorozumivani! V té dobé
ani nebylo k dispozici radiové spojeni s diri-
gujicim dispecerem. Vlakvedouci musel jit
do dopravni budovy a tratovym telefonem se
ohlasit dispecerovi a pozadat o svoleni k dalsi
jizdé. Kfizovani vlakl v téchto dopravnach
bylo veelku ¢asové naroéné. Musely se odem-
knout na vyménach vyménové zamky a ru¢né
prestavovat vymeény.

Dnes je zabezpecovaci technika diky vypo-
Cetni a telekomunikacni technice celkové na
vysoké technické urovni. Vyhybky jsou pie-
stavovany jizdou vlaku. Koneckoncti to uka-
zuje i trat CiGenice—Volary, kde je nasazena
technologie Radiobloku, coz je vlastné takovy
ptredchudce jednodussi verze ETCS pro mistni
traté. Takze vybaveni trati D3 né&jakou tako-
vou technologii urcité stoji za to.

Neddvnd mimotadna udalost u Ceského
Brodu mé ptivedla k tomu, abych si trat’ z Pra-
hy do Kolina projel a ptitom se soustiedil na
misto nehody. Naveéstni lavka je tam situovana
tésné za obloukem a v samotném oblouku je
vzrostla naletova vegetace. V jednom misté
jsou nizsi kete a tam je vidét jeden navéstni
§tit navéstidla. Domnivam se, ze k vzniku tra-
gické nehody mohlo dojit napiiklad takto ...
Strojvedouci, ktery pfi této mimofadné uda-
losti zaplatil cenu nejvyssi, tedy svym zivo-
tem, jel v obsazeném oddilu. Kdyz ale v me-
zete naletové vegetace uvidél naveést ,,volno*
— zelené svétlo, tak zvysil rychlost. OvSem
tato navést byla pro kratky postovni vlak, do
kterého vzapéti najel.

Co k tomu dodat? Je nutné pravidelné
provadét kontroly viditelnosti naveéstidel, ale
s naslednym okamzitym opatfenim, coz se
tykda zejména naletové vegetace a instalaci
riznych osvétlovacich téles. Pravidelné kon-
troly viditelnosti navéstidel z hnaciho vozi-
dla provadéji 2x ro¢né pracovnici odvétvi
sdélovaci a zabezpecovaci techniky, ale méli
by to mit za tkol i kontrolofi vozby nebo jini
pracovnici lokomotivniho hospodarstvi. Za-
stupci tohoto odvétvi by se také méli ucastnit
situovani navéstidel, aby umisténi navéstidel
nebylo vysledkem jen matematického vypo-
¢tu délky useku.

Na tratich s dispecerskym fizenim Zzelez-
niéni dopravy jiz nejsou ve sluzb& vypravei
ani signalisté. Nad sebou ma strojvedouci
prostfednictvim radiopojitka a mobilniho te-
lefonu vlakového dispedera (CD), tratové-
ho dispegera (SZ) nebo strojmistra. Stava se
napiiklad, ze strojvedouci se s vlakem blizi
k vjezdu do stanice se slozitym zhlavim a vola
mu dispecer. Strojvedouci, aby stacil vnimat
vsechny navésti, hovor nepfijme a pak dostane
od dispecera vynadano, pro¢ se tak zachoval.
Tak pfisté tedy hovor pfijme a je prakticky za-
méstnan hovorem, coz ovSem zase odpoutava
jeho pozornost od sledovani navéstidel.

Hlavnim tkolem strojvedouciho ovsem sa-
moziejmé je vénovat se fizeni vozidla, sledo-
vat navésti a volnost traté. Z moji zkuSenosti
z Fizeni silni¢niho vozidla musim uvést to, ze i
kdyz mam v auté hlasitou soupravu pro pfijeti
telefonatu, takze ruce se vénuji fizeni, ptesto
ale, kdyz se zaberu do hovoru, tak sleduji pted
sebou jen vozidla a dopravni znacky mi unikaji.

Doporucuji, aby se sesly chytré hlavy do-
pravcu a Spravy Zeleznic, revidovaly a zdoko-
nalily systém fizeni jizd vlakd na tratich bez
dispecerského fizeni, s dispeCerskym fizenim,
pii vylukach a pfi vypnutém zabezpecovacim
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W Irwve

Ficiny nehod

zafizeni. Pii vylukach a vypnutém zabezpeco-
vacim zafizeni dfive byli vzdy nasazeni ven-
kovni vypravéi, ktefi fidili provoz.

A jsem presvédCen, ze je také tfeba pro
strojvedouci upfesnit zasady radiotelefonické-
ho hovoru pii jizdé jejich vlakt. Kdyz vjizdi
s vlakem do stanice, nebo z ni odjizdi, telefo-
nicky hovor by neméli vzit. Mohli by se mu
vénovat, az zastavi nebo budou s vlakem na
§iré trati. Zakladem by vzdy mélo byt také

informace a pokyny, aby se touto formou hla-
sovani mohly zavazné vyjadfit k pfedlozenym
navrhim zmén dokumentli nasi odborové
organizace, a to:

e navrh zmény postaveni ZO FSCR, névrh
zmény prav a povinnosti &lentt FSCR;

e navrh zmény systému voleb do prezidia
FSCR a do URK FSCR a zmény Volebniho
fadu FSCR;

o navrh zmény postaveni redakéni rady ¢a-
sopisu Zajmy strojvidce a jejich ¢lent;

o navrh zmény Zasad Socialniho programu
Stephenson.

O vysledcich takto uskute¢néného jednani
budeme informovat.

zlepSeni systému vypravy vlaku a poveld Jeden par viakii 1j 256 a 257 Vindobona je zaveden jako piimé spojeni Rakouska s Némeckem
k jizd€ draznich vozidel a nejen jakési mantra pres Ceskou republiku. Spoj je smérovin Graz—Praha hl. n—Berlin a zpét. Snimek porizeny

uspory zaméstnancu za kazdou cenu.

17. cervence predstavuje spoj rj 257 pri prijezdu zastavkou Dobkovice. Netrakcni jednotka

Ing. Josef Schrétter Viaggio Comfort je sunuta Taurusem 1216 237. Délka trasy je 990 km a jizdni doba 11 a étvrt

nezavisly Zeleznicni expert hodiny. Text a foto Jan Kubes$

HelpDesk pro dopravce ma byt k ohlaseni
mimoradnosti a nikoliv k odhalovani pracovnich zmetku

Tyto fadky a k nim pfilozeny soubor deviti fotografii jsou pfipo-
minkou k stanovisku Spravy Zeleznic, jez bylo otiSténo v zavéru Cerv-
na v Zajmech strojviidce ¢. 12/2020 zaroven s mym ¢lankem ,,Opatie-
ni pro zvySeni Grovné bezpecnosti zelezni¢niho provozu se nam piimo
nabizeji!*.

Je dobie, Ze Sprava Zeleznic pti tvorbé novelizovaného piedpisu SZ
D1 se snazi fesit zmifiovanou problematiku umist'ovani nepfenosnych
navéstidel, véetné rychlostnikii a predvéstniki. Bohuzel smutné na
této véci je, ze zaméstnanci Spravy zeleznic nebo zaméstnanci firem
pro tuto statni organizaci pracujici, ktefi pfimo v terénu osazuji uve-
dena navéstidla, nemaji mnohdy ani potuchy, jak by navéstidlo mélo
vypadat v souladu se vzorovym listem nebo jak by mélo byt umisténo
na trati podle normy ¢i pedpisu.

Ing. Eduard Trzil, feditel odboru nameéstka pro fizeni provozu, od-
boru fizeni provozu Spravy zeleznic sice napsal, Ze byl jiz v minulosti
ziizen HelpDesk, na ktery dopravci mohou zasilat své podnéty tyka-
jici se zavad na provozované zelezni¢ni dopravni cesté spravované
Spravou zeleznic, jako jsou napiiklad snizend viditelnost navéstidel,
vegetace zasahujici do prijezdného prifezu, poskozeni vystroje drahy,
podmaceni trati apod. Ano, to je jisté dobra véc, ale neméla by slouzit
k tomu, aby dopravci upozorfiovali na neprofesionalni ¢i neodborné
osazeni Ci na nepfedpisové vyrobena navéstidla, ktera jsou umisténa
v kolejisti nebo blizko ného. Vzdyt pfece Sprava zeleznic ma ve svych
tadach kvalifikované zaméstnance, ktefi zodpovidaji za svétené useky
¢i oblasti provozu. Pro¢ tihle zaméstnanci nevidi, Zze nékdo z jejich
podtizenych néjak pochybil? Nebo to snad nechtéji vidét?!

Proc¢ ja, zaméstnanec dopravce, mam suplovat jejich praci? Ja jsem
placeny svym zaméstnavatelem — dopravcem, abych bezpecné vedl
vlak a ne abych si dopisoval s nékym ze Spravy Zeleznic a upozorno-
val tak na nesoulad s pfedpisem, vyhlaskou nebo normou. Nehledé na
to, Ze spoustu véci nemam oficialné ani ve znalostech pro moji profesi.

V Cervenci tohoto roku jsem si jen tak pro zajimavost spocital
~Spatnosti®, kterych si nelze nev§imnout na trati mezi Plzni a Chebem,
a dosel jsem k ¢islu vétsimu nez 90. A to prosim jen v jednom sméru!

Jako ptiklad uvedu pfedvéstniky nebo rychlostniky umisténé vlevo
od jednokolejné trati, i kdyz stavebné technické parametry trati ne-
brani tomu, aby tato navéstidla byla fadné vpravo. Dale rychlostniky
umisténé pod nulovou vyskou koleje, ¢i za sloupy, ulamané tabulky
s Cisly vyhybek (Stiibro) nebo tyto tabulky necitelné (pokryté rzi od
brzdéni vlaki).

Nekde jsou zase trpasli¢i sefazovaci naveéstidla s necitelnym ozna-
Covacim Stitkem. Ten se piece takhle nezaSpini béhem jednoho roku!
Jak se ma strojvedouci orientovat ve stanici, kdyZ ze svého hnaciho
vozidla nepiecte ¢islo vyhybky za denniho svétla, natoz pak v no¢ni
dobé? Jak se ma fidit navéstmi, kdyz jsou navéstidla schovana za slou-
pem nebo zakryta jinymi naveéstidly pfi trati?

Pokracovani na str. 2




Pro¢ je napiiklad pfedvést automatického hradla Branicky pivovar
osazena vlevo od koleje s chybéjici navésti ,,Samostatna predveést je na
(obr. 1)? Vzdyt’ by mohla byt umisténa fadné vpravo,

Xee

opacné strané
priblizné o 50 metrt blize ke Kr¢i!

Pro¢ vzdalenostni upozortiovadla jsou osazena v piipadé, ktery je
uveden na obr. 2, vlevo, kdyz se nejedna o dvoukolejnou trat? Pro¢
zde byla pivodné instalovana vzdalenostni upozortiovadla se sikmymi
pruhy, kdyz se jedna o piedvést oddilového navéstidla?

Ostatné netrvalo dlouho po uvedeni do provozu a tato vzdalenostni
upozoriiovadla byla velmi nesikovné piebarvena vodorovnymi pruhy

(obr. 3), aby se napravila nééi chyba.

Z opaéné strany jsou vzdalenostni upozoriiovadla oddilového na-
véstidla automatického hradla (obr. 4) opfena §ikmo o opérnou zed’
a nejsou pfimo u koleje. Schvaloval toto do provozu nékdo fundova-

ny? Jestli ano, pro¢ je to takto odfusované!?

Pro¢ v zastavce Kraliv Dvur pred cestovym navéstidlem u 1. ko-
leje jsou vzdalenostni upozoriiovadla s jednim a dvéma trojuhelniky |
cca 4 m od sebe (obr. 5), kdyz by méla byt minimalné po 100 metrech?

HelpDeskprodo

mimoradnosti a nikoliv k odhalovani pracovnich zmetku

Dokonceni ze str. 1

s -

pravce ma bytk ohlaseni

Anebo pro¢ naptiklad v Praze-HoleSovicich je vyhybka na obr. 6
oznacena dvéma rozdilnymi ¢isly?

Pro¢ v Praze-Zahradnim M¢st¢ je jeden zacatek pomalé jizdy scho-
vany za odjezdovym navéstidlem 201. koleje (obr. 7) a druhy u 307.
koleje dokonce zahrnuty ve $térku? Podle jaké normy je to osazené?

Pro kterou kolej v Chodové Plané vlastné plati osazené rychlostni-
ky, jak je vidime na obr. 8?

Pro¢ u nové zfizovanych navéstidel pro elektricky provoz zakryva
upeviiovaci paskovina vlastni navést (obr. 9)? Jak je mozné, ze v dii-
vejsich dobach tato navéstidla nic nezakryvalo?

Takovych PROC je spousta, ale ja nechci diky vytvofenému Help-
Desku suplovat praci odpovédnych zaméstnancti Spravy zeleznic. Na
fotografiich, které tentokrat uvadim, nejsou zobrazeny mimotadnosti,
jako napiiklad porouchana ¢i poni¢ena navéstidla od vandalti nebo
prirodni pohromou. Toto jsou, bohuzel, pracovni zmetky.

Jaromir Ott
predseda ZO FS Plzen

Lze ukoncit nekonecny serial? - Il.

Pod stejnym titulkem byl v €. 11/2020 ZS
zvetejnén ¢lanek zabyvajici se problematikou
stromt rostoucich v ochranném pasmu dra-
hy, kdy jejich pady na koleje nebo do traké-
niho vedeni soustavné ohrozuji bezpecnost
a plynulost drazni dopravy. V ¢lanku jsem
zminil i zakony, jejichz disledna aplikace
muze piinést napravu krajné neuspokojivého
stavu. 'V zavéru ¢lanku jsem polozil otazku,
kdo nese odpovédnost za soucasny neutéseny
stav v bezpe¢nosti a plynulosti drazni dopravy
v souvislosti s padajicimi stromy z ochran-
ného pasma drahy. Jak je v naSich kon¢inach
bohuzel zvykem, tak na ¢lanek nikdo z odpo-
védnych pracovniki nereagoval...

V jizdnim fadu pro obdobi od 15. 12. 2019
do 12. 12. 2020 je mimo traté 001 a 002, kte-
ré shrnuji dalkovou dopravu na nékolika ce-
lostatnich tratich, obsazeno dalich 198 trati.
Az na jednotkovy pocet regionalnich trati, kde
jsou provozovatelem drahy soukromé subjek-
ty (napt. JHMD, a. s. na Gizkorozchodnych tra-
tich &. 228 a 229), je na ostatnich tratich v CR
provozovatelem drahy Sprava Zeleznic, statni
organizace.

Podivejme se na obdobi klimaticky pfiz-
nivych mésicti od 1. ¢ervna do 1. zati 2020
véetng, tedy za 93 dnl. V uvedené dob¢ nas
nepostihly zadné nic¢ivé orkany typu Kyrill
(leden 2007), Herwart (fijen 2017) nebo Sa-
bine (Gnor 2020). Také nesnézilo a nebyla
namraza, tedy pfirodni jevy, které dovedou
vyvratit z kofenu i statny strom. Na mistni

bouiky a ob¢asny silny vitr, jevy v tomto ob-
dobi obvyklé, vydaval Cesky hydrometeoro-
logicky ustav véasné vystrahy. Piesto bylo
prokazatelné zaznamenano 26 mimofadnych
udalosti — stetl vlakt se spadlymi dfevinami
a 209 dalsich pfipadt zavad, kdy vlak zastavil
pted spadlym stromem, nebo tato zavada byla
zjisténa pted jizdou vlaku. S kazdym tako-
vym piipadem bylo spojeno omezeni provozu
v fadu minut az hodin, zasahy HZS a v fad¢
ptipadi nahradni autobusova doprava. Velmi
znepokojivé je, Ze takové zavady se vyskytly i
na koridorovych tratich s nejvyssi dovolenou
rychlosti az 160 km/hod. Naptiklad na trati
Prerov—Bfeclav, kde 28. Cervence pied vjez-
dem do zst Staré Mésto u Uherského Hradiste
v km 139,500 se do sbérace hnaciho vozidla
Ex 107 Sobieski zamotala vétev. Omezeni
provozu trvalo od 20.33 hod. do 03.58 hod.,
tedy 7 hodin a 25 minut.

V seznamu trati, kde doslo k mimotadnym
udalostem nebo zminénym zavadam, jiz tra-
di¢éné nechybi trat’ €. 030 Jaromé&i-Liberec,
trat’ &. 212 Cerany—Svétla nad Sazavou, trat’
&. 256 Tisnov—Zdar nad Sazavou, trat’ &. 261
Svitavy—Zdarec u Skutée nebo trat’ & 292
Sumperk—Krnov. Samoziejmé je mozno uvést
i dalsi traté. V souhrnu doslo ke zmifiovanym
nezadoucim udélostem celkem na 97 tratich,
coz predstavuje 48,99 % z uvedeného poctu
198 trati.

A tak se musime znovu ptat, zda Sprava
zeleznic je schopna napliovat dikei zakona

o drahéach, konkrétné ustanoveni § 22 odst. 1
pismene a), tedy ,,...provozovat drahu pro
poti‘eby plynulé a bezpeéné drazni dopra-
vy podle pravidel pro provozovani drahy
a uiedniho povoleni...“

Casovy usek od 1. listopadu do 31. biezna
je obecné povazovan za obdobi vegetacniho
klidu. Tedy i obdobi nejvhodnéjsi k odstratio-
vani dfevin, které rostou v ochranném pasmu
drahy (§ 8 odst. 1 pism. a) zékona o drahach)
a v dopadové vzdalenosti od koleji a trakéni-
ho vedeni. Doufejme, ze Sprava Zeleznic tuto
dobu vyuzije — v souladu s platnou legisla-
tivou — k zasadnimu zlepSeni stavu, ktery je
kritizovan v ptedchozich fadcich.

Uplné& na zavér si dovolim piipojit malou
poznamku. V fadé zprav o mimofadnych uda-
lostech v Zelezni¢ni dopravé se setkavame
s odbornym terminem ,,pochybeni lidského
Cinitele”. VétSinou se to vztahuje k provoz-
nim zaméstnancim dopravcu. Piedevsim ke
strojvedoucim, v jejichz pracovni naplni jsou
v ramci tzv. racionalizace kumulovany diive
samostatné provozni profese. A tak se ptam,
zda onen ,lidsky ¢initel* nestoji i v pozadi
této neschopnosti provozovatele drahy zajistit
provozovani plynulé a bezpeéné drazni do-
pravy. Anebo i zde plati ono biblické ,,zen je
mnoha, ale délnikd malo*“? Odpovéd na dané
otazky, vzhledem k pfedchozim zkusenos-
tem, ani dnes nec¢ekam. Byla by ov§em velmi
zadouci.

Viadimir Selucky

Bezpecny prejezd = Zadny pirejezd

(uz podruhé)

Navazuji na stejné nazvany clanek
z ¢. 22/2019 ZS, kde jsem popisoval stfetnuti
IC 575 s osobnim autem uvazlym v prostoru
1. tratové koleje na piejezdu P6803 mezi sta-
nicemi Réjec-Jestiebi a Blansko v nedéli 20.
fijna 2019. Pii kolizi bylo osobni auto SEAT
zcela zdemolovano a doslo také k poskozeni
lok. 380 014-1 a zelezni¢niho svrSku. Pfedbéz-
na vyse Skody byla odhadnuta na 500 000 K¢&.
Nastesti nedoslo k zadnému zranéni.

Pfi komisionalni prohlidce lok. 380 014-1
v OCU Stted bylo zji§téno rozsahlé poskozeni
sestavy pohonu v podvozku lokomotivy vcet-
né poskozeni nékterych dalSich casti. Vyse
skody pak byla znaleckym posudkem stano-
vena na 12 miliont K¢.

Vzhledem k ustanoveni § 138 trestniho
zakoniku jde o Skodu velkého rozsahu, tedy
podle § 49 odst. 2 zakona o drahach se jedna-
lo o vaznou nehodu, jejiz vySetfovani piislu-
$i Drazni inspekci, ktera se také vySetfovani
ujala. Z peclivé zpracované Zaveérecné zpravy
o vysledcich Setfeni mimotadné udalosti (ZZ)
je patrné, ze bezprostiedni pti¢inou MU bylo
uvaznuti osobniho automobilu v prostoru pie-
jezdu vpravo ve sméru jizdy po predchozim
sjeti z piejezdové vozovky. Prispivajicim fak-
torem byla no¢ni doba a husta padajici mlha.
Zasadni pti¢inou bylo ov§em nedodrzeni po-
vinnosti fidi¢e os. vozu piizptsobit své cho-
vani a zplsob jizdy... stavu pozemni komu-
nikace, povétrnostnim podminkdm a vyhledu
z vozidla. Drazni inspekce vydala v souladu
s § 53e odst. 1 zdkona o drahach bezpecnostni
doporuceni Méstskému tfadu v Blansku jako
silniénimu spravnimu Gfadu a také Draznimu
ufadu: Zajistit provedeni Upravy stavajiciho
vodorovného dopravniho znadeni pied ZP
P6803 ve sméru jizdy od obce Dolni Lhota
a rozsifit v odpovidajici vzdalenosti pted, ptes

a za timto zel. pfejezdem, vodorovné doprav-
ni znaceni o dopravni znacku ¢. V 4 ,,Vodici
cara“.

Podle § 53¢ odst. 4 Drazni Gfad a jiny
spravni organ sdéli Drazni inspekci ve lha-
té¢ 12 mésici ode dne zvetejnéni zavéreéné
zpravy obsahujici jim urcena bezpecnostni
doporuceni, jak4 opatfeni v souvislosti s tim-
to doporuéenim pfijaly. Je jasné, ze tato lhiita
je z hlediska G¢inné a rychlé prevence vzniku
dalsich MU podobného charakteru neumérné
dlouha.

Redakce ZS se po vydani Zavére¢né zpravy
DI¢.j. 6-3921/2019/DI ze dne 5. kvétna 2020
obratila podle zdkona ¢. 106/1999 Sb., o svo-
bodném piistupu k informacim, na Mé&stsky
ufad Blansko s dotazem na realizaci opatfeni
obsazeného v bezpe¢nostnim doporuceni DI.
Jinak se tomu také ¥ika vefejna kontrola. MU
v Blansku redakci ZS sdélil, ze pfedmétnou
ZZ DI obdrzel dne 2. ¢ervna 2020. Jeji obsah
projednal se Spravou a tidrzbou silnic Jihomo-
ravského kraje a Spravou Zeleznic, OR Brno.
Realizace opatfeni obsazenych v bezpecnost-
nim doporuceni DI bude provedena v terminu
do 10. ¢ervence 2020. Zde zbyva jen dodat, ze
tento termin byl opravdu dodrzen...

Zavérem lze konstatovat, ze kazdé opat-
feni smétujici ke zvySeni bezpe¢nosti provo-
zu na zelezni¢nich piejezdech mize pfispét
k zachrang lidskych zivotd a zabranit vzniku
vysokych materidlnich Skod. Z tohoto hle-
diska je tfeba hodnotit i vydani a naslednou
veelku rychlou realizaci bezpeénostniho do-
poruceni DI. Stale vsSak plati, ze bezpecny
pfejezd = zadny piejezd. K tomu by mélo pfi-
spét i ptijeti novely zakona ¢. 416/2009 Sb.,
o urychleni vystavby dopravni, vodni a ener-
getické infrastruktury a dalSich souvisejicich
zakont, kterou v soucasné dob¢ projednava
Poslaneckd snémovna Parlamentu CR a ktera
predpoklada také snadnéjsi ruseni nadbytec-
nych ptejezdi.

Viadimir Selucky

Hospodareni CD ovlivnila pandemie koronaviru

Pololetni vysledky Skupiny Ceské dra-
hy byly negativné ovlivnény pandemii
COVID-19. Podle mezinarodnich standar-
du ucetniho vykaznictvi uzaviela pololeti se
ztratou 1,98 miliardy korun.

Pandemie COVID-19 se zasadné dotkla
osobni dopravy. Generalni feditel CD Véc-
lav Nebesky k tomu uvedl: ,,Po zavedeni
opatreni proti Sireni nemoci poklesl pocet
cestujicich v nasich vlacich oproti béZnému
stavu o vice nez 90 %. Vzhledem k potre-
bé udrzet dostatecnou kapacitu a frekvenci
prepravy s cilem minimalizovat dopady na
ekonomiku statu a zdravi populace, nebylo
mozné vyraznéji snizit naklady. Trzby se vSak
propadly na minimum. Postupné uvolnéni
restrikci sice nasledné vedlo k ozZiveni zajmu
o cestovani, na lonské pocty zdakazniki, ani
trzby jsme se ale bohuzel nedostali. Zejména
pak v mezinarodni dopravé, kde citelné chybi
zahranicni turisté. Za celé pololeti jsme pre-
pravili 59,8 milionii zdkaznikii, coz je mezi-
rocné priblizné o tretinu méné. “ Klesla také
primérna piepravni vzdalenost na jednoho

cestujiciho, ktera byla v 1. pololeti 43 ki-
lometrt, i celkovy pfepravni vykon. V sou-
¢tu najeli zakaznici CD 2,56 miliardy km.
Segment osobni dopravy skonéil se ztratou
1,92 miliardy K¢.

Pokud jde o nakladni dopravu, v nékterych
komoditach se pfepravy na Cas témei zasta-
vily, napf. pteprava pro automobilovy sek-
tor nebo chybéjici kontejnery z a do Ciny.
Utlumeni priimyslové vyroby v CR i v zahra-
ni¢i zpisobilo pokles pfeprav také u dalSich
komodit. Diky tspornym a racionaliza¢nim
opatfenim se za 1. pololeti podatilo udrzet
kladny provozni vysledek segmentu nakladni
dopravy, ale i tak skoncilo jeho hospodafeni
ztratou 44 miliont K¢.

Ke snizeni ekonomickych dopadii CD i CD
Cargo vyuzily programy Antivirus a COVID
a priznivéjsiho hospodaiského vysledku se
snazi dosahnout hledanim vnitinich rezerv
a zavadénim uspornych a racionaliza¢nich
opatieni, napf. v oblasti snizovani rezijnich ¢i
personalnich nékladui.

Vanda Rajnochova

Realizace a organizace vzdélavacich akci u (D

Vzhledem k aktualnimu stavu nakazy Co-
vid-19 zavedly Ceské drahy opatieni v oblasti
organizovani a realizovani vzdélavacich akei.
Cilem je snizeni rizika nakazeni zaméstnan-
ct. Pouzivani rousek a dalSich ochrannych
prostfedktl se fidi Opatfenim feditelky O10
¢. 5/2020 v platném znéni. Pocet Gcastnikll
vzdélavaci akce je omezen velikosti mistnos-
ti. Z divodu zachovani odstupu mezi Gcast-
niky a snizeni rizika pfenosu nakazy se pii
vzdélavacich akcich provadénych prezenéni
formou vyuzije nejvyse 50 % kapacity kazdé
konkrétni mistnosti. Vhodné vzdélavaci akti-
vity budou postupné pievedeny na provadéni
elektronickou formou.

Vstupni $koleni pro nové zaméstnance bude
provadéno prezenéni formou véetné Skoleni

BOZP na pracovisti. Opakované vstupni $ko-
leni bude provadéno elektronickou vyukou.
Kurzy pro nové zaméstnance budou provadé-
ny prezen¢ni formou. V piipadé kurzti potada-
nych v DVS Ceska Trebova se udastnici fidi
pokyny tohoto zatizeni.

Konzultace ke zkouskam a Skoleni obslu-
hy technickych zafizeni se provadi prezen¢ni
formou. Zkousky zaméstnancu se provadéji
prezenéni formou. Odbornou zkousku D-30 je
dovoleno provadét zkusebni komisi tvofenou
pouze jednim ¢lenem.

Skoleni strojvedoucich na simulitoru
bude probihat ve stavajici podobg.

Redakcné zkraceno
(pIné znéni viz dokument ¢.j. 2424/20-010)

Prevence nakazy Covid-19 a prijata opatreni

Az do odvolani plati opatieni vydana v po-
loving zaf{ odborem 10 GR CD.

Provadéni zkouSek na alkohol: Z divo-
du pfetrvavajiciho rizika Sifeni onemocné-
ni Covid-19 se budou zkousky na alkohol
provadét jen v odavodnénych piipadech,
a to v pfipad¢ podezieni na poziti alkoholu;
mimofadné udalosti anebo mozného ohro-
zeni bezpecnosti. Vlastni manipulaci s jed-
norazovym naustkem (samostatné balenym)
provadi sam zaméstnanec za pfitomnosti
opravnéné osoby. Po vykonané zkousSce se
pouzity material likviduje béznym zptisobem
(komunalni odpad).

Povinnost pouziti ochrannych prostredki
dychacich cest (nos, tsta), jako jsou respira-
tor, rouska, ustenka, Satek, $al nebo jiné pro-
stiedky, se nevztahuje na ... osoby fidici vo-
zidlo vefejné dopravy, kdy nejsou v pfimém
kontaktu s cestujicim pfi jeho odbaveni.

Pouzivani ochrannych rousek: Vsichni za-
méstnanci maji k dispozici, ptip. obdrzi pied
nastupem na sménu: e pridél bavinénych
ochrannych rousek pro opakované pouziti, pfip.
jednorazovych ochrannych rousek na vyménu
ptiblizné kazdé 3 hodiny — povinnost pouzivat
ochranné rousky se vztahuje na vnitini prosto-
ry staveb a na prostiedky vetejné dopravy.

Pouzivani ochrannych rukavic a bryli jako
OOP je doporuceno z preventivnich diavodu.
Zalezi na konkrétnich podminkach prace a po-
souzeni dané situace samotnym zaméstnan-
cem. Pokud nejsou jednorazové, prip. pratelné
rukavice pouzivany, je nutné provadét pravi-
delnou dezinfekci a myti rukou. Pouzivani
respiratort, dezinfekénich gell, regeneraéni
masti s dezinfekénim u¢inkem apod. pfidéle-
nych zaméstnanciim zUstava beze zmény.

Kompletni znéni viz Opatieni reditelky O10
¢ 5/2020

STRANA 2



Pozadavky na aplikaci pro strojvedouci

Piehled pozadavkl na aplikaci pro strojve-
douci predklada kolega Antonin Sehnal ze za-
kladni organizace Federace strojviidcti Praha.
Vedle nasich pozadavki je kurzivou uvedena
odpovéd z GR CD. Jsou tak shrnuty pozadav-
ky strojvedoucich na budouci elektronizaci
rutinnich pracovnich ¢innosti strojvedouciho.

1. VSechny cinnosti po elektronizace pra-
covni agendy strojvedouciho zahrnout pod je-
diny funkéni program. Netesit kazdou funkci-
onalitu svym programem, aplikaci ¢i odkazem
(viz bod 18.)

2. Presny, pfehledny a synchronizovany
rozpis smén. — Bude v aplikaci, s vyjimkou
vplukovych smeén. Ty budou presné zapraco-
vany po dokonceni projektu KPV (kratkodo-
by plan vykonit). Potvrzovani nastupu, déleni
a konce smény. — Bude v aplikaci. Piehled
volnych smén a moznost obsazeni volné smé-
ny samotnym strojvedoucim. — Neni uvazo-
vano, technické a pravni prekdzky. Potvrzo-
vani smén piidélenych strojmistrem. — Bude
v aplikaci. MozZnost pozadat o zruSeni smény.
— Neni uvazovano, technické a pravni prekaz-
ky. Vyména smén s ostatnimi kolegy (,,burza
smén“). — Neni uvazovano, technické a pravni
prekazky. Upozornéni na zménu v pribéhu
probihajici smény. — Zatim neni uvazovaino
(KPV). Upozornéni a potvrzeni zmény priibé-
hu smény pted nastoupenim a sménu. — Bude
v aplikaci. Moznost exportu rozpisu smén do
kalendait (Google kalendat, Kalendai iOS,
kalendaie MS Office, aj.) — Neni uvazovano,
technické a licencni prekazky. Automatic-
ka kontrola doby odpoc¢inkti mezi smé&nami
a doby vykonu prace. — Zatim neni uvazova-
no. Gestorem APS je O 10 GR CD, ktery ma
v pracovnépravni roviné posledni slovo.

3. Vse pristupné z vefejné oteviené sité.
Pristupné pod jedinym piihlasenim. Moderni
a jednoduché zpusoby piihlasovani: otisk prstu,
face-ID, verifikace hlasu, aj. — Zpiisob prihla-
Sovani je zavisly na HW, tablety tyto funkcio-
nality nemaji. Do budoucna se jinym metodam
prihlasovani nebranime.

4.V ptehledu smény upozornit na technické
nepravidelnosti a pti vedeni vlaku zobrazovat i
jeho rozdily (napt.: vedu vlak v relaci Praha—
Plzefi-Domazlice—SRN, tak se mi zobrazi upo-
zornéni na vedeni vlaku se zapnutou SSOD;
vedu vlak Praha—Beroun, tak se mi zobrazi
upozornéni na vyjimku ze zékazu rekuperace
pro EMJ; vezu vlak, ktery ma stanoveno odli§-
né rychlostni omezeni pii nedostatku brzdicich
procent; mam v sestavé vlaku vozidlo, které
ma odlisné stanovenou piechodnost, aj.) Pii
operativni zméné trasy vlaku i nabidnuti nové-
ho TIR. — Zobrazeni jizdniho iidu s odlisnymi
daty dle slozeni soupravy viaku bude resit ETD
se strojove citelnymi daty.

5. Pfi zobrazeni TIR vlaku zobrazeni vzdy
celé délky trasy vlaku! — Vaplikaci ETD funkcni.

6. On-line objednavani vystrojnich soucasti.
Véetné interaktivniho a aktudlniho on-line ka-
talogu. Piehledny objednavkovy a reklamacni
e-shop. Prehled o zkuSebnich nebo pilotnich
akcich véetné jejich objednani a formulaie
zpétné vazby. Pfehled vynosnosti a objednava-
ni OOP. — Navrh pireposlan gestorskému uitvaru
predpisu CD Ok 3.

7. Jednoduché podptirné diagramové utility
pro podporu bézné¢ nevykonavanych Cinnosti:
vypocet zajisténi vlaku, vypocet nové rychlosti
pii nedostatku brzdicich procent, omezeni tazné/
tlacné sily vozidel, rychlosti pti nefunkéni EDB,
protismyku, ¢innosti pii tazeni/odtazeni vozidla
aj. — Vyvoj téchto utilit prozatim neplanujeme.
Nepovazujeme vypocet zajisténi viaku nebo nové
rychlosti za tak ndrocny, abychom kvili tomu
vyvijeli novou aplikaci. Pro matematicky méné
zdatné kolegy je soucasti SW tabletu kalkulacka.

8. Vedeni on-line provozniho zdznamu. —
Neni uvazovano, technické a pravni prekazky.

Pribézny piehled odpracované doby, fondu
pres¢asové prace a nahradniho volna. — Bude
v aplikaci. Zadost o dovolenou a Eerpéni nahrad-
niho volna. — Jiz existuje aplikace dovolend, jed-
notnd pro viechny zaméstnance CD. Pribézny
vypocet mzdy za odpracované smeny. — Neni
uvazovano, technické a pravni prekazky.

9. Moznost piihlaseni na Skoleni, zadosti
profesniho rozvoje (jazykové kurzy, rozsiteni
kvalifikace, aj.) Hlidani termini zdravotnich
prohlidek, platnost seznani trati atd. — Navrh
preposlan na GR 010.

10. Jednoduché zadavani pozadavki na
opravy vozidel. Misto slozitého opisovani
Cisla vozidla pouze vyfoceni jeho Cisla, sa-
mocinné vyplnéni pfislusného pole formulate.
Jednoduchy a intuitivni formulai pro vyplné-
ni pozadavku. Ptehled vykonanych oprav na
vozidle. — V soucasné dobé je strojvedoucim
dostupna webova aplikace SH SAP.

11. Plnohodnotné zaloha aplikace pro stroj-
vedouci na vice zafizenich. — Aplikace MAPSI-
So a ETD tento pozadavek spliuje.

12. Jednoducha sprava potiebnych formu-
lara v jednom: HlaSeni po sméné, Pozadavky
na opravy vozidel. — Formulare jsou soucdsti
webové aplikace, soucasné formulare nejsou
z pohledu strojvedouciho uzivatelsky narocné.
Nova aplikace Hlaseni strojvedouciho je nyni
ve vyvoji.

13. Jednoduché vyhledavéani a editace in-
formaci o mistech prace. Telefonni seznamy,
simplexni kanaly, mistni volby, mimoféadnosti,
piistupové cesty, pristupové kody, zvlastnosti
pfi odstavovani aj. Telefonni seznamy v za-
Fizeni, ze kterého nelze volat, povazZujeme za
uzivatelsky neprivetivé. Zobrazeni simplexnich
kanadlii a mistnich voleb uvazujeme v ETD, za
predpokladu, Ze budeme schopni pravidelné
aktualizovat databdzi plnénou z minimalné tri
zdrojii. Urcité nelze fungovat v oficialni aplika-
ci stejné jako v pripadé aplikace kolegy Broze,
kde aktualizaci této databdze provadél kolega
Mikes ve svém volném case.

14. Prehled o vedeném vlaku a v piipadé
stiidani i o vlacich budoucich (¢islo HV, jedno-
duchy rozbor vlaku, ¢isla na vlakovy doprovod
aj.) — Zatim neni uvazovano (KPV).

15. Pfistup do ostatnich provoznich aplikaci
svazat s jednotnym piihlaSenim do programu
strojvedoucich. Mobilni aplikace jsou jiz nyni
Fizeny pomoci MDM s jednim prihldsenim.

16. Jednoduchy textovy komunikator
s ostatnimi zaméstnanci: dispecer zasle zpravu
0 mimoradnosti, strojmistr zaSle zpravu o zmé-
né smény apod., mzdova Gcetni potiebuje / ja

Pokracovani na str. 4

ZAJMY STROJVUDCE
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Treti Cervenec 1969 a stroj 534.0137 na jednom z Mn vlakii ve stanici Stielice. V pozadi snimku porizeného ing. Jaroslavem Kocourkem je videt
vytopna spolecnosti StEG. Jeji vézicka byla dosazena pocatkem 60. let pro potieby sila, které zde v té dobé bylo. V tomto tisicileti objekt slouzi
opravam lokomotiv spolecnosti LOKO TRANS. Budova byla znacné zrekonstruovana — doslo mimo jiné i k opravé strechy a vyméné oken

Kulaté jubileum trati Stielice-Hrusovany nad Jevisovkou -Stadlau/Znojmo

V letosnim roce si pripominame kulaté 150. vyro¢i zahajeni Ze-
lezni¢niho provozu na trati Stfelice-Hevlin—Laa an der Thaya—Sta-
dlau (dnes soucast Vidné, zelezni¢ni stanice Stadlau je po zeleznici 11
km od nadrazi Wien Hbf). Ohlédnéme se spolecné, co tomuto jubileu
predchazelo.

Prvni Zeleznice na nasem uzemi budoval jak stat, tak soukromé
spoleCnosti. Za neutéSené finanéni situace statu byly jeho Zeleznice
za okolnosti jesté¢ dnes ne zcela jasnych odprodany francouzskému
konsorciu bratii Pereirll. Jednalo se zhruba o 1000 km, které byly
prodany asi za polovinu pofizovaci ceny. Pro provoz téchto byvalych
statnich Zeleznic byla zfizena soukroma Zelezni¢ni spole¢nost ,k.k.
priv. Osterr. Staatseisenbahn Gesellschaft®, desky ,,c.k. privilegovana
Rakouska spole¢nost statni drahy* (zkracené StEG).

Tato spolecnost se snazila propojit svou sit’ na tizemi dne$niho
Mad’arska az po rumunské hranice se svou trati byvalé statni drahy
z roku 1845 Olomouc—Praha—Dé¢in a Brno—Ceska Tiebova z roku
1849. Narazila vsak na tvrdy odpor spole¢nosti KFNB (Severni draha
cisafe Ferdinanda), jez spojila Videni s Brnem roku 1839 a odvolavala
se na smlouvu z roku 1836, ktera zakazovala stavbu dal$i Zeleznice
mezi misty lezicimi na tratich KFNB. Nakonec po vleklych tahanicich
a intervencich se podatilo StEGu ziskat koncesi pro trat’ ze Stadlau do
Strelic, a to v roce 1866, pficemz jiz od roku 1856 vedla ptes Strelice
trat’ BRE (Brnénsko-rosicka draha) z Brna dolniho do Zastavky.

StEG vénovala BRE zvySenou pozornost, postupné skupovala jeji
akcie, az ji zaCala v podstaté ovladat. Od roku 1876 bylo pfipravova-
no splynuti BRE a SteGu; pro namitky KFNB se toto uskute¢nilo az
11. 3. 1879, kdy StEG pievzal veskery majetek a zavazky BRE.

Tato nejvetsi soukroma zelezni¢ni spolecnost v Rakousko-Uhersku
byla zestatnéna roku 1909, provoz pak prevzaly Rakouské statni drahy
(kkStB).

e

Stirelické setkani z roku 1978. Na snimku ze sbirky Zdenka Hdjka je
dvojice parnich lokomotiv 434.2293 a 434.2306

Vénujme se jubilujici trati aspon ve struénosti po stavebni strance.
Trat’ byla projektovana jako dvojkolejna; k polozeni druhé koleje doslo
Casem v Useku Stadlau—Wolkersdorf. V roce 1983 byla trat’ elektrifi-
kovana do Mistelbachu, roku 2006 az do Laa/Thaya. Veskeré naspy,
zafezy a opéry vSech mostkll a mostti byly provedeny pro dvé koleje
— kromé Ivancického viaduktu. O ném bude fe¢ ve zvlastni kapitole to-
hoto naseho serialu. Trat’ byla projektovana pro rychlost 70 km/h, coz na
vétsing délky bylo i ve skutegnosti. Usek Stelice—Silivky byl 60 km/h,
za vjezdu do Silivek 50 km/h, ze Siluvek k pfedvésti do Moravskych
Branic 70 km/h, poté do stanice 50 km/h, k viaduktu 60 km/h, ptes via-
dukt 20 km/h, poté za tunely 60 km/h, pak 70 km/h do Moravského
Krumlova, 60 km/h do Raksic, do Bohutic 50 km/h a poté az do Hru-
Sovan n/Jev. 70 az 80 km/h. V povale¢ném provozu Hrusovany—Hevlin
50 kmv/h. Takto to bylo desitky let az téméf do pielomu tisicileti, kdy se
rychlost po upravach svrsku zvysila v priméru o 10, nékde o 15 km/h.

Co se tyce nadraznich budov, StEG pouzivala na svych tratich
v podstaté 4 typi, oznacenych I az IV. Na nasi jubilantce to byl typ 11 —
uprostied ve Stitu byla tii okna, na kiidlech pak pét oken (napt. Streli-
ce, Moravské Branice, Miroslav, Hrusovany n/Jev., Laa, Mistelbach),
dale typ III B — ve $tité tii okna, na ki'idlech dvé. Takto byly postaveny
budovy v Bfezanech, Bozicich, Hodonicich. Moravsky Krumlov mél
typ IIT A — na kiidlech tfi okna. Atypické budovy z konce 19. stoleti
byly v Dyji, kdyZ se ze zastavky stala stanice (dnes opét zastavka)
a dale v Hevling, ktery se ze zastavky stal stanici roku 1910 a stavba
z této doby pfipomina spi$ rodinnou vilu zamozného majitele.

Vsechny budovy mély v dobé vzniku charakteristické znaky — pou-
ziti reznych cihel na ozubené zvyraznéni podokennich fims i §titu, na
rohy budovy. Pfi stavebnich tpravach toto bylo vétsinou odstranéno,
v témét ptivodni podobé zlstaly na naSem uzemi budovy ve Stielicich,
Moravskych Branicich, Bfezanech a HruSovanech n/Jev. Zde byla
v tomto stylu postavena i dvoupatrova budova s byty vychodné od
stani¢ni budovy. Obytna budova u peronu se tiemi byty ve Stielicich
asi 80 m od pivodni budovy byla postavena po roce 1960.

Podivejme se nyni na jednotlivé stanice a zastavky smérem ze Stfe-
lic. Ve Stielicich bylo postaveno nové nadrazi roku 1870, i kdyZ koleje
tudy vedly od roku 1856 (BRE Brno—Zastavka). Plivodni zastavka byla
u strazniho domku €. 16 asi 1,3 km ze Stielic smérem k Brnu. Dne$ni
zastavka Strelice-dolni (oteviena 27. 9. 1998) je o dalsich cca 0,5 km
smérem k Brnu od plivodni zastavky, jez byla v provozu 1856-1870.
Strazni domek i s piejezdem dnes jiz neexistuje.

Stielické nadrazi bylo dale rozsiteno roku 1915 o dvé koleje (dnes-
ni ¢islo 7 a 9). Na opacné strané nadrazi byla vybudovana pomér-
né velka vytopna se dvéma kolejemi (&islo 13b a 15). Udajn& nikdy
svému ucelu neslouzila — od pocatku provozu se StEG snazila pohltit
spoleénost BRE. Lokomotivy jezdily na provozni o$etfeni do vytopny
BRE na dolnim nadrazi v Brné.

Pokracovani Zdenék Hajek

Piibéh, ktery vam budu vypravét, za-
Cal vlastné pied Sestnacti roky. A pokud se
mnou vydrzite az do konce Sesté ¢asti tohoto
vypraveéni, slibuji vam, ze se nudit nebude-
te. Ba naopak, toto vzpominani bude nejen
zajimavé, ale i plné dramatickych zvratd.

Ale nejdtive abych se predstavil. Jmenuji se
Radomil Smejkal, narodil jsem se pted devé-
tapadesati lety a na draze jsem zaméstnan od
roku 1979. Na lokomotivé jsem se ocitl rok
poté a od r. 1983 pracuji jako strojvedouci.

Psal se rok 2004 a byvalé depo Jihlava spa-
dalo jiz n&jaky &as pod DKV Ceské Budgjovice
jako PJ Jihlava. V cervnu téhoz roku byla PJ
Jihlava pfevedena pod DKV Brno. Na podzim
zminéného roku jsem délal jednu z dvouden-
nich smén a v ten den mi byl na zavér jesté
pridéan néjaky vlak do Ttebice a zpét. Nebudu
se zaobirat podrobnostmi — uvedu jen, Ze jsem
udélal chybu. Jmenovalo se to tehdy ,,zastaveni
na mist¢ jiném nez uréeném* (tusim C4). Pro-
sté¢ se mi povedlo Spatné zastavit v zastavce —
piejel jsem ji o cca 10 m, a tak jsem s vlakem
kousek couvl. Byl to s motorovy viz . 810 +
010, nikdo nemohl ven, ani dovnit¥, neodjistil
jsem dvefe. Po zastaveni v perdné si nastoupi-
li a vystoupili cestujici. Myslim pfipad, ktery
se obcas stane a zde plati — neni zalobce, neni
soudce. Bohuzel, zalobce se nasel, z Jihlavy do
Brna se vracela parta kontrolorti dopravy z PO
Brno. Bylo to vlastné moje prvni pochybeni po
25 letech sluzby.

Prednostou PJ Jihlava jsem byl pievezen
do DKV Brno na tzv. poradni sbor (s nami
tam jel i pfedseda ZO FS). Svou vinu jsem
byl ochoten pfiznat a rozhodl jsem se nikterak
neodporovat a prosté jako chlap trest piijmout
— tento prasvih se v Brné tou dobou ,,honoro-
val“ 1 az 3 mésice z masiny dolii a provinilce
Cekala spravkarna, k tomu prémiovy postih
(cca 3 000 K¢) a jako ,,pozornost podniku‘
tzv. zlutou kartu do kapsy na dobu 6 mésict
(podmineéné propusténi). U poradniho sboru
v Brné ptedseda ZO FS spolu s ptednostou PJ
Jihlava marné poukazovali na fakt, ze patiim k

dlouhodobé bezproblémovym zaméstnanctiim.
To ale ostatni pfitomné viibec nezajimalo. Pro-
sté¢ v Brné jiz byli asi rozhodnuti, a kdyz pfed-
seda federace s pfednostou opétovné zminili
mulj pozitivni profil, tak toho museli nechat,
nebot’ si uvédomili, Ze to, co Cini, je vlastné
,.pfilévanim oleje do ohné** — jen tim rozhod¢i
organ popuzovali. Ja jsem zatim ¢ekal pred
zavienymi dvefmi a po néjakém case jsem byl

pisemné. Pod€koval jsem za ponauceni a na-
sledné jsme byli my tfi propusténi. Jesté bych
k zalezitosti chtél dodat to, ze néco podobné-
ho se asi za tyden ,,povedlo” kolegovi z Brna
(téz C4), ovSem s tim, Ze on zastavku rychliku
jaksi vzal ,,skrz* a zastavil az v dalsi stanici,
kde mél stavét (naruseni GVD, neumoznéni
vystupu a nastupu a odjezd bez fadné vypravy
— tohle jesté spachal navic oproti mng). Tak

Povim vam pfibéh - letos je to 15 let

vpustén ,,na koberecek®. Zalezitost se mnou
byla probrana a ja se domnival, Ze se v klidu
rozejdeme. O, jak jsem se mylil! Nemél jsem
jedinou zkuSenost s takovymi zalezitostmi,
a tak jsem den pied tim zavolal mému leti-
tému znamému na téma ,kterak se chovati
v jamé lvové? (pracoval v DKV Brno v kan-
celafi). ,, Vis, “ sdélil mi, ,,oni maji nejradéji,
kdyz pred nimi stojis v pravouhlém predilonu,
v umasténych montérkdach, v rukou zmoulas
neméné umolousanou cepici a na podnéty
soudcii pouze reagujes slovy ano, ano, ano.’
Rikal jsem si, kde to jsme, v protektoratu,
nebo kde? Nechtélo se mi véfit. Bohuzel, az
na ty montérky (i na ty pak doslo) se prognoza
vyplnila. Takze, kdyz se mnou byla udalost ze
strany vedeni probrana, tak naméstci vrchniho
prednosty (VP) dali prostor vrchnimu $kolafi
DKYV Brno. Typicky nesympaticky chlap, kte-
ry se zacal piedvadét a soucasné dokazoval
pred vedenim nezbytnost své funkce. Vyva-
dél, jako kdybych spachal n&jaké Acko (velka
nehoda kategorie A). No, prosté si tam tehdy
na Jihlavakovi ,,zchladil zahu“. Dostal jsem
,hafasovano“ dva mésice ze stroje dold plus
ty prémie a ta zluta karta mé pochopitelné ne-
minula (ta zluta karta bylo to nejhorsi). Kdyz
jsme se rozchazeli, tak jsem byl VP nejenom
upozornén na uskali podmineéného propuste-
ni (stacila by pak malickost!), ale téz na to,
ze bych mohl pozadat o zkraceni doby tres-
tu. Nevahal jsem a hned jsem tedy pozadal.
Pon¢kud zaskoceny VP mi sdélil, Zze se zada

ten to vyfasoval za 1 mésic (!), byl totiz pfimo
z Brna! No nic, nastoupil jsem tedy v Jihlavé
do spravkarny a spolu s piednostou PJ jsme
sepsali zadost o prominuti ¢asti trestu. Jiz
jsem necéekal odpovéd’ na mou zadost, kdyz
nahle ke konci trestu pfisla odpovéd’ z Brna
— odpustili mi ,,celych® 10 dni! Kdybych to
jen tusil, tak jsem zadnou zadost ..., ale uz se
stalo.

Tak tahle ,,sranda“ se Spatnym zastavenim
mé pfisla celkem na cca 10 000 K¢ (celkova
finan¢ni Gjma), ovSem to nebylo nic oproti
tomu, co posléze pfislo.

Trest, tedy dva mésice (necel€), uplynul a ja
Sel zpatky na masinu. Vedenim PJ Jihlava mi
bylo dokonce nabidnuto, jestli bych nechtél
jezdit na zaloze, nez platnost zluté karty vyprsi,
ale fekl jsem si, ze to zmaknu, a navic u po-
sunu byl takovy stani¢ni personal, ze prasvih
visel ve vzduchu. Zahy byl novy GVD a ja
byl poprvé za své plsobeni u drahy pfidélen
do turnusu, navic do osobniho a hned do tzv.
rychlikové skupiny. Kdyz jsem byl ,,nomino-
van“, tak mi jesté prednosta PJ Jihlava (vycha-
zeli jsme spolu velice dobie) sdélil jednu véc:
., Kdybychom byli jesté pod Budéjovicemi, tak
by to celé vypadalo upiné jinak. Potrestal bych
té pouze prémiové a bylo by to a zadna zluta
karta, z Budéjovic bych sice dostal vynadano,
ale uz by bylo rozhodnuto a to uz nelze zmenit. *

Tak jsem prosté jezdil v elitni rychlikové
skupin€ na Brejlovcich, mezi tim nékolik oso-
bakd. Po 25 letech jsem pocitoval naplno pocit

seberealizace, ovSem az na ten ,,Damokliv
mec“ s ndzvem podmine¢né propusténi. Patrné
si nikdo z vas nedovede predstavit ty napjaté
nervy, které kazdou sménu byly mym neod-
bytnym spole¢nikem, a nasledny dil¢i oddech,
kdyz jsem $el z prace domi. Kdo to nezazil,
asi nepochopi! Doma jsme méli dvé malé déti
a moje povolani - zivotni volba bylo, da se fici,
na vlasku, stacila by jen malickost! A tak jsem
jezdil, nervy napjaté jak Spagaty, a ja pocital
den za dnem, kdy se opét budu moci citit jako
normalni ¢loveék. Zbyvalo jiz par tydnd. Pak
jsem 20. biezna 2005 d¢lal tzv. dvojité rychliky
2x Jihlava—Brno—Jihlava, byla nedéle odpoled-
ne, svitilo sluni¢ko, ja délal jiz druhou polovinu
smény na R 665 do Brna.

V ten grafikon se R 665 a protijedouci
R 664 kiizovaly v zst Rapotice (stanice je na
velikém kopci, na ob¢ strany je dlouhy spad
25 %o). Prijizdim do Rapotic a protijedouci
rychlik nikde, navic to bylo na prvni kolej
(normalné se jezdilo na tieti kolej), vjizdim
do stanice, zvolna sjedu z vykonu, necham
rychlik projet stanici vyb&éhem rychlosti cca
50 km/h. R 664 ma asi zpozdéni a kiizovat se
budeme asi az v Zastavce u Brna. Pokynutim
ruky zdravim vypravcéiho a stani¢ni zamést-
nankyni, oba stoji tésné pred dvefmi dopravni
kancelafe a téz mé zdravi.

Asi néjakych 80 metri pfed odjezdovym
navéstidlem slySim ze strojovny takovy divny
zvuk...(?), pak registruji, pokles tlaku v hl.
potrubi, nacez se domnivam, ze selhal vlako-
vy zabezpecova¢ VZ, ale ten mi zrovna zacal
houkat — tzn. fungoval. Tak tedy selhala, vy-
padla ARR (automaticka regulace rychlosti).
To se obcas stane, piestavuji tedy rukojet brz-
dic¢e do $vihu, nez problém vyfeSim piepnu-
tim fizeni, aby vlak nezastavil, ale vidim, ze
paprsky na indikatoru ARR sviti, takze i ARR
funguje. To uz jsem byl nékde na konci zhlavi
a zaviram brzdi¢. Vlak zastavil na trati. Zji$-
tuji divod tGniku vzduchu, asi nékdo zatahl
za zachrannou brzdu, napadd mé. Stojim na
trati a pak jsem si v§iml, ze sviti na klavesnici

radiostanice TRS kontrolka STOP (svitilo na
ni slunce). Jdu do strojovny a zaviram zluty
kohout na hl. potrubi.

Kdyz se vratim na stanoviste, tak vidim, ze
blika zadost o hovor od vyprav¢iho. Zvedam
sluchatko RDST a mackam tlacitko a ohlasu-
ji se. Jesté ohlaseni nedokonéim a udychany
nervozni hlas ve sluchatku mi sdéluje: ,, Pane
strojvedouci, projel jste ndvést STUJ, Fezal
Jste vpménu, jedete proti viaku, okamzité za-
stavte! “ Krve by se ve mné v ten moment ne-
dofezal. Bylo to jako zasah bleskem. Hlas ze
sluchatka vSak pokracoval: ,, Po zastaveni vam
narizuji okamzity ndvrat do stanice!“ Ani ne-
vim jak, ale vypravéimu jsem sdélil, ze stojim,
a ze tedy vlak zasunu zpét do stanice. Doplnil
jsem tlak v hl. potrubi, pfevratil jsem smérovou
paku a najel na vykon. Tak tedy sunu vlak zpat-
ky do stanice, ob¢as kouknu vpravo — vlevo,
jestli nékdo...? Vlak zasunu do stanice k vyvy-
Senému nastupisti.

Kdyz zastavim, tak si uvédomim, Ze mi bylo
vypravéim sdéleno, ze jsem fezal vyhybku
a tudiz ptes tuhle fezanou vyhybku jsem vlak
nasunul zpét do stanice. Doslova se pode mnou
podlomila kolena, j& klesl na sedacku a napadlo
mé — tak to se§ teda peknej vul ...(!), projedes
Cervenou, protezes vyhybku, jedes na trat’ proti
vlaku a jest¢ jsi vlak sunutim malem vykolejil
na fezané vyhybce! Asi malokdo z vés se dove-
de vzit do té situace. Jenom dodam, ze to bylo
jako réana palici do hlavy, odborné se to klasifi-
kuje jako ztrata racionalniho mysleni. A jak tak
na té strojvidcovské sedacce sedim (nohy mé
neposlouchaly), tak si uvédomim, ze ta zluta
karta pravé zménila barvu na ¢ervenou — konec
jezdéni, konec klukovského snu, vyhazov od
drahy, rodina bude mit problémy! Jesté jednou
si naposledy pohladim opryskanou a ohlazenou
jizdni paku kontroléru a fikam si — tak, to je
naposledy!

Pokracovani v pristim vydani ZS
Radek Smejkal, strojvedouct
OCP Vychod, PP Jihlava
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Do vysluzby odesel ,posledni mohykan“ karlovarskych lokalek

Slunce a jasné modra obloha jako by chté-
ly ozdobit louceni se sluzbou na nasi zelez-
nici, které v zavéru prvniho prazdninového
mésice cekalo na naseho kolegu Maridana
Caplu. Kdy? totiz tiicatého Cervence odvezl
svij posledni vlak 27113, v prostorach zaze-
mi objektu karlovarskych lokomotivnich cet
na ného éekaly vice nez dvé desitky kolegt
z mistni zékladni organizace Federace stroj-
vidct, ale i dalsi pratelé a spolupracovnici.
Vsichni pfisli, aby mu srde¢né podékovali za
dlouha léta poctivé odvedené prace na nasi
zeleznici. Od drahy odchazi ve véku 66 let
a dluzno ptedevsim dodat, Ze po celych téch
48 let sluzby na ni zistal vérny jedinému

Pratelé a spolupracovnici pripravili pro
karlovarského kolegu Maridna Caplu na
tricatého cervence opravdu krdasné rozlouceni
s jeho dlouholetou sluzbou na nasi zeleznici

Tradicniho pietniho aktu u pomnicku venovaného pamdtce obeti tragické Zeleznicni

dopravci — nejprve CSD a nyni Ceskym
draham.

Na zeleznici, k modré armade¢, jak byla
tehdy nazyvana, nastoupil prvniho Cervence
1972 a jako strojvedouciho jsme ho uz brzy
mohli potkavat na vétsiné regionalnich trati,
jez v soucasnosti patii ke Karlovarskému kra-
ji. V gele vlakii na motorovych vozech zacinal
na strojich fady 820 (diive M240), poté po
vétsinu let vykonaval sluzbu na ,,osmsetde-
sitkach® a v poslednich letech pak na jednot-
kach ,,Regionova“.

Jako zajimavy a predev§im naprosto orgi-
nalni darek mu nyni kolegové dokonce pfipra-
vili kolaz obélky zvlastniho vydani Casopisu

1 4

Spal ky

nehody, k niz doslo pravé pred triceti lety na trati u Spalova, se zucastnil clen prezidia
Federace strojviidcii Ceské republiky Pavel Semecky (druhy zleva)

S .ml--'_

CD pro vas, kde ho vzhledem k vérnosti jedné
firmé a spojeni se zdej$imi lokalkami nevahali
nazvat ,,poslednim mohykanem®. A vzhledem
ke generacni obméné a veékovému priméru
strojvedoucich, ktefi nyni budou pokracovat
v jeho praci, je vlastné tento titul docela na
miste.

Vybor a ¢lenové zakladni organizace
FSCR Karlovy Vary pfeji Marianovi do dal-
§i, nyni uz veskrze klidn&jsi etapy jeho zivo-
ta hodné §tésti a klidné proziti dichodového
Casu. A k tomu zejména pevné zdravi, aby se
mohl jesté dlouho radovat ze svych konickda,
ze zahradky a modeli auticek, a v neposledni
fadé také ze svych vnoucat.

V sobotu 29. srpna se za idealniho pocasi
uskutecnil jubilejni, v pofadi jiz 20. ro¢nik
amatérského dalkového béhu z Tanvaldu do
Spalova. Tato jiz tradi¢ni sportovné spolecen-
ska a v neposledni fad¢ taktéz pietni akce byla
i letos spojena také s dalkovym pochodem po
stejné trase — v tomto piipadé jeho Gcastnici
absolvovali jeho 19. ro¢nik. Obé soubézné
konané akce se konaji jako vzpominka na tra-
gickou Zelezni¢ni nehodu, k niz doslo pobliz
zastavky Spalov na Semilsku 25. srpna 1990.

Pravé pred ticeti lety se v tento osudny den
srazil manipulaéni vlak jedouci z Tanvaldu do
Zelezného Brodu s osobnim vlakem, ktery
vyjel ze Zelezného Brodu pies Tanvald do Li-
berce. Nasledky srazky vlakt byly mimotad-

o né tragické, nebot pfi ni zahynulo ¢trnact osob

a dal$ich tficet dva bylo zranéno.

Mezi obétmi Zelezni€niho nestésti byli rov-
néz strojvedouci Eduard Vrastil a vlakvedou-
ci Karel Svaty. Nas kolega, vé¢né usmévavy
kamarad Eda Vrastil podle pfezivsich svoji
rychlou reakci po pouziti rychlobrzdy jesté
stacil varovat cestujici pied narazem. Smrtel-
nym zranénim vsak bohuzel sam podlehl, a to
v pouhych dvaceti sedmi letech veku.

K ucténi obéti spalovské nehody byl na jiz-
nim konci mostu pies feku Kamenici, kde do-
slo k srazce, vybudovan pomnicek, k némuz
kazdym rokem pfinasime kvétiny.

Trasu dalkového béhu v délce 18,5 km,
kterou ovlivnilo destivé pocasi, jez vladlo
dniim pfed zacatkem zavodu, nakonec v§ichni
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Tato 9polecna Jotografie casti ucastnikii letoSni sportovné spolecenské akce — amatérského dalkového behu a dalkového pochodu z Tanvaldu
do Spdlova, ktery porada Federace strojviidcii Ceské republiky, byla porizena po piedani cen vitéziim

Diare narok 2021

Vydavatelstvi ing. Zdenka Ulricha, které
s Federaci strojviideti Ceské republiky spolupra-
cuje pii pfiprave stolnich a nasténnych kalenda-
10, nabizi i letos kapesni tydenni diaF na rok
2021 s fotografiemi z provozu historickych
Zelezni¢nich vozidel. Objednat si ho muzete
za zvyhodnénou cenu, ktera byla pro ¢leny
nasi odborové organizace stanovena na 45 K¢.

Prosime, uved’te jméno a pfijmeni, postov-
ni adresu a konkrétni nazev (adresu) zakladni
organizace FS, jejiz jste ¢leny. Platba objed-
navky je nutnd pied odeslanim zbozi (bude
vystavena proformafaktura). Postovné za ob-
jednané diatfe bude uplatiiovano pouze pti po-
zadavku odeslani zbozi na individualni adresu
(tedy mimo standardni dodaci adresu zakladni
organizace FS).

Diafe objednavejte na e-mailu:
ulrichz@seznam.cz nebo na adrese:
Ing. Zdenék Ulrich, NAm. Kosmonauti 17,
789 85 Mohelnice.

dalkovy béh letos jubilejne

Ucastnici zvladli bez vétsich problémi. Na
cilové pasce byla nejrychlejsi v kategorii Zen
Zuzana Boudova a z muzi byl nejrychleji
v cili Jifi Civrny, ktery se zarovei stal absolut-
nim vitézem zavodu v ¢ase 1 hodina, 11 minut
a 15 vtefin.

Hlavnim pofadatelem akce opét byla Fede-
race strojviidcti Ceské republiky, s podporou
akciovych spole¢nosti Ceské drahy a CD Car-
go a v neposledni fad¢ i ve spolupraci s més-
tem Tanvald a obci Jesenny.

Pavel Semecky, ¢len prezidia FSCR

Pozadavky na aplikaci ...

Dokoncent ze str. 3

potiebuju potvrzeni, komunikace s help-des-
kem aj. — Uprava aplikace CD Komunikdtor
(komunikace strojvedouci — dispecer osobni
dopravy CD) je ji ve stadiu priprav.

17. Pti aktualizaci programu vzdy report, co
a jak bylo zménéno.

18. Zpftistupnit intranetové stranky jednotli-
vych dep ve sluzebnich zafizenich (tablet, tele-
fon) a prostiednictvim téchto stranek umoznit
spole¢ny a jednotny log-in uzivatele v ostatnich
aplikacich (navaznost na bod 1. tohoto piehle-
du) — Zpristupnéni téchto stranek bylo uvazova-
no jiz v minulosti, zatim k tomu nedoslo z diivo-
du technickych problémii. Stranky jednotlivych
dep se velmi lisi a povétsinou pouze duplikuji
informace dostupné strojvedoucim z hlavnich
zdrojii (napr. SH SAP, navody k vozidlim apod.),
navic ne vSechna depa mayji tyto stranky ziizeny.

Badmintonovy turnaj

V posledni fijnovy den se uskute¢ni prvni
ro¢nik badmintonového turnaje ve ¢tyfhie
o pohar prezidenta Federace strojviidci CR.

Misto konani: Krnov, hala K3, Smetantv
okruh 2337.

Zavazné piihlasky do 18. 10. 2020.

Kontakt na potadatele, zakladni organiza-
ci FS Krnov:

Marek Vojkuvka, vojkuvka.marek@seznam.cz,
tel. 725 840 670 nebo Ludek Janesik, tel. 725 057 518.

TROENIK.
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Obderstveni po doba celéha tumaje a cerry zajidiény.

(" Spolecenska rubrika )

Sedmého fijna bude slavit vyznamné zi-
votni jubileum — 60. narozeniny — nas kolega
Miroslav Kaiia, strojvedouci a ¢len zakladni
organizace Federace strojviidci Brno dolni.
Vybor a ostatni kolegové z této ZO mu pieji
do dalsich let vSechno nejlepsi, spokojenost
v praci i osobnim zivoté a zejména pevné
zdravi.

kskok

Na zaslouzeny odpocinek odesel nas kole-

| ga Miroslav Marek. Za dlouholetou praci na

draze mu dékuji a do mnoha dalsich a uz o po-

| znani klidn&jSich let Zivota mu jen to nejlepsi,

spokojenost, pohodu a zejména pevné zdravi
pteji vybor a ostatni ¢lenové zakladni organi-
zace Federace strojvidct Louny.

skskok

Patnactého zafi slavil své Sedesatiny nas

kolega Petr Hejduk. Vybor a ¢lenové zaklad-
ni organizace Federace strojviidcti Usti nad
Labem mu k tomuto jubileu blahopieji a do
mnoha dal$ich let spokojeného Zivota pfeji
hodné $tésti a pfedevsim zdravi.

sk ok

Dne 13. fijna oslavi své 65. narozeniny

kolega strojmistr, pan Jaroslav Grulich.
Oslavenci k jeho zivotnimu vyroéi srdecné
blahopicjeme a jeSt¢ do mnoha dalSich let
mu piejeme hodné Stésti, pevné zdravi a zi-
votni optimismus. Vybor zakladni organizace
Federace strojvudct a vSichni kralovéhradecti
kolegové

®kk

V piistich dnech budou sva Zivotni jubilea
slavit dva nasi kolegové ze zakladni organi-
zace FS Dé&Cin. Sedmého fijna se doziva se-
dmdesati let Jaroslav Vacek a 15. fijna oslavi
55. narozeniny Jan Kokejl. Vybor a ¢lenové
décinské ZO Federace strojviidetl jim gratu-
Iuji a jesté do mnoha dalSich let pteji jen to
nejlepsi a zejména pevné zdravi.

sekk

Vyznamna zivotni vyro¢i oslavili anebo
jeste oslavi hned nekolik nasich kolegt ze za-
kladni organizace FS Louny. Krasné 80. na-
rozeniny slavil jiz 10. srpna JiFi Metlicka.
Sedmdesati let se dozil 19. zaii Jaroslav
Wais. Pétasedesatiny oslavili 19. zafi Zdenék
Priicha a 27. zafi Martin KniZek. Rovnou Se-
desatku bude slavit tietiho fijna Rudolf Vait.
Vsem témto jubilantim srdecné blahopieji
a jesté do mnoha dalsich let spokojeného Zivo-
ta Stésti a zejména zdravi pieji vybor a ostatni
¢lenové lounské ZO Federace strojvadcti.

*okk

K 30. zaii tohoto roku ukonc¢il svou pro-
fesni &innost jako strojvedouci CD a odegel do
diichodu nas chomutovsky kolega a ¢len za-
kladni organizace FSCR, pan Karel Brynda.
Za odvedenou praci timto chceme Karlovi
podékovat a do dalSich let na zaslouzeném
odpocinku mu poptat hodné zdravi, Stés-
ti a spokojenosti v osobnim zivoté. Vybor
a vSichni kolegové ze ZO Federace strojvudctu
Chomutov

sk sk

Dne 26. zafi oslavil své Sedesaté narozeni-
ny nas kolega a hospodaf zdkladni organizace
FSCR Vsetaty Petr Merz. Pevné zdravi, spo-
kojenost, pohodu a v neposledni fadé¢ taktéz
hodné elanu do dalsi prace mu pieje vybor
vsetatské ZO Federace strojvudct.

sdeskok

Dne 15. fijna oslavi své Sedesatiny nas ko-
lega Antonin Cervinka. Do dal§ich let mu
prejeme hodné zdravi, §tésti, spokojenosti
a uspéchu.

Kamaradi a ¢lenové ZO FSCR Pierov

Posledm rozlouceni

Klub dtchod-
cu a zakladni
organizace Fede-
race strojvudct
Trutnov se za-
rmutkem ozna-
muji, ze druhé-
ho zafi tohoto
roku opustil po
kratké tézké ne-
moci naSe fady
kolega strojvedouci ve vysluzbé, pan
Josef Schejbal. Odesel po tézké nemoci
ve véku 78 let. Cest jeho pamatce.

Kdo jste ho znali, prosime, abyste mu
spole¢né s nami také vy veénovali svoji
tichou vzpominku.

Klub diichodctl,
vybor a clenové ZO FS Trutnov
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