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“VLASTNI

SILOU”

K sjtuova’mi pévvésti(jel
mame urcite co rict

Velmi ocenuji ¢lanek Jaromira Otta, ktery
pod nazvem ,, Stacilo malo — nehodit problém
za hlavu a ke srazce vlakii nemuselo dojit“ vy-
el v minulém vydani naSeho ¢asopisu. Chtél
bych také pfipomenout, ze hlaSeni strojve-
douciho je pro nas v mnohych ptipadech je-
dinym podkladem a zdrojem informaci pfi fe-
Seni konkrétniho problému. Privitali bychom
také informaci o zpétné vazbé na hlaseni, jak
a kym bylo odpovézeno..

Dale bych rad upfesnil informaci, kte-
ra byla poskytnuta v zavéru ¢lanku ,,Reakce
Spravy zeleznic na podnéty na$i odborové
organizace® touto vétou: ,,/ z téchto divodii
byvali ¢leny komisi pro situovani navestidel

CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY =istupci dopravcit a v soucasné dob probi-

Kdyz se rozhodnuti rozchazi
se zavazky a proklamacemi

Sedmého fijna se v Liberci uskute¢nila
schiizka zaméstnancit Regionalniho provoz-
niho pracovisté CD Liberec s vedenim OCP
Stied v souvislosti s rozhodnutim Ministerstva
dopravy CR o piid&leni linky R14 Pardubi-
ce—Liberec—Usti nad Labem od nového GVD
dopravci Arriva vlaky. Jednani se zacastnili za
CD feditel 018 GR Tomas Mohr, feditel OCP
Stied Jifi Slezak a dale Vaclav Bartonicek,
Dusan Tylich, Roman Kvi¢ala a Ondfej Bouda.
Za Federaci strojviideti CR byl tomuto rokova-
ni ptitomen ¢len prezidia Pavel Semecky.

Toma§ Mohr a Jifi Slezak seznamili ptitomné
zaméstnance s rozhodnutim MD a zaroven od-
pov&d&li na mnohé dotazy, napiiklad pro¢ Ceské
drahy opét neuspély v rozstfelu soutéze s nabid-
kou alternativniho dopravce. Zastupci zaméstna-
vatele ptitomné ujistili, Ze vSem zaméstnancim
bude nabidnuta prace u CD, a to bud’ pifmo v Li-
berci, nebo po dohodé (a s ohledem na blizkost
bydlistg) v Ceské Lipé a Turnove.

Ptitomni byli seznameni s pribéhem video-
konference ministerstva dopravy se zastupci
odbort, konané dne 30. zafi, kdy se této schiiz-
ky zGCastnil vicepremiér a ministr dopravy
Karel Havlicek a jeho naméstkové Ladislav
Némec a Jan Sechter a feditel odboru vefejné
dopravy Ondfej Michal¢ik. Odborové organi-
zace v diskuzi vznesly pfipominky k netrans-
parentnosti a poruseni platnych terminii pro
zpracovani jizdnich fadt dle ustanoveni zakona
o drahach a ProhlaSeni o draze Spravy zeleznic
na rok 2021. Upozornili jsme na nedostatky
v nevyzadané nabidce dopravce Arriva vlaky
anavrhli zadani linky R14 stavajicimu doprav-
ci CD a vypséni regulérni vefejné soutéze.

Patého fijna ovsem MD rozhodlo, Ze na lin-
ce R14 bude od pocatku nového grafikonu do-
pravcem spolecnost Arriva vlaky, ktera podle
stanoviska vedeni resortu nabidla vyhodné&jsi
cenovou nabidku s cenou o 302 miliont K¢
niz&i nez CD.

- Zaslouzi ocenéni =

Na jiném misté tohoto vydani Zajmu stroj-
vudce je poukazano v ¢lanku Podzimni vitr
nas opét varuje na stale neuspokojivou situaci,
kdy pady stromi rostoucich v ochranném pas-
mu drahy a v dopadové vzdalenosti od koleji
soustavné ohrozuji bezpecnost a pravidelnost
drazniho provozu. V fadé piipadi se stroj-
vedoucim podafi pied takovou nebezpecnou
prekazkou zastavit. Tim nejenom ochrani Zivot
a zdravi cestujicich i sebe, ale také Casto zabra-
ni nemalym $kodam na hnacim vozidle.

Jiz v ¢. 8/2020 ZS jsme psali o ocenéni
41 strojvedoucich z OCP Ceskych drah Za-
pad, ktefi zastavili sviij vlak pfed spadlym
stromem. Jednalo se zejména o piipady pii
orkanu Sabine, ktery na Gzemi CR pusobil
$kody v leto$nim tGnoru. Je bez jakékoliv dis-
kuze jasné, ze nasi kolegové si toto ocenéni
plné zaslouzili.

Ostatné i1 zakonik prace na takové piipady
pamatuje. V ustanoveni § 224 odst. 2 je pod
pismenem b) uvedeno: Zaméstnavatel muize
zaméstnanci poskytnout odménu zejména za
poskytnuti pomoci pri predchdazeni pozarim
nebo pri zivelnich udalostech, jejich likvidaci
nebo odstranovani jejich nasledkii nebo pri ji-
nych mimoradnych udadlostech, pri nichz miize
byt ohrozen zZivot, zdravi nebo majetek.

Budeme doufat, Zze zplsobem uvedenym
v predchozich fadcich budou na pfipady pii-
kladného vykonu sluzby reagovat vedouci
pracovnici i ostatnich organizacnich slozek na-
rodniho dopravce a také u jinych dopravcu. Lze
totiz dolozit i pfipad, kdy kolega strojvedouci
zabranil nehod¢ s hrozici vysokou materialni
skodou a kromé& podekovani na strankach Za-
jmu strojviidce mu nikdo z vedoucich pracov-
nikti nepodal ani ruku. Viadimir Selucky

Jednani odborii s managementem (D Cargo

Dne 21. fijna probéhlo dalsi jednani od-
borovych central piisobicich u CD Cargo se
zastupci vedeni této spole¢nosti. Vzhledem
k aktudlni epidemiologické situaci se uskutec-
nilo formou videokonference. Béhem jednani
byl prezentovan soucasny ekonomicky stav
spoleénosti, kdy se nam podatilo dopravni-
mi vykony pfiblizit lofiskému roku a alesponl
prozatim se firm¢ dafilo vymanit se z neptiz-
nivého postaveni béhem letosniho jara a léta.
Byl pfedstaven i souhrn vyuzivani ¢astecné
nezaméstnanosti dle paragrafu 209 ZP a pre-
zentovan stav optimalizace ¢innosti technic-
ko-hospodaiskych pracovnikti spole¢nosti
CDC jak na trovni generalniho feditelstvi, tak
v jednotlivych JOS.

Podrobné byl ptedstaven seznam schvale-
nych pfispévkl z transparentniho nadac¢niho
fondu Zeleznice srdcem, ktery CD Cargo za-
lozilo v prib&hu 1éta spoleéné ve skuping CD
a jenz ma slouzit k socialni pomoci zamést-
nanctm Zeleznice, jejichz zivoty ovlivnily tra-
gické udalosti, ke kterym bohuzel v Zelezni¢ni
dopraveé dochazi.

Debatovan byl samoziejmé i soucasny stav
epidemie COVID 19. Z dtvodu doporuceni
ministerstva zdravotnictvi byly az do odvolani
preruseny KOP. V soucasné dobé by v zadné
JOS nemél byt problém se zasobenim zamést-
nanct dezinfekei a dal§im nutnym vybavenim
k ochrané jejich zdravi. Mezi zaméstnance
by mél byt také distribuovan balicek OOP
COVID, ve kterém jsou tfi rousky a 500 ml
dezinfekce. Vedeni firmy taktéz schvalilo mi-
motadnou odménu pro viechny zaméstnance
ve vysi 500 K¢, ktera by méla slouzit k potize-
ni ochrannych prostiedki v bézném osobnim
zivoté tak, aby se naSe firma i nadale vyhnula
néjakym vétsim problémim s karanténami
a hromadnymi ndkazami zaméstnancu.

Béhem tohoto jednani bylo taktéz ozna-
meno piedani navrhu PKS na roky 2021/22,
ke kterému by meélo dojit koncem mésice
listopadu, a faktické zahajeni kolektivni vy-
jednavani u CD Cargo by pak mélo probéh-
nout jesté v prosinci 2020.

David Votroubek
¢len prezidia FSCR

Je zarazejici, ze pii posouzeni obou pted-
lozenych nabidek nebyl ziejmé vibec bran
zfetel na jejich rozdilnost. Arriva vlaky po-
dala nabidku jen se starSimi Castetné mo-
dernizovanymi motorovymi jednotkami fady
845, bez zohlednéni potieby instalace palubni
Casti evropského vlakového zabezpecovace
(ETCS) na celé obdobi trvani smlouvy, tedy
na 7 let. Nabidka CD uz oproti tomu obsa-
hovala v pribéhu kontraktu nakup novych
motorovych jednotek, vybavenych nizkopod-
laZni ¢asti pro bezproblémovou ptepravu imo-
bilnich cestujicich, klimatizaci a v neposledni
fad€ praveé i mobilni ¢asti evropského vlako-
vého zabezpecovaciho systému ETCS.

Proklamovana tspora finanénich prostied-
ki, kterym argumentuje pro své rozhodnuti
MD, je proto vice nez diskutabilni. Namisto
nasazeni modernich a s ETCS vybavenych
vozidel minister$ti ufednici hovofili o moz-
nosti zkraceni provozovanych linek, samo-
zfejmé s dopadem na cestujici.

Nejvice zarazejici je na tomto rozhodnuti
skutecnost, Ze ministerstvo dopravy v tom-
to pfipadé upozadilo nejen proklamovanou
snahu o zvySovani kvalitativnich parametrti
vozidel a sluzeb pro cestujici, ale i potiebu
zajistit vyssi uroven bezpec€nosti Zelezni¢niho
provozu. Je smutné, ze po nékolika zavaznych
nehodach v leto$nich letnich mésicich, kdy se
hledala cesta jak nejlépe a nejrychleji zajistit
bezpecénost zelezni¢niho provozu, se nyni od-
sunuje nutnost nasazeni vozidel s ETCS, coz
u linky R14 zajizdgjici do Pardubic a na usek
Dé&&in—Usti nad Labem bude po 1. lednu 2025
pro koridorové traté povinné.

Ministerstvo dopravy tak timto svym roz-
hodnutim vlastné do jisté miry zpochybiiu-
je i své vlastni vydané dokumenty, jako je
Narodni implementaéni plan (NIP), kde po-
stup budovani a zavadéni ETCS je zakotven
v pravnich ptedpisech EU, které jsou pfitom
zavazné pro vSechny ¢lenské staty EU a tedy
i pro CR. Nebo snad ne...?!

Pavel Semecky, clen prezidia FSCR

Probiha distribuce kalend

Vazeni kolegové, od zavéru tohoto mésice
postupné obdrzi vSechny zakladni organizace
Federace strojviidcti objednané stolni a na-
sténné kalendare, které na rok 2021 vydala
nase odborova organizace. Také pro ZO FS, jez
si kalendafe neobjednala, bude dodana zasilka,
jez obsahuje jeden nasténny a tii stolni kalen-
dafe zdarma.

Pokud zakladni organizace nepozadaly
o jiny zpusob dodani (napiiklad zasilkovou
sluzbou anebo na odlisnou nez obvyklou adre-
su ZO), baliky s kalendafi (stejné jako je tomu
pravidelné u ¢asopisu Zajmy strojvidce) budou
odeslany ze zst Brno hlavni nadrazi sluzebni
drazni postou. V zajmu jejich bezpe¢ného do-
ruéeni byly vybaveny privodkami pro slu-
Zebni zasilky. V dny, kdy bude expedice draz-
ni postou zahajena, budete o tom informovani
jesté také upozornénim odeslanym z prezidia
FSCR. Zastupci zakladnich organizaci si
své zasilky mohou vyzvednout na obvyklych

haji jedndni s FSCR o moznosti delegovani
zastupcii federace do téchto komisi.

Situace se opravdu zménila a strojvedouct,
zastupei nasi profesni odborové organizace,
v tomto sméru jiz sehravaji svoji dilezitou
roli. V okamziku, kdy jsem se dozvédél, ze
dopravce CD ukonéi svoji &innost ve zminéné
komisi k 31. prosinci 2019, zacal jsem jednat
o zastoupeni strojvedoucich v této komisi pod
hlavigkou Federace strojviidet Ceské repub-
liky. Toto se podafilo a strojvedouci a kontro-
lofi vozby se jako zastupci nasi odborové
organizace jiZ situovani navéstidel ucastni.

Za prezidium FSCR se touto problemati-
kou nyni zabyva kolega Pavel Slansky a po-
dle jeho slov komise funguji dobie a do jejich
¢innosti jsou jako dobrovolni spolupracovnici
zapojeni nasi kolegové ze vSech tfi k tomuto
ucelu ustanovenych center.

Josef Bock, clen prezidia FSCR

SCHWARZMULLER @
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V Okriskach mohlo dojit k tragédii

Do poledne dvanactého fijna zbyvala
zhruba pulhodina, kdyZ na piejezd v zZelez-
nicni stanici Okfisky, ktery je veden pod ¢is-
lem P3658 v kilometru 60,874 defini¢niho
useku Krahulov—Okitisky, vjel mohutny ka-
mion némeckého dopravce. Na fotografiich,
jez tento moment zachytily, si pozdgji bylo
mozno precist, Ze provozuje ,,inteligentni
vozidla“. Ze to absolutng plati i pro jejich
fidice, o tom se ovSem uz alespon v tomto
pfipadé dalo pochybovat. Nerespektoval
totiz vystrazna Cervena blikajici svétla pre-
jezdového zabezpecovaciho zafizeni, a tak
uvazl mezi sklopenymi zavorami.

Nebezpecna situace hrozila bezprostied-
né vyustit v tragickou udalost, nebot’ po
takto zablokované trati k pfejezdu pra’wé
souprava R661 z Jihlavy do Brna. Strojve-
doucimu OCP Vychod Lukasi Essendero-
vi se diky duchapfitomnosti a pozornému
vykonu sluzby na Brejlovei 754 016-4 na-
Stésti podaftilo za pouziti rychlobrzdy vcas
zastavit, zabranit tim srazce i jejim moz-
nym tézkym nasledkiim. Vazné nebezpeci

odbérovych mistech. U¢iiite tak, prosim, co
nejdrive!

Prosime, vénujte hlavné pozornost stavu
zasilky. V pfipadg, ze jste objednali vétsi po-
Cet kalendait, jez byly pii expedici uloZzeny do
nékolika baliki, zjistéte v prvni fadé, zda vam
byly v pofadku doruceny vSechny baliky.
Naptiklad v piipadé tii expedovanych balikd
jsou tyto oznaceny 1/3, 2/3 a 3/3. PFimo na
misté si také zkontrolujte pocet dodanych
kusi kalendaii, a to zv1asté v ptipadé posko-
zeni obalu zasilky. Spravnost si mizete ovétit
jednoduse, nebot’ pocet vami objednanych ka-
lendatt je uveden piimo v zahlavi vasi dodaci
adresy. Kod ,,s* znamena stolni a ,,n* nasténné
kalendare. Celkovy pocet kusti dodanych v ba-
licich musi odpovidat idajim uvedenym v za-
hlavi adresata.

V pripadé jakéhokoliv poskozeni zasilky,
nebo pokud nesouhlasi pocet skute¢né doda-
nych kusi s poéty uvedenymi ve vasi adrese,

hrozilo nasemu kolegovi, ale i cestujicim
v jeho rychliku. Je totiz smutnou a nezpo-
chybnitelnou skuteCnosti, ze pravé stiety
s kamiony na Zelezni¢nich pfejezdech bo-
huzel byvaji az piilis ¢asto doslova fatalni.

Bude neukaznény fidi¢, ktery vzapéti
z piejezdu odjel diky pferazenému biev-
nu zavory a celkové znaéné poskozenému
prejezdovému zabezpecovacimu zafizeni,
které teprve nedavno bylo za velké penize
zcela vyménéno za moderni, po zasluze po-
trestan? V dobé, kdy vznikal tento ¢lanek,
po ném a jeho vozidle Policie Ceské repub-
liky patrala.

Zatimco konani fidi¢e nakladniho auto-
mobilu by bylo mozno kvalifikovat jako
trestny ¢in obecného ohrozeni z nedbalos-
ti, po¢inani naseho kolegy, strojvedouciho
Lukase Essendera z provozniho pracovisté
CD Brno hlavni nadrazi, ktery je ¢lenem
zakladni organizace Federace strojvudcu
Brno-Malom¢éfice, nelze jinak nez vysoce
ocenit. Za vzorny vykon sluzby mu patii
nase pod¢kovani a uznani.

Marek Polacek

Fwv O

aru narok 2021

uved’te zjiSténé skutecnosti ¢i nesrovnalosti
do predavaciho protokolu, kterym je zminé-
na privodka pro sluzebni zasilku, a zjisténé
skutec¢nosti také neprodlené nahlaste elektro-
nickou postou, pisemné anebo telefonicky tis-
kovému stfedisku FSCR v Brng.

Upozoriujeme, ze pripadné reklamace
dodaného poctu objednanych kalendéii nebo
jejich poskozeni lze z technickych diivodi —
provedeni finalni fakturace a smluvni podmin-
ky stanovené mezi tiskarnou a vydavatelem
— podat v terminu nejpozdéji do 19. listo-
padu 2020. Na pozdéjsi reklamace jiZ bo-
huZel nebude moZno brit zietel. Dékujeme
za pochopeni.

Po ukonceni distribuce budou z prezidia
FSCR rozesilany do zakladnich organizaci
faktury s vyGctovanim vami objednanych ka-
lendafti. V piipadé jiz zminéné reklamace po
dohod¢ samoziejmé jen realné dodanych kust.

Tiskové stredisko FSCR
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Tabulky tratovych poméri nejsou .../
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v kondici, v jakeé je potrebujeme

Ve svém ¢lanku shrnu své zkuSenosti z cca
ptlroéniho velmi aktivniho pouzivani Tabu-
lek tratovych poméra (TTP). Byli jsme infor-
movani, ze po zavazné mimoradné udalosti
u Chodové Plané, kde nasi kolegové uz pred
jejim vznikem bohuzel marné upozoriiovali
na hrozici rizika, pfijme Sprava Zeleznic na-
lezita rozhodnuti a v soucinnosti s zelezni¢-
nimi dopravci nové pfistoupi k problematice
zpravovani strojvidct o déni na trati. A praveé
o zhodnoceni toho, jak se to podafilo a jak na
tom jsou TTP aktualng, se zde pokusim.

Kdyz doslo 28. cervence 2019 k jiz zmi-
néné MU v tratovém tseku Chodova Plana—
Marianské Lazné, zv1asté ze strany Spravy ze-
leznic zaznéla argumentace, ze prece existuji
TTP a kdyby se strojvedouci jimi fidil, neho-
da by nenastala. Povazovali jsme to za velmi
smélé tvrzeni, jez ostatné brzy dostalo znaéné
wnha frak”. Zvlast¢ kdyz i sami piedstavitelé
SZ na mnohych nasich naslednych jedna-
nich, byt opravdu velmi opatrné, pfipoustéli,
ze situace okolo TTP zase neni tak rizova, jak
se po MU ihned prezentovalo do médii. Po-
zorny Ctenar-strojvedouci, ktery nahlédne do
TTP, se vsak jesté i dnes, s odstupem vice nez
Ctrnacti mésict, leckdy nestaci divit...

Velmi zajimavy je setrvaly ukaz v mno-
hych TTP skrze celou republiku, ktery v ta-
bulce 8b zakazuje napajeni vozu elektrickou
energii. VétSina kolegt tuto zménu TTP prav-
dépodobné vibec nezaregistrovala, coz ov-
Sem také o né¢em svédci. Mnou vedeny vlak
z tohoto divodu nedavno ,,dostal do vinku‘
zpozdéni 45 minut. Odmitl jsem totiz dal jet,
nebot’ prece nenecham udusit zakazniky ve
vlaku. A také nejsem takovy blazen, abych na-
pajel svoji vlakovou soupravu z elektrického
vedeni tam, kde je to zakazano.

V TTP 720A (nejen) pro jistotu tabulka 8b
chybi tplné, v TTP 504A je zase pro jistotu
uvedeno ,,chybna data. Tabulku nelze gene-
rovat®. Cela véc je do dnesniho dne vyfeSena
pouze vydanim operativniho piikazu ustfed-
niho dispecera, ktery povoluje zakazované.
Svérazné feseni — vite o ném? Ja osobné bych
ale uvital spise pouzitelné TTP!

Dejte si také velky pozor na tabulku 3a! Za-
¢ind se nam jako mor vSude po republice $ifit
dalsi ,,excelentni* past na strojvedouci v po-
dobé ,,samooteviracich® ptejezdi (viz napf.
trat’ 521B). Pfed casem jsem uz pozadal i ko-
legy z prezidia FSCR o pomoc s fe$enim této
pasti a ¢ekam, jak se budou véci dale vyvijet.

Toliko vychvalovana tabulka 9 nové gra-
fiky TTP se u trati 711 stava zcela nepouzi-
telnou, nebot’ ji kompletné chybi jeji datova
cast. I pfes opakované urgence se mi dostalo
odpovédi: ,,SZ vi, bude Feseno.* Jsem tedy
zvédav. Vzdyt pravé tabulka 9 je mnohymi
strojvedoucimi vnimana jako opravdu to, po
¢em dlouho volame. Ale i to, co realné doka-
ze zvyS§it bezpecnost pti vedeni vlaku. Pokud
tedy funguje, jak ma...

U TTP 504A se nam zase kamsi vytratilo né-
kolik tabulek, vcetné nemalo dulezité tabulky
1, stanovujici zakladni parametry na pojizdéné
trati. Zcela zdrcujici je, ze v téchto TTP tplné
chybi tabulka 6, poodhalujici strojvedoucimu
rychlostni profil jim pojizdéné trati. Chybé&jici
udaj o trat'ové rychlosti 100km/h na vyjezdu ze
st Teplice v Cechach v 1. SK smér Usti nad
Labem je jiz jen nezajimavéa marginalie.

A existuje samozfejmé i mnoho dalSich
svizeli tabulek tratovych pomérd. Na SZ
v n¢&jaké kancelafi ale piece sedi zamést-
nanec, ktery dba na aktudlni, pouZitelnou

a pravdivou spravnost udaji v TTP. Odvadi

za uvedenych okolnosti svoji praci dobre?
Sprava zeleznic by méla provést opravdu
zasadni audit svych TTP a zpisobu zpravovani
strojvedoucich vSeobecné. Se stavem, jaky je
nyni, naprosto nemtizeme byt spokojeni. A uz
viibec piece nelze cekat na dalsi zavaznou ne-
hodu, pti které se strojvedouci bude dusledné
fidit udaji v TTP, které jaksi opomnély uvést
udaj o razantnim snizeni rychlosti ptes opra-
vované misto! Jsem presvédcen, ze stavajici
TTP jeste v zadném pripadé nejsou v tak skvélé
kondici, v jaké by je strojvedouci potiebovali
k zajisténi bezpecného provozu a své bezpro-
blémové sluzby. Takze, kolegové, nespoustét

o¢i z trati a na vSe disledn€ upozoriiovat!
Antonin Sehnal

Umisténi neproménnych navéstidel pred
mistem mimordadné udalosti u Chodové Plané

Zdroj: mapy.cz s upravou Dradzni inspekce

Prejezdy u Radotina
jako nastrazené pasti?

Na trati Praha-Smichov (Praha-Kr&)-Pra-
ha-Radotin je piejezd pred zastavkou Praha-
-Chuchle (nové ztizena odb. Zavodiste) a dalsi
prejezd na zhlavi zst Praha-Radotin. V TTP 521
tabulce 9 tyto prejezdy ale nejsou uvedeny ve
sméru Smichov—Radotin! Tyto pfejezdy maji
,2Automatické dilkové nouzové otevieni PZZ*.

A nastrazena past, kterou zminuji v titulku
tohoto ¢lanku, se podle mého nazoru skryva
v tabulce 3a: ,, Zastavi-li viak/PMD z pro-
voznich duvodii mimoradné v obvodu Odb.
Zavodiste v misté mezi viezdovymi naveéstidly
odbocky (v zZst Praha-Radotin v misté mezi
odjezdovym navestidlem L1 a vjezdovym na-
veéstidlem 1S), musi strojvedouci, jakmile
prekroci dobu stani o vice nez Sminut, od za-
staveni vlaku/PMD navazat spojeni s vyprav-
¢im a pro dalsi jizdu si vyzadat jeho svoleni.
Neni-li mozno spojeni s vypravéim navdzat,
smi strojvedouct pokracovat v dalsi jizdé po-
dle rozhledovych poméru a pri jizdé pres pre-
jezdy s PZZv km 6,290 (11,915) a v km 10,028
musi jednat, jako by byl zpraven rozkazem
Op, cast A.*

Nejenze je zpracovateli TTP zatézko dat
do poznamky k fadku ptejezdu odkaz ,,ta-
bulka 3a*, aby strojvedouci UPOZORNIL na
mimotadnost, ale piejezdy nejsou vibec uve-
deny v tabulce 9. TakZze je otazka Casu, kdy
néktery kolega bude veéfit TTP a po mimotad-
ném zastaveni, kdy si nikdo nezapina stopky,
projede velmi frekventované piejezdy a smete
auto. A podotykam také, Ze kdyz nam strojve-
doucim néco ,,bouchne* na masing, rozhodné
si nezapindme stopky, ale snazime se co nej-
rychleji odstranit zavadu a odjet.

Velmi mne zajima, z jakého divodu se
vlastn¢ dalkové nouzové otevieni PZZ zavadi
a pro¢ to ma hlidat strojvedouci? Pro¢ neza-
vola ten, co piejezd nouzove oteviel? Proc je
odpovédnost na strojvedoucim, ktery o dané
situaci ani nevi? A pak, dojde-li k maléru,
bude se fesit u soudu, Ze je to v né&jaké tabulce
kdesi napsané!

Pry takové piejezdy jiz na siti Spravy ze-
leznic jsou i nékde jinde. Ale proc¢? A to si
mame pamatovat, kde je jaka tabulka 3a? Pro¢
to nemize byt uvedeno u toho piejezdu?!

Milo§ Brunner

P.S.: Pro uplnost a celkové dokresleni si-

tuace jesté dodejme, ze piejezdy P261 km

6,290 a P262 km 10,028 jsou v tabulkach
9 TTP 521B (v 521A je jen P261) uvedeny
jen ve sméru Beroun—Praha a piejezd P263
km11,524 zase jen ve sméru Praha—Beroun.

A podle tabulky 8b je v celé trati ZAKAZA-
NO centralni napajeni vozi elektrickou energii.
To by mne opravdu zajimalo, jak to kolegové
z osobni dopravy délaji, ze vagony topi, klima-
tizuji a sviti. Musim konstatovat, Ze neni nad
takto ,.kvalitni* podklady pro jizdu vlaku!

Poznamka redakce: Jak nas informo-
val ¢len prezidia FSCR David Votroubek, za
Federaci strojvidct k problematice, jiz se
v tomto ¢lanku vénuje kolega Brunner, uz
pred casem oslovil vedeni CD Cargo, aby tato
spole¢nost se Spravou zeleznic pfedmétnou
zalezitost hrani¢ici s ohrozenim bezpe¢nosti
provozu fesila. A pfipojit by se k tomu mély
i Ceské dréhy.

Muze se opakovat Chodova Plana?

Ve stinu mimotadnych udalosti poslednich
tydnd a mésict se ponékud pozapomnélo na
vaznou nehodu z nedéle 28. cervence 2019
mezi zst Chodova Plana—Marianské Lazné,
kdy v 16.32 hod. pfi jizdé vlaku Pn 64520 do-
Slo k vykolejeni hnaciho vozidla fady 363.5
a tiinacti tazenych draznich vozidel fady Uacs
lozenych mletym vapencem. Nastésti nedoslo
k zadnému Gmrti ani zranéni, hmotna Skoda
vsak dosahla vyse 28 miliond korun.

Okolnosti této vazné nehody jsou stale ve
stadiu vySetfovani organt ¢innych v trestnim
fizeni. Drazni inspekce jiz 29. kvétna 2020
vydala Zavérecnou zpravu o vysledcich Se-
tieni mimotadné udalosti ¢. j. 6-2759/2019/
DI, ktera velmi podrobné rozebira vsech-
ny souvislosti této MU. Soucasti této ZZ je
také bezpecnostni doporuceni vydané podle
§ 53e, odst. 1 zadkona o drahach, kde Drazni
inspekce doporucuje Draznimu ufadu, jako
spravnimu organu, jehoz hlavnim poslanim
je udrzovani a zvySovani bezpecnosti provo-
zovani drah, mimo jiné toto: Doporucit do-
pravciim zkrdceni stanovené lhiity platnosti
znalosti trat’ovych pomérii u osob Fidicich
drazni vozidlo, a to ve vitahu ke skutecnosti,
Ze v soucasné dobé dochazi na Ceskych Ze-
leznicich k mnoha rekonstrukcim, optimali-
zacim a vystavbam, které maji za nasledek
mnoho zmén stavebné technickych parame-
trii drah a staveb na drdze s pirimym vlivem
na bezpecnost a plynulost provozovdni drdz-
ni dopravy.

K uvedenému bezpecnostnimu doporuceni
si dovoluji poznamenat: Platnost lhiity znalos-
ti tratovych a mistnich pomért je podle ¢lan-
ku 278 a ¢l. 284 predpisu provozovatele drahy
D1 (Dopravni a navéstni ptedpis uc¢inny od
1. 7. 2013) stanovena na 12 mé&sict. Takova
doba je stanovena i vnitinim predpisem CD
Cargo. Vnittnimi piedpisy Ceskych drah V2
a D2, v rozporu s vySe citovanym piedpi-
sem Spravy Zeleznic, kdy ptedpis provozo-
vatele drahy je v nadfazeném postaveni nad
vnitinim pfedpisem dopravce, je tato doba
stanovena na 13 mésici. V Zajmech stroj-
vidce jsem na tyto vazné zavady opakované
upozornioval jiz od roku 2014 a poukazoval

na skuteCnost, ze i lhiita 12 mésict je ned-
mérné& dlouha. A to v &lancich Uvahy nejen
0 poznani trati (ZS 17/2014), Piepnéte ka-
nalovou skupinu (ZS 5/2015), Nezna§? Ne-
podpisuj! (ZS 18/2015), O mluveni do dubu
(ZS 17/2016) a Horké plody bezhlavého
Setieni (ZS 18/2019). Kolega z CD Cargo na
toto téma psal v ¢lanku Zménit dobu trvani
platnosti poznani tratovych poméria v ZS
10/2020. Vsechny ¢lanky jsou v archivu Za-
jmu strojvudce na www.fscr.cz.

Co se od roku 2014 do dne$nich dnid
zménilo? Bohuzel NIC! Uplatnila se osvéd-
¢end metoda hrat ,,mrtvého brouka“. Je za-
razejici, Ze gestor predpisi V2 a D2 bud’
predpis provozovatele drahy D1 nezna,
nebo — a to je horsi pripad — jej védomé
ignoruje! Zvlast¢ po vydani zde jiz zmi-
néného bezpecnostniho doporuceni Draz-
ni inspekce jsem ocekaval rychlou reakei.
Copak piislusni funkcionafi na generalnich
feditelstvich rozhodujicich dopravci neétou
zavéretné zpravy Drazni inspekce? Nebo
preziravost ufednické moci je natolik silna,
ze nad bezpecnostnim doporu¢enim mavnou
rukou a povazuji ho za zbyte¢nou komplikaci
poklidného zivota?!

Ale vratme se k otazce polozené v titulku
tohoto ¢lanku. Muze se opakovat vazna ne-
hoda podobna loniské ¢ervencové u Chodové
Plané? Nejsem a nechci byt prognostikem
$patnych zprav. Ale za soucasného stavu
rozporuplnosti obsahu vnitinich pfedpist jak
provozovatele drahy, tak jednotlivych doprav-
cu, to nelze vyloucit. Obsah beztak zbytecné
slozitych pfedpisti je navic zaplevelen ruzny-
mi vynosy, dodatky, nafizenimi atd. Zakonik
prace vyjadfuje zakladni zasady pracovné-
pravnich vztahd, jimz jsou podle §1a, odst. (1)
pismene b) uspokojivé a bezpe¢né podmin-
Ky pro vykon price.

Velmi pochybuyji, ze strojvedouct, ktery vede
rychlik v elektrické trakci o stanovené rychlos-
ti vétsi nez 100 km/h po odklonové trase, kde
byl naposledy pred jedenacti mésici, navic za
snizené viditelnosti, ma vytvofeny uspokojivé
a bezpecné podminky pro vykon prace!

Viadimir Selucky

Drazni inspekce vydala radu bezpecnostnich doporuceni

V minulych tydnech se na nas obratil ¢len
zakladni organizace FS Praha Milo§ Brunner,
ktery je dlouholetym ¢lenem redakéni rady Za-
jmu strojvidce, s navrhem, abychom i v nasem
periodiku vénovali pozornost zajimavé analyze
lofiské mimotadné udalosti u Chodové Plané,
ktera byla zveFejnéna v Zelezni¢nim magazi-
nu ¢&. 7/2020. Diky pochopeni redakce tohoto
Casopisu jsme dostali moznost piedmétnou ¢ast
¢lanku Horky zacatek 1éta .., ktera nese pod-
titul Sir$i souvislosti, rovn&? zvefejnit. Kole-
giim z redakce Zelezni¢niho magazinu za tuto
vstiicnost velmi dékujeme. Vedouci redaktor
ing. Petr Kaderavek k této medialné velmi
sledované nehod¢ napsal:

Shodou okolnosti pouze nékolik hodin pied
nehodou u Perninku, dne 7. 7. 2020, Draz-
ni inspekce sama aktivné informovala pfimo
i tiskovou zpravou o vysledcich Setfeni pfic¢in
vykolejeni nakladniho vlaku, k némuz doslo
28.7.2019 v 16.32 h mezi stanicemi Chodo-
va Plana a Marianské Lazné. S ohledem na
okolnosti predchazejici této lonské nehodé se
jiz kratce po ni rozvifila debata o zpusobu in-
formovani strojvedoucich o pomeérech na trati
a 0 zménach stavebné technickych parametru.

Pripomenme, ze tehdy vykolejil vlak
Pn 64520 dopravce CD Cargo, a to v misté
stavby nadjezdu ptes nové budovanou pozemni

Podéekovani strojvedoucim za podnety
prispivajici k odstranéni chyb

Redakce Z&mu strojvidce vzdy ocefiuje
moznost, pokud v piipadé ¢lanki pfinasejicich
naméty, jak zlepsit podminky pro vykon prace
strojvedoucich, vyjdou pokud mozno soubézné
i vyjadreni téch, kdoz mohou k napraveé popi-
sovanych problému uéinné ptispét. Jsme radi,
ze tentokrat je tomu tak v piipadé hned dvojice
¢lankd, které najdete v tomto vydani naseho
Casopisu — prispévku kolegy Milose Brunnera,
ktery nese nazev ,,Piejezdy u Radotina jako
nastrazené pasti?!*, a dale zamysleni ,,Tabul-
ky tratovych pomért v mnoha smérech nejsou
v kondici, v jaké je strojvedouci nutné potrebu-
ji*, jehoz autorem je kolega Antonin Sehnal. Za
vécné vysvétleni a dokonce nabidku dalsi spo-
luprace opét dékujeme ing. Miroslavu Jasen-
¢akovi, naméstku generalniho feditele Spravy
zeleznic pro tizeni provozu.

K ¢lanku kolegy Brunnera uvedl: ,, K ta-
bulce 9 — provétili jsme piejezdy v tabulce
9. Bohuzel, jedna se o softwarovou zavadu,
o které jsme dosud nevédéli. Chyba byla ode-
slana dodavateli SW jako vysoce urgentni
k feseni. ® K tabulkam 8b —do 1. za#i prob&hla
kompletni revize vSech tabulek na nové vyda-
nych tratich a bylo zde samoziejmé centralni
napajeni POVOLENO. V datech mame rov-
néz od té doby nastaveno povoleno. K chybé

doslo na portale, kde byl zaménén soubor se
star§im datem. Zji$tujeme, pro¢ k tomu doslo.
Tabulky 8b jsme nechali k 1. 9. opravit a po
kontrole vsech elektrizovanych trati jsme dis-
pecersky piikaz zrusili.

K zvetejnénému textu kolegy Sehnala na-
mestek Jasencak informuje rovnéz k tabulkam
8b (viz v predchozim odstavci — pozn. redakce
Z8) a dale:

e Na trati 720A na portale skute¢né chy-
bi, prestoze vystup z KANGA je v potadku
a spravné. Doplnime. Na tratich 521A a 521B
doslo zfejmée ze stejné pficiny k zameéné sta-
rych soubort, ackoliv vystupy z KANGA od
1. 9. 2020 jsou spravné.

® Na trati 504A — tabulka zobrazuje ,,chyb-
na data®. Prosli jsme vSechny verze tabulek 8b
a vSechny traté 504 a nic jsme na portéale nena-
$li. VSechny byly k 1. 9. spravng.

® Na portale tabulka 504A_6b visi a i onen
zminovany rychlostnik 100 km/h (v km
17,000) na vyjezdu z Teplic v ni je uveden.

Pokud zjistime n&jakou chybu z minulosti,
snazime se ji ihned napravit. Chci ale zdiraz-
nit, ze zména TTP do nové formy v soucas-
né dobé probiha velmi intenzivné a ze takto
hluboka ,,orba“ TTP byla naposledy provede-
na pted 15 lety. Samoziejmé to s sebou nese

v tomto ohromném rozsahu se zapojenim né-
kolik desitek lidi SZ do této zmény i uritou
chybovost, ¢ehoz jsme si védomi. Dékujeme
proto strojvedoucim za podnéty, které piispi-
vaji k odstranéni chyb, a zarovei zadame o ur-
Citou toleranci, protoze je to zasadni zména
v takto velkém rozsahu, kterou chceme zvlad-
nout do 31. prosince 2020.

A protoze oba autofi ¢lankt poukazuji na
tzv. samootviraci ptejezdy, chtéli bychom
jim v této souvislosti a po dohod¢ s feditelem
O 14 GR SZ nabidnout osobni schiizku pravé
za Ucasti feditele O14 a samoziejmée i zastup-
¢t O11 GR, na které by se tato problematika
probrala z pohledu technického. Samoziejmé
i véetné toho, jak bude feSena do budoucna
i z pohledu TTP a pfipadné ptedpisu D1.“

Poznamka redakce: Hned trojice ¢lankd,
jez si k problematice tabulek tratovych pomé-
ri (TTP) mizete piecist v tomto vydani ZS,
je pfimo ukazkovym ptikladem zpétné vazby,
po které nase profesni odborova organizace
vzdy volala a vola. V neposledni fad¢ je vSak
rovnéz ukazkou toho, jak mize vypadat smys-
luplné vedena diskuze, jez pak nasledné mize
prinést i ocekavané zadouci vysledky. Akté-
rim tohoto dialogu (respektive trialogu) proto
patii podékovani.

komunikaci, kde byl Zelezni¢ni provoz veden
po docasné vybudované prelozce tvorené tiemi
ostrymi protismérnymi oblouky (vSechny o po-
loméru 200 m) s vloZzenymi dvéma pfimymi
useky (oba o délce 7 m).

Pielozka byla uvedena do provozu 20. 5.
2019 a soucasné v ni tedy byla zavedena po-
mala jizda rychlosti 30 km/h v km 422,060
az 422,290. Na zaklad¢ elektronické depe-
Se z 12. 7. 2019 byla pomala jizda zrusena
a s platnosti od 15. 7. 2019 zde byla zavedena
trvald tratova rychlost 30 km/h. Standardni tra-
tova rychlost v pfedmétném useku (pro pred-
métny typ vozidla) ¢ini 95 km/h.

Pfechodné omezeni tratové rychlosti je
oznamovano strojvedoucimu pisemnym rozka-
zem pied kazdou jizdou a na trati je oznaceno
navésti ,,Zacatek pomalé jizdy“. Trvalé omeze-
ni tratové rychlosti je ozndmeno formou zmény
tabulek trat'ovych poméru (TTP) a na trati je
oznaceno béznymi rychlostniky. Ve Vseobec-
ném rozkazu, jenz strojvedouci v den uvedené
nehody obdrzel a precetl, tak toto omezeni jiz-
dy uvedeno nebylo. Na trati Plzen hl. n.—Cheb
jezdil doty¢ny strojvedouci dle potieby, podle
turnusu teoreticky zhruba jednou za 70 dnd,
nicméné ve skuteCnosti posledni predchozi
sménu na této trati absolvoval 30. 12. 2018.
Seznameni s tratovymi poméry pro tuto trat’
potvrdil svym podpisem na Karté znalosti traté
pocatkem prosince 2018. Poznani tratovych
poméru strojvedoucich plati 13 mésict.

Jako strojvedouci v t¢ dobé pracoval jiz
33 let, podle vlastni vypovédi na sménu nastou-
pil zdrav, nepocitoval znamky Ginavy ani jiné
negativni okolnosti. Pfed nehodou nejprve jel
s dvojici lokomotiv 363.502 + 511 ve vicena-
sobném fizeni jako Lv z Plzné do Berouna, kde
s nimi pievzal vlak 64520.

Podle svych slov nezaregistroval predvést,
ktera upozorfiovala na navést snizeni rychlos-
ti na 30 km/h, nasledné na trati zaregistroval
rychlostnik 95 km/h (viz dale), coz ho utvr-
dilo v tom, ze dany usek traté je bez jakych-
koli zmén. Nésledujici navést (rychlostnik N)
o omezeni rychlosti na 30 km/h v km 422,067
zaregistroval asi na 200 m a minul ji rychlosti
91 km/h, nejvyssi dovolenou rychlost tak pie-
kro¢il 0 61 km/h.

I pies aktivované brzdéni ¢inila rychlost
Cela vlaku na zacatku oblouku ptelozky tra-
t¢ 90 km/h a v momenté prvniho vykolejeni
82 km/h (k nému doslo v km 422,162). Postup-
n¢ vykolejila jedna lokomotiva a 13 naklad-
nich vozil, vedouci lokomotiva nevykolejila.
Souprava ¢itala 16 vozt fady Uacs (drzitel
Vapenka Certovy schody) lozenych vapencem
a jeden prazdny viz Zaes. Néktera z vykoleje-
nych vozidel se prevratila, pfipadné i sjela ze
svahu naspu, ktery je v misté vykolejeni az 9 m
vysoky, doslo i k vysypani nakladu vapence
z poskozenych vozu.

Na obrazku ze zavéretné zpravy o vy-
sledcich Seti'eni MU je znazornéno rozmis-
téni neproménnych navéstidel v useku pi'ed

mistem nehody. S ohledem na zdejsi tratové
rychlosti (a tedy zabrzdné vzdalenosti) vyslo
rozmisténi tak, ze po Predvéstniku N s Cisli-
ci 3 (tedy oznamujicim snizeni rychlosti na
30 km/h) nasledovaly rychlostniky uvadéjici
zdej8i standardni tratové rychlosti a az poté
rychlostnik N s ¢islici 30 (navésti s pismeny
NS se tykaji vozidel s naklapécimi skiinémi).
Podle sdéleni gestora vnitiniho piedpisu SZDC
D1 vsak neni timto piedpisem vyslovné zaka-
zano umistit jiné predvéstniky ¢i rychlostniky
mezi piedvéstnik N s ¢islici 3 a rychlostnik N
s ¢islici 30.

DI dospéla k zavéru, Ze ,,informace o sni-
zeni rychlosti se ke strojvedoucimu viaku ne-
dostala vcas, a to i presto, Ze jak provozovatel
drahy, tak prislusny dopravce si splnili své
povinnosti a informaci o zméné rychlosti rad-
né a véas zverejnili. Strojvedouci byl o snizeni
rychlosti v predstihu informovan prostrednic-
tvim tabletu, (...) tuto informaci si neprecetl,
i kdyz to byla jeho povinnost, a vyjel na trat.
Zaroven, dle svého vyjadreni, prehlédl naves-
tidlo na trati upozornujici na skutecnost, Ze od
nasledujiciho rychlostniku, pro néj platného,
bude snizend rychlost na 30 km/h.*

Pouzivani tabletd bylo v té dobé pomérné
novou zalezitosti. V ramci projektu tzv. elek-
tronizace strojvedoucich a konkrétné pak III.
etapy Ovétovaciho provozu pouziti elektro-
nické verze tabelarniho jizdniho ¥adu (TIJR)
nejsou od 9. 12. 2018 u CD Cargo souéasti
inventate hnacich vozidel tisténé sbirky SIR
zmény TTP vkladany do tzv. Knihy normalii,
s niz se strojvedouci seznamuje pied nastupem
na sménu.

K tomu DI dale uvadi, ze ,,znéni dalsich 7i-
dicich aktii dopravce tykajici se FeSeni stanove-
ni formy a prokazatelnosti seznamovani stroj-
vedoucich se zménami stavebné technickych
parametrii drah nebylo dano jednoznacnym
zpuisobem, kdy se vicendsobnad ustanoveni vzd-
Jjemné, avsak nejednoznacnym zpiisobem proli-
nala, dohledat neslo ani jednoznacné narizeni
pro strojvedouci, a to prostrednictvim jakého
zpuisobu nebo zarizeni budou s témito zménami
seznameni.

Proto je také potieba vzit v uvahu, Ze stroj-
vedouci mohl ocekdvat predani informace
strednictvim tzv. Knihy normalii, nikoliv jen
prostrednictvim tabletu, na jehoz displeji funk-
ce ,,Zvonecek* dynamicky upozornuje na du-
lezité informace — v pripadé novych informaci
je zndzornén Ccervenou barvou. Ndslednym
Setienim viak bylo zjisténo, ze strojvedouci byl
pomoci této funkce o dorucenych dokumentech
véas informovan, ale neprovedl aktualizaci
udajii do svého tabletu, coz ma za povinnost
po prihlaseni na zacatku smény. Nedoslo tak
ke stazeni aktudlnich zmén TTP k 15. 7. 2019.*

Tzv. zvonelek, tedy vizualni upozorné-
ni na nové zpravy, totiz pouze informuje

Pokracovani na str. 4
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ZAJMY STROJVUDCE

Podzimni vitr nas opét varuje

V dobé, kdy laskavy ¢tenaf Cte tyto fad-
ky, kalendaf ukrajuje jiz prvni listopadové
dny. Je to jiz druhy mésic takzvaného obdo-
bi vegetacniho klidu (1. fijna az 31. bfezna),
doby vhodné ke kaceni dievin. Cerstvy vitr
jiz v prvni dny mésice fijna diirazné upozornil
Spravu zeleznic, tedy provozovatele drahy, ze
okoli nekterych trati neni nikterak bezpecné.
Ostatné nejde o zadnou novinku. Stromy ros-
touci v ochranném pasmu drahy a v dopadové
vzdalenosti od koleji bezpecnost a pravidel-
nost drazniho provozu ohrozuji dnes a denné
jiz dlouhou fadu let.

Na strankach Zajmu strojvidce se tomuto
neradostnému tématu pravidelné vénujeme
stejnou dobu. Zatim bez patfi¢ného efektu.
I kdyz se v prub&hu let zménily zakony, které
umoziuji tento stav energicky feSit. Napo-
sledy to byl zakon ze dne 17. prosince 2019
¢. 367/2019 Sb., kterym se zménil zakon

&. 266/1994 Sb., o drahach. Uginnost této
novely byla stanovena dnem 15. ledna 2020.
Dovoluji si zde citovat odstavec tieti § 10
zminéné novely: Provozovatel drdhy ma pra-
vo odstranovat a oklestovat stromovi a jiné
porosty ohrozujici bezpecnost nebo plynu-
lost drazni dopravy anebo provozuschopnost
drahy v pripadé, kdy tak po predchozim upo-
zornéni provozovatele drdahy neucinil jejich
viastnik v primérené [hité a v rozsahu, které
Jsou stanoveny v tomto upozornéni. Stromovi
a jiné porosty, které pri svém padu mohou za-
sahnout do prujezdného priirezu drahy, jsou
stromovim ohrozZujicim bezpecnost nebo ply-
nulost drazni dopravy nebo provozuschop-
nost drahy.

Ale konkrétné: Od patku 2. fijna do nedé-
le 4. fijna bylo zaznamenano 29 piipadt, kdy
vlak zastavil pted spadlym stromem, nebo tato
zavada byla zjisténa pfed jizdou vlaku. Dale

v jednom piipadé doslo k mimotadné udalos-
ti — najeti vlaku na spadly strom, nastésti bez
vaznych nasledki. Nejhorsi situace nastala
v sobotu 3. fijna s poctem 21 zminénych pii-
padii. Na trati Svitavy—Zd'arec u Skutée byl
v souladu s internim nafizenim Spravy zelez-
nic v dobé od 19.13 hod. do nedéle 06.05 hod.
zastaven provoz a zavedena nahradni autobu-
sova doprava.

A tak opakované musime konstatovat, ze
,.Vitr varuje®, stromy padaji pred vlaky a nic
zasadniho se nedéje. V dobé pred listopadem
roku 1989 bylo jednim ze stale opakovanych
hesel o vztahu s jednim z tehdejSich sprate-
lenych statl ,,na vécné casy a nikdy jinak*.
Neptipomind vam toto heslo, dnes jiz vétsinou
se zapomenutim ulozené v archivnich doku-
mentech, na né€z ,,usedd prach d&jin®, situaci
na fad¢ nasich Zelezni¢nich trati?

Viadimir Selucky

Povim vam pribeh - letos je to 15 let

1I1. ¢ast (Pokracovani ze ZS 19/2020)

Nadesel den ,,D* tj. rekonstrukce udalosti —
tady Slo o vSechno! P¢kné jsem se oblékl (za-
novni kozena bunda, tesilky, bila kosile, Cerné
polobotky v ruce kuffik), a vzal jsem si s se-
bou malou svacinu, n&jaké piti a taky prasky
na uklidnéni, co mi pfedepsala moje doktorka
— sice jsem na né dosud nesahl, ale dvé pilulky
jsem si vzal pro jistotu s sebou. Po pfichodu
do dopravni kancelafe zst Rapotice jsme spo-
lu s ptednostou shledali, ze se jiz ¢ekalo pouze
na nas, i kdyz jsme se dostavili na sjednany
Cas. Kdyz jsme spolu s pfednostou PJ Jihlava
vkro¢ili do dopravni kanceléafe, ozval se jeden
z pritomnych (pochopil jsem, Ze to tam asi
povede): ,, 4 kde mate toho strojvedouciho?!*
zaznélo razné. ,,Ja jsem strojvedouct,“ poho-
tové jsem odpoveédel. Mél jsem na sobé velice
pekné obleceni, zatimco naméstkové VP Brno
byli ve svetrech, zastupci zst byli v lacinych
Sustakovych bundach a pfedmétny vypravei
byl odén v umolousané drazni hadry (jinak to
nazvat nemohu). ,, Hmmm, dobrd, * zazné€lo od
vySettujiciho, ten dle obleceni nebyl zadny ,,za
par*. Jednalo se o ¢lovéka nejenom dostatecné
distingovaného vzhledu, ale i nalezitého vystu-
povani s raznym jednanim. Jeho doprovod byl
mensi zavality muz z Prahy, jenz byl expertem
na zabezpecovaci zafizeni. Jen pro Gplnost uve-
du, Ze Zst Rapotice ma tii dopravni koleje a je
zabezpecena klasickou ,,reléovkou‘ z poloviny
sedmdesatych let. Prosté jednodussi uz je je-
nom dvoukolejna vyhybna. Nejdiive vysetiuji-
ci dikladné ,,sprdl* zastupce Zst, ze nezabezpe-
¢ili stopy, konkrétné, ze celé odpoledne a vecer
byla reléova mistnost odeméend, mohl si tam
chodit kdokoliv a délat tam cokoliv, a nasledné
jmenovanym vytkl dalsi nedostatky.

Ted’ trochu odbo¢im, resp. vratim se v Case.
Mam bratrance, co délal cely Zivot na draze,
a to v Ceskych Bud&jovicich a tou dobou za-
staval funkci vedouciho zabezpeCovaki pro
C. Budgjovice hl. n. a prilehlé okoli. Pocho-
pitelné, ze jsem mu kratce po udalosti volal
a dotazoval jsem jej, jak je to s Celistovymi
zamky vymeén, a téz jsem se dotazoval, jak je
mozné, ze u fezané vyhybky nebyla porusena
pojistka v ovladani vyhybky. Vysvétlil mi, Ze
se Celistové zavéry vymeén pfi fezani prosté
rozlomi a poSkozeni je evidentni — neexistuje

Dvojice parnich lokomotiv 434.2293 a 434.2291 v zst Hrusovany nad Jevisovkou. Na snimku

fezat vyhybku bez poskozeni téchto zamkd,
jedin¢ snad né&jaky lehky vozik, ale pak to
skonéi vykolejenim. Brejlovec o vaze 74 tun
— jasna véc, Celistové zamky by byly rozlo-
meny. A pojistka? Pfi nasilném pftestaveni
vymeény (fezani) dojde v el. obvodu ke zkratu
a k vypadku oné pojistky. Jesté mi slibil, ze se
pokusi celou zalezitost n¢jak opatrné osondo-
vat, ale C. Budgjovice jsou od Jihlavy tak tro-
chu vzdaleny. Nicméné mi za dva dny volal,
a ze je to celé néjaké divné, ze to vypada, ze
v tom lita ten vyprav¢i!

Vratim se zpét do Rapotic a k rekonstrukei
udalosti spojené s vyslechem ucastnikii. Nej-
dfive prob&hlo seznameni s udalosti a posléze
byla provedena rekonstrukce toho, co se stalo.
Vysetiovatelé zkusili postavit vlakovou cestu
a posléze imitovali rozfez vymény — do vyme-
ny néco vstréili, aby se nedoviela a iniciovali
relé pohonu motoru v prestavniku — zahy se
ozval zvonek roziezu v ovladacim panelu re-
léovky. Pak to zkouseli znovu — opét zvonek
roziezu. Nasledoval dotaz na pana vypravciho
(byl o devét rokii mladsi nez ja), jak vysvétli,
ze kdyz vlak fezal vyménu, tak Celistové za-
véry zustaly neposkozeny, pojistka v ovlada-
cim obvodu zlstala neposkozena (ta se vratila
z laboratofe s vysledkem, ze pti dosazeni jme-
novité hodnoty reagovala). Pak se na vyprav-
¢iho zacaly sypat dotérné dotazy jako kru-
pobiti. Velice jsem znejistél — jestli si takhle
podaji mé?! Sahl jsem tedy nenapadné do
svého diplomat. kuftiku pro sedativa a jednu
pilulku jsem polkl — sice jsem védél, ze bude
reagovat asi az za 20 minut, ale jakmile jsem
prasek pozfel, dostavil se tzv. placebo efekt,
a ja jsem se vnitin€ uklidnil. Vypravéiho brali
kiizovym vyslechem a to dosti tvrdé. Neustale
vzdoroval a doslova pak odmital odpovidat,
coz notné¢ nahnévalo vySetfujictho. Kdyz to
neslo s vypraveim, tak se pustli do stani¢ni za-
meéstnankyné. M¢l jsem jeji vypoveéd’, a kdyz
jsem si ji pro€ital, tak mi bylo hned jasné, ze
tu vypoved’ psali minimalné dva lidé, stfidaly
se tam odborné vyrazy s vyrazy, jako ,,... na
navéstidle byla ¢ervend... a prolinala se tam
dvoji stylistika. Coz asi neuniklo vySetfujici-
mu, opétovné se dotazoval na uvadénou bilou
barvu na prasvitkach fidiciho pfistroje, coz
vyvrcholilo tim, ze stani¢ni zaméstnankyné
se doslova psychicky sesypala a rozbrecela se.

ing. Zdeinka Bauera z 18. cervna 1977 je vpravo vidét i budova byvalé vytopny, jez patfila pod
lokomotivni depo CSD Brno. Vievo vzadu je dvoupatrova obytna budova ve stavebnim stylu
StEGu a za ni prechodova lavka pro pési do obce Sanov (foto — archiv Zdernka Hdjka).

Opétovné se vySetiujici pustil do vypravéiho,
a to dosti tvrdé! ,, Tak pane vypravci (1), jak
to tedy bylo, to, co nam zde popisujete, to to-
tiz vithec neni v silach této reléové stanice!*
Vypravéi zapiral, tvrdil, jak slySel zvonek
roziezu, a v obliceji byl cely rudy. ,, Tak pane
wpravci (1), priznejte se, jak to bylo, to co
ndam tvrdite, neni mozné, to bylo uplné jinak!*
htimal vySetfovatel. ,, Ne, bylo tak, jak rikam
a vic k tomu nemam co dodat!"* odvétil vy-
prav¢i a oto€il se a svévolné odesel z mistnos-
ti ven. Tim vySetfujiciho totalné nahnéval a ve
tvafich vrchniho pfednosty zst Jihlava (pod
kterou Rapotice tehdy spadaly) a jeho dvou
naméstki bylo znat, ze nastal bod zlomu.

Pak konecné pfisla fada na m¢. Kupodivu se
mé vlidnym tonem pan vySetiujici dotazal na par
obycejnych véci a vlastni Setieni bylo hotovo.

Opét se vratim v ¢ase — kratce po té piiho-
d¢ s tdajné projetou navésti stlj a ,,fezanou*
vyménou jsem byl jako v mrakotach, jakoby
omamen, nemohl jsem si na nic vzpomenout
a vybavit — proto jsem uvedl do protokolu na
PCR to, co jsem tam uvedl. Pochopitelné, ze
jsem musel absolvovat dalsi protokol v podni-

ku. Bylo to jiz n¢kolik dni poté a vzpominky &

se zacaly zvolna vracet a vybavovat se cela ta
situace. Pozd¢ji jsem se docetl, Ze tento stav je
nazyvan posttraumatickou amnézii (paméto-
vy vypadek tzv. okno na rizn¢ dlouhou dobu
po traumatu mozku). No jasné, pfeci nejsi

Pokracovani na str. 4

Jihlavské louceni se strojviidcovskou sluzhou

Ttinactého fijna, v 13:18 hodin, zastavil na
jihlavském nadrazi se svym poslednim vlakem
R 663 v Cele s lokomotivou 242 212-9 kolega
strojvedouci Pavel Zajicek. O jeho oblibe-
nosti svéd¢i pocetny ,,uvitaci vybor* a celko-
vé hezky k této prilezitosti koncipovana akce,
kterou pfipravili mladsi kolegové.

Pavel Zaji¢ek se narodil 29. bfezna 1958
a po absolvovani zakladni devitileté Skoly
nastoupil na tfilety ucebni obor mechanik
motorovych lokomotiv a motorovych vozi
do odborného Zelezniéniho ugilité (OUZ) ve
Valticich. Po vyuceni nastoupil do pracovniho
poméru v tehdejiim Lokomotivnim depu CSD
Jihlava. Po zafazeni ,,do provozu“ jezdil nej-
diive jako pomocnik strojvedouciho a pozdé&ji
jako kandidat strojvedouciho. Nasledovala prv-
ni zakonita zkouSka na motorovou trakci, kte-
rou absolvoval v posledni bifeznovy den 1980.

N Y =

Dlouhodobé vykonaval strojviiddcovskou
sluzbu pouze v motorové trakci, aby pak pred
cca deseti roky uspésné vykonal zkousky na
trakei elektrickou stfidavou, potazmo na vice-
systémové stroje. VéEtsinu svého pracovniho
nasazeni stravil na vozebnich ramenech Jih-
lava—Znojmo a Jihlava—Brno. Posledni rok
sluzby pak vykonaval na vozebnim rameni
Jihlava—Ceské Budgjovice.

Pavel je absolutné bezproblémové povahy,
kamaradsky a nestalo se, Ze by nékoho, napii-
klad mladsi spoluzaméstnance, né&jak odbyl
pfi zadosti o pomoc se strojem anebo v jiné
sluzebni ¢i pracovni zalezitosti. PIn¢ vstiicny
a rovnéZ po strance predpisové na tom vzdy
byl a je velice dobfe. Po celou dobu vykonu
zam&stnani na draze si vlastné nepamatujeme,
ze by mél né&jaky problém ¢i potiz, a to at’ jiz
po strance dopravni, nebo technické. To patr-
né plyne ptedevsim z jeho velice zodpovédné-
ho pfistupu k plnéni povolani strojvidce. Tak
poctivého a svédomitého ¢loveka, aby jeden
pohledal! A dodejme, ze také v osobnim Zivo-
t& je kamaradsky a vstficny, rovnéz tak praco-
vity a peclivy.

Do diichodu nés kolega nyni odchazi pred-
¢asné po dohod¢ se zaméstnavatelem k paté-
mu listopadu tohoto roku. Vybor a ¢lenové
jihlavské zékladni organizace Federace stroj-
vudet kamaradovi Pavlovi srde¢né dékuji za
ty desitky let poctivé odvedené prace na nasi
zeleznici a pieji mu, aby si nyni na zaslouze-
ném odpocinku, tedy nyni jiz v klidn&jsi etapé
svého zivota ve vysluzbé, uzil jesté¢ mnoho let
ve spokojenosti a k tomu aby mu slouzilo pie-
devsim zdravi.

Text a foto: Radek Smejkal

Kulaté jubileum trati Strelice—Hrusovany nad Jevisovkou -Stadlau/Znojmo

1II. (Pokracovani ze ZS ¢. 19/2020)

V Ivancicich byla postavena vytopna pro
dvé lokomotivy, byla zde i Cistici jama a voda
pro lokomotivy. Budova vytopny byla zbou-
rédna r. 2001. Udajng této spolecnosti slouzila
v Moravskych Branicich pro provozni oSetie-
ni lokomotiv kolej ¢. 8 na ivanéickém zhlavi
(dnes neexistuje). Na trati do Oslavan se silné
projevila krize ve 30. letech. Od r. 1932 jezdi-
ly do Oslavan dva pary vlakd, od r. 1936 byla
doprava zastavena upIné do r. 1938. Dopravu
obstaravaly autobusy CSD.

V Moravskych Branicich byly celkem ¢tyfti
vodni jefaby a na kazdém zhlavi ¢istici jama
(kanal), nékdy se udava, ze na hrusovanském
zhlavi byly dvé. Od padesatych let byl az do
konce provozu pary kanal pouze v koleji €. 2
tésné u odjezdového navéstidla smér Stielice.
Byly problémy s jeho vybiranim, a tak byly
nutné kratkodobé vyluky koleji 1 a 3. Proto
byl postaven kanal v koleji 6 na stielickém
zhlavi v mistech, kde k nému bez problému
mohlo pfijet auto ¢i traktor. Toto se vSak
uskutecnilo po né¢kolikaletych urgencich az
v r. 1978. Kanal byl zakryt dfevénymi pfic-
nymi tramky a m¢l by tam byt dodnes. Voda
i kanal byly v Moravskych Branicich dilezité;
vSechny osobni i nakladni vlaky obou sméra
zde braly vodu. V piipadé odstavky (revize)
se musela brat voda ve Strelicich.

Vyjedeme z Moravskych Branic klesanim
10 %o, nasleduje Ivancicky viadukt (jeho po-
pis bude ve zvlastni kapitole) a poté neustalé
stoupani lesnatym tsekem do Moravského
Krumlova. V blizkosti tunelu byla zastavka
Némcice, jez byla v provozu 1893 az 1954
a za tuto dobu vystiidala tii oficidlni nazvy —
u Mor. Krumlova, u Ivancic a nad Jihlavou.
Az do roku 1912 byla zna¢né vyuzivana oby-
vateli Ivancic (do postaveni oslavanské lokal-
ky). Z Ivan¢ic sem byla vzdalenost dva km.

Projedeme dvéma tunely (i k nim se vra-
time ve zvlastni kapitole), nasleduje zastavka
Budkovice (v provozu 1949 az 2005) a jsme
v Moravském Krumlové. Od Ivancického
viaduktu trat’ necelych 9 km nepfetrzite stou-

"™ p4; na podzim byly v tomto tseku Gasto pro-

blémy s padajicim listim. Norma zatéze zde
byla pro lokomotivu 434.2 S 670 tun (az do
Hrusovan n/Jev.). V Moravském Krumlové
byvala silna nakladka i vykladka, dvé manipu-
lacni koleje byly téméf vzdy hodné obsazeny.
Udava se obrat voztl 10 az 12 denné. Z Mo-
ravského Krumlova je klesani do Raksic. Na
pravé strané jsou za p&kného pocasi vidét

chladici véze atomové elektrarny Dukovany
(vzdu$nou Carou asi 15 km).

Ocitame se v Raksicich (do roku 1945 byl
nazev stanice Olbramovice). Tato pavodné
zastavka, od roku 1890 stanice, zaznamenala
snad nejvétsi zmény po stavebni strance na
celé trati. Kdysi zde byly dvé dopravni (€. 1, 3),
jedna manipulaéni kolej €. 5 a kusa kolej ¢. 7.
V 70. letech minulého stoleti se stavéla viecka
do atomové elektrarny Dukovany. Je dlouha
néco pres 16 km, stoupani ma az 25 %.. Byly
rizné alternativy, odkud se mohla vlecka posta-
vit. Udajné se jednalo aZ o 16 stanic, ze kterych
vlecka mohla vést. Uvazovalo se i o osobni do-
prave, potom by to byla vefejna trat’ (Jarome-
fice n/Rokytnou, Tiebi¢). Nejkratsi trasa vedla
z prekladisté Sedlec u Nameésté nad Oslavou.
Sem jiz koleje vedly — odbocka z vlecky na le-
tisté. Ovsem v cesté bylo koryto feky Jihlavy,
pres kterou by musel byt nakladny most, dlou-
hy a vysoky. Nakonec byla zvolena varianta
z Raksic. Stanice byla rozifena o tii k vlecce
nalezici koleje (€. 4, 6 a 8). Jiz diive v souvis-
losti s postavenim velké upravny $térku roku
1967 byla vybudovana kolej €. 2 a z ni vedouci
vlecka do této upravny, stojici na opacné strané
traté, nez je vrch Leskoun, ze kterého se §térk
t&zil. Cést staré vlecky (fikalo se ji Stara skéla)
zlstala v provozu do 70. let. Dalsi vlecka vede
znaénym stoupanim (23 %o) k silu, otevienému
v 50. letech.

Zdejsi stani¢ni budova se nachazela neob-
vykle asi 5 m nad nivelitou koleje. V souvis-
losti s rozSifovanim stanice byla postavena
v tésné blizkosti staré nova taktéz piizemni
nadrazni budova; po jeji aktivaci roku 1977
pak byla stara budova zbourana.

Po opusténi Raksic trat’ kratce asi 1,5 km
stoupd, nasleduje mirné klesani s mnoha ob-
louky a ocitame se v Bohuticich. Dtive byvala
zastavka na vngjsi stran€ oblouku pted piejez-
dem, roku 1986 byla oteviena zastavka nova
na opacné stran¢ v piimém smeéru. Byla zde
postavena i pfijimaci budova. Stara zastavka
méla desitky let ¢ekarnu ze zruSeného zelez-
niéniho vagonu.

Kratce po odjezdu z Bohutic se pfed nami
vlevo rozevie velmi pékny pohled na Palavu
(Pavlovské vrchy). K jejich nejvyssimu vrcho-
lu Dévin je odtud vzdu$nou ¢arou vzdalenost
25 km. Palavu spatiime jest¢ nékolikrat, ale
nikde nebude jiz tak p&kné vidét jako zde. Nyni
se stfidaji akatové lesiky s poli, projizdime
okolo zastavky Nasiméfice, zrusené roku 2012.

Vjizdime do Miroslavi, stanice, kterd se
mnoho nezménila. Vlastni mésto je vzdaleno

4,5 km, obec vedle nadrazi jsou Suchohrdly.
V Miroslavi na nadrazi byla kdysi voda pro
lokomotivy, poc¢atkem minulého stoleti zde
byly tudajné Ctyfi jefaby. Vodni nadrz byla
uvedena v ¢innost az roku 1930. Predtim se
voda dovazela z Moravskych Branic k tomu
ucelu upravenym tendrem, ktery mél na obou
Celnich sténach narazniky i Sroubovku. Ten-
dr staval pfes léto ve stanici jesté¢ pocatkem
60. let jako vodni nadrz pro ptipad pozaru,
kdyz jiz vodni jefaby byly likvidovany.

Po dvou km nasleduje zastavka Dolenice,
za prvni republiky byl ndzev Damnice-Dole-
nice. U této zastavky stejné tak jako u zastav-
ky Nasiméfice bylo nakladisté¢ s kolejovym
rozvétvenim, kde se v dobé fepné kampané
nakladala fepa do cukrovaru v HruSovanech
n/Jev. Denné z Miroslavi odjizdél vlak tepy,
nekdy i dva. Byla proto zvlast' vyclenéna lo-
komotiva 434.2 ze strojové stanice Znojmo,
od 70. let minulého stoleti lokomotiva 556.0
z LD Bteclav. S rozvojem automobilové do-
pravy byla obé nakladisté (Nasimeéfice i Do-
lenice) roku 1974 zrusena a vyhybky sneseny.

Trat’ stoupd, projede dva oblouky a pokra-
¢uje nekolik kilometrti v pfimém sméru do
Bfezan, které se do roku 1949 nazyvaly Fry-
Sava; pfejmenovana byla zrovna i obec, asi
2,5 km vzdalena. Pivodné zde byla stanice
s tfemi dopravnimi kolejemi a jednou mani-
pulacni. Na ni se 2x az 3x tydné vykladaly
z otevieného vozu zbytky uhynulych zvitat ¢i
jejich casti. Vykladkové misto tidajné muselo
byt minimalné 2 km vzdaleno od obydlenych
objektl. I kdyz byl naklad postiikan dezin-
fekei, neskuteéné to pachlo. Proto se tento
néaklad nemohl pfekladat napf. v Pohotelicich
¢i HruSovanech u Brna, coz by bylo bliz. Auta
vozila tyto produkty do kafilérie v Medlove.
Jeji ufedni nazev byl Veterinarni asanacni
ustav. Vzdalenost z Bfezan byla asi 30 km.
V Biezanech byla roku 1994 odstranéna kolej
¢. 5, poté nasledovala dalsi redukce koleji a od
roku 1996 se ze stanice stala zastavka.

Jedna zajimavost — v 1ét€ roku 1986 se zde
dva dny natacela fada scén z 22dilného TV se-
ridlu Rodaci. (Nezamériovat s filmem Vsichni
dobri roddci, jenz se natdcel prevazné v okoli
Bystrého u Policky.) Nataceni probihalo ve
vlakovych prestavkach. LD Brno dolni nemé-
lo v té dob¢ zadnou parni lokomotivu, dodalo
pouze pilota. Nasazena lokomotiva 433.002
byla z LD Valasské Mezifici, stejné tak i lo-
komotivni Ceta.

Pokracovani

Zdenek Hajek
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Drazni inspekce vydala radu
bezpecnostnich doporuceni

Dokonceni ze str. 2

o novinkach, systém dale jiz nekontroluje, zda
si strojvedouci odkazované dokumenty stahl.
V ptipadé TTP pak mize jit o celou fadu no-
vych dokumentll, mezi nimiz si tedy strojve-
douci musi vyhledat TTP pro ty traté, pro které
ma poznani.

Zavéreéna zprava DI dale uvadi, ze ,,pra-
veé skutecnost, ze dopravce systémoveé umoznil
strojvedoucimu vyjet s viakem na trat, aniz by
mél jistotu, Ze se strojvedouci seznamil s diile-
Zitymi zménami, pricemz zdsadni snizeni rych-
losti 0 65 km/h bylo na trati navésténo pouze
Jjednim navéstidlem, povazuje Dradzni inspekce
za slabinu celého ¥eSeni snizeni rychlosti, ze-
Jména pokud na trati neni zavedeno technické
FeSeni, jez by tomuto pochybeni strojvedouciho
aktivnim zdsahem do rizeni vlaku zabranilo po
prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti. (...)

Z vySetrovani vyplynulo, Ze informovaini
o trvalém omezeni tratové rychlosti pouze for-
mou udajii tzv. tabulek tratovych pomérii se
v porovnani s bezpecnostnim prvkem spociva-
Jicim v prokazatelném zpraveni strojvedouciho
pisemnym rozkazem, a to vidy pred kazdou
Jizdou na trat, kde se usek s vyraznym omeze-
nim rychlosti nachazi, jevi jako ztrdta dilezZité-
ho bezpecnostniho prvku, misto toho, aby pro
pripady, kdy dochazi k tak zdsadnimu snizeni
rychlosti, byly nalezeny dalsi bezpecnostni prv-
ky, napriklad iv podobé opakujiciho se navés-
téni na trati upozornujici na razantni snizeni
rychlosti. (...)

V souvislosti s reakci provozovatele drahy,
Ze Ize najit a dokladovat dal$i p¥ipady, kdy
nedoslo k dodrzeni predepsaného snizeni rych-
losti i presto, ze byl viak zpraven a na trati byla
osazena prislusnd vystroj (navestidla), a to
i dokonce v konkrétnim misté prelozky trateé,
a také na zdkladé nepotvrzenych informaci,
Ze i dalsi strojvedouci méli v tomto misté blize
nespecifikované problémy, vyvinula Drazni in-
spekce snahu, aby ji kontaktovali strojvedouct,
kteri méli v souvislosti s jizdou pres pozdéjsi
misto vzniku MU ve vztahu k bezpecnosti néja-
ké poznatky nebo dokonce negativni zkusenosti.

To se vsak, kromé jednoho pripadu, a to
i § garanci zachovani stoprocentni anonymity,

Po timto titulem pfichazi v poloving listo-
padu na knizni trh nova kniha autorské dvoji-
ce Josef Schrotter — Bohuslav Fultner z nakla-
datelstvi CPress.

Aktivni spolupracovnik naSeho ¢asopisu
ing. Josef Schrétter tim dale rozsifil bohatou
nabidku svych knih vénovanych Zeleznici.
V této nevsedni publikaci najdete informa-
ce, rekordy, zajimavosti, Kuriozity, a to
od Zelezni¢niho ,,pravéku“ aZ po moderni
soucasnost.

Zeleznice je svét plny jedineénych tech-
nickych feSeni, rekordd, kuriozit a nékdy

Vydej jizdenek FIP

V terminu od 2. listopadu do 7. prosince
2020 je mozné pozadat o jizdenky FIP s pro-
dlouZenou platnosti do 31. biezna 2021. Po-
zadat 1ze na persondlnich utvarech dle eviden-
ce drzitele jizdnich vyhod, kde mtizete obdrzet
i podrobngjsi informace k zaméstnaneckym
jizdnim vyhodam.

nepodarilo. Vysledek snahy Drazni inspek-
ce o navazani kontaktu se strojvedoucimi tak
ukdzal, Ze v Ceském prostiedi nejsou zatim pro
tento zpiisob identifikace, popis a reSeni nebez-
pecnych stavii, at’ uz obecné, nebo ve vztahu
k tzv. Kultuie bezpecnosti, dobré podminky.
(...) V nové smérnici (EU) 2016/798 o bezpec-
nosti zeleznic je z kontextu ustanoveni tykaji-
cich se primo systému zajistovani bezpecnosti
ziejmé, Ze provozovatelé drahy a dopravci by
méli prostiednictvim systému zajistovani bez-
pecnosti podporovat kulturu vzdajemné divery,
Jistoty a pouceni se, pri které jsou zaméstnanci
vybizeni k tomu, aby prispivali k rozvoji bez-
pecnosti pri zaruceni ditvérnosti. (...)

O soucasném stavu Kultury bezpecnosti
v Zeleznicnim prostiedi Ceské republiky na-
priklad svedci i zpochybniovani potieby vyssi-
ho poctu bezpecnostnich prvkii (vicestuprniové
kontroly) v ramci samotného postupu provozo-
vatele drahy pri reSeni zadosti dopravce o pro-
vereni stavu, pripadnou ndpravu (opatieni)

a vyjadreni ke zjisténé situaci po zrusent pre- &

chodného a zavedeni trvalého omezeni tratové
rychlosti v prislusném useku. (...) Zaroven beé-
hem Setient vazné nehody vyslo najevo, ze kaz-
da strana (mysleno jak provozovatel drahy, tak
i dopravce) vnimala zejména povinnosti a pro-
blémy téch druhych a k efektivni a oboustranné
vzajemné spoluprdci nebyla prilis naklonéna.
Na zdkladé poznatkii ze Setieni vydava
Drazni inspekce Fadu bezpecnostnich dopo-
ruceni Draznimu uradu, zejména aby doslo
ke zméné vnitiniho predpisu provozovatele
drahy ve vztahu k umistovani navésti oznamu-
Jicich zménu rychlosti na trati, aby se razantni
sniZeni rychlosti na trati navéstilo opakované
a aby v tzv. tabulkach tratovych poméri byly
tyto zasadni zmény rychlosti zvyraznény. Ddle
u dopravcii je tieba zajistit, aby strojvedouct,
pokud se pred jizdou jednoznacné a prokaza-
telné neseznami se zménami parametri traté,
nemohl vitbec s viakem odjet a aby se pripadné
i zkratila doba, béhem niz musi strojvedouci
danou trat projet, aby si ozivil jeji parametry.
Kompletni zavéreénou zpravu Drazni in-
spekce najdete: http://www.dicr.cz/uploads/
Zpravy/MU/DI_ChodPlana_190728.pdf

Co nevite o zeleznici

i ne§tastnych nahod a nestésti. Nova publika-
ce z pera Josefa Schréttera mapuje vyvoj ze-
leznice se zaméfenim na ona povéstna ,,nej* —
napf. které spole¢nosti zacaly stavét prvni tra-
té na naSem Uzemi, kdy se objevila prvni jiz-
denka, ktery stat ma nejvice elektrizovanych
trati, ktery vlak je nejrychlejsi nebo jaka je
nejvyse polozena stanice na svété. Kniha vSak
ani v nejmensim neni pouhym seznamem zaji-
mavosti, naopak. Jasnou a zajimavou formou
predstavuje svétovou zeleznici takovou, jaka

V letosnim roce odesli v Regiondlnim provoznim pracovisti CD Bohumin OCP Vychod
do zaslouzeného diichodu nasi kolegové Radomil Kot, Jaroslav Szkuta, Miroslav Drobek,
Jaromir Wnuk a Zdenék Severa, strojvedouci a clenové bohuminské zdkladni organizace
Federace strojviidcii. Na slavnostni posledni toceni v bohuminském depu, které se konalo 30. zari,
Jim za prdci na draze prisla podékovat i cela rada spolupracovnikii a kolegii a v neposledni radé
taktéz predstavitelé managementu, vcetné reditele OCP Vychod ing. Jana Podstawky. Prijemnou
a velmi srdecnou atmosféru ostatné zachycuji i fotografie, které zde zverejiiujeme. Ve vysluzbe
kolegiim prejeme jen to nejlepsi, spokojenost, pohodu a zejména pevné zdravi

Mistrovstvi CR Zeleznicaia v triatlonu 2020

Jiz tradiéni Mistrovstvi Ceské republiky
zeleznic¢aru v triatlonu letos prob&hlo v nedé-
li 13. zafi v Mnisku u Liberce. Takeé tentokrat

CONEVITE =
0 ZELEZNICI

£l

byla a jaké je nyni. Ve opét podtrhuji krasné

ilustrace Bohuslava Fultnera.

Kniha Co nevite o Zeleznici, ktera je k do-
stani u vSech dobrych knihkupct, obsahuje
mimo jiné kapitoly:

® Zahajeni zelezni¢niho provozu ve svété;
e Milniky historie Ceské Zzeleznice; ® Prezdiv-
ky lokomotiv; e Rizeni Zeleznic v datech;
e Zahrani¢ni ,nej”; Zelezniéni hantyrka;
e Slavné osobnosti Zeleznic; ® Zelezni¢ni
spolecnosti; ® Slavné i neslavné role Zeleznice;
® Slovnik pojmu a zkratek.

Povim vam pribeh - letos je to 15 let

Dokonceni ze str. 3

takovy vul, abys nereagoval na Zlutou a pak
bys okolo stij profréel jako by nic — vytanu-
lo mi v mozku! Navic, ten zvuk ze strojovny,
to byl unikajici vzduch ze zaklopky, kterou
bud’ ovlada vlakovy zabezpecovac, nebo ra-
STOP. Ten zvuk se pfece ozval onéch 80 m
pred tim, nez jsem minul odjezdové navésti-
dlo, a od kdy vlak pted navéstidlem zastavuje
vypravéi? Docasnou ztratu paméti zpisobil
psychicky Sok z toho, Ze budu z prace vyho-
zen, a co vSechno se mohlo stat, rychliky se
mohly srazit, hromada mrtvych ... Takze pro-
tokol sepsany v podniku byl jiz v jiném duchu.
Ale jeste se pied rekonstrukei stala jedna véc.
Asi dva dny pfed zminénou rekonstrukci u nas
doma na zdi zvoni telefon (pevna linka), to
byste neuhodli ... Volal mi ten vyprav¢i a jeho
doslova monolog byl vyhrozovanim spojeny
s tim, abych si laskavé uvédomil, co jsem spa-
chal! Kdyz se asi po necelych deseti minutach
vypovidal, tak jsem mu sdélil: ,, Pane vyprav-
¢i, my dva to tady ted’ nevyresime, vyresi to za
nds dva nékdo jiny, daleko zkusenéjsi a zna-
lejsi. ** Ackoliv on mi tykal, svym pfistupem

k nému jsem mu dal najevo, Ze mezi nami
dvéma nebude jen nazorovy rozdil.
Rekonstrukce spojena s vySetfovanim se
asi po dvouhodinovém usili chylila ke kon-
ci. Zcela zrudly vypravéi pochodoval pied
dopravni kancelafi, stani¢ni zaméstnankyné
se trochu uklidnila, nebot’ byla soucasné ve
sluzbé, zastupci zel. stanice pochopili, ze veti-
li nékomu, komu se nevyplaci divéfovat. Oni
pana vypravc¢iho totiz jesté nechali nékolik
dni slouzit, nez jej odvolali ze sluzby — za to
dostali taky pofadny ,kartac* v Brn¢ na PO!
Dovédél jsem se, ze vypravei vypovéd zménil
celkem 3x a ani ta posledni nebyla pravdiva.
Nasi zastupci DKV ve véci figurovali jako
ptihlizejici, ja jsem potazmo podepsal zapis
z vySetfovani. K tomu tkonu si nas vysetiujici
jednotlivé zval do oddélené mistnosti vedle
dopravni kancelafe. Tam jsem byl jesté dota-
zan, zda chcei néco dodat, ¢i doplnit. A vznesl
jsem tedy dotaz: ,, Zatimco ja jsem podstoupil
detalkoholovou zkousku, tak si nepamatuji, ze
by totéz podstoupil vypravci. Az do posledni
chvile, kdy mé z mista ¢inu odvezl nas pred-
nosta, totiz lezela hned vedle mé na stole moje
trubicka zasunuta do svitku rychlomérného

prouzku. Kdyz jsem protokol podepsal, tak
se na tuto véc dotazoval vySetrujici zastupcii
zst a ti svorné zalhali, Ze vypravci ,, dychal *.
Mozna ze, kdyby opravdu ,,dychal®, mohlo
byt hned z kraje vse jinak.

Vysetiovani bylo ukonceno a nyni nezby-
valo nez ¢ekat 60 kalendainich dni na verdikt
vySetiujiciho. Kdyz mé ptednosta PJ Jihlava
vezl domil sluzebnim autem, tak jsme spolu
ponékud uvolnéngji hovofili — bylo to v atmo-
sféfe, kdy to asi z nejhorsiho bylo venku, ale
bylo zapotiebi pocitat s tim, ze pokud by pifi-
Sel verdikt vypravéi 80 % viny a strojvedouci
20 % (ono by se néco naslo), tak by zminéna
zluta karta z¢ervenala ... a kdyby byli v Brné
diletanti, stacilo by par procent! Bavili jsme
se s prednostou o v§em mozném (v auté jsme
byli pouze my dva), hlavné o dnesku a pak mi
prednosta, ktery byl dost loajalni vii¢i vedenti,
sdélil ponekud piekvapivou informaci: ,, Vis,
Radku, ty se o tom svém kamarddovi (jmeno-
val jej) vyjadrujes vzdy dobie a pochvalné, ale
davej si na néj pozor!*

Pokracovani v pristim vydani ZS

Radek Smejkal
strojvedouct OCP Vychod, PP Jihlava

se tak stalo v ramci XXXIII. ro¢niku LOKO-
MUZ 2020, ktery je zaroveir XXIX. Memo-
rialem Edy Vrastila. Vzpominame tak na ko-
legu strojvedouciho, ktery pravé pied tficeti
roky tragicky zahynul pfi Zzelezniéni nehodé
u Spalova na Semilsku.

Ugastnici zavodu absolvovali tfi discipli-
ny v netradi¢nim triatlonu, a to 300 metrii
v plavani, ctyficetikilometrovou jizdu na
kole a desetikilometrovy béh.

Zavod se konal za hezkého pocasi v okoli
piehrady Fojtka. Vitézem kategorie zen se
stala Jitka Vernerovd, v kategorii muzd nad

- 40 let byl prvni v cili Pavel Stryncl.

Mistrem Ceské republiky zelezni¢ait

* v triatlonu a soucasné absolutnim vitézem

se stal Pavel Hordk, strojvedouci Ceskych
drah z OCP Vychod, regionalniho provoz-
niho pracovist¢ Olomouc, ktery dosahl casu
1:48:53.

Zaveéreéné vyhlaseni vysledkt zavodu
probéhlo v Hotelu Petra v Liberci-Hany-
chové, kde kazdy ucastnik tohoto sportovni-
ho klani obdrzel diplom a prvni tii v kazdé

#  kategorii cenu. Pfeddny byly taktéZ ceny za

nejlepsi ¢as a nezapomnélo se ani na cenu
utéchy pro posledniho zavodnika.

Tato sportovni akce byla opét poradana
Federaci strojviidci Ceské republiky ve spo-
lupraci a s podporou akciovych spole¢nosti
Ceské dréhy a CD Cargo.

Pavel Semeclcy
¢len prezidia FSCR

( Spolecenska rubrika )

Dne 13. fijna oslavil své padesaté narozeni-
ny strojvedouci CD a ¢len zékladni organizace
FS Most, pan Radek Lanz. K tomuto krasné-

. mu jubileu mu blahopteji a do dalsiho pilsto-

leti hodné klidu a zdravi pieji vybor a ostatni
kolegové z mostecké ZO Federace strojvudc.
®kk

V prvni listopado-
vé dekadé roku 2020
se pocet nasich letos-
nich jubilantl rozros-
te o dalsiho oslaven-
ce. Je jim ¢len Klubu
odlozenych strojvud-
ci Lysa nad Labem,
emeritni  strojvidce
strojové stanice tam-
téz, pan Miroslav
KoZuch. Od letos-
nich narozenin bude po cely rok jako svij
momentalni v&k uvadét ¢islo 75. Mirku, pte-
jeme Ti nejen k tomuto slavnostnimu dni, ale
hlavné do ¢asti budoucich, mnoho zdravi, §tésti
a zivotni pohody. Za ,,Klub* Jaroslav Krupicka

sk

V meésici fijnu oslavil vyznamné jubileum
60 let kolega strojvedouci CD, pan Zdendk
Adamek. V listopadu oslavi stejné zivotni
vyro¢i, rovnou Sedesatku, kolega Zdenék
Brada, rovnéz strojvedouci Ceskych drah.
Obéma oslavencuim pieje zakladni organizace
Federace strojviidci Vala$ské Meziti¢i hodné
$tésti, zdravi, osobni pohody doma i v praci
a mnoho bezpecnych kilometrti na trati.

otk

Dne 8. listopadu 2020 naposledy projede
to¢nou prerovské topirny nas dlouholety ko-
lega Miroslav Soukup. Do dalsich let zaslou-
zeného odpocinku mu pfejeme hodné¢ zdravi,
Stésti a spokojenosti. Kamaradi a ¢lenové za-
kladni organizace Federace strojviidct Pierov

sk sk

Sestnactého fijna oslavil svou prvni pade-
satku nas kolega z liberecké zakladni organi-
zace Jaroslav Barak. Vybor, ¢lenové ZO Fe-
derace strojvidcil a kolegové ze Seniorklubu
mu dékuji za odvedenou praci a do dalsiho zi-
vota pteji hodné $tésti, pohody, pevné zdravi
a spokojenost v rodinném Zzivote.

Hokok

V fijnu odesel do zaslouzeného diichodu
kolega a ¢len ZO Federace strojvidct Tan-
vald Lumir Lechner, v listopadu odchazi do
vysluzby kolega a byvaly pfedseda tanvald-
ské zakladni organizace JiFi Votocek a své
50. narozeniny oslavi ¢len nasi ZO Milan
Hejcman. Vybor a ¢lenové ZO FS Tanvald
jim pteji do dalsich let vSe nejlepsi, pevné
zdravi, $tésti a pohodu.

Posledni rozlouceni

Dne 10. fijna tohoto roku nas navzdy
opustil po tézké nemoci ve veéku nedozi-
tych 78 let nas kolega, ¢len Seniorklubu
pti zakladni organizaci Federace strojviid-
ci Liberec, pan Otakar Vitvar. Cest jeho
pamatce.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
rovnéZz vy svoji tichou vzpominku.

Dékuji vSichni aktivni clenové liberecké
ZO FSCR i ¢lenové jejiho Seniorkiubu.

Ucastici zévodu béhem cyklistické casti triatlonu
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