® Strojvedouci a jejich profesni odborova organizace Federace strojviidcii aktivné spolupracuji se Spravou
zeleznic, mj. pripominkuji tabulky tratovych poméri ... str. 1 ® Funkcionalita ,Automatické dalkové nouzové
otevieni PZZ" ... str. 2 ® Svétova premiéra jizdy nakladniho vlaku pod dohledem ¢eského systému ATO a dozorem
ETCS ... str. 2 ® Smutna vyrodi ... str. 2 ® Mazadlo aneb Kdyz mame namydlené schody ... str. 3 ® Vzpominani na

udalosti pred 15 lety ... str. 3 ® Kulaté jubileum trati na

ooV y

jizni

Moravé ... str. 3 ® Zelezny dédek se nezastavil ... str. 4 ®

15. listopadu 2020
ro¢nik 73

Zajm

y strojvudce

“VLASTNI

SILOU”

CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

Sprava Zeleznicma sjednanu
podnikovou kolektivni smlouvu 2021

V dopolednich hodinach 23. fijna vyvrcholi-
lo kolektivni vyjednavani zelezni¢nich odboro-
vych svazi s piedstaviteli managementu statni
organizace Sprava zeleznic. Hlavnim vyjedna-
vatem za Federaci strojviidei Ceské republiky
byl ¢len prezidia Pavel Slansky. Toto dilezité
rokovani bylo zavrSeno piijetim dokumentu
Podnikové kolektivni smlouvy SZ na rok 2021,
ktery za nasi odborovou organizaci podepsal
prezident FSCR Jaroslav Vondrovic.

V nové uzaviené Podnikové kolektivni
smlouvé pro rok 2021 dochazi ke zvyseni ta-
rifnich mezd o dvé procenta. Objem a podmin-
ky poskytovani vykonové odmény zustavaji
v rozsahu roku 2020. V textu kolektivni smlou-
vy jsou zapracovany dopady nového Katalogu
zaméstnani SZ, u¢inného od 1. ledna 2021.

,,Jsem rad, ze jsme dospéli k dohodé a ve-
7im, Ze sjednané podminky a aktualizace Ka-
talogu zaméstndni prinesou i v této slozité

Nevytvarejme zbytecnosti jesteé vice komplikujici praci strojvedoucim

Jako obcan dbaly zadkonl psanych i ne-
psanych samoziejmé plnim i soucasna vladni
nafizeni vyvolana epidemiologickou situaci.
A tak nedavné rozhodnuti nastoupit do vlaku
nebylo motivovano pfanim uskutecnit pod-
zimni vylet, ale naléhavou nutnosti oSetfeni
u zubniho lékare. ,,Orouskovan® jsem cekal na
nastupiSti na pfijezd svého vlaku v bezpetné
vzdalenosti od dvou mladsich kolegt, strojve-
doucich Ceskych drah. Oba vybaveni ochran-
nymi pomuckami ¢ekali také na ptijezd svych
vlaku a na stfidani na ose. Nebylo mozné pie-
slechnout jejich chvilemi vzruseny rozhovor.
,, Tak co jesté budeme muset sledovat a hlasit?
Jestli ma Evicka novy preliv, nebo zda si stary
Kdja nezapomnél vzit teplé spodni pradlo?

Brzy jsem pochopil, ze pfedmétem jejich
rozhovoru je kritika interniho nafizeni ve-
douciho jednoho z Regiondlnich provoznich
pracovist’ Oblastniho centra provozu CD Vy-
chod. Mezitim stani¢ni rozhlas oznamil k neli-
bosti cestujicich na nastupisti desetiminutové
zpozdeéni ocekavanych vlaki. Tentokrat jsem
je s povdékem pfijal, nebot’ vzapéti bylo jas-
né, o co vlastné jde. Onen vedouci RPP nafidil
strojvedoucim sledovat, zda vlakova ceta
nastupuje k vlaku véas a jeji pripadnou

podezi-elou nepritomnost oznamovat dispe-
Cerovi osobni dopravy...

Netrvalo dlouho a ono v rozhovoru kritizo-
vané provozni nafizeni ¢. 24/2020 ze dne 18. 9.
2020 jsem si piecetl: ,, PFi zavedeni operativ-
niho Fizeni provozu (mimorddnost, vylukova
cinnost a zpozdeéni...) mize dojit k situaci, ze
se vilakova ceta vcas nedostavi k pridélenému
viaku. Hrozi mozné zpozdeni viaku a v dusled-
ku toho i pokuta pro dopravce, tzn. CD, a. s.
ze strany objednavatele OD — krajskych vradii
nebo MD. Je proto tieba pri podezieni na ne-
pritomnost viakové cety (neohlasi se — nedojde
k predani cisla telefonu, neni videt jeji pohyb
u soupravy — cca 5—10 min) jesté pred casem
pravidelného odjezdu kontaktovat dispecera
osobni dopravy a tuto skutecnost mu ozndamit. "

Tolik jeden ,krasny* interni pokyn. Tak
jako strojvedouci maji svého strojmistra, tak
i vlakové cety, tedy obsluha vlaku, ma své ko-
mandujici. VSichni jsou svépravni, maji pie-
depsanou zdravotni zpusobilost a ve své pro-
fesi jsou osobami odborné zpusobilymi, tedy
maji platné predepsané odborné zkousky. Ne-
chapu tedy, pro¢ zrovna strojvedouci ma byt
superkontrolorem* vlakové ¢ety. Nema snad
dostatek vlastnich povinnosti pted odjezdem

Uprava systému a vyrazné zkraceni rozkazi

Diky naméstku generalniho feditele Spravy
zeleznic ing. Miroslavu Jasen¢akovi mizeme
Ctenafim Zajmu strojvidce Casto pfinaset
fadu dalezitych informaci, a to nejen pokud
jde o velmi intenzivné pokracujici Gpravy
v tabulkach tratovych poméra (TTP), na je-
jichz zasadni proméné k lepsimu se pravé nyni
velmi intenzivné pracuje. V nové podobé by
mély byt k dispozici jiz na konci tohoto roku
a vSe nasvédcuje tomu, ze by TTP mély byt
ptedevsim vyrazné prehlednéjsi.

Koncem fijna jsme se dozvédéli i dal-
§i dulezitou informaci: ,,Soubézné resime

problematiku zpravovani — délku rozkazii pro
strojvedouci. K 8. listopadu pripravujeme
zkuSebné zménu na rameni Praha—Ceskd Tre-
bova (coz je jedno z nejvytizenéjsich), kde by
mélo dojit k upravé systému a k vyraznému
zkrdceni rozkazii, véetné zachovani chrono-
logicky po sobé jdoucich informaci pouze
v hlavni, planované trase viaku. V podobném
duchu to pak bude oSetreno i v novelizovaném
predpise DI, uvedl ing. Jasencak.

Za tuto pozitivni zpravu, kterou s povde-
kem jisté pfivitd mnoho kolegi strojvedou-
cich, samoziejmé dékujeme. -Ip-

Lokomotiva 555.0153 stoupd 19. zaii 2020z LibéSic do zastavky Horni Repéice v éele manipulacniho viaku. Stroj v majetku Klubu historie kolejové

vlaku, v pribéhu jeho jizdy a po ptijezdu do
cilové stanice? Nevykonava jiz dost pracov-
nich ¢innosti, pro které byly v diivéjsi dobé
uréeni samostatni provozni zaméstnanci, ov-
Sem v prubéhu let v tzv. racionalizaci zruseni?
Copak vedouci obsluhy vlaku (vlakvedouci)
nebo priuvodci nema svij sluzebni mobil? Aby
oznamil komandujicimu nebo dispecerovi
osobni dopravy vznik mimofadnosti, zpozdé-
ni pfi vyluce nebo z jinych divodd, kdy bude
nutné piipadné stiidani nebo obsazeni jiné¢ho
vlaku operativné uskute¢nit odlisné od turnu-
su nebo opatfeni pii vylukovych ¢innostech.
Az se i zelezni¢ni doprava vrati po koro-
navirové krizi do ,,starych koleji* a odborna
i laicka vetejnost, véetné bulvarnich novinaia,
se bude ptat po pfi¢indch mnozstvi mimorad-
nych udalosti, pak si vzpomefime i na toto

nyni diskutované interni nafizeni vedouciho
Regionalniho provozniho pracovisté. Nech-
me strojvedouci plnit své povinnosti podle
platnych zakond, vyhlasek a ptedpisi. Neni
jich malo. Nezatézujme je zbyte¢nymi nafi-
zenimi, pokyny a smérnicemi, které jsou ve
své podstaté zcela zbyte¢né a jen odvadéji
pozornost strojvedouciho od vlastniho vyko-
nu sluzby. Tyto haldy papirti pfedstavuji jen
zduraznovani dulezitosti nékterych vedoucich
pracovnikii. Jinak to lze nazvat také arogan-
ci moci. Dikladny personalni audit by i zde
naznacil cestu k usporam. A mozna pak i dal
odpovéd na otazku, pro¢ Ceské drahy prohra-
vaji soutéze na zajisténi dopravni obsluznosti
a perspektivni strojvedouci po ziskani praxe
odchazeji pracovat k jinym dopravetm.
Viadimir Selucky

Spoluprace, ktera prinasi své vysledky

O nékolika vlastnich zkusenostech s pod-
néty tykajicimi se potfeby vyfesit konkrétni
problémy na trati 521B Praha-Smichov—Be-
roun nas nyni shodou okolnosti vedle kolegi
Brunnera a Sehnala informoval taktéz kolega
Kamil Bures. Dolozil to i celou fadou svych
fotografii, k nimz byla vzdy pfipojena texto-
va analyza na nich zachycenych problema-
tickych situaci, jimiz zejména upozoriiuje na
chybéjici navéstidla a rozpory v TTP.

Dozveédéli jsme se také, ze 9. fijna poslal
tento svij obsahly e-mail s pfipominkami
a zminénymi fotografiemi k této trati rovnéz
ing. Vytlagilovi z generalniho feditelstvi CD.
,,Mdme spolu dohodu, ze on moje podnéty
ihned preposle na portal HelpDesk dopravci
a jakmile obdrzi vyjadreni Spravy Zeleznic,
preposle mné ho zpatky a ja poté v ramci
moznosti zkontroluji, jestli k napravé skutecné
doslo. Do té doby, nez bude u CD fungovat
centralni evidence hlasenek, je toto ucinnou
moznosti, jak se s nedostatky co nejrychleji

dopravy (KHKD), upraveny do podoby, v jaké v prvni poloviné 70. let dosluhovaly posledni ¢eskolipské ,, Nemky *, byl hlavni hvézdou dvoudenni
neverejnéfotoakce natratichmezi Turnovem, Libercem a Lovosicemi. Diky financni podpore zahranic¢nich i tuzemskychucastnikiimohlo vzniknout
mnozstvi unikatnich fotografii i filmovych zabérii, evokujicich davno minulé casy. Tuto pusobivou fotografii poridil ing. Milan Biba, ktery vedle
dlouhodobé spoluprace s Federaci strojviidcit CR predevsim pripravuje rozsahly cyklus oblibenych videodokumentit Historie a provoz Zeleznic.
A pravé v tomto vydani naseho casopisu, na jeho zadni strané, najdete nabidku hned dvou dalsich DVD z této série — Motorové lokomotivy

1. a Parni lokomotiva 434.2186

vyporddat, “ uvadi kolega Bures a k tomu jesté
dodava piiklady, jak se mu tato forma spolu-
prace dafi: ,, Ostatné jiz v minulosti jsem ing.
Wtlacilovi posilal soubor nedostatkit k této
trati. Napriklad ve stanici Zadni Treban ne-
byl umistény na zahlavich jediny Oznacnik,
byt dle stanic¢niho radu se zde méla nachdzet
i tato navéstidla. Dnes jsou jiz dosazena.
A v Zeleznicni stanici Revnice jsme Fesili roz-
por mezi TTP a Rychlostniky N 90 a 95 u sta-
nicnich koleji. I toto je dnes vyieseno. -Ip-

dobé jistotu jak nasim soucasnym, tak i bu-
doucim zaméstnancim a Sprava zeleznic bude
i naddle vnimana jako perspektivni a stabilni
zaméstnavatel. Nové parametry Katalogu za-
meéstnani reaguji na aktudlni vyvoj v céinnos-
tech, které nase organizace zabezpecuje,*
uvedl po podpisu generalni feditel Spravy
zeleznic Be. Jifi Svoboda, MBA.

V nasledujicich tydnech budou probihat
jednani o Zasadach Fondu kulturnich a social-
nich potfeb a dalsich internich normach.

Tiskové centrum FSCR

Zemrel kolega
Jaroslav Klapka

S velikym za-
rmutkem oznamu-
jeme, Ze dne 29. tij-
na 2020 zemiel ve
véku  nedozitych
64 let nas kolega
a kamarad, pan
Jaroslav Klapka,
¢len Ustiedni reviz-
ni komise Federace
strojviidei  Ceské
republiky. Posledni
rozlouceni probé&h-
lo v rodinném kruhu dne ¢tvrtého listopadu
v obfadni sini taborského krematoria.

Kolega Klapka pracoval dlouhd deseti-
leti jako strojvedouci narodniho dopravce,
v depu Tébor a v posledni dob& v Ceskych
Budgjovicich, kde pusobil taktéz jako stroj-
mistr. Stale jsme ho ale mohli vidati v cele
rychlikovych spoji, které z jihoceské me-
tropole vyjizdély do Prahy, Plzné ¢i na
Jihlavu.

Naprosto neopomenutelna je jeho anga-
zovanost v profesni odborové organizaci
strojvedoucich. Jako ¢len zakladni organi-
zace Tabor byl v n¢kolika volebnich obdo-
bich ¢lenem jejiho centralniho kontrolniho
a revizniho organu. Tento vzdy skromny,
obétavy a pracovity kolega nam nyni bude
velmi chybét.

Dékujeme vSem, ktefi spolu s nami ti-
chou vzpominkou ucti jeho pamatku.

Kolegové z prezidia a URK FSCR,
ze ZO Tabor, pratelé a spolupracovnici

Na zeleznici déjou se veci...

Tento zpusob letosniho 1éta zdal se mi po-
nékud nestastnym — zvlasté co se mnozstvi
mimoradnych udalosti tyce. Plati to bohuzel
i v zelezni¢ni doprave, kde jsme byli v letos-
nim roce na ¢eskych tratich svédky ptekva-
pivé vysokého poctu Zzelezni¢nich nehod.
Drézni ufady jako pfic¢inu pravidelné zmifuji
selhani lidského Cinitele, vétsinou strojvedou-
ciho. V této funkci, u CSD a pozdé&ji i u CD,
jsem stravil cely sviij profesni zivot. Déni na
kolejich mi proto neni lhostejné.

Z dnesniho pohledu lze diivéjsi a dnesni
situaci jen tézko srovnavat. K povolani stroj-
vedouciho byla v minulosti cesta dlouha a na-
ro¢na, vétsinou minimalné dva roky intenzivni
piipravy. Podminkou byl dobry zdravotni stav,
odborné predpoklady (vyuceni, technické vzde-
lani, opravarenska i jizdni praxe) a pokracujici
celozivotni vzd€lavani, to vSechno kontrolo-

% vané¢ fadou narocnych prezkouseni. Odménou
8 pak byla moznost kdysi prestizniho zaméstnani

s moznosti pracovat ve dne v noci, ve viedni dny
i svatky, za relativné slusny plat, ktery ovsem
nezahrnoval neplacené hodiny travené v ramci
zaméstnani mimo domov. A téch nebylo malo.

Pro srovnani — dnes Ize fidit kolejové vozi-
dlo pfi soucasném systému pripravy uz i za pul
roku, pfiéemz naroki na strojvedouciho neuby-
lo, naopak. Protoze se ale pracovni podminky
(napf. nepravidelné sluzby atd.) pfili§ nezméni-
ly, nezda se, ze by se pted branami dep zajemci
zrovna tlacili, ale ani se nedomnivam, ze by
licence pro fizeni kolejovych vozidel byly roz-
davany kolemjdoucim. Jelikoz byla s ohledem
na uspory omezena, nebo zcela zrusena fada
dalsich draznich profesi, dostava se strojvedou-
cimu té ,,davéry* je zastoupit.

Strojvedouct, ktery se v dfivéjsich podmin-
kéach zabyval pfedev§im svym nejdilezitéjsim
ukolem, tj. fizenim lokomotivy, vedenim stro-
je (jak i nazev pro jeho povolani napovida),

nyni musi ¢aste¢né zastavat i prace, které dfi-
ve vykonaval vyhradné posunova¢, vozmistr,
vyprav¢i, vliakvedouci ¢i pravodci. Takova si-
tuace a kumulace ¢innosti u pretizeného stroj-
vedouciho potom pfirozené vytvaii podminky
pro snazsi vznik lidské chyby.
Za zminku dale stoji nehoda 11. srpna t. .
v Jihlavé na hlavnim nadrazi, ktera naStésti
zpusobila ,,jen* nemalou hmotnou $kodu. Po-
dotykam, ze moje informace pochazi pouze
z vetejnych sdélovacich prostredkt, ale na
zékladé svych zkusenosti mohu celou situaci
dobie posoudit. Podle mne nebyl za fizenim
vlaku strojvedouci, ale jen drzitel licence
a rozhodné mu nezavidim jeho vyhlidky, pro-
toze bude pro piislusné drazni organy velice
vdéénym objektem pro jejich represivni po-
stup. Systém, ktery mu umoznil si obcas jit
zajezdit, se urCité za hlavu nechyti a bude dal
pokracovat v mydleni schodii dalsim nestast-
niktim. Napt. v Havlickové Brodé tento drzitel
licence pred odjezdem vlaku ziejmé neprove-
dl kontrolu podle technologickych postupt.
Dtive tam byl kvalifikovany posunovaé, vse
pak kontroloval strojvedouci, vozmistr, vy-
pravéi. Dovedu se vzit do situace drzitele li-
cence — spéch, stres, mozna i dalsi technické
problémy. Dusledkem je opomenuti, vlak ne-
brzdi a v Jihlavé pak nasledné vznikne malér.
Vysettovani Drazni inspekce jen zdrazni
dalsi selhani lidského Cinitele, vefejnosti se
piipadné pfedhodi néjaka vymeéna na vedou-
cich funkcich, ale podstata problému zistava
stejna a jede se dal. Ve stejném systému, ve
stejnych starych kolejich, které bez potiebné
zmény stavajicich problematickych podminek
sméiuji opét k dalsimu karambolu.
Pred par dny jsme byli — diky medializaci
— svédky situace opacné, a sice rychlé, pro-
fesionalni reakce strojvedouciho rychliku,
Pokracovani na str. 2
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Smutna vyroci

Snadno se hledaji slova, kterymi chceme
pfipomenout vyznamna vyro¢i v zivoté lidské
spolecnosti nebo jednotlivce a jeho rodiny.
Tézko se hledaji slova, kterymi si mame pfi-
pomenout vyro¢i udalosti, pfi nichz zahynuli
nasi blizni. Neoc¢ekavang, nepochopitelné, bez
slivka rozlouceni.

Takova situace je spojena i s kulatymi vy-
ro¢imi vaznych zelezni¢nich nehod, pfi nichz
kteti méli zajistit jejich bezpe¢nou piepravu
z vychozi az do cilové stanice. Posledni dva
meésice letosniho roku jsou zatizeny tfemi ta-
kovymi nestastnymi udalostmi.

Prvni z nich pfipada na 14. listopad. Toho
dne v roce 1960, tedy pted Sedesati lety, do-
$lo v 17.42 hod. za silné mlhy v blizkosti
zelezni¢ni stanice Stéblova na trati Pardubi-
ce—Hradec Kralové k celni srazce osobniho
vlaku ¢. 608, v jehoz ¢ele byla parni lokomo-
tiva fady 354.7, jedouciho smérem do Par-
dubic, s motorovym osobnim vlakem ¢. 653
sestavenym ze dvou motorovych vozi fady
M 131.1 a dvou vozi lehké stavby. Tato nej-

je poznamenana ztratou 118 lidskych zivoti
a vice nez stovkou zranénych. Pfi¢inou této
nezmérné tragédie bylo fetézové selhani lo-
komotivni i vlakové ¢ety vlaku ¢. 608, kdyz
reagovaly na zelené svétlo pouzité neznamou
osobou. Vlak 608 tedy nevyckal na pravidel-
né kiizovani a odjel bez fadné vypravy proti
naveésti Stlj a vjel do postavené vlakové cesty
pro vlak ¢. 653. V roce 2000 byl u mista tra-
gické nehody odhalen distojny pamatnik...
Druhé smutné vyro¢i ptipada na 11. prosi-
nec. To patecni rano v roce 1970 v 7.25 hod.
narazil mezinarodni expres ¢. 57 Pannonia
jedouci smérem do Prahy, v jehoz cele byla
lok. fady S 499.0 (240), do vykolejenych
nakladnich vozl v prostoru zelezni¢niho vi-
aduktu blizko stanice Rikonin na trati Odb.
Brno-Zidenice—Havli¢kiiv Brod. Dva vozy se
ziitily z viaduktu. V troskach zahynulo 31 ces-
tujicich, prevazné obcanti Polské republiky.

Také pric¢inou této tragédie bylo lidské selhani
hlaskatky a vypravciho. V pozadi této vazné
nehody s neod¢initelnymi nasledky byla ovsem
v té dobé jiz zcela neomluvitelna absence mo-
derniho zabezpecovaciho zafizeni. Na elektri-
fikované trati s velmi hustou osobni i nakladni
dopravou s tratovou rychlosti 100 km (tehdy
tzv. druhy hlavni tah) bylo pouze telefonic-
ké dorozumivani. Autoblok zde byl zfizen az
o vice nez deset let pozdgji. V roce 2016 byla
na mostni pilif umisténa pamétni deska jako
distojna piipominka této tragédie. Nahradila
tak ptivodni provizorni pamatnicek.

Také tfeti tragédie se udala v prosinci,
v dobé piedvano¢niho shonu. Dne 21. pro-
since 1950 v 16.30 hod. na Zzelezni¢nim
ptejezdu ve stanici Podivin na trati Bieclav—
Brno narazil rychlik ¢. 25 z Bratislavy do
Brna, vedeny parni lok. fady 475.1, do pfepl-
néného linkového autobusu CSAD. Také né-
sledky tohoto nestésti byly strasné. 34 nasich
spoluobcanti zahynulo a vice nez padesat
bylo zranéno. Vina spoc¢inula na signalistovi
stavédla 1, ktery oteviel zavory po prijezdu
osobniho vlaku a neuvédomil si okolnost
postaveni vlakové cesty pro blizici se rych-
lik. V zavéru leto$niho roku bude i na tomto
misté v soucinnosti mésta Podivin a okolnich
obci zfizen distojny pamatnik pfipominajici
obéti tohoto nestésti.

Tézko se hledaji slova, kterymi si mame
pripomenout udalosti, pfi nichz zahynuli nasi
blizni. Budiz pfedchozi fadky mementem
pro vSechny provozni zaméstnance dopravci
i provozovateli drahy. Ale i pro ty, ktefi ve
svych kancelafich vytvareji systémy bezpec-
nosti provozovani drahy a drazni dopravy.
Vnitini ptedpisy a bezpocet riznych vynost,
nafizeni, procesnich listd a podobnych ad-
ministrativnich opatieni, jejichz pfinos pro
bezpecénost provozu je v fadé ptipadl pfinej-
mensim sporny. Nedopustme vytvareni dal-
Sich vyroc¢i, kdy si budeme pfipominat obéti
naseho selhani.

Viadimir Selucky
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Displej ATO po cilovém zastaveni vlaku, vpravo dole je vidét prenesena indikace ETCS (v soucasnosti se na displeji ETCS tato indikace
jeste nezobrazuje). Na druhém snimku je lokomotiva DB Cargo Switzerland 185.141-9, jez byla v cele nakladniho viaku, uispésné rizeného

ceskym systémem ATO a pod dozorem ETCS

Svétova premiéra jizdy nakladniho viaku
pod dohledem ceského systému ATO a dozorem ETCS

Dne 19. fijna 2020 jel po Svycarské trati
Sierre—Sion prvni nakladni vlak na svéte, kte-
ry byl uspésné fizen ¢eskym systémem ATO
(Automatic Train Operation — Automatické
vedeni vlaku) spole¢nosti AZD pod dohledem
ETCS (European Train Control System — Jed-
notny evropsky zabezpecovaci systém).

Unikétnost tohoto milniku je v propojeni
vlakové ¢asti ATO a dispecerského fidiciho
systému, ktery on-line poskytuje vlaku aktu-
alni jizdni fad a mapu traté. Jak jizdni fad,
tak 1 mapu traté, 1ze kdykoliv modifikovat
podle aktualni dopravni situace, ¢imz lze do-
sahovat vyrazné ¢asové optimalizace provo-
zu a spotieby energie.

Trat’ Sierre—Sion je vybavena systémem
ETCS turovné L2 a spole¢nost SBB na ni
pro ucely testl nainstalovala tratovou cast
ATO, ktera komunikovala s mobilni ¢asti na
lokomotivé. Vlak byl pfi prvni jizdé tvoten
hnacim vozidlem DB Cargo Switzerland
185.141-9 se sedmi néakladnimi vagony.

Na lokomotivé byl instalovan ¢esky systém
ATO spoleénosti AZD typu DriveSWing
CRV&AVYV, ktery bezchybné komuniko-
val s vozidlem a palubni jednotkou ETCS.
Veskera komunikacni rozhrani byla vefejna
a interoperabilni, coz znamend, ze palubni
¢ast ATO mize komunikovat s tratovou casti
ATO jiného vyrobce. To také bylo predmé-
tem ovéieni pii zkuSebnich jizdach. ,, Per-
fektni vysledky ceskych systémii ve Svycar-
sku potvrzuji, Ze se AZD miize sméle zaradit
mezi nejlepsi technologické spolecnosti své-
ta, urcujici smér modernich ridicich a za-
bezpecovacich zarizeni na zeleznici, * uvedl
predseda sekce ERTMS (Evropsky systém
fizeni zelezni¢ni dopravy) pii Evropské aso-
ciaci zelezni¢niho primyslu UNIFE Vladi-
mir Kampik ze spole¢nosti AZD.

Prvni testy ATO over ETCS se uskute¢ni-
ly jako takzvany ,,technologicky demonstra-
tor” v ramci $iroké mezinarodni spoluprace
v projektu Shift2Rail (partnerstvi vefejného

a soukromého sektoru s cilem zvysit kapaci-
tu a spolehlivost a snizit naklady zivotniho
cyklu zeleznice). Ukol, ktery byl testovan ve
Svycarsku, je veden némeckou firmou DB
Cargo spolupracujici se spole¢nostmi AZD,
Alstom, Thales, Hitachi, Siemens a dalsi-
mi. Na pfisti mésic jsou planovany podob-
né testy na britské zelezni¢ni siti ve sprave
Network Rail.

Spoleénost AZD predpoklada, ze velmi
brzy dojde k navazani spoluprace s vyznam-
nymi hraci na poli vyrobct zelezni¢nich vo-
zidel s cilem zakomponovat ovéfena technic-
ka feSeni ATO pro hnaci vozidla jak naklad-
nich, tak i osobnich vlaki coby standardni
soucast vybavy novych modernich lokomo-
tiv. To umozni koncovym uzivatelim v co
nejbliz§im Casovém horizontu vyuzit vSech
pfinosti systtmu ATO, tedy uz zminénou
Casovou optimalizaci zelezni¢niho provozu
a citelné snizeni spotfeby elektrické energie.

AZD

Funkcionalita,Automatické dalkové nouzoveé otevreni PZZ2"

V druhém Fijnovém vydani naseho ¢asopisu byla v ¢lancich kolegii Milose Brunnera
a Antonina Sehnala nékolikrat zminéna funkcionalita ,,Automatické dilkové nouzové
otevieni PZZ*. Kolegové polozili i nékolik otazek, s nimiZ jsme se obratili na piedstavi-
tele managementu Spravy Zeleznic. Zevrubny vyklad k této problematice nim poskytl
feditel odboru zabezpetovaci a telekomunikaéni techniky GR Spravy Zeleznic ing. Mar-
tin Krupicka a redakce Zajmu strojvidce je tak nyni velmi rada, Ze ho zde miZeme

prezentovat a zaleZitost vysvétlit.

V Givodu je tfeba pfipomenout, ze s analo-
gickou funkei je mozné se setkat jiz po dobu
nékolika desetileti na zelezni¢nich piejezdech
vybavenych piejezdniky.

Vylet do historie k pochopeni souc¢asnosti

Jak to tedy vSechno vzniklo? Kdyz v Se-
desatych a sedmdesatych letech minulého
stoleti postoupilo budovani automatickych
prejezdovych zabezpecovacich zafizeni na siti
tehdejsich CSD i na méné diilezité (lokalni)
traté, nebylo mozné v nékterych piipadech
vybudovat kabelovou kontrolni linku mezi
prejezdovym  zabezpeCovacim  zafizenim
a pracovistém, které je trvale obsazeno do-
pravnim zaméstnancem. Hlavnim omezujicim
faktorem pro vybudovani kontrolni linky byla
neumérnd vyse nakladi na vybudovani pfi-
slusné kabelové trasy. V nékterych piipadech
byl problém v tom, ze stanovisté pro umisténi
kontroly PZS nebylo mozné obsadit doprav-
nim zaméstnancem trvale po dobu 24 hodin.

Krome toho probihal vyvoj novych prejez-
dovych zabezpecovacich zafizeni pro vedlejsi
traté, u kterych se jiz doptedu pocitalo s tim,
ze nebudou vyzadovat pro svoji ¢innost trvale
obsazené kontrolni stanovisté zaméstnancem
drahy (PZS VUZ). Byla to cesta, kterd mé&la
pomoci rozsifit prejezdova zabezpecovaci za-
fizeni i na vedlejsi traté.

PZS VUZ bez kontrolniho stanoviité bylo
vybaveno piejezdnikem, ktery informoval o sta-
vu technologie strojvedouciho. Tim byl vyfesen
zpusob, jak prenést informaci o bezporuchovém
stavu PZS na hnaci vozidlo. Zistal zde ale jeste
jeden velky problém. V kazdém piejezdovém
zabezpecovacim zafizeni mize dojit k poruse
ovladacich prvkd, tedy kolejovych obvodi a po-
¢itact naprav. Touto poruchou dojde k vyvo-
lani trvalé vystrahy PZS, coz velmi negativné
ovliviiuje nejen plynulost silni¢niho provozu,
ale 1 bezpecnost na takto postizeném piejez-
du. Poruchou vznikla dlouhodoba nezadouci
vystraha mize u fidicd motorovych vozidel
a u chodcti zplisobit nerespektovani vystrahy,
ktera je naopak zadouci a je vyvolana korektné
jizdou vlaku nebo fadnym povelem od navazu-
jiciho zabezpecovaciho zafizeni.

Je tfeba pripomenout, ze piejezdové zabezpe-
Covaci zafizeni nedokaze rozlisit, zda byla vystra-
ha vyvolana korektné jizdou vlaku nebo poru-
chou kolejového obvodu nebo pocitace naprav.

Jak tedy eliminovat nezadouci vystrahu
v piipadé¢ poruchy ovladacich tsekti PZS bez
trvale obsazeného kontrolniho stanovisté?
A jak to vyfesit, kdyz nevime, zda je vystra-
ha na PZS zpisobena korektné jizdou vlaku,
nebo poruchou? Ve hte je opét piejezdnik, po-
stup je principialné nasledujici:

1. Ptejezdové zabezpeCovaci zafizeni bez-
pecné méti dobu od zahdjeni vystrazného sta-
vu. Pokud dojde k piekroceni takzvané ,,prvni
mezni doby vystrahy*, dojde na piejezdniku ke
zhasnuti navésti ,,Pfejezd uzavien®. PZS ale
zustava stale bezpecné ve vystraze. Prvni doba
je pocitana s ohledem na bézné provozni pome-
ry na trati, zohlednuje rychlost vlaki, pritom-
nost zastavek v ovladacim tseku PZS a dalsi
faktory. Za béznych provoznich situaci nedojde
ke zhasnuti piejezdniku pred piijezdem vlaku.

2. Po uplynuti prvni mezni doby vystra-
hy se bezpecné odméfuje druha mezni doba
vystrahy. Tato doba je nastavena tak, aby ze
strany strojvedouciho mohlo dojit k adekvatni
reakci na zménu stavu piejezdniku dle bodu
1, a to v¢etné dostate¢né bezpecnostni casové
rezervy. Po uplynuti druhé mezni doby dojde
k ukonéeni vystrazného stavu na PZS.

Poznamka: Kolegové strojviidci  zajisté
znaji ustanoveni dopravnich predpisii, které
narizuje v pripade zastaveni vlaku v prostoru
mezi prejezdnikem a Zeleznicnim prejezdem
dale pokracovat jako pri spraveni rozkazem
Op. A taky si jisté vsimli, Ze pokud je mezi pre-
Jjezdnikem a prejezdem umisténa zastavka, tak
za zastavkou je zpravidla situovan jesté opa-
kovaci prejezdnik. Souvisi to prave s aplikaci
mezni doby vystrahy na takto vybaveném PZS.

Z uvedeného je zfejmé, Ze bezpecné au-
tomatické ukonceni vystrazného stavu PZS
za jasné danych podminek je na siti SZ
aplikovano jiZ nékolik desetileti a to bez ne-
gativnich dopadii na bezpec¢nost.

Funkcionalita ,,Automatické dalkové
nouzové otevireni PZZ*

U soucasn¢ budovanych modernich za-
bezpeCovacich zatizeni nam vznika trochu
jiny problém, nez byly problémy popisované
v predchozi ¢asti tohoto ¢lanku. Principialné
je ale fesen velmi podobné. Problém spociva
v tom, ze muze dojit k vypadku fidici tech-
nologie nadfazeného (stani¢niho) zabezpeco-
vaciho zafizeni, a to i pfesto, ze moderni za-
bezpecovaci systémy jsou budovany tak, aby
byly fatalni vypadky co nejvice eliminovany
(zpravidla zalohovanim zafizeni na rGznych
urovnich). V piipadé takovych vypadkd hro-
zi nejen zastaveni zelezni¢niho provozu, ale
s ohledem na piejezdy i dopravni kolaps na
dot¢enych pozemnich komunikacich. V této
souvislosti je nutné si uvédomit, ze tato situ-
ace by také omezila a v nekterych piipadech
az znemoznila vCasny zasah integrovaného
zachranného systému a v neposledni fadé
méla také vliv na pfijezd nasich technikii do
mista poruchy a tedy celkovou dobu trvani
dotéené poruchy a zastaveni zelezni¢niho

provozu. To je pravé i piipad piejezdd v Ra-
dotin¢ a v okoli.

V pripadé vypadku nadiazené technolo-
gie dojde automaticky k vyvolani vystrahy
na podiizenych PZS a k jejich naslednému
uzavieni. Z hlediska bezpec¢nosti to jinak fe-
Sit nejde, protoze pokud PZS nema relevant-
ni informace o volnosti a obsazeni okolnich
kolejovych useki (ty informace jsou prave
ve stani¢nim zabezpeCovacim zafizeni), musi
prejit do vystrazného stavu.

I kdyz se predpoklada cetnost takovych
fatalnich vypadkd mald, jsou pro feSeni zde
uvedeného nezadouciho stavu dotcena stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni doplnéna samostatnymi
obvody pro automatické otevieni PZS v obvodu
dopravny. Pokud dojde k vypadku technologie
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni, spousti se
u dotéenych PZS kontrolni mechanismus, kte-
ry po uplynuti bezpecnostni doby (v fadu cca
10 minut) zajisti automatické dalkové nouzové
otevieni PZZ). Bezpecnostni doba zavisi na né-
kolika faktorech, napiiklad na vzdalenosti mezi
nejvzdalengjsim navéstidlem kryjicim piejezd
a vlastnim piejezdem a je nastavena tak, aby
pii normalnim provozu nedoslo k nezadoucimu
ukonceni vystrahy pred vlakem.

Je tieba pripomenout, ze pfi vypadku nad-
fazeného stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni
nema obsluhujici zaméstnanec zadné infor-
mace o situaci v kolejisti. Soucasné nema
k dispozici zadné (anebo velmi omezené)
prostfedky pro zajisténi nouzového otevieni
stani¢nich Zeleznicnich piejezdu.

Z uvedeného plyne, Ze pro zajisténi bezpec-
nosti pii pouziti uvedené funkce neni mozné,
aby strojvedouci s vlakem v obvodu dopravny
zastavil na misté jiném nez v misté k tomu ur-
¢eném (dopravni kolej, zastavka v obvodu do-
pravny) a po delsi dobé pokracoval v jizdé bez
patii¢ného souhlasu odpovédného vypravéiho,

pripadné odpovidajicich opatieni, pokud se mu
nepodaii s vypraveim spojit. Takovy postup byl
vsak v ramci analyzy hodnocen obecné jako ri-
zikovy, bez ohledu na uvedenou funkcionalitu.
Po minuti navéstidla, které v naveésti piedavané
strojvedoucimu zohlediiuje aktualni stav, pfi-
padné informace od sledovanych prvki a zafi-
zeni infrastruktury, roste s ¢asem pravdépodob-
nost zmény dotCenych informaci, a naptiklad
praveé i zména stavu PZS.

Proto je sledovano dotéenou povinnost ne-
fesit v TTP, ale tuto problematiku a souviseji-
ci rizika fesit pfimo v predpise provozovatele
(pt. SZ D1) pro dopravny i trat’. Jiz v soucasné
dobé tento predpis fesi néktera podobna rizika
obdobnym zptisobem.

Zde uvedena funkcionalita je aktualné
nasazena vice nez u 50 piejezdi. S ohledem
na dobré provozni zkusenosti a nutnost fesit
komplexné dotEenou problematiku nezadou-
ci vystrahy u PZS pfi poruchach technologie
stani¢nich zabezpecovacich zafizeni je s roz-
Sifenim této funkcionality v dalSich aplikacich
pocitano, a to v ramci aktivace dotéenych
zabezpeCovacich zafizeni. Lze upfesnit, Ze
s uvedenou funkcionalitou se pocita i u trati
vybavenych systémem ETCS (i s vyhradnim
provozem ETCS), kde vSak bude aktualni stav
zabezpeCovaciho zafizeni zohlednén v pod-
minkach jizdy pfenasenych strojvedoucimu
systémem ETCS piimo na vozidlo s mobilni
¢asti ETCS zapnutou v pfislusném rezimu.

Ing. Martin Krupicka
Sprava zeleznic, feditel odboru zabezpecovaci
a telekomunikacni techniky

Strojmistre, uZ mi nevolej

Vazeni kolegové a Ctenafi naseho perio-
dika, musim se s vami pod¢lit o moji novou
zkuSenost, ktera se mi nedavno piihodila.

Jsem zatazen jako strojvedouci letmo na PP
CD Cargo a mam informativni rozpis smén.
Stalo se, ze jednoho dne uprostied mésice mi
na sluzebni telefon zavolal strojmistr, ze by
potieboval, abych pfisel do prace z divodu
provozni potieby uz zitra a ne az za dva dny,
jak jsme byli domluveni na konci mé posledni
smény. Moc se mi to nehodilo, nebot’ jsem jiz
mél néco soukromé domluveno a pocital jsem
s volnem. Aby mi strojmistr usnadnil pfemys-
leni v rozhodovani, tak mi fekl, ze mi celou
sménu da do prescasu, nebot” hodin do konce
mésice budu mit dost, a ze si mam napsat pfi-
platek za flexibilitu, protoze v tomto piipade
nebyla dodrzena doba 48 hodin do nastupu na
sménu. Rekl jsem strojmistrovi, Ze si to n&jak
zatidim, své plany a domluvenou akci zrusim,
a ze na smeénu zacinajici ve 4 hodiny rano tedy
pfijedu autem. Jsem loajalni zaméstnanec

Na zeleznici déjou se védi...

Dokonceni ze str. 1
odjizdgjiciho z Okiisek, ktery zastavil pied ka-
mionem z Bosny, stojicim mezi spusténymi za-
vorami na piejezdu, a zabranil tak dalsi nehodé.

Nechei nostalgicky zdtraziiovat dobrou tiro-
veii sluzeb CSD, ale byl to podnik, ktery vzni-
kl vice nez pted 100 lety z rakouskouherskych
c. a k. drah a mél co do struktury Siroké, sobé-
stacné spektrum obsluznych technickych obort.
Byt problémy samoziejmé byly i tehdy. Ty byly,
jsou i budou. Zde vSak zékladni problém vzni-
kl nesourodym rozdrobenim prakticky vsech
funkénich slozek CD a pfizpisobenim se po-
zadavktm dalSich privatnich subjektt jezdicich
po kolejich, piicemz CD jako narodni dopravce
plni jen roli otloukanka. Ostatné je to vidét napf.
pii ,,soutézi“ o nekteré vykony v osobni dopra-
v¢, ve prospéch zahrani¢niho dopravce.

Uplng jin situace je napi. na Rakouskych
drahach OBB, které také vzesly ze stejnych
jiz zminénych drah c. a k. a do dnesni doby

zustaly spolehlivym, modernim, kvalitné
funkénim organickym celkem, jehoz troven
se stale zvySuje, nemluvé o Girovni a pracov-
nich podminkach jejich zaméstnanct.

A pfesto, ze se po kazdém leto§nim maléru
na Ceskych tratich drazni predstavitelé busili
v prsa a systémovou chybu nepfipustili, néco
tady zjevné neni dobie. Nezvykle vysoky po-
Cet zelezniCnich nehod tomu jasné odpovida.

Domnivam se vSak, ze neni diivod nad ze- -

lezni¢ni dopravou lamat hul, stejné tak i ze
strany draznich Gfadt lamat hiil o nékoho pii
trestani lidského pochybeni na strané jedince,
ktery chyboval v dusledku nastaveni systému.
Zelezni¢ni doprava zde mé i pies veskeré pro-
blémy stale své misto. Leto$ni nehody jen zfe-
telné poukazaly na existenci daleko hlubsiho
problému v soucasném draznim systému, nez
je selhani jednotlivee.
Jiri Danhel
strojvedouci CSD a CD v.v., Jihlava

a mam zajem, aby CDC fadné fungovalo,
a nechtél jsem nasi firmu, jak se fika, nechat
ve Stychu.

Sménu jsem odpracoval dle planu a na kon-
ci Sichty jsem provozni zaznam odevzdal, aby
hodnotitelka mohla hodiny spoéitat. A s po-
citem dobfe vykonané prace, ze jsem Cargu
pomohl, potiebné vlaky odvezl, a zakaznik
prepravované zbozi dostal snad vcas, jsem
usedl do auta a odjel domt. Pti nastupu na na-
slednou sménu po otevieni provozniho zazna-
mu na mé ¢ekalo nemilé prekvapeni. Priplatek
,Flexi“ za telefonické avizo pod 48 hodin
byl skrtnuty a rovnéz tak ,,netopyrovné* (za
nepravidelny nastup). V provoznim zaznamu
byla vlozena kopie e-mailu od ekonoma PaM
z PJ, Ze na uvedené piiplatky nemam narok,
protoze strojmistr celou tuto feknéme mimo-
fadnou sménu zadal jako praci prescas. Ja
jsem tedy nevahal a e-mailem jsem napsal do-
taz onomu ekonomovi v naSem péjécku, aby
mi sdélil, na zaklad¢ jakych ustanoveni plat-
né PKS, ¢i zakoniku prace je pii tomto (ne)
priznavani predmétnych odmén ze strany za-
méstnavatele postupovano. Na odpoveéd’ jsem
nemusel dlouho ¢ekat. Napsal mi, ze po kon-
zultaci s 010 GR podava nasledujici vyklad:

— obecné, je-li sména vyhodnocena jako
prdce prescas, pak odména za flexibilni nd-
stup neprislusi,

— ve Vasem pripadé jste zarazen LETMO
a mate informativni rozpis smen. Bude-li kon-
krétni sména vyhodnocena jako vykon prace,
zahrne se do normy a pak Vam odmeéna za
flexibilni nastup prislusi viz. Pr.¢.2 PKS bod.
4.14.3 (ne prescas),

— rovnéz bude-li Vase sména zapoctena do
normy (ne prescas), pak Vam bude priznana
odména i za nepravidelny nastup.

Takové vysvétleni sice akceptuji, ale ne-
souhlasim s nim. Za to, ze jsem firm¢ po-
mohl a ve svém volnu mimoiadné ptisel do
prace, pracoval jsem a vytrhl tak pomysiny
trn z paty, se citim poskozen. Proto mi, stroj-
mistie, piisté nevolej a nic neslibuj.

Tomas Srovnany (pseudonym)
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ZAJMY STROJVUDCE

POSLEDN{  JiZDA
NACHOD - DUCHOD

Dne 27. Fijna zastavil svij posledni viak na ndchodském nédrazi nds kolega Ji¥i Cupela. Na
masiné stravil celych 38 roku, z toho na pravé strané Sestatricet. Piivodné ani netouzil po tom,
stat se strojvedoucim, ale Zivot se obcas ubira jinym smérem, nez jaké jsou nase predstavy.
Prejeme Ti, Jirko, hlavné hodné zdravi, elanu a spokojenosti v tom zaslouzeném diichodu. Za
kolegy z Nachoda a Mezimeésti Pejsky

Povim vam pribéh - letos

jeto15let

1V, cast
(Pokracovani ze ZS ¢. 20/2020)

Uplynul néjaky ¢as a ja jsem se sebral a na-
stoupil jsem do zaméstnani, nikoliv vsak do
sluzby, ale do skladu, jako pomocny délnik.
Ale pozor! Ve smlouvé bylo za praimérny plat
— to cosi naznacovalo. Jako pomocny délnik
ve skladu jsem vesmés fungoval jako prava
ruka vedouci skladu v PJ Jihlava, mé dobré
znamé pani Marusce. V té dobé probihala
verifikace (ovéfeni zasob), a tak jsem zasoby
prepisoval na pocitaci do né¢jakych tabulek. Za
nékolik dni mél pfijit verdikt o viné ¢i neviné.

Dvacatého kvétna bylo pravé 60 dni od
MU s nazvem Rapotice a mné se doslal do
rukou protokol o vysetfovani. No désné ob-
sahly spis. Kdo nezazil, nevi, co to je, pocho-
pitelné taky verdikt vySetiujiciho — tam bylo
napsano: vina 100 % vyprav¢i. Ja jsem byl
jesté ve skladu, a v té dobé se do jihlavské
PJ dostavila delegace. Hlavni ucel navstévy
byly instrukce piednostovi PJ Jihlava ohledné
toho, ze PJ Jihlava k 31. 12. kon¢i a dale uz
jen PP Jihlava. To znamenalo hlavné zruseni
spravkarny a propusténi zaméstnancii neje-
nom spravkarny. Jenze tohle se do jisté doby
pred zminénym datem nikdo nesmél doveédét.
Do Jihlavy pfijel vrchni pfednosta DKV Brno
v doprovodu svych dvou naméstki. Dobie
védéli davno dopiedu, ze pojedou do Jihlavy,
a tak si m¢ nechali zavolat. Zvolili oblibenou
taktiku, ze nebozaka piekvapi nepfipraveného
a vybafnou na ngj své pozadavky. Dostavil
jsem se tedy v onéch umolousanych montér-
kach do pfednostovy kancelate, oviem s tim
minénim, Zze mé v pravouhlém predklonu ne-
spatii. Dokonce mi ani nenabidli zidli, nechali
mé tam stat jako zloCince u soudu, a¢ dobie
vedeli, ze to za pét minut nebude vyfizené.
V kiesle proti mné zasedl pan vrchni pfednos-
ta, na pohovce po jeho pravici jeho naméstci,
prednosta PJ Jihlava sedél za svym stolem
a byl tam pouze do po¢tu. Jednani vedl VP,
zacal tak n&jak zeSiroka.. ., stale obihal jakoby
okolo horké kase, az to z n&j nakonec zacalo
1ézt. Ze je nutné..., Ze je zapotiebi..., bude-
me muset udélat ..., prosté..., tém vypravéim
tam okolo téch Rapotic..., jako abych jim tam
nejezdil okolo nosu a zbyte¢né je nedrazdil...
(nechapal jsem), no, ze tedy bude nutno..., pfi
téch slovech si VP tak silné tiel ruce o sebe
(jako kdyz se myje), ze jsem mél dojem, Ze se
mu ty ruce snad vzniti. Kdo trochu studoval
psychologii, parapsychologii a tzv. fec t€la, vi
dobfe, co takové nevédomé jednani znamena.
,No..,, prosté, ze bychom vas jako na néjaky
ten cas vyndali z té rychlikové skupiny, abyste
tam tém vypravéim ... No, désné odiivodné-
ni. Nechapal jsem to, ale uvédomil jsem si, ze
klast odpor hned zkraje nema cenu, navic —
mam zkousky na elektriky, a tak se snadno ob-
zivim letmo na jiném vozebnim rameni. Tedy
jsem pfitakal. Pak byl ze strany vedeni jesté
né&jaky nicotny pozadavek, na ktery jsem taky
kyvl. Pak to ale pfislo. Opét silné tfeni rukou
a nasledn¢ byl opét na mou osobu vznesen
dalsi pozadavek (aby totiz ta ,,opatfeni“ mohli
praktikovat, potiebovali mij souhlas), VP po-
kracoval: ,, No vite, pane strojvedouci..., jesté
Je zapotiebi prijmout takové opatieni, kdyby
se ndhodou ten vypravci odvolal...* Lehce
jsem mu v pauze vstoupil do hovoru a sdglil
jsem mu, ze pokud jsem spravné informo-
van, tak vyprav¢i se chee odvolat... ,No...,
vidite, a kdyby se tedy odvolal, tak je zapo-
trebi do dalsiho vySetrovani prijmout takové
opatreni..., abyste podstoupil psychologické
vySetreni.” Tak..., a je to tady ... ve svych
44 letech budu strkat hlavu na $palek s tim, ze
budu doufat, ze kat se netrefi! Tak to tedy ne.
Nefekl jsem hned zamitavé stanovisko, ale dle
mého chovani spravné vytusili, ze tomuto pro-
cesu nejsem jakkoliv naklonén. Kdyz na mé

s pozadavkem ohledné psychologického vy-
Setfeni utocil potreti, tak jsem opacil, proc to,
kdyZ v ruce drzime verdikt o mé stoprocentni
neving! V ten moment jak pruzina vyskocil je-
den z ndméstkd a doslova na mé zaival: |, Tuk
pane strojvedouct, chcete jesté jezdit, nebo
ne?!* Bylo mi jasné, ze licitace je u konce,
a nezbyde, nez se podvolit — byli davno se-
hrani. Nicméné jsem si hodlal zachovat svou
dustojnost a opacil jsem ,, Vy si prosté chcete
kryt zdada, Ze?* Tak tahle véta mé méla stat
existenci na draze. Jenze jsem toho jiz zazil
dost, obzvlasté v posledni dobé a ledacos mi
jiz bylo jedno. Pfezil jsem svou smrt a oni na
m¢ takhle! Tak takhle se tedy mezi slusnymi
lidmi nejedna, nehledé na to, ze jejich taktika
— podepis to tady ted” a hned, se velice podoba
taktice jistych obchodnikii. To ovSem nebylo
jesté vSechno. Kdyz jsem vylezl z jamy lvové,
tak jsem rovnou $el do protilehlych dveii a na-
Semu Skolafi, ktery byl ohledné zminéné MU
ode m¢ maximalné informovan, a Sel jsem
mu poreferovat o obsahu jednani. Kdyz jsem
mu sdélil, jak jsem zareagoval na pozadavek
ohledné navstévy u psychouse, tak mi doslo-
va fekl: ,, Ty jseS ale viil, nedovedes si viibec
predstavit, co je to za lidi, a jak jsou jesitni
a arogantni — tohle by té mohlo jednou sakra-
mentsky mrzet!” |, Tak at ...," odvétil jsem,
,, ja se pred nikym plazit po podlaze nebudu,
natoz pak pred takovymi!* Vzhledem k tomu,
ze jsem jiz na draze byl n&jakou tu dobu, mél
jsem i n¢&jaké ty znamé, a tak jsem se pozdé-
ji dovedel, ze okamzité po té udalosti méli
v Brné jiz jasno. Aby se nefeklo, ze mé vy-
hodili jen tak, tak mi mélo byt nabidnuto tzv.
posledni zachranné kolo. Mélo to byt misto
dozorce depa v Tisnove, s n€jakou potrhanou
pracovni dobou, na dobu neurc¢itou. Dojizdgj
si tam, jak chces, spi si, kde chces — tzn. pro
me¢ jako Jihlavaka absolutné neakceptovatelna
nabidka.

Udalosti nabraly nec¢ekany spad — do depa
(PJ Jihlava) pfiSel e-mail s podminkami pro
strojvedouciho, které jsem mél podepsat. Jen
pro piipomenuti pietiskuji slova VP Brno:
,,No, prosté, ze bychom Vis jako na néjaky
ten cas vyndali z té rychlikové skupiny, abyste
tam tém vypravéim...” — takze tato podmin-
ka ponc¢kud zménila nejenom formulaci, ale
i predmét ... doslova tam bylo: Zakaz vozby
osobnich vlakli na dobu Sesti mésicti — tak to
bylo horsi, ale usoudil jsem, ze né&jak to snad
dam. Takové podlosti od vedeni v Brné¢ jsem
se tedy nenadal, jenze nezbylo, nez podepsat
vé. uvedeného psychologického vySetieni.
Jihlavsky pfednosta mé utéSoval, Ze se v pod-
staté o nic nejednd, ze vyplnim néjaky test
a ze si se mnou ten doktor popovida a bude
to. ,,Radku to zvladnes, a Bridci budou spo-
kojeni.* S tim jsem pisemny souhlas podepsal
a personalistka zaCala vybavovat nejblizsi
termin k psychologovi. Tedy radgji bych ke
Ivovi do klece, nebot’ kdyz mé tam ti tfi ,,la-
mali v kole®, tak na podnét psychologické
vySetfeni jsem reagoval dotazem: ,, 4 co bude
pane prrednosto, kdyby ono vySetieni pozitivné
nedopadlo? “ Opét silné tfeni rukou, Skrabani
se na krku a pak stroha odpovéd”: ,, To zname-
na ztratu osobni zpusobilosti. ** — zpusobilosti
k ¢emu, to nemusel ani dodavat. Uvédomil
jsem si, ze s ohledem na nasi branzi je témer
jista nadéje, ze jsem skon¢il. TakZe asi pocho-
pite, s jakym ,.entuziasmem* jsem za nékolik
dni jel do Olomouce na to vySetieni. Na vy-
Setfeni jsem se m¢l dostavit v 8:30 ..., poz-
d&jsi termin nepfipadal v Gvahu. Takze jsem
jel vecer do Okiisek. Tam, ze pfespim a rano
prvnim vlakem do Brna a pak do Olomouce.
Jenze v Okiiskach vedle mé chrapal 130kilo-
vy kolega a ja jsem doslova oka nezamhoufil,
zaprvé pracovaly nervy a zadruhé — to chrapa-
ni bylo désné.

Pokracovani v pristim vydani ZS

Radek Smejkal
strojvedouci OCP Vychod, PP Jihlava

Je sobota tretiho ifjna. CHMU vydal vy-
strahu na silny, na horach az extrémni vitr. To
zas bude tura, zvlasté se sbirkou ,,fukara®, jak
u nas také tikame tzv. foukacim rozkazim,
a tomu odpovidajicim zpozdénim. V depu
mrknu na Babitron. Kolega ma pod kopcem
dvé minuty. To je dobry. Na stiidani v Trut-
nové mame sedm minut. Na peroné uz to ale
dobry neni. — P&t minut po pravidelném pti-
jezdu kolega s vlakem nikde, hlaseni zadné,
nervozita cestujicich stoupa.

vésu. Kdyz pak dorazi s ,,foukacimi rozka-

- zy“, neni co vysvétlovat. Piebiram 854+054
~a vyrazim se svymi Sesti minutami zpozdéni

a s védomim, Ze bude hif. VSechna zastaveni

. maji pobyt pll minuty, véetné stanice Kunci-
| ce nad Labem, kde necham zavés a cestujici

smér Vrchlabi si pfendaji nadupana elekt-
rokola, se kterymi se vyfiti az na vrcholky
Krkonos$. V zimé lyzafi s plnou vybavou na
nékolik dni nafouknou ,,kasicku“ k prasknuti.
Holt sportovci, 30 vtefin jim na pfesun staci.
Mné tedy ne, pfi rozjezdu nehodlam z padesa-
tiletého stroje ,,vyrvat stfeva“. I s ohledem na
to, ze dosud neni ani na obzoru technika, ktera
by ho nahradila.

Spojena ministerstva dopravy a prumyslu
a obchodu nam s tim taky nepomohou. A tak je
zbyte¢né stresovat se narustajicim zpozdénim.
Z pobytu ve Staré¢ Pace je prakticky jen pru-
jezd. V Chlumci poc¢kam na rychlik ze zony
Hfukart™ a dale kfizuji na Kaniné. Od Kani-
na se blizim ve ,,staré spojce™ k poslednimu

mam ,,mazadla“ tak ,,oblibena®. No piece pro
jejich umisténi.

Tteba velmi ,,vtipné* umisténé ,,mazadlo*
v kopci uprostied zastavky Horni Nova Ves.
Ani nasledujici ,,mazadlo” v Kolin¢ u Sel01
neni o moc pozadu. Je na tak kratké koleji
mezi SelOl a pfejezdem, ze s fadou 854 +
954 si dam narazniky nad trpaslika a na druhé
strané je trpaslik tak blizko, ze se jdu radgji,
z nastupnich dvefti do oddilu, podivat, co na
ném opravdu sviti a co se v klonicim se slun-
ci jen odrazi. Nemam zaludek na to, abych si
opakoval barvy s dispecerem, ktery vSe cen-
traln¢ a dalkové fidi, pfitom fesi vyloucené
koleje u peronu a popadané stromy na néko-
lika usecich trati. O takto umisténa ,,mazadla“
opravdu neni co stat a zbyte¢né nas v provozu
jen stresuji.

Cestu zpatky mi jeSté zpestii smutny vy-
pravéi, ktery mi s omluvou predava ,,foukaci
rozkaz s tim, ze za to nemiZe a ze z nafizeni
shora bude zbytek smény za blbce. Tak se ho
pokusim uklidnit tim, Ze mi pocitani prazct
nevadi a Ze mi nezbude nez s kazdou minutou
zpozdéni zbohatnout, kdyz je takovy problém
si presCasové hodiny vybrat na nahradni vol-
no. Na dal$im kfizovani ma protivlak veétsi
zpozdéni nez j4, a tak viechny pobyty v SIR
jsou razem zruseny.

V posledni stanici pfed Trutnovem mé na
nastupisti netrpélivé ocekava vypravéi. Od-
haduji to na finalni ,.fukar”, ale kdepak ho
ma schovany? Pfistoupi tésné ke stanovisti

& Mazadlo aneb Kdyz mame namydlené schody

a pevnym hlasem pravi ,, vypravci z Trutnova
ti vzkazuje, Ze mas na to Slapnout, cekaji na
tebe s krizovanim.* Jen vyhrknu ,, rozumim*
a mrknu na ,,fukar od smutného vypravciho.

Venku se ani listecek nepohne, je klid pfed
boufi. Po zafazeni 3. stupné H 750 vyuziji
vykon stroje. V cili jsem nakonec bez zbo-
hatnuti, ale s pocitem dobie odvedené prace.
Masinka si pfed provoznim oSetfenim na nic
nestézuje a zapis v knize oprav, ze z jednoho
stanovi§te nestartuje, je vlastné kopec srandy
v porovnani s tim, v jak zubozeném stavu od-
vadi svij vykon podobné stroje, ¢ekajici na
nahradni dily v provozu. Kdo by taky pofad
startoval, kdyz ¢as na stopovani motoru je vi-
ceméné jen pii zbrojeni.

Je az neuvéfitelné, co ta nenahraditelna to-
talitni technika jesté vydrzi. Vykonové ji stro-
je z rozdéleného Némecka nepiekonaly, ale
zapadnimu kapitalu neodolame, a tak nezbyva
nez se smifit s pfechodem na né.

Dobry pocit z v€asného navratu mé opou-
$ti pfi vzpomince na slova zkuseného kolegy,
ktery pravil. ,, Pitomci, délate si to sami, kdyz
i v téch sr...ch vSechno zvladnete a vcas."
PROC? Pro¢ by mé&l nékdo snahu zlepsit vase
podminky? Zvladate! Jo! Ale béda tém, co to
nezvladnou!

A tak nejen popel na hlavu, ale popelnikem
do hlavy a zpytovat svédomi, co délame pro
nase lepsi podminky pro praci. Hlavné ale
prezit, vzkazuje Covid. Tak kdo z koho?

Martin Kadlec, clen ZO FS Trutnov

cestovému navéstidlu pred dvoukolejnou trati
v zst Velky Osek. Asi 30 metri pfed nim uz
krokem mijim mé ,,oblibené* mazaci zatizeni

na trati. Zastavim pied ndvésti Sttij v km 0,6. |
Slunce sviti na dosud suché koleje. Po chvi-
li dostavam navést 40 a vystraha. Motor jde
pomalu do vykonu a stroj témeét okamzité do
skluzu, jako by mél misto jednoho vozu na ro-
vin€ rozjet tii, na patnacti mokrych promilich.

Mazadlo nezklamalo! Dostal jsem ptimou
davku? Nebo je to zbytek po vlaku, se kterym
jsem se kiizoval na Kanin&? Pfi piedstave, co
mam pod koly, se mi vaii krev. O par minut
dfiv misto skluzu smyk a po par metrech ztra-
cim odbornou zpuisobilost a na pfilehlém pre-
jezdu... nemam rad horory. Uz jsem se tu stie-
tl z druhé strany s osobnim autem, nastésti bez
zranéni a na mazadlo jsem si ani nevzpomnél.
Za to ted’ si vzpominam zatracen¢ dobfe, pro¢

Kulaté jubileum trati Strelice—-Hrusovany nad JeviSovkou —Stadlau/Znojmo

1V. ¢ast (Pokracovani ze ZS ¢. 20/2020)

Nasleduje zastavka Pravice a jsme v Zelezni¢ni stanici Hrusovany
nad Jevisovkou-Sanov. Zatimco do Hrugovan jsou to slabé 3 kilomet-
ry, Sanov je obec v blizkosti nadrazi, ktera za¢ina kousek za piechodo-
vou lavkou nad nadrazim. Nazev Hrugovany n/Jev.-Sanov (do r. 1918
i Grussbach-Schonau) byl od zahdjeni provozu pies celou prvni re-
publiku i protektorat (v ném byl nazev Grusbach-Schongrafenau). Po
valce to byly HruSovany nad JeviSovkou, od 9. prosince 2018 je opét
plvodni nazev.

Nase jubilujici trat’ pokracuje dale smér Viden. Roku 1962 byla ote-
viena zastavka Hrabétice. O Hevling jiz byla fe¢. Do Laa an der Thaya je
to 3 km, trat’ je (byla) v naprosté piimce. Tento tsek byl za valky zna¢né
ponicen. Byl zde vétsi most pies regulovany tok Dyje v délce 76 m, men-
§i most pfes tzv. Mlynskou strouhu a 10 malych mostkt pres propusti
v inunda¢nim Gzemi, z nichz nejméné osm bylo poskozeno. Na obno-
v¢ pracovali Gidajné i némecti zajatci. Trat’ byla zprovoznéna 30. Cervna
1946, avsak ani z nasi ani z rakouské strany nebyl o provoz zajem; mostky
byly sneseny (Casem byla rozebrana i ¢ast naspu u Hevlina).

Ve stejném roce (1870) byla oteviena i odbocka do Znojma. N¢-
které prameny uvadéji, ze na této odbocce nebyl pod prazci podklad
kamenny, ale pouze piskovy. Na uvedené odbocce je prvni stanice
Bozice u Znojma (n¢kdy do 60. let se nadrazi nazyvalo Bozice-Ja-
roslavice). Byla zde velka piskovna, kazdého vecera kromé& zimniho
obdobi odtud odjizd¢l uceleny vlak pisku. Jeho tézba zacala idajné
roku 1952. Dnes je vlecka zrusena.

S ) > S
Na rucni tocné v HruSovanech nad Jevisovkou, kterd patrila lokomo-
tivnimu depu Brno, je parni lokomotiva 434.2134

Jaroslavice — méstecko vzdalené asi 8 km od nadrazi Bozice u Zno-
jma. Zde je velky zamek, o jehoz vlastnictvi jiz desitky let trvaji ma-
jetkopravni spory. Jsou zde dva vétsi rybniky, z nichz ten o plose 206
ha je tfeti nejvétsi na Morave.

Po 10 km jizdy zemédélskou krajinou nasleduje stanice Hodonice
(zde vlecky do sila a sladovny). Po tfech km je zastavka Dyje, kterou

byla i pivodné. Na konci 19. stoleti zde vznikla stanice, od roku 1924 tu }

byla zastavka a nakladisté. Do roku 1949 byl ufedni nazev Dyje Milfron.

V zst Bozice odjezdova navéstidla nejsou, v stanici Hodonice na-
stala jedind zména, a sice vjezdové navéstidlo od Znojma a odjezdo-
va navéstidla do Znojma jsou svételna. (Odjezdové navéstidlo smér
Bozice nadale neni.)

Po Sesti kilometrech jsme ve Znojmé; u vjezdového navéstidla zde
kon¢i porost z akati, ktery celou trat’ provazi vyjma tseku Strelice—
Radostice a Ivancicky viadukt-Moravsky Krumlov. Proto se této trati
taktéz podle toho Casto fika akatova.

Ve Znojmé byla pfijimaci budova StEGu umisténa zhruba naproti
té dnesni (na opacné stran¢ nadrazi, pozdé&ji v ni byla zdvodni stravov-
na jesté v 80. letech minulého stoleti). Po roce (1871) byla oteviena
hlavni trat ONWB (Rakouska severozapadni draha — Wien—Satov—
Znojmo—Jihlava—Nymburk—Dé&¢in vychod). Osobni vlaky StEGu jez-
dily pak na nadrazi ONWB.

StEG mél ve své ¢asti nadrazi malou vytopnu i toénu, v§e zruseno
pocatkem 20. let minulého stoleti. ONWB méla svoji vytopnu tam, kde
jsou provozni objekty dne$ni vozebni stanice. Vypravni budova stanice
byla tézce poskozena naletem na konci valky (duben 1945), roku 1953
byla oteviena vypravni budova nova (nékdy se udava rok 1951).

Zde snad lze poznamenat, ze tsek statni hranice-Satov—Znoj-
mo (cca 13 km) je jediny u nas, ktery je elektrifikovan soustavou
15 kV — 16 2/3 Hz, takze ze Znojma mohou jezdit ptimé vlaky do Vidné.
Pies prechod Satov—Retz byla v letech 1945 az 1990 vedena pouze
néakladni doprava.

Ale vratme se do HruSovan nad Jevisovkou. Dalsi trat’ zde pfibyla
roku 1872 z Bteclavi. Byla to soukroma spolecnost c.k. Bieclavsko-
-hrusovanska draha. Neni jiz pfili§ znamo, ze od roku 1873 ze stanice
Novosedly (8 km od HruSovan) odbocovala trat’ stejné spolecnosti
pres nadrazi Laa Stadt do Zellerndorfu. Nase jubilantka a zde uvedena
trat’ se v Laa mimouroviove kiizily — nedaleko jizniho zhlavi zst Laa
byl nadjezd s trati z Novosedel, kam bylo odtud asi 17 km. Po otevieni
provoz zajistovala KFNB, soukromé spolecnost ale nebyla schopna
provoz zaplatit, tak provoz celé trati Zellerndorf-Bieclav prevzala
ONWB, ktera méla pres Zellerndorf svoji hlavni trat’ Viden—Znojmo—
D&&in. Nakonec roku 1876 trat’ odkoupila spoleénost KFNB. Usek
Novosedly—HruSovany n/Jev. po provozni strance zajistoval StEG.

. Spolec¢nost Bieclavsko-hrusovanské drahy méla postaveno své kole-
' jisté pro nakladni vlaky tam, kde je dnes predavkové kolejisté do no-
i vého cukrovaru. Je to pobliz vjezdového navéstidla od Bieclavi. Novy

cukrovar v Hrugovanech n/Jev. je idajné nejvétsi cukrovar v CR, co
se ty¢e mnozstvi zpracované fepy. (Stary cukrovar s vleckou existoval
jiz od roku 1872.) KFNB byla Severni draha cisafe Ferdinanda, tedy

Viden-Bfeclav—Bohumin—Krakov.
Pokracovani Zdenék Hdjek

Foto: archiv autora

Vieckova lokomotiva starého cukrovaruv Hrusovanech nad Jevisovkou
meéla cCiselné oznaceni 1125. Tento snimek z 25. brezna 1969 viastné
zaroven zachytil, jak vypadala nejmensi parni lokomotiva normalniho
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Obdivuhodné pulstoleti

trutnovskych zeleznicnich modelarii

Klub zelezni¢nich modelait v Trutnové
vznikl v roce 1970 u pfilezitosti oslav 100 let
piijezdu prvniho vlaku z Velkého Oseka do
Staré Paky. Oslavy jubilea tehdy probihaly ve
velkém stylu a poradatelé chtéli vystavu o ze-
leznici v tomto regionu obohatit, aby zaujala
opravdu $irokou vefejnost. Oslovili tedy mist-
niho strojvidce Jifiho Berana, ktery mél doma
modelové kolejiste, aby je na vystavu zapujcil.
Udélal to velmi rad a netusil, jaké to bude mit
nasledky. Uz béhem vystavy byl o kolejiste
velky zajem a poradatelé tedy Jirkovi navrhli,
aby ve mésté rozjel modelaisky krouzek pro
skolaky. Nas kolega na to kyvl, aniz by tusil, ze
to bude na tak dlouho. Stal se totiz zakladate-
lem Klubu zelezni¢nich modelait v Trutnove.

Jiz od roku 1971 se trutnovsti hlasili do
modelafskych soutézi. V roce 1973 jejich zak
Ladislav Hovorka vyhral svym vlastnoru¢né
vyrobenym modelem vagonu celorepubli-
kovou soutéz. V soucasnosti je Lad’a jednim
z malosériovych vyrobct zelezni¢nich mo-
delt u nas. Casem tak vznikl z trutnovskych
modelait uznavany spolek. V klubu nevycho-
vavali jen zelezni¢ni modelare, ale pfipravo-
vali mladez pro budouci profese na Zeleznici.
Ve funkci ptedsedy klubu se za dobu ptlstole-
ti vystiidali Ctyfi pfedsedové. Tietim v poradi
v letech 1985 az 1992 byl prave Jirka Beran.

V roce 1990 se ¢lenové klubu rozhodli na-
misto pivodniho mensiho klubového kolejiste
postavit obii kolejisté tvaru L, a to ve velikosti
TT (1:120) o rozchodu 12 mm. Kolejist¢ méii
9 x 6 m a mize na ném jezdit v soucasnosti az
50 vlakovych souprav. Prestoze kolejisté ne-
piedstavuje zadny konkrétni zelezni¢ni uzel ¢i
region, najdeme zde modely stavéné dle skutec-
nych predloh. A dodejme, ze kolejisté je i nyni
stale piestavovano, dopliiovano a vylepsovano.

Klub spolupracuje se zahrani¢nimi mo-
delafi. Jirka Beran se kamaradi s ptivodnim
majitelem firmy Berliner TT Bahnen (dfive
Zeuke, nyni Tillig) Hansem Jirgenem Tilli-
gem. Diky jejich spolupraci vznikly modely
chladirenskych vozl trutnovského pivovaru
Krakono$, a¢ pivovar nikdy tyto vozy nemél,
které jsou mezi modelafi a sbérateli velmi
cenéné. V soucasnosti se rozviji i spoluprace
s modelafi z rakouského Attnang-Puchheimu.

Trutnovsti modelaii v souc¢asné dobé potadaji
ro¢né dveé vystavy, z nichz ta vétsi se kona vzdy
koncem fijna. Mélo tomu tak samoziejmé byt ve
velkém stylu i letos, ovSem pandemie korona-
viru tento zamér bohuzel zhatila. Dodejme ale
jeste, ze zajem o vystavy, jichz se zucastiuji i za-
hrani¢ni vystavovatelé z Némecka, Rakouska

Zelezny dédek
se nezastavil

Jesté pied vyhlasenim nouzového stavu, ale
jiz s nutnymi epidemiologickymi opatfenimi
se 25. zafi na kuzeln¢ ve sportovni hale v Ji-
¢iné koulel z dubna odlozeny, jiz 19. roénik
turnaje v kuzelkach o pohar Zelezného dédka.
Také letos byl poradany Federaci strojvidct
Ceské republiky, a to za finanéni podpory ak-
ciovych spoleénosti CD, CD Cargo a statni
organizace Sprava zeleznic.

Ugast na této tradi¢ni a oblibené akei, nad
niz i letos pievzalo zastitu prezidium nasi pro-
fesni odborové organizace, byla opét vysoka,
i kdyz pocet ucastnikli z diivodi pandemie
nedosahoval vySe z minulych roéniki. Na
kvalité, vykonech a sportovni rivalité to vSak
urcité neubralo.

V kategorii muzi zvitézil a pohar Zelezné-
ho dédka si tentokrat odvezl Karel Kratochvil
z Trutnova, 2. misto patiilo Jitimu Capkovi
a bronz Romanu Vaviinovi.

V soutézi Zen zvitézila Josefina Friedova,
ktera je také z Trutnova, pied Blazenou Kra-

tochvilovou na druhém misté a téeti Jarmilou ==

Balcarovou.

V obou kategoriich byly mimo jiné ohod-
noceny i nejvy$si nahozy a jako kazdym
rokem byly samozfejmé piedany také ceny
utéchy.

Na snimku, pofizeném b&hem turnaje, jsou

zleva Tomas Houska, Jiti Capek, Blazena
Kratochvilova, Josefina Friedova, Vladislav

Zavesky, Jiti Safaiik, Roman Vavfina a Ladi- ! ‘

slav Javorek.

Dodejme jesté, ze opét prob&hlo i zaveé- [

re¢né hodnoceni, kdy se vSichni shodli na

pfijemné straveném sportovnim dni a jiz

prislibili ucast na pfistim jubilejnim roc¢niku

v roce 2021. V&fme, Ze tentokrat jiz tradi¢né
v dubnovém terminu.

Jiri Safarik

clen prezidia FSCR

a Polska, je obrovsky a navstévniki tak stile |
pribyva. Kromé vystav v tuzemsku ovSem trut-

novsti potadaji vyjezdy na vystavy do zahranici,
kde dosahuji velkych tGspécha.

Modelati z Krkono§ kromé modeléiské
¢innosti pomahaji vSude, kde je tieba. Bylo
tomu tak napiiklad pii zachrané zelezni¢nich
vozidel pii kalamité v Kofenoveé, kde pod ti-
hou sn€hu spadla na exponaty stfecha rotun-
dy. Klub je vyjime¢ny i svou rodinnou atmo-
sférou. Spole¢né slavi napiiklad narozeniny
svych ¢lent, a to i se zahraniénimi kamarady.

U prilezitosti letosniho kulatého vyroci
klubu byla s némeckymi prateli pfipravena
vyroba limitované série chladirenského vozu.
Tento model je urcen zejména pro ¢leny klu-
bu a jejich pratele, ale i dalsi vazni z4jemci
o jeho zakoupeni se mohou nyni jesté obratit
na kolegu Jiftho Berana. Kdo si pospisi, miize
mit jesté Sanci model také ziskat do své sbirky.

Popfejme trutnovskym modelaiim nejen
hodné zdravi, ale i Gspéchti v ¢innosti do dal-
Siho pilstoleti!

. Trutnov

ST T o 0. WWWLLlig.COM

Text a foto: Jiri Adolf

ZAJMY STROJVUDCE

Dvacatého rijna nastoupil na svoji posledni
sménu v provoznim pracovisti Pardubice
nas kolega strojvedouct, pan Ale§ Mildcek.
Na zaslouzeném odpocinku v penzi hodné
radostnych chvil s vnoucaty, velké houbarské
ulovky, tisice kilometrit na kole, ale hlavné
pevné zdravi mu preji vsichni kolegové ze
zdkladni  organizace Federace strojvidcu
Pardubice!

Limitovana série chladirenského vozu vyrobena k jubileu trutnovskych zeleznicnich modelari

Serial videodokumentu
seblizik30.pokracovani

V leto$nim roce obohatily tradi¢ni serial
dokumentti ,,Historie a provoz Zeleznic*
hned dva nové porady. 28. dil pod nazvem
Parni lokomotiva 434.2186 se cele vénuje
tomuto legendarnimu prazskému stroji, ktery
oslavil 103. narozeniny a zaroven uz celych
40 let slouzi v nostalgickém provozu. Prvni
cast poradu se vraci k poslednimu desetileti
nostalgického provozu ,Ctyikolaka®. Okra-
jove jsou predstaveny také ostatni dochované
stroje tohoto vyznamného typu lokomotiv.
Druha cast zaina vyvazem kotle ,,dvojky*
a pak podrobné dokumentuje prabéh generalni

PARNI LOKOMOTIVA
434.2186

PARNI LOKOMOTIVA

OTIVA 434.2186

opravy kotle véetné¢ unikatnich dilenskych
technologii. Po zavazu opraveného kotle do
ramu lokomotivy kamera sleduje dalsi faze az
po prvni zatop lokomotivy.

Dalsi novinkou je 29. dil s pofadem nazva-
nym Motorové lokomotivy 1, ktery zachy-
cuje nejprve nejstar§i motorové lokomotivy
nasich trati a vle¢ek. Prvni ¢ast otviraji loko-
motivy typu BN 60 z 50. let (fada 706.6). Na-
sleduji fady 700 az 703, poté nékteré z mala
dosud provoznich ,Rosnicek” ftady 710

MOTOROVE
LOKOMOTIVY 1.

MOTORO

S
=
E
S
=
=}
=
<
2
w
8
S
g
=
3
-
e

a ,Karkulek® fad 725 a 726. Ve druhé casti
se predstavi lokomotivy zahrani¢ni vyroby.
Od ,Kalugy“ tady 706.5, pfes vychodong-
mecké V60 fady 716, rumunské ,,Faury* fady
748, rakouské zubacky 715 az po ,,Sergeje”
tady 781, jejichz posledni zastupce vidame uz
jen v nostalgickém provozu.

Na tvorbé se podilel staly osvédceny tym
spolupracovnikli a svym zamétenim navazu-
ji na predchozi. Oba porady jsou usporadany
jako dvojalba s dvéma ¢astmi o délce kazdé
z nich ptes 60 minut. Cena potadu je 390 K¢.

Potady jsou dodavany na profesionalné
lisovanych DVD. Vyrobilo je studio Video-
-sluzby Kola¥, www.videokolar.cz (na téchto
strankach 1ze najit i kratké ukazky ze vsech
dosavadnich dila serialu).

Objednat si je muzete na dobirku jak na zde
uvedené webové adrese anebo na adrese ka-
meramana a autora ndmétu a scénaie:

Ing. Milan Biba, Jihovychodni II. 759/14,
141 00 Praha 4,

e-mail: milan.biba.domu@gmail.com nebo
Jjana.bibova@gmail.com, tel. 272 774 091.

Pétadvacdtého zdii se v Jiciné konal jiz 19. rocnik kuzelkdiského turnaje o pohdr Zelezného
dédka

(" Spolecenska rubrika )

Mezi letité bardy, co néco zazili a pamatuji,
zapadl dne 4. listopadu nas kamarad, vedouci
strojmistr a predseda zakladni organizace FS
Havlickv Brod, pan Jan Licek. Mily Jeni-

~ ku, my Ti dékujeme, za vSechno, co jsi pro

drahu, lidi, co na ni pracuji, a lidi, co s ni jezdi,
udélal a jiste jesté udélas. Jsme moc radi, ze jsi
tu s nami a piejeme Ti do druhé kopy let stale
dobrou naladu, zdravi a vice volného ¢asu pro
svoji zenu, kamarady a zaliby. Pratelé¢ a kama-
radi z ,,obou bieht“ havlickobrodské stanice

KoKk

Dne 23. listopadu se doziva 60 let kolega
strojvedouci Radoslav Coufal. Vybor a ¢le-
nové zakladni organizace FS Prostéjov mu
k tomuto jubileu blahopieji a jesté do mnoha
dalsich spokojenych let pieji hlavné hodné
zdravi.

skoskeok

Dne 18. listopadu oslavi své 75. narozeniny
strojvedouci ve vysluzbé a ¢len chomutovské
ZO Federace strojvidct, pan Jifi Hanzlik.
K tomuto vyznamnému zivotnimu vyro¢i mu
pteji kamaradi a vSichni ¢lenové zakladni or-
ganizace FS Chomutov mnoho zdravi, §tésti
a spokojenosti do dalsich let na zaslouzeném
odpocinku.

Odesel kolega Ludék Lupac

Mimofadné
hluboce nas
vSechny zasahla
smutnd  zprava,
ze 24. fijna 2020
nas nahle navzdy
opustil kole-
ga  strojvedou-
ci, pan Ludék
Lupa¢. Posledni
rozlouceni se
konalo 3. listo-
\ padu v Kostele

‘' sv. Anny v Tel¢i.

Dlouholety predseda zakladni organiza-
ce Federace strojvudct Tel¢ odesel po téz-
ké nemoci ve véku pouhych 51 let. Ztraci-
me tak nejen dobrého kolegu a kamarada,
ale naSe profesni odborova organizace
i velmi obétavého funkcionare.

Prosime vsSechny, kdo Ludka znali
a méli radi, aby spolecné€ s nami také uctili
jeho pamatku.

Kolegové a spolupracovnici

Posledni rozlouceni

Dovolte, abychom na tomto misté
zavzpominali na naSeho kolegu a stroj-
vedouciho ve vysluzbé z chomutovské
zakladni organizace FS, pana Antonina
Novaka, ktery nas opustil dne 21. fijna
2020 po dlouhé tézké nemoci ve véku ne-
dozitych 81let.

Kdo jste ho znali, prosim, vénujte mu
tichou vzpominku spoleéné s kamarady
a ¢leny ZO FS Chomutov. Dékujeme.

Vzpominka

Vazeni kolegové a kamaradi,

dne 3. listopadu 2020 uplynulo jiz neu-
vetitelnych 20 let ode dne, kdy nas nahle
pti nestastné udalosti béhem své pracovni
smény opustil nas kolega a dobry kama-
r4d, strojvedouci, pan Jaroslav Spinka.

Stale vzpominaji kamaradi a kolegové ze
ZO FS Chomutov a kolegové ve vysluzbé.

Dne 30. rijna 2020 zemrel ve veku 72 let
trutnovsky strojviidce na penzi, pan kolega
Jaroslav ,, Krkovicka* Kutik. Kdo jste ho
znali, vénujte mu, prosim, tichou vzpominku.
Brutus (Snimek byl porizen v breznu 2007
na nadrazi v Cerveném Kostelci,)

Své 60. narozeniny bude 21. listopadu
slavit Ladislav Janoszowski a zivotni vy-
ro¢i 55 let 29. listopadu Bediich Dudzik.
Oba kolegové jsou ¢leny zakladni organizace
Ostrava-Cargo, ktera jim k témto jubileim bla-
hopteje a do dalsiho spokojeného Zivota pieje
hodné¢ elanu a hlavné zdravi.

skksk

Dne 28. cCervna oslavil krasné 70. na-
rozeniny na§ byvaly kolega strojvud-
ce, pan Karel Frolo. Stejné Zivotni vyroci
oslavil dne 10. ¢ervence i dalsi nas strojve-
douci v. v., pan Petr Bezstarosta. P¢kné zi-
votni jubileum 65 let oslavil dne 30. ¢ervence
nas stale ¢inny kolega, strojvidce, pan Zde-
nék Vopalka. Dne 15. zafi vstoupil mezi ,,pl-
noleté a pulstoleté* na§ kamarad strojvidce,
sem tam i strojmistr, pan Martin Smejkal.
Vsem oslavencim se zpozdénim (ale ptece)
pieji jen to nejlepsi, zdravi a pohodu do dal-
Sich let kolegové a kamaradi z Havlickova
Brodu. A zaroven se omlouvame za pozdni
gratulaci. Vybor havli¢kobrodské zakladni
organizace Federace strojvuidci

stk

Dne 26. listopadu bude slavit své 60. naro-
zeniny nas kolega JiFi Be¢varik, strojvedouci
CD. Oslavenci k jeho Zivotnimu vyro&i srdec-
n¢ blahopfejeme a jesté¢ do mnoha dalSich let
mu piejeme hodné $tésti, pevné zdravi a mno-
ho Zivotniho optimismu. Vybor zakladni orga-
nizace Federace strojvudct a vSichni kralové-
hradecti kolegové

®kk

Desaty listopad byl dnem, kdy oslavil své
kulaté 50. narozeniny pan Vladislav Jaros,
strojvedouci CD a ¢&len mostecké zakladni
organizace FS. Vlad'ovi pfejeme, aby ho neo-
pustila laska k zeleznici a do dalsich let at’ ho
provazi hlavné hodné zdravi a zivotni pohody.
Srde¢né mu to pieji kolegové a vybor ZO Fe-
derace strojvidct Most.

otk

V tomto sychravém listopadovém pocasi za
zpévu sojky oslavi svou prvni padesatku nas
kamarad, kolega Libor Kudela. Zakladni or-
ganizace Federace strojvidcii Bohumin a jeji
¢lenové svému kolegovi pieji zejména hod-
né zdravi, pracovnich i soukromych uspéchi
v nasledujicich letech, usmév na tvafi a mno-
ho novych zazitka.

w3k

Dne 20. listopadu oslavi své prvni ptlstole-
ti na§ kolega, strojviiddce CD Cargo, pan Jan
Rais. Vsechno nejlepsi, pevné zdravi a zivot-
ni elan do dalsich let pteji kolegové a kamara-
di z Havlickova Brodu.

sfekosk

Ttiadvacaty listopad je dnem, kdy rovnou
Sedesatku slavi kolega Ji¥i Sonsky ze zéklad-
ni organizace FS Usti nad Labem. Jeité do
mnoha dalSich let spokojeného Zivota pohodu
a zejména zdravi mu pieji vybor a ostatni le-
nové ZO Federace strojvudcu.

otk

Mezi nasimi jubilanty jsou i dva kole-
gové z lounské zakladni organizace FS,
ktefi v pristich dnech slavi 65. narozeniny —
24. listopadu Jareslav Slach a 26. I1.
Bretislav Zahradka. Do mnoha dalSich let
jen to nejlepsi, pohodu a spokojenost a k tomu
predevsim zdravi jim pteji vybor a ostatni ¢le-
nové ZO Federace strojvidct Louny.

R

Koncem Iéta a zacatkem podzimu oslavil
své 60. narozeniny strojvidce Pavel Bures.
Pétapadesatiny  kolegové Vasek Donat
a Radek Blazek a 50. narozeniny Zdenék
Havli¢ek. VSem jmenovanym pfejeme hlav-
né hodné zdravi, §tésti, ispéchti a zivotni po-
hody. Kolegové a kamaradi ze ZO Federace
strojviidcti Ceskéa Trebova

skoksk

V tomto mésici slavi své narozeniny nasi
kolegové, clenové nymburské zakladni or-
ganizace Federace strojviidcu: sedmdesat let
24. listopadu Bohumil Urban a Sedesat let
28. listopadu Miroslav Svoboda. K témto
vyznamnym zivotnim vyro¢im jim blahopie-
jeme a do dal$ich let piejeme hodné zdravi,
lasky, stésti a spokojenosti. Vybor a ¢lenové
ZO FS Nymburk

otk

Dne 23. listopadu oslavi své 70. narozeniny
FrantiSek Hlavaty. K vyznamnému jubileu
mu blahopfeji a do mnoha dalsich let jen to
nejlepsi, spokojenost a zejména zdravi pieji
kolegové ze zakladni organizace FS Most.
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