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Kolektivni vyjednavani

u (D Cargo

Dne 20. listopadu doslo pii spolecném
jednani zastupci zaméstnavatele a odborti
zastupujicich zaméstnance k piedstaveni
predbézného podnikatelského planu spo-
le¢nosti na rok 2021 a k predani navrhu
Podnikové kolektivni smlouvy CD Cargo
na rok 2021/22. Zaroven s timto byl ptedan
i navrh na 3. zménu PKS 2019/20, kde se
dle sdéleni zaméstnavatele jedna praktic-
ky pouze o technickou novelu vynucenou
zménou legislativnich podminek.

Podle prvotnich informaci navrh za-
meéstnavatele neobsahuje zadné pievratné

novinky, ale zaroveni bohuZel navrhuje

CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY i stagnaci arifnich mezd zaméstnanci €D

Cargo.

Ne vSsechna hnaci vozidla jsou prizpusobena
problematickému stavu trati, po nichz jezdime

Dovolte mi reagovat na pfispévek ,,Listi
a vlhko jako stopka vlakd. Kromé Arrivy
uvizly na tratich také vlaky Ceskych drah®,
ktery byl v posledni fijnovy den zvefejnén
na dopravnim zpravodajském webu zdopra-
vy.cz. Po dlouhé dobé jsem se totiz patficné
nabudil a za pfispéni reakci kolegli na soci-
alnich sitich jsem se na uvedeny ¢lanek i pa-
tficné nastval.

Pani mluvéi CD ném strojvedoucim a hlav-
n¢ laické vefejnosti vysvétluje, pro¢ dochazi
ke zpozdéni nebo dokonce nedojeti vlaku z
divodu podzimniho pocasi! — ,.Letos jsme
nezaznamenali vyrazny rozdil oproti minu-
Iym letiim, proto viaky nikterak neposilujeme.
Motorové vozy a lokomotivy jsou schvalené
pro celorocni provoz. Pro pripady zlepSeni
adheze je vozidlo vybaveno piskovacim za-
Fizenim, které lze pouzit v rozsahu podminek
stanovenych manazerem infrastruktury.* Tak
je to tedy, chybi nam pisek! Ono se to vlastné
vSechno opét hodi na strojvedouci! Kde je ale
ta zv1asteé v posledni dobé znovu tak omilana
bezpecénost provozu?!

Pokud mam ale problém na rozjezdéném
listi vyjet do kopce, budu mit problém o to
vetsi i zastavit! A protoze jsme vSichni znali
predpist, a to dokonce i v ramci piezkouse-
ni ze zvlastni odborné zpusobilosti (ZOZ),
troufam si tvrdit, Ze za tento stav v zadném
pfipad¢ nemize ani strojvedouci, ale ani ten
zminény pisek! Prosté na kolejich, které ma
v gesci Sprava zeleznic, je zvlaste v téchto
podzimnich dne$nich dnech absolutné ohro-
zena bezpecnost dopravy!

Maéme rtizna hnaci vozidla a rizné tratové
profily, kde ani sebelepsi strojvedouci nema
Sanci! Naptiklad fada 843, ktera ma naprosto
technicky zbabrané miniaturni zasobniky pis-
ku, do kterych zatéka pti sebemensim desti.
Uz pani mluvéi nekdy vidéla, jak se takovy

pisecnik Cisti? Co je k tomu potieba? Kolik
¢asu a riznych pomuicek?

A potom po zprovoznéni alespont jednoho
na kazdém cele hnaciho vozidla, a jesté sa-
moziejm¢ namisto nasSeho odpocinku, span-
ku nebo pfiméfené doby na oddech a jidlo
(PDOJ), ono to vydrzi funkéni v lepsim pfi-
padé hodinu! Pfi stfidani na ose, pfi dvouden-
nich sménach je to tedy ,,absolutné idealni
stav* pro dobré nervy masinfiry!

A to si vétSina strojvedoucich jeste vozi py-
tel pisku sebou v zavazadlovém oddile, proto-
Ze pii Cisténi pisecnikd se ten puvodni pisek
vysype do kolejisté ve stanici. Jinak to totiz
ani nejde provést.

Konkrétné napfiklad trat’ HanuSovice—
Jesenik, kterou znam i poslepu. Mohu zde
zodpovédné potvrdit, ze smény v téchto
dnech na této trati kolegim na klidu nepfi-
daji! SpiSe naopak! Jedna se o infarktové
stavy, kdy je napfed problém na ten ,,nas
kopec* (na Ramzovou) vﬁbec vyjet, ale
za¢nou bojovat s problémem zastaveni na
misté k tomu uréeném!

Nas vybor zakladni organizace Federace
strojvidett Sumperk pravidelné pied néstu-
pem podzimnich mésict zada vedeni OCP
Vychod o zafizeni vypnuti kolejnicovych
maznikd, které slouzi k mensimu opotiebeni
koleji, ale zaroven nam strojvedoucim spo-
lehlivé namazou cestu do pekla, protoze cela
souprava dostane davku plastického maziva
i na nakolky.

Poté, co Sprava zeleznic zareaguje a maz-
niky vypne, Zadame o zménu fazeni a snizeni
poctu vozl, coz se po nékolika letech pro-
blému s uvaznutymi vlaky jiz také podafilo.
Normalni feseni? Pro n€koho ano, ale pro
nas porad nikoliv! Dilezité pfece je pfedcha-
zet problémim! A to je ono stale ve velkém

mnozstvi se vyskytujici listi na kolejich, a to
jesté vétsinou v nejhorsich tratovych tsecich,
tedy s nejvetsim stoupanim a oblouky.

Vsichni vime, Ze jezdime zelenymi tunely,
které registrujeme jiz v obdobi vegetativniho
ristu a jez se na podzim a pii ¢astém mrhole-
ni zaviou jesté vice do tratového profilu, a to
je pak konec! Je na misté kaceni? Dle nazoru
strojvedoucich urcité! Nebo alespon pravidel-
né ofezavani prerostlych vétvi, které nam nad
kolejemi zpUsobuji nemalé trauma! Ale ze
strany Spravy Zeleznic se vétsinou nic nedéje!

Nejeden kolega navrhuje €isténi povrchu
kolejnic tlakovou vodou. Myslim si, ze za
vyzkouseni by to urcité stalo! Motorové uni-
verzalni voziky (MUV) by to uréité po malé
technické uprave zvladly!

Ale jesté k tomu kaceni. Dnes v celé Ces-
ké republice mizi tisice hektart lest z divodu
kirovecové kalamity. Jeden broucek zpisobi
tolik zasahti do piirody! Kolik pfipadnych lid-
skych zivoti dokaze zlomit naSe ekologické
organizace, aby doprava ekologickou zelezni-
ci byla bezpecna?

Nechci se tady zapojovat do politickych
diskuzi, ale tohle v§echno vygraduje pii sebe-
mens§im zavanu vétiiku. Coz na horach neni
zase nic az tak neobvyklého. Co pak dosta-
ne strojvedouci? ,,Foukaci“ rozkaz a pak jen
ukaz se, hrdino! Zastavim pted stromem, na
ktery sice uvidim, ale nejde to?!

Nebo jindy zase napadne pies noc ptl met-
ru snéhu, vytvoii se zaveje a opét je to strojve-
douct, ktery vede prvni ranni vlak a ma nervy
na pochodu! A pani vypravéi se po zpozdéném
ptijezdu zepta: ,, Jak to tam vypada? Mdam ob-
Jednat pluh? Na co napiseme zpozdeéni? “ Ne,
ted’ uz vlastné ani nemusite! UZ to mate pro-
jeté za cenu zpozdéni a riskovani poskozeni
hnaciho vozidla. A samoziejmé i potrestani
jasného vinika! Strojvedouciho, jak jinak!

Bezpecnost na zeleznicnich prejezdech jako jedna z priorit

Problematika zajisténi bezpecnosti pro-
vozu na zelezni¢nich pfejezdech je v nasem
Casopise Casto, ba pfimo pravidelné a syste-
maticky sledovana mnoha ¢lanky. Je tomu tak
po pravu, nebot’ v nich nejen upozoriiujeme
na existujici vazna rizika, ale mnohdy piinasi-
me i ¢etné konkrétni priklady piejezdd, jez si
o rekonstrukei a zavedeni vyssiho stupné za-
bezpedeni doslova fikaji. Mimotadné udalosti
na nich totiz bohuzel registrujeme opakovang,
pti¢emz je ale smutnou skute¢nosti, ze vzhle-
dem k existyjicim technickym moznostem
a modernim technologiim by k mnohym stie-
tim s tragickymi nasledky urcit¢ ani dojit vi-
bec nemuselo. Jiné piejezdy 1ze zase v mnoha
smérech prokazateln¢ povazovat za doslova
zbytecné, a tak by se ve vétsi mife, nez tomu
bylo doposud, mélo rozhodovat o jejich ru-
Seni. Ostatné vice si o tom tentokrat prectéte
v ¢lanku kolegy Vladimira Seluckého.

Ctenafe Zajmi strojviidce zaujal v jejich
druhém fijnovém (€. 20) vydani pfispévek
,»V Okiiskach mohlo dojit k tragédii“ s fo-
tografii zachycujici tamni Zelezni¢ni pfejezd
P3658 v moment¢, kdy na ném v Case piijez-
du R661 vjel mohutny kamion zahrani¢niho
silniéniho dopravce. Pfipomenime, Ze jsme se

pochvalné zminili o pohotové reakci kolegy
strojvedouciho OCP Vychod Lukasi Essende-
rovi, ktery duchapfitomné zabranil extrémné
nebezpecnému stietu. Uvedli jsme ale i to,
ze po Fidi¢i kamionu v tom Case jesté patra-
la Policie CR. Dodejme tedy nyni aktualni
informaci, Ze tento cizi statni pfislusnik byl
jiz v rdmci mezinarodni spoluprace ustanoven
a nyni probihaji dal$i ukony v trestnim fizeni.

Dne 18. zafi pfinesla Drazni inspekce zpra-
vu, ze v Kunovicich na Uherskohradi$t'sku
se stietl spésny vlak jedouci z Brna do Sta-
rého Mésta u Uherského Hradisté s traktorem
s vleckou s cisternou. Nehoda se udéla na ze-
lezni¢nim piejezdu zabezpeceném pouze vy-
straznymi kiizi. V dtsledku stfetnuti dva vozy
spésného vlaku vykolejily. Pti nehodé bylo
celkem zranéno pét osob ... A pro¢ se vraci-
me pravé k této nehodové udalosti? Zvlaste
nasi kolegové z Veseli nad Moravou totiz
o nebezpeénych ¢i nedostatecné zajiSténych
ptejezdech veédi své a maji z nehod na nich
az prili§ mnoho smutnych zku$enosti. Zde
zvefejiiované snimky ptejezdu P7953 potidil
kolega Martin Urbanek v Ostrozské Nové Vsi.

Kdyz jsme v 1été letosniho roku obsahle
informovali o alarmujici ,,vIné“ nehodovych

udalosti na Zeleznici a v neposledni fadé
také o s tim souvisejici Cinnosti komise
ustavené ministrem dopravy s cilem zvysit
bezpecnost dopravy, pravé k problematice
piejezdti jsme pfinesli informaci ze srp-
nového brifinku ministra Karla Havlicka.
K dal$imu postupu modernizace a zaji$téni
vy$si irovné zabezpeceni Zelezni¢nich pfe-
jezdu zde bylo uvedeno: ,, Mame je rozdéle-
ny presné na tento rok, pristi rok a nasledné
irok 2022. Pét set prejezdii bude lépe zabez-
peceno nikoliv az v roce 2027, ale uz v roce
2022. Urychlili jsme to o pét let a cenové
u téchto opatieni by to mélo cinit Fadove
1 az 1,5 miliardy korun rocné. V tuto chvili
mdame vSechny prejezdy zmapovany. Mdame
247 prejezdi, které budou do konce zari od-
souhlaseny centralni komisi, pricemz 50 se
Jich odsouhlasilo jiz minuly mésic.“ Ve&ime
tedy, ze smélé a takto vefejn¢ proklamova-
né cile a investiéni zaméry s nimi spojené
budou také nalezit¢ naplnény a strojvedou-
ci a naSe $iroka vefejnost se brzy a ve vétsi
mife, nez tomu bylo doposud, dockaji dal-
§ich modernizovanych a lépe zabezpece-
nych zelezni¢nich piejezdu.

Marek Polacek

Vsichni maji pofad tak néjak zafixované, ze
my to nakonec vzdy né&jak zvladneme. Ale kde
je ta proklamovana bezpecnost? V posledni
dobé¢ se vlastné o ni¢em jiném nemluvi, a tak
zadam v uvodu zminénou tiskovou mluv-
& CD o opravu ¢lanku, protoZe na kolejich
Spravy zeleznic ne vSechna hnaci vozidla jsou
piizplsobena celoroénimu provozu! A to jen
a jen diky liknavému piistupu provozovatele

dopravni cesty! Ly,
P y Pokracovani na str. 2

V ptistich dnech bude vypracovan opo-
nentni navrh ze strany Federace strojvid-
cti Ceské republiky a na jednani zastup-
ci vSech odborovych central puisobicich
u CDC, které se uskuteéni druhého prosin-
ce, bude vypracovan spolecny oponentni
navrh vSech odborovych central piisobicich
u CD Cargo.

Prvni kola kolektivniho vyjednava-
ni jsou zatim piedbézné stanovena na
10. a 17. prosince tohoto roku.

Dodejme, ze zaroven s timto probiha-
ji 1 intenzivni jednani o neuskuteénénych
KOP v roce 2020 z divodu pandemie
COVID 19 a moznosti jejich ndhrady v dal-
$im obdobi.

O dal§im vyvoji naseho jednani vas bu-
deme pribézné informovat.

David Votroubek
clen prezidia a vedouci tymu FSCR
pro kolektivni vyjednavani u CD Cargo

Urovitové prejezdy bez prejezdového zabezpecovaciho zarizeni se zdvorami jsou trvalym
zdrojem ohroZeni bezpecnosti drdzniho provozu. Ridici velmi vyuzivany prejezd P7953
v Ostrozské Nové Vsi vyfotografoval mistopredseda zdakladni organizace Federace strojviidcii
Veseli nad Moravou Martin Urbanek

Rusit zbytecné prejezdy!

Za tii ¢tvrtleti leto$niho roku bylo Drazni
inspekci zaznamenano na drahach celostat-
nich, regionalnich a vlekach celkem 866
mimotadnych udalosti, pfi nichz bylo usmr-
ceno 184 osob a 237 osob zranéno. Z tohoto
poctu ptipadlo 112 MU na stietnuti draznich
vozidel s vozidly silni¢nimi. To pfedstavuje
12,93 % z celkového poctu MU. Zahynulo
32 osob a 83 bylo zranéno. Pocet usmrcenych
vSak predstavuje 17,39 % a pocet zranénych
dokonce 35,02 % z celkového poctu.

Jiz v ¢lanku Rusit prejezdy? Rozhodné
ano! otisténém v ¢. 5/2020 ZS jsem Ctena-
fe informoval o vladnim navrhu zakona ze
dne 10. 12. 2019, kterym by se zménil zakon
¢. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby doprav-
ni, vodni a energetické infrastruktury a dalsi
souvisejici zakony. Avizovany zakon byl po
odmitnuti pozménovacich navrhi predloze-
nych Senatem dne 29. zati 2020 Poslaneckou
snémovnou schvalen a ve Sbirce zakond zve-
fejnén pod ¢. 403/2020 Sb. Tento zékon ve
svém celku ptedstavuje vedle jiz jmenovaného
kodexu novelizaci dal$ich 24 souvisejicich za-
konii. Novelizovan byl také zakon ¢. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich. V tomto za-
koné bylo doplnéno nové ustanoveni — § 37a
Ruseni piejezdi. V jeho prvnim odstavci je sta-
noveno, ze ...Na Zddost viastnika drahy nebo
pozemni komunikace povoli prislusny silnicni
spravni urad zruSeni prejezdu, pokud k pri-
stupu k nemovitostem, k némuz je vyuzivina
pozemni komunikace, je mozné vyuZit jinou
vhodnou trasu, kterd neni delsi o vice nez 5 km

a nevede pres prejezd s nizsim stupném zabez-
peceni. Odstavce 2 a 3 upravuji pravné-admi-
nistrativni stranku zruseni piejezdu.

Podle ufedniho piehledu Spravy zeleznic
bylo na tratich ve spravé této statni organiza-
ce k 31. prosinci 2019 celkem 7825 piejezdu.
Z tohoto poctu bylo 3658 piejezdi zabezpe-
¢eno pouze vystraznym kiizem (pfipadné
doplnénym o znacku P6 — Stij, dej piednost
v jizde). To ¢ini 46,75 % z poctu piejezdu.
Véfme, ze ptredevsim Sprava zeleznic bude
iniciovat ruSeni fady zcela zbyte¢nych pte-
jezdi. Pres Zelezni¢ni piejezd zabezpeCeny
pouze vystraznym kiizem muize vlak projizdét
maximalni rychlosti 60 km/h. (Viz §4 vyhlas-
ky €. 177/1995 Sb.)

Na mnoha takovych piejezdech vlak brzdi
z rychlosti napf. 100 km/h. a po projeti piejez-
du se na tuto rychlost znovu rozjizdi. Dopad
na ekonomiku dopravct a také na snizeni ka-
pacity propustnosti trati je zcela jednoznacény.
Na fad¢ trati je vzdalenost zejména mezi pre-
jezdy na Gcelovych komunikacich v fadu de-
sitek metrii. Doufejme, ze predevsim takové
ptejezdy budou pfedmétem spravniho Fizeni
sméiujiciho k jejich zruSeni podle zde zminé-
ného novelizovaného zakona.

Ukinnost zékona &. 403/2020 Sb. byla sta-
novena dnem 1. ledna 2021. Zajmy strojvud-
ce budou i této problematice vénovat velkou
pozornost a étenafe informovat o vyuZzivani
novelizovanych zakoni ve prospéch bezpecné
a plynulé drazni dopravy.

Viadimir Selucky
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Ekonomika by nikdy neméla mit prednost pred bezpecnosti!

V ¢lanku Funkcionalita ,,Automatické dal-
kové nouzové otevieni PZZ“, ktery jsme si
mohli v prvnim listopadovém vydani Zajmu
strojviidce, nam sice ing. Martin Krupicka
vysvétlil, pro¢ je tato funkce zavadéna. Jenze
jsou tady velka ALE!

Pro¢ nouzové otvirani je automatické a ne
v rukou vyprav¢iho, ktery by mél za povinnost
strojvedouciho kontaktovat a 0 nouzovém ote-
vieni ho informovat. Ze by takové feseni bylo
tedy upfednostiiovat ekonomiku pted bezpec-
nosti? Jak uz psal v ¢lanku o téchto piejezdech
kolega Brunner, pfi mimofadnosti ma strojve-
douci spoustu jinych starosti a nema v ruce
stopky. A hlavné je to zase ze strany Spravy
zeleznic (jak uz je bohuzel posledni dobou
zvykem) dalsi vyvlékani se ze zodpovédnosti
za bezpecné provozovani drazni dopravy.

A dalsi véc... Zatimco piejezdniky jsou za-
kotveny v ptedpise, o tomhle nikde ani ¢ar-
ka! A nejhorsi ze vseho je, Ze se to v naprosté
tichosti objevi v tabulkach tratovych pomeéri
(TTP)! V textu ¢lanku ing. Krupicky se pise:
,, Proto je sledovano dotcenou povinnost nere-
it cestou TTP, ale tuto problematiku a souvi-
sejici rizika resit primo v predpise provozova-
tele (pi. SZ DI) pro dopravny i trat’ ... “

Ano, je sice sledovano, ale to je asi tak
vSechno. Jak uz jsem nejen ja v Zajmech
strojviidce kritizoval, zptsob, jakym jsme
(ne)informovéani o zménach v TTP zplsobi
co? Ze se nékde takovéto piejezdy nové za-
vedou a sam strojvedouci to pak prosté neob-
jevi, nebot’ hlaska TTP ,,xxx se zménila™ mu
sama o sob& moc nefekne. Schvélné si zkuste
projit tabulky 3a v TTP na tratich, kde jezdi-
te. Vzdyt' téch piejezdi je na naSich tratich uz

Poznamka autora clanku ,Piejezdy
u Radotina jako nastrazené pasti?”“

Kolega Milo§ Brunner reagoval se svoji
poznamkou na clanek Funkcionalita ,,Au-
tomatické dalkové nouzové otevieni PZZ*,
ktery byl zvetejnén v minulém vydani naseho
Casopisu (ZS ¢. 21/2020).

»Dékuji za technické vysvétleni problé-
mu. Ano, piejezdniky zname. Ale v Rado-
tiné chybi. Ted’ co s tim, nez to bude fesit
predpis SZ D1? Budeme &ekat na prasvih?
Nebo aspoit dame do TTP tabulky 9 po-
znamku ,,automatické otevirdni“ do fadku

k ptejezdu. Nebo pied kazdy takovy pfe-
jezd umistime Opakovaci pfejezdnik, aby
strojvidce vidél, ze neni v Cinnosti. Ideal-
né u hrany piejezdu. Takze by to strojvid-
ce vidél, kdyby mezi krycim navéstidlem
a prejezdem necekané zastavil. Bylo by to
par metrd kabelu a zavislost svétla k ,,prvni
mezni dobé vystrahy*“. To by pfeci nemél
byt takovy problém. Ale rychlejsi bude to
doplnéni v TTP tab. 9. Zatim. A ETCS je
také v nedohlednu.*

Reakce Spravy Zeleznic na podnéty tykajici se funkcionality
~Automatické dalkové nouzové otevreni PZ2“

Nouzové otevirani je automatické z téch-
to diivodi. — Pokud dojde k vypadku nadfa-
zeného stani¢niho zabezpeCovaciho zafize-
ni (SZZ), nema piislusny tratovy dispecer
nebo vypravéi k dispozici zadné technické
prostiedky, které by mu umoznily postizené
prejezdy oteviit. Pokud dojde k vypadku SZZ,
nema obsluhujici zaméstnanec ani zadné rele-
vantni a bezpe¢né informace o poloze vlaku
v jeho stanici nebo v fizené oblasti, kolejové
useky na reliéfu ovladaciho pracovisté jsou
bud’ fialové (tj. indikace ztraty komunikace),
v krajnim ptipadé monitor muze i zcela zhas-
nout. Vyprav¢i tedy ztrati i veskeré informace
o poloze vlakt v fizené oblasti nebo ve stanici.
A ty vlaky se n&jakou dobu samoziejmé jeste
pohybuji a méni svoji polohu, nez dojedou
k navéstidlu, které zakazuje jizdu.

Informace uvedené v TTP, o povinnosti
strojvedouciho ohlasit zastaveni ve stani-
ci (vyhybné, odbocce) na misté jiném nez

obvyklém, budou nahrazeny ustanovenim
v novelizovaném piedpise SZ D1 — vieobecna
povinnost strojvedouciho, zastavi-li na trati
(na 8iré trati nebo ve stanici, vyhybné, odboc-
ce) na dobu delsi nez 5 minut, ohlasit divod
zastaveni zaméstnanci, ktery v daném useku
trati organizuje a fidi drazni dopravu.

Co se tyka Ttebice a Vladislavi — z bezpec-
nostniho hlediska je nepfipustné, aby se dana
situace feSila v riznych stanicich riznymi
zplisoby. Reseni musi existovat jen jedno.

K tabulkam tratovych poméru: Dle sdéleni
odboru 11 Spravy zeleznic je formulace texti
v TTP zadavana shodné. Minuly mésic pro-
béhla porada technologii, kde na zadavani in-
formaci do tabulek 3a TTP, konkrétné na PZZ
s funkci KESA, byli u€astnici upozornéni.

Ing. Martin Krupicka

Sprava zeleznic, reditel odboru §

zabezpecovact
a telekomunikacni techniky

vice nez 50. Tfeba budete ptekvapeni!

Ja takto objevil ke svému izasu hned dvé
stanice s touto funkcionalitou. V TTP 322C
je to Tiebi¢ a Vladislav. Co jsem se par ko-
legt, ktefi jezdi na stejné trati, ptal, tak i oni
byli prekvapeni. Dejme tomu, ze Vladislav
je stanice dalkove fizena z Ttebice, pro¢ ale
proboha Ttebi¢, kde je trvala sluzba vyprav-
¢iho a stanice je dostatecné piehledna, takze
v pfipadé problému si mize vypravei v pod-
stat¢ pouhym vyjitim pfed dopravni kancelat
ovefit, co se déje.

No a na zavér pak jesté par pfipominek
k samotnému textu v TTP:

Automatické dalkové nouzové otevieni
prejezdi

Pro jizdu vlaku/PMD v ZST Vladislav
s funkci automatického dalkového nouzo-
vého otevieni stanicnich PZS P1 (P3858)
v km 43,643 a PZS P2 (P3859) v km 44,548
musi byt uplatnéna také nasledujici opatieni/
pravidla:

Zastavil-li vlak/PMD z provoznich divo-
di mimofadné v obvodu dopravny na misté
jiném nez v misté k tomu uré¢eném (dopravni
kolej, zastavka v obvodu dopravny), strojve-
douci musi po uplynuti 5 minut od zastaveni
vlaku/PMD navazat spojeni s vypravéim a pro
dalsi jizdu si vyzadat jeho svoleni.

Autor textu si asi neni jisty, jestli vydal
opatieni ¢i vydal pravidla? A pak ten nadby-
tecny text v zavorce, zadna zastavka v obvodu
zelezni¢ni stanice Vladislav neexistuje. Takze
to vypada na klasické Ctrl + C, Ctrl + V, Enter
a hotovo. SZ si miize myt ruce jak Pilat Pont-
sky. Navic ani nesedi uvadéna kilometricka
poloha PZS s udaji v tabulce 1 TTP prislusné
traté. Do rozpaki mé uvadi i formulace o mi-
mofadném zastaveni na jiném misté, nez je
urcené. Protoze pokud jsem projizdéjici vlak,
tak nemam zadné urcené misto zastaveni. Jen-
ze zase je tady ta zminka o dopravni koleji.
Takze pokud mimotadné zastavim na zéhlavi,
tak musim pocitat s tim, Ze se zavory oteviou.
Pokud ale zastavim na dopravni koleji, tak se
zavory automaticky neoteviou? A nepopiel by
se timhle cely systém AOZ? Anebo uz jsem
Tatar, co neumi Cesky?!

JH

Zamysleni na téma hlaseni strojvaidcii

Nevim, jak je kolegy vyuzivana moznost
hlasit zavady na dopravni cesté piimo Spravé
zeleznic. Nahlizet mohu jen do hlaSeni stroj-
vedoucich CD OCP vychod. Velké procento
hlaSeni je urceno k preposlani pravé Sprave
zeleznic.

Nemam dtivod se domnivat, Ze k pfeposla-
ni nedojde. Prvotnimu oznamovateli se vSak
néjaka odpovéd’ dostane jen ziidka, nevime
tedy, jaky vysledek hlaseni mélo.

Na svych sménach v ¢ele vlaku vidim cas-
to, stejné jako moji kolegové, velké mnozstvi
zavad v navésténi. Od ptipadi navéstidel vse-
ho druhu utopenych v zeleni, oto¢enych do
jiného sméru, umisténych v rozporu s pied-
pisem DI1. Navéstidla ¢asto nemaji spravnou
podobu, barvu ¢i tvar, jsou neuplna, ptipadné
chybi vubec. Docasné pomalé jizdy nejsou
snad nikdy vynavéstény zcela spravng.

Ukazuje se, ze velkym problémem pro
zameéstnance, ktefi navéstidla umistuji (zase
hlavné pomalé jizdy), je viibec uréit na kterou
stranu koleje navéstidla umistit. Jinak feceno,
déla jim problém rozliit pravou a levou. Jeli-
koz tento stav trva jiz léta a viibec se nelepsi,
mam pochyby o smyslu nasich snah potad na
ty vSechny zavady upozoriiovat. Zavad neu-
byva. Nez se odstrani jedna (pokud vibec),
jina se objevi. Hlasime-li zavadu pfimo pra-
covniku fidicimu dopravu, taky zadna slava.
Nejen o zavadach v navésténi, ale v nesou-
ladu pisemného rozkazu a skute¢ného stavu.
Také v zavadach trakéniho vedeni. Utrzené
lani¢ko visi €asto ¢tvrt roku, byt bylo hlaseno
opakovang.

Cely systém je zalozen na tom, Ze stroj-
vedouci bud pifimo, nebo prostiednictvim
svych dopravcl se doméaha u Spravy zelez-
nic, aby si udrzovala dopravni cestu, za jejiz

pouziti si necha dopravci zaplatit. Jsme po-
staveni do role zadateld ¢i prosebnikd a pti-
tom nejde o nic jiného, nez aby si Sprava ze-
leznic plnila své povinnosti pfi provozovani
drahy. Status pokornych zadatell ve vztahu
ke SZ spatfuji i u nasi profesni odborové
organizace. PfiCemz se ale doproSujeme
pouze toho, aby Sprava Zeleznic udrzovala
dopravni cestu dle jejiho vlastniho pfedpisu,
nic vic.

Myslim, ze Sprava zeleznic by méla do-
praveum nebo jejich zaméstnancim za kazdé
takové upozornéni platit. Za kazdé upozornéni
o zavad¢é odmena! Tak, jako myslivec dosta-
ne odménu za odstfel skodné zvéfe. Penize
na ni by mohla Sprava Zeleznic inkasovat od
zaméstnanctl, v jejichZ rajonu byla zavada ob-
jevena. Véetné utrzenych lanicek a nespravné
sepsanych pisemnych rozkazt.

Nase Federace strojvadct by zase mohla
a méla prosazovat, aby bylo uvedeno v plat-
nost predpisové ustanoveni, ze navéstidlo,
které nema piedepsany tvar, barvu a velikost,
je umisténo v rozporu s piedpisem, zakryté
bujnou vegetaci nebo tfeba upadlo a chybi
vubec, jako by neexistovalo. Prosté¢ bude-li
rychlostnik hnédy misto bilého, jako by nebyl
Zadny.

Takto si zatim Sprava zeleznic v mnoha
ptipadech klidné nedodrzuje vlastni ptedpis
a tahd do prusvihu nas, strojvedouci a za-
méstnance jinych firem. Naprosto beztrestné,
nebot’ neni nikoho, kdo by SZ v tomto kontro-
loval, natoz aby ji donutil néco v tom zménit.

Tak jen hezky piSme nase hlaSeni. A to
i pfesto, ze zatim spisSe platilo , Piste, co
chcete, my, co chceme, udélame.” Ale pis-
me to radé&ji velice opatrné, korektné, aby-
chom se snad nikoho nedotkli ... Porad’te

Ne vsechna hnaci vozidla jsou prizpiisobena...

Dokonceni ze str. 1

Poskozena hnaci vozidla (plochy na ko-
lech, poskozené pluhy od padlych stromu,
piskovaci zafizeni, Celni okna, zrcatka a to
vSe v tom lepSim piipad¢) jdou totiz zcela na
vrub necinnosti Spravy zeleznic, pfi¢emz ale
nasledné opravy plati samoziejmé samotné

Ceské dréhy!

Nezlobte se na mé, ale tyto vyhranéné kri-
tické nazory, a véite, ze nejen moje, opravdu
musely jit ven!

Jura Tejkl
ZO FS Sumperk

ovsem, jak mame napsat hlaseni o tom, Ze
néktery zaméstnanec Spravy Zeleznic na-
montoval a jiny pievzal na trati po opraveé
novy rychlostnik pfiSroubovany ¢&iselnou
hodnotou ¢elem k sloupu a zady vstfic vla-
kim? Jak tohle napsat, aby hlaeni nevypa-
dalo jako ironie?!

Zavérem dotaz: Nevite nékdo, jaky systém
hlaSeni strojvedoucich maji ostatni dopravci
na zeleznici? Napiste, byl by to asi zajimavy
Clanek.

Radoslav Ondracek
ZO FS Brno dolni
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Vseobecny rozkaz, ktery zminuje kolega Antonin Sehnal ve svém clanku Dvé zcela zbytecna

projeti

Dvé zcela zbytecna ,projeti”

Kazdy pozorngjsi strojviidce OCP Stied si
mohl zkraje mésice listopadu vS§imnout dvou
pouénych listi k dvéma mimofadnym uda-
lostem. M¢ a mnohé dalsi kolegy zvedlo, ba
az obrazné vystielilo ze zidle to, ze pfiinou
téchto MU jsou véci, na které opakované
a dlouhodobé poukazujeme. Pfitom tyto véci
stale nejsou systémové nijak vyteSeny.

Prvni pfipad se tyka mimofadné udalosti
ve stanici Mstétice. Jeden z nasich kolegti zde
nepovolené projel kolem vjezdového navésti-
dla. V zapise z MU je uvedeno, Ze kolega si
vs§iml ,,stahovacky®, o které vSak nebyl nijak
zpraven. Tato véc odpoutala jeho pozornost,
hledal ji ihned v pisemném rozkaze a doslo
k projeti. Kolegové, komu z nas se néco po-
dobného nejednou nestalo?

Témet tydné potkavame na tratich mimo-
fadnosti, o kterych nas spravce infrastruktury
nijak neinformuje. Tyto nepfijemné véci pak
ale zcela zbyte¢né a nebezpeéné odvadi nasi
pozornost. A k vaznému problému je pak jiz
jen mali¢ky kousek.

Piikladem ostatné budiz i nemalo mych
hlaseni na jizdu ptes nijak neohlasena mista
s pomalymi jizdami, stahovackami aj., z nichz
si pro dokresleni ¢lanku dovolim zde alespori
z¢asti odcitovat:

wDnes (23. 6. 2020 — pozn. red. ZS) za vjez-
du do zst Pofi¢any jsem si na posledni chvili
v§iml pfenosné navésti Stahnéte sbérad, kte-
ra se nachazela na peéském zhlavi, ve 2. SK,
v oblouku, pfi rychlosti 120 km/h, hezky
ukryta za kfovim blizko tamniho svételného
indikatoru Stahni sbéra¢. Viibec zadna zminka
v pisemném rozkaze o umisténi pfenosnych
navésti pro elektricky provoz, viubec zad-
né piedveésténi, zadna dal§i pfenosna navést
Zvedni sbérac...

,,PTi jizd€ uvedeného vlaku byla mezi zast.
Srbsko a Hr. Tetin instalovana pomala jiz-
da, o niz nebyla v pisemném rozkaze jedina
zminka. Upozornéni na sniZeni rychlosti na
polovinu hodnoty trat'ové rychlosti by stroj-
vedoucim ptislo vhod.“ (11. 8. 2020)

Druhou udalosti, o niz zde chci infor-
movat, je projeti naSeho kolegy za oddilové
naveéstidlo noveé ziizené Odbocky Zavodiste.
Priblizné dva tydny pied jejim vznikem jsme
totiz opakované upozoriiovali na toto riziko

Namitka aneb Ohlas po

Do redakce Zajmu strojvidce pfisla v uply-
nulych listopadovych dnech namitka pozorné-
ho ¢tenafe (jméno je redakci zndmo), ktery dii-
ve pracoval v lokomotivnim odvétvi. Dotyka se
mych ¢lankt vénovanych problematice pozna-
ni tratovych poméri strojvedoucimi. Ctenaf se
domniva, Ze pouzivam zavadé&jici informace,
nékteré i s agresivnim podtextem. Konkrétné
uvadi, Ze znalost ustanoveni ¢lanka 278 a 284
piedpisu SZDC D1 (dnes predpis Spravy Zelez-
nic) — platnost Ihiity poznani 12 mésicti — nema
piedepsanu zadny dopravce a tudiz nejsou pro
dopravce zavazna. Je to prvni ohlas po Sesti le-
tech, kdy jsem na toto téma zadal psat. Ctenafi
za n¢j samoziejme dekuji.

Problematikou poznani tratovych poméra
strojvedoucimi a lhltou jeji platnosti jsem se
v ZS zabyval poprvé v zaii 2014 v ¢. 17. Poz-
deji v letech 2015, 2016, 2019 a také letos. Po-
¢inaje prvnim ¢lankem az po ¢lanek MiiZe se
opakovat Chodova Plana? v ¢. 20/2020 ZS
kritizuji Thitu trvani platnosti v délce 12 mé-
sicti jako neamérné dlouhou a to zvlasté pro
strojviidee ,,letmo®. Nabadam k navratu lhuty
6 mésictl. To, 7e piedpisy Ceskych drah V2
a D2 dokonce stanovi tuto lhiitu na 13 mésicu,
povazuji za povéstnou ,.tieSnicku na dortu®,
ktera nebezpecnost délky lhity jesté zvySuje
a v podstaté je vyplodem systému ,Setfit, at’
to stoji cokoliv®. Samozfejmé ji povazuji za
rozpor s dopravnim a navéstnim piedpisem
provozovatele drahy D1. Je pozoruhodné,
e vnitini predpis CD Cargo, ¢lena skupiny

Ceskych drah, IN-Pers28-B-2009 v platném
znéni stanovi platnost diskutované lhtity na 12
mésict, a to piesné podle piedpisu D1. Autor
zminéné namitky tedy viibec nepochopil, o co
mné jde: O zkraceni lhity platnosti poznani
z 12 mésict na krat§i dobu, nejlépe opét na
starych® Sest mésic.

Nyni k ustanoveni ¢lankt 278 a 284 pred-
pisu D1. Podle § 22 odst. 3 pism. a) zdkona
o drahach Provozovatel drahy je opravnén
udilet dopravciim pokyny pro zajisténi plynulé
a bezpecné drazni dopravy. Citovany ptedpis
DI je podle ¢lanku 4 pism. d) z&vazny pro
Pravnické a fyzické osoby, které na zakladé
smluvniho vztahu se SZDC (dnes Spravou
zeleznic) vyuzivaji ji provozovanou dopravni
cestu k provozovani drazni dopravy a timto
smluvnim vztahem jsou k tomu vazany. Jestli-
ze znalost ¢lankt 278 a 284 nemaji predepsa-
nu dopravci, neznamena to, ze by je neméli
brat v avahu. Zpracovatel vnitinich ptredpist
dopravee ma znat cely pfedpis D1 a nic mu
nebrani (nezakazuje), aby nektera z jeho ,,ne-
predepsanych* ustanoveni v zajmu bezpecné
a plynulé drazni dopravy zaclenil do vnitinich
ptedpist dopravce. Lhuty dané predpisem
D1 (napf. 12 mésict v ¢l. 278 a 284) pova-
Zuji za lhity mezni, které by nemél Zadny
vnitini piedpis dopravce prekracovat. Zde
se musim ptat, jaky je rozdil mezi strojvedou-
cim Spravy zeleznic, pro kterého je ¢lanek
278 a 284 predpisu D1 zavazny, a strojvedou-
cimi ostatnich dopravct, pro které tyto clanky

z divodu velmi vagné sepsanych pisemnych
rozkazi o zpusobu jizdy pfes tyto nové do-
pravny. Rozkaz, ktery k tomuto ¢lanku pfi-
kladam, obsahoval mnoho zavad¢jicich a ne-
zfejmych udaju, na které jsme upozoriiovali
zaméstnance Spravy Zzeleznic. Naprava sice
pfisla, ale bohuzel az po mimotadné udalosti!

V obou zde zminénych pfipadech bychom
ptivitali, pokud by v naSem Easopise mohlo
vyjit vyjadteni piisluinych zaméstnanct SZ,
majicich na starosti tvorby a zpracovani pi-
semnych rozkazi. A také bychom stali o na-
zor vyhodnocovatele MU na CD. Zajimé nas,
pro¢ je jako jednoznacny (a jediny) vinik MU
v téchto, ale i dalsich ptipadech uréen zpra-
vidla pouze strojvedouci, kdyz i dalsi lidé ke
vzniku MU nikoliv nevyznamné napomohli?
Maji také zaméstnanci Spravy Zeleznic v ta-
kovych piipadech né&jaky trest za to, Ze pfispé-
li k vzniku mimofadnych udalosti?

Zajem na bezpecném provozu nasi zelezni-
ce a s tim souvisejici odpovédnost maji prece
mit vSichni, tedy nejen ti, kdoZ jsou v cele
vlakovych spoju, ale samoziejmé také ti, kdoz
se maji starat o bezpecnou a tedy i kvalitné
a bezchybné piipravenou zelezni¢ni doprav-
ni cestu. Nejsem sam, kdo je presvédcen, ze
pokud odpovédni zaméstnanci, jichz se tykaji
dvé zde konkrétné zminéné mimofadné uda-
losti, opravdu dbali na bezpecnost, k zadné
z nich by nedoslo. Uz jen proto, ze v obou pfi-
padech na enormni rizika jejich vzniku bylo
v piedstihu dostate¢né upozorfiovano.

Ostatné, porovnat to muzeme také s tim,
o ¢em jsme v naSem Casopise jiz nékolikrat
psali, a sice ze varovani, a tedy v€asné infor-
mace, dostavala Sprava zeleznic jiz také pied
loniskou ¢ervencovou zavaznou mimoiadnou
udalosti, k niZ doslo u Chodové Plané.

Antonin Sehnal

Pozniamka redakce ZS: S obsahem ¢lan-
ku kolegy Sehnala byl seznamen naméstek
generalniho feditele pro fizeni provozu Spra-
vy Zeleznic ing. Miroslav Jasencak. V dobé
uzavérky tohoto vydani Zajmu strojviidce
jsme od ného dostali informaci, ze popsané
zévady byly vyfeseny v kompetenci OR Praha
a byla pfijata opatfeni, aby nedoslo k jejich
opakovani.

sesti letech

neplati. Je nektery z nich vice nebo naopak
méné nez druhy? Jezdi po jinych kolejich?
NE! Jsou to stejni strojvedouci, ktefi maji ob-
rovskou odpovédnost za bezpeénou dopravu
vlakd, které vedou. Neni tedy ani divod, aby
méli rozdilnou délku lhut platnosti poznani
tratovych poméra.

Vzhledem k zde uvedenému musim opa-
kovat ¢ast citace z bezpecnostniho doporuce-
ni Drazni inspekce ze Zavéreéné zpravy ¢&. j.
6-2759/2019/DI ze dne 29. 5. 2020, vydané
k MU ze dne 28. cervence 2019 — Vykolejeni
hnaciho drazniho vozidla a 13 tazenych draz-
nich vozidel za jizdy vlaku Pn 64520 mezi
7zst Chodova Plana—Marianské Lazné, kde
je uvedeno: Doporucit dopravciim zkrdceni
stanovené lhuty platnosti znalosti trat’ ovych
pomérii u osob F¥idicich draini vozidlo...
Tuto citaci jsem pouzil i ve vySe jmenovaném
¢lanku MiiZe se opakovat Chodova Plana?,
ktery je pfedmétem popsané namitky naseho
Ctenafe. Zavéry Drazni inspekee jen potvrzuji
spravnost mého dlouholetého usili o zkraceni
doby platnosti poznani tratovych pomért.

A uplné na zavér: Myslim, Ze pisateli zmi-
nénych namitek jde o uplné stejné jako mné,
autorovi téchto fadkd. O bezpecnou drazni
dopravu. Jen nazory k uskute¢néni tohoto cile
mohou byt odlisné. A pokud jde o tu Gdajnou
agresivitu? Chvalim to, co je potieba pochva-
lit. Kritizuji to, o ¢em se na zaklad¢ fakti do-
mnivam, ze je $patné. Nic vic a nic min.

Viadimir Selucky
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Prolongace rok 2021

K prodlouZeni platnosti jizdnich vyhod CD pro rok 2021 je stanoveno obdobi od
12. listopadu do 12. prosince 2020. Prolongacni ¢astky pro rok 2021 jsou stanoveny takto:

Zameéstnanci 1100 K¢

Rodinni pfislusnici zaméstnanct a diichodcti (manzelé, manzelky, .
- . - 1250 K¢

registrovani partnefi)

Pozistali (vdovy, vdovci, vyjma sirotkir) 1250 K¢

Dichodci 600 K¢

Déti do 26 let (déti zamestnanci, diichodct a sirotci) 600 K¢

Provedenim uhrady prolongacéni céstky
je prodlouzena platnost aplikace Zelezni¢ni
prikazka na In Karté na dalsi obdobi, a to do
11. 12. 2021. Prolonga¢ni ¢astka uhrazena
pro rok 2020 je platna do 12. prosince 2020.

Uhrada prolongaéni &astky: Prolongaéni
&astku 1ze uhradit u pokladni prepazky CD
s UNIPOK hotové, platebni kartou nebo EPIK
nebo v eShop CD prostiednictvim platebni
karty nebo uétu CD Kredit na webové adrese
https://www.cd.cz/eshop/

Potvrzeni dokladana v dobé prolongace:
V dobé prolongace je nutné dorucit na Evi-
denéni centra jizdnich vyhod pro dichodce
a pozistalé nova potvrzeni o pobirani inva-
lidniho, vdovského, vdoveckého ¢i sirotéiho
dichodu. Tato potvrzeni musi mit platnost pro
rok 2021 (Ize dodat potvrzeni vystavené listo-
pad, prosinec 2020) a je mozné dorucit osob-
né nebo zaslat doporucenou postou ¢i v elek-
tronické podobé naskenované e-mailem.

Prikazy pro bezplatnou jizdu: V dobé pro-
longace Ize pozadat v souladu s piedpisem CD
Ok 9 o priikazy pro bezplatnou jizdu (tyka se
pouze zaméstnanct CD a dichodcti CD, kteii
spliiuji podminky pro vydani tohoto prikazu).

Piijjem pozadavki o vystaveni prikazi
s platnosti pro rok 2021 bude umoznén od
12. 11. 2020. Prikazy vydané v roce 2020 (vc.
potvrzeni o uihradé manipulacniho poplatku
. 2020) jsou platné do 12. 12. 2020, bez ohle-
du na to, zda je uhrazena prolongaéni ¢astka
pro rok 2021 ¢i nikoliv.

Dalsi piepravni podminky platné pro
drZitele zaméstnaneckych jizdnich
vyhod

Casové piiplatky k zaméstnaneckym
jizdnim vyhodam

Casovy piiplatek pro komertni vlaky
a lanovku — 690 K¢ pro zaméstnance a rodin-
né prislusniky véetné déti 15+ (tj. RP zamést-
nanct, dichodcti a vdovy, vdovci, sirotei 15+)
/350 K¢ pro dichodce a déti, véetné sirotki
-15 let (pro ptiznani levn&jsi ceny u déti do 15
let je rozhodujici vék v okamziku provadéni
prolongace),

Casovy piplatek pro zavazadla — 490 K¢&
pouze pro zaméstnance, pro dalsi kategorie
drzitelti jizdnich vyhod tento pfiplatek urcen
neni. Uhradou piiplatku neni nijak dotée-
na povinnost zaplatit jednordzové tschovné
v uschové béhem prepravy (UBP) dle tarifu
TR 10 ve vysi 20 K¢,

Casové priplatky maji platnost ode dne
provedeni (uhrady) nasledujici prolongace do
dne vyhlaseni prolongace dalSiho roku podle
metodického pokynu k prodlouzeni zaméstna-
neckych jizdnich vyhod (#zn. casové priplatky
porizené v r. 2020 maji platnost do 12. 12.
2020, ¢asové priplatky porizené v dobé pro-
longace pro rok 2021 plati od 12. 11. 2020).
Tyto priplatky je mozné nahrat pouze na za-
méstnaneckou In Kartu.

Uhrada &asovych piiplatkii a jejich pofi-
zeni probihé stejné jako pfi prolongaci roku
2020. Pii prolongaci na pokladni pfepazce
CD s UNIPOK nejsou piiplatky vydavany
automaticky, ale pokladnik musi jejich vydej
ruéné potvrdit. Proto v pfipad¢, ze ma drzitel
In Karty s aplikaci zeleznicni prikazka na
priplatky narok, je nutné pozadat pokladnika
o jejich vydej.

Jednorazovy priplatek k zaméstnanec-
kym jizdnim vyhodam: Drzitel jizdnich vy-
hod, ktery nepfedlozi ve vlacich, které nejsou
vedeny v zavazku vefejné sluzby (komercni
vlaky) nebo na lanové draze ¢asovy ptiplatek,
zakoupi si jednorazovy pfiplatek pro komerc-
ni vlaky a lanovku ve vysi 125 K¢ (jednotna
cena pro kazdého cestujiciho bez ohledu na
vék nebo vozovou tridu) pro libovolny pocet
jizd (v dobé jeho platnosti) drzitelt jizdnich
vyhod. Jednorazovy pfiplatek plati vzdy od
00:00 hodin prvniho dne platnosti do 24:00
hodin nasledujiciho dne. Tento pfiplatek 1ze
zakoupit ve vlaku ze zatizeni POP, u poklad-
ni piepazky CD s UNIPOK a na e-shop CD.
Pti zakoupeni ve vlaku se neplati manipulacni
ptirazka.

Uznavani jizdnich vyhod v ramci
obvodu vymezeném objednavkou
Jihomoravského kraje (JMK)

Casovy priplatek JMK (t9kd se pouze
regiondlnich vlakii objednanych JMK; na
viacich dalkové dopravy objednanych Mini-
sterstvem dopravy CR zaméstnanecké jizdni
vyhody nadadle plati) je uren pro vSechny dr-
zitele In Karet s aplikaci zelezni¢ni prukazka.

Casovy piiplatek JMK Ize zakoupit u po-
kladnich ptepazek CD se zafizenim UNIPOK
za jednotnou cenu 1500 K¢ a lze ho nahrat
pouze na zaméstnaneckou In Kartu.

Casovy priplatek ma platnost ode dne pro-
vedeni (Ghrady) néasledujici prolongace do
dne vyhlaseni prolongace dalsiho roku podle
metodického pokynu k prodlouzeni zaméstna-
neckych jizdnich vyhod (#zn. ¢asovy priplatek
JMK porizeny v r. 2020 ma platnost do 12. 12.
2020, casové priplatky porizené v dobé pro-
longace pro rok 2021 plati od 12. 11. 2020).
Casové priplatky JMK, které byly vydavany
pivodné ve formé papirové jizdenky, maji
také platnost do 12. 12. 2020.

Podminkou vyuziti tohoto Casového pfi-
platku je drzeni In Karty s platnou aplikaci
7P, tzn. musi byt uhrazena prolongace pro rok
2021. Tento casovy pifiplatek 1ze zakoupit ve
vyhlaSeném prolonga¢nim obdobi kdykoliv,
bez poplatku 300 K¢ za tzv. dodate¢né zakou-
peni ptiplatku.

Rocni jizdni doklad za zaméstnanecké
jizdné IDS JMK (plati pouze pro zamést-
nance CD, ktefi zabezpeéuji provoz dopra-
vy pro JMK)

Roc¢ni jizdni doklad za zaméstnanecké jizd-
né IDS JMK, ktery byl zakoupeny od 16. 12.
2019, ma platnost kuponu do 12. 12. 2020.

Pro rok 2021 je cena kupont stanovena
(platbu si hradi kazdy zaméstnanec a rodinny
prislusnik zaméstnance sam): 480 K¢ zameést-
nanec, 990 K¢ rodinny piislusnik zamést-
nance. Podrobnéjsi podminky pro zakoupeni
tohoto jizdniho dokladu budou zvefejnény
v nejbliz§i mozné dobé.

Kompletni informace k prolongaci roku
2021 naleznete v Metodickém pokynu k pro-
dlouzeni platnosti zaméstnaneckych jizd-
nich vyhod CD pro rok 2021 (dokument &.j.
2603/2020-010, ze dne 9. 11. 2020). Pokyn je
k dispozici na persondlnich utvarech dle evi-
dence drzitele jizdnich vyhod a soucasné je
pro zaméstnance CD, a.s. zvefejnén v aplikaci
Dokumenty k seznameni CD.

-$p-

Kterak nacerpat ,zivotni optimismus”

Pratelé, kamaradi, jiz nékolik let odpo-
vidam kolegiim, spilajicim na ,tézky zivot
strojviidce, spocivajici ve S$patné skladbé
smén, v nevyhovujicich odpocinkovych mist-
nostech, v nemoznosti ¢erpani PDOJ v od-
povidajicim zafizeni apod., réenim: ,, Precti
si Casopis Zeleznic¢di a ihned poznds, Ze na
draze je vie v idedalnim stavu.

A protoze nedavné zmény ob&hu a perso-
nalnich turnust vlivem rozdéleni linky S7
(Cesky Brod—Beroun) spolu s modernizaci
zelezni¢niho uzlu Pardubice tuto situaci v PP
Pardubice jesté vice zhorsily, nevahal jsem
a sahl po vytisku zminéného periodika, abych
nacerpal trochu zivotniho optimismu.

A opravdu, i Zelezni&ar ¢. 9 z 10. zai mé
jako strojviidce nezklamal! Na jeho druhé
strané se v Clanku ,,Odjezd poprvé“ mimo
jiné docteme: ,, Ten, kdo vSem ostatni Fekne,
Ze se bude néco dilezitého dit, je vlakvedou-
ci. Pravé na jejich bedrech lezi zodpovédnost
za to, ze vlak je bezpecné pripraven k odjez-
du... MiiZe to znit bandlné, ale pripravit viak
k odjezdu tak, aby byla zarucena bezpecnost
i komfort pro cestujici a vie vyslo podle planu,

aby se souprava pohnula presné v minuté ur-
Cené jizdnim radem, chce mimoradny smysl
pro peclivost a presnost...

Laskavy &tenaf, neznajici piedpisy Ces-
kych drah a Spravy zeleznic, tak z pfedcho-
ziho usoudi, ze vlakvedouci odpovida za vse
a nikoho dals$iho na vlaku netfeba.

Ve vlozeném bulletinu ,,Zpravodaj“ v ¢lan-
ku ,,Vybrané dalkové spoje jen s Cistymi skly*
se také doéteme, Ze k rozhodnuti Cistit ¢elni
skla prostfednictvim externi firmy piispél také
podnét jedné z draznich odborovych organi-
zaci... Ale my, neznali ¢tenafi, bychom radi
veédeli, ktera odborova organizace k tomuto
zlepSeni pfispéla. Z jakého divodu zde neni
jmenovana?

A zatimco v na$i zeleznicaiské vefejnosti
sd&leni v Gasopisu Zelezniai vyvolavaji pii-
jemné pocity, soukromi dopravci, bohuzel az
prilis Casto i za asistence byvalych piedstavi-

teltl nejvyssiho managementu Ceskych drah,

vesele rozebiraji lukrativni vykony narodniho
dopravce.

Pevné nervy a hlavné zdravi

preje vsem Jan Tomasek.

ZAJMY STROJVUDCE

i’osledm’ smeéna koleg

ol

Petra Ehgelmanna

Dvanécty listopad tohoto roku byl dnem, kdy svoji posledni sménu
na nasi Zeleznici odpracoval kolega strojvedouci Petr Engelmann,
¢len zékladni organizace Federace strojviidedt Usti nad Labem.

Nas kolega mél nastup na vykon sluzby v 7:00 hodin a pravé z téch
okamziki jsou i zde zvetejnéné snimky Aloise Sedlaiika, které byly
potizeny se strojem CD Cargo 163 215-7. S touto lokomotivou pak jel
nejprve na vlaku 53788, kterému tak délal piipfez do Bfezna u Cho-
mutova. Odtud jel strojové jako vlak 54206 do Pocerad, kde zapiahl
vlak 66365 — relaci Re¢any nad Labem, na stfidani do Usti nad Labem.

Kolega Engelmann se v letech 1975 az 1978 vyucil ve stfednim
odborném ucilisti zelezni¢nim v Sobé&druhach u Teplic. Poté se uz
stal zam&stnancem spravkarny tehdejiiho lokomotivniho depa CSD
Usti nad Labem, ve kterém od roku 1984 zagal vykonavat profesi
strojvedouciho.

Za vice nez Ctyfi desetileti trvajici praci na draze mu srdecné déku-
jeme a na zaslouzeném odpocinku piejeme klid, pohodu a spokojenost
a k tomu piedevsim zdravi.

Kolegové a spolupracovnici

Ovérovaci provoz aplikace ETD v tabletech strojvedoucich

Z divodu zvySeni bezpe€nosti zelezni¢ni
dopravy na tratich s fizenim dopravy dle pted-
pisu SZDC D3 je na n&které tablety strojve-
doucich Sifena aplikace ETD s bezpec¢nostni
nadstavbou pro traté s fizenim dopravy podle
predpisu SZDC D3.

Strojvedouci vykonavajici dopravni sluzbu
na tratich provozovanych dle predpisu SZDC
D3, ktery obdrzi novy tablet, je povinen se
presvédcit, zda je aplikace ETD v tabletu
nainstalovana. V opa¢ném piipadé aplikaci
nainstaluje standardnim zptisobem v aplikaci
Pracovni prostiedi.

Pro ucely tohoto Ovéfovaciho provozu se
pod pojmem TJR rozumi jizdni #4d daného
vlaku v ti§téné podobé nebo v elektronické
podob¢ ve formatu PDF v aplikaci MAPSIS
(napf. soucasnym zobrazenim aplikaci MAP-
SIS a ETD).

V soucasné dobé je vzhledem k nedoreSe-
nym chybam v datech poskytovanych Spra-
vou Zeleznic zakazano pouZivat samostatné

aplikaci ETD jako plnohodnotnou nahradu
za JR a vést podle ni vlak. Strojvedouci je
tedy povinen pouzivat soucasné aplikaci
ETD a TJR a #idit se daty TIR.

Aplikace ETD se musi pouZivat pouze
na vlacich, jejichZ trasa je vedena alespoi
z Casti po trati, kde je dopravni sluzba Fize-
na dle piedpisu SZDC D3. PouZiti aplikace
ETD u jinych vlakii je zakazano!

Cinnosti strojvedouciho:

1. Strojvedouci vlaku, ktery jede, byt jen
v ¢asti své trasy, po trati, na které je provoz fi-
zen podle predpisu SZDC D3, je povinen mit
na svém tabletu po celou dobu jizdy tohoto
vlaku spusténou aplikaci ETD, mit zobraze-
na data jizdniho fadu tohoto vlaku ve formatu
XML, byt piihlaSen na tento vlak a zaroven
mit zobrazen TIR tohoto vlaku v ti§téné nebo
elektronické podobg.

Strojvedouci je povinen se pii jizdé vlaku
fidit vyhradné daty TJR.

2. Strojvedouci je nad ramec ptedpisu

SZDC D3 povinen v aplikaci ETD potvrdit
udéleni souhlasu k odjezdu vlaku z dopravny
D3 po jeho obdrzeni od dirigujiciho dispecera
v dialogovém okné aplikace, které se zobrazi
po zastaveni vlaku v dopravné D3 s nafizenou
ohlasovaci povinnosti.

3. Pifi spusténi zvukového alarmu stroj-
vedouci vyhodnoti dle aktudlnich okolnosti
situaci a prijme takova opatieni, aby v ram-
ci svych moznosti zabranil piipadnému
nebezpeci.

4. Strojvedouci je povinen pouzivat aplika-
ci ETD v souladu s uzivatelskou pfiruc¢kou,
kterd je soucasti aplikace ETD (nachézi se
v menu aplikace pod polozkou Napovéda).

Navod k instalaci aplikace ETD je vlozen
do aplikace MAPSIS (Predpisy/Predpisy
CD/---Dokumenty k provozu---/manudly MA-
PSIS/1.6.9 _dalsi manudaly/instalace ETD).

Z pokynu vydaného Odborem provozu osobni
dopravy GR CD

Kulaté jubileum trati Strelice—Hrusovany nad JeviSovkou —-Stadlau/Znojmo

V. ¢ast (Pokracovani ze ZS ¢. 21/2020)

Osobni vlaky od Bfeclavi jezdily na nadrazi StEGu v Hrusova-
nech n/Jev. V tseku Bfeclav—Znojmo byla desitky let tratova rychlost
60 km/hod., do vSech stanic byla vjezdova rychlost 40 km/hod., vjez-
dova navéstidla byla dvouznakova (stij nebo volno). Rychlost byla
vzdy omezena rychlostnikem. Jedina vyjimka bylo vjezdové navés-
tidlo do Hrusovan od Bozic, které bylo tiiznaké a vjezdova rychlost
byla na navést volno plnou trat'ovou rychlosti, tj. 60 km/hod.

V tomto tisicileti dochdazi na celé trati k postupnym déletrvaji-
cim vylukam kvuli stavebnim Gpravam i Gpravam zabezpecovaci-
ho zatizeni. Trat'ova rychlost se postupné zvysuje. V tuseku Biec-
lav—Mikulov je to misty i 120 km/hod. Usek Bieclav—Mikulov je

ovladan dalkové z Bieclavi. V soudasné dobé je viak dalsi moder-

nizace pozastavena — jedind zména je ve zvySeni tratové rychlos-

ti z 60 na 80 km/hod. v tiseku Hruovany n/Jev.— Znojmo. Avsak
vjezdova rychlost ve v§ech stanicich v tseku Novosedly—Znojmo :
je 40 km/hod. Puvodni zabezpeCovaci zatizeni zistalo, stejné tak [

jako mechanicka odjezdova navéstidla a mechanicka sefazovaci na-
véstidla v zst HruSovany n/Jev. na obou zhlavich. A to je dnes jiz
veelku rarita.

Trat’ z Novosedel do Laa a.d.Thaya méla ve 20. letech minulého
stoleti velmi slaby provoz; pfes hrani¢ni pfechod Novosedly—Alt Pre-
rau napiiklad roku 1925 jezdil jediny par osobnich vlakl v odpoled-
nich hodinach, roku 1926 totéz.

Prechod byl zrusen roku 1928. Z nacestné stanice Wildendiirnbach
(cca 10 km od Laa Stadt) ale prokazatelné jesté roku 1987 existoval
vleckovy provoz. V roce 1991 je ale trat’ jiz zlikvidovana. V tseku Laa
Stadt—Zellendorf (36 km) jesté v poloving 80. let minulého stoleti jez-
dily Ctyfi pary vlakt denné, v roce 1991 je trat’ jiz uvadéna bez osobni
dopravy. V provozu ziistava spojka ze stanice Laa do stanice Laa Stadt
o délce dvou kilometru.

Vytopna v HruSovanech nad JeviSovkou pattila od svého vzniku
pod vytopnu Wien-StEG (po zestatnéni roku 1909 pod Wien-Ost). Po
vzniku CSR patila pod vytopnu Brno dolni. Vytopna ve Znojmé byla
v &asech ONWB samostatnd, po vzniku CSR patfila pod Jihlavu, od
roku 1955 pod Bieclav. Po skonceni valky byl provoz v hrufovanské
vytopné minimalni — slouzila vlastné jen k otaceni lokomotiv. Asi do
1. poloviny 60. let zde byl ve sluzbé pouze topirensky dozorce (uz se
zde nezbrojilo), ktery fungoval jako predtapéc jak pro lokomotivy od
Mn vlaki do Brna, tak pro osobni vlaky na Bteclav. Od roku 1964 zi-
stala pro potieby lokomotiv pouze jedna kolej pies vytopnu (nejblizsi

Lokomotiva 434.2339 v zZeleznicni stanici Strelice. Na snimku Zderika
Hdjka je videét také nadrazni budova v typickém stavebnim slohu
spolecnosti StEG (zde typ 1)

I = il -

Byvald pruskd parni lokomotiva, u CSD 413.068, v roce 1960 jesté ve
sluzbé na zdaloze v Brné. Tyto stroje jezdily za 1. republiky s Mn viaky
na trati Brno—Hrusovany nad Jevisovkou (foto archiv Zdenka Hdjka)

ke stanici), v ostatnich prostorach byla zfizena opravna vozi pro spe-
cialni ucely (stavebni vlaky apod.).

Jak autoru tohoto seridlu ¢lankd sdélil byvaly Skolai LD Brno
dolni, asi na pfelomu 40. a 50. let se zde nemuselo sypat do tend-
ru zmékcovadlo — voda byla totiz zmékcovana jiz v rezervoaru. To
Gdajné zavedli Némci za protektoratu. Vyjezd z depa na obé strany
dovolovala mechanicka sefad’ovaci navéstidla, dalsi byla ve stanici.
Kromé Hru$ovan nad JeviSovkou tato navéstidla byla jesté na této trati
ve Strelicich, jinde ne.

Dale vénujme pozornost lokomotivam, které zde byly provozova-
ny v Cele vlakd. Provoz byl zahéjen fadou IVe, pozdéji 22 (StEG),
jesté pozdgji 14 kkStB. Byly to stroje tzv. Engerthovy polotendrové
konstrukce o uspofadani naprav B 3. Osvédcily se velmi dobte, udaj-
né bylo vyrobeno 93 kust. Lokomotivy mély oznaceni podle mist
na trati. Dockaly se i kkStB a ruseny byly béhem prvniho desetileti
20. stoleti.

Po nich piisla fada IVs, pozdé&ji 33 (oboji StEG), 32 kkStB, 311.1
CSD hlavng v nakladni dopravé. Pozdgji je na desitky let nahradily
lokomotivy fady V, pozdéji 42 (oboji StEG), 571 kkStB, 401.0 CSD.

Tyto lokomotivy o uspofadani naprav 1 - D se velmi dobfe osveéd¢i-
ly a na desitky let ovladly nakladni dopravu na jubilujici trati. Ve tfech
lokomotivkach bylo vyrobeno celkem 135 kusi. Jesté roku 1914 jich
z toho bylo ve vytopné Stadlau ¢tyficet a ve vytopné Brno - statni dra-
ha (Briinn StEG, pozdé&ji Brno dolni) 23 kusti. Dopravu osobnich vla-
kii zajistovaly (v ¢asové posloupnosti) lokomotivy IVf, 34.5 (StEG),
333.0 (CSD); 37 (StEG), 560 (kkStB), 334.2, 344.3 CSD; 38 (StEG),
760 (kkStB), 344.1 CSD.

Na této trati jezdily i rychliky z Vidné do Dé&¢ina, vétSinou dva pary
denné. Jejich dopravu zahajovaly stroje fady 5 StEG o uspofadani na-
prav 1-B-1. V roce 1914 z 26 kusu jich bylo 24 ve vytopné Wien Ost
(patiila pod feditelstvi pod byvaly StEG). Posledni rychliky zde vozily
lokomotivy fady 36 (StEG), 211 (kkStB), 363.0 (CSD). Z deseti vy-
robenych kust byly domicilovany ¢tyii v Praze a Sest ve Vidni. Mély
usporadani naprav 2-C a vyrobila je lokomotivka StEGu ve Vidni.

Pokracovani Zdenék Hdjek
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Povim vam pribeh - letos je to 15 let

V. cast (Pokracovani ze ZS ¢. 21/2020)

Takze jsem dorazil do budovy byvalé Spra-
vy Stfedni drahy uprostfed mésta. ,, Pojdte
honem, honem, uz na vas cekame, “ ozvalo se
hned za dvefmi mistnosti, kde se provadélo
psychologické vysetieni. Jenze vse bylo tak
trochu jinak, nez jsem si predstavoval a iplné
jinak, nez mi to li¢il na$ pfednosta. Na obsta-
rozni test na papife, kterym jsem byl vybaven
z Jihlavy, viibec nebyli zvédavi a dali jej stra-
nou. Kdysi davno v u¢naku jsme absolvovali
toto vySetieni vSichni, aby se pfedem védé€lo,
kdo se dostane na masinu. Tady byla velika
ucebna, kde byly takové oddélené buriky,
v kazdé buice klavesnice a monitor a vySet-
fovalo se hromadné prostfednictvim pocitace.
Takze mé usadili v jedné bunice a dostal jsem
instrukce. Test stiidal test a ja zvolna zacal
pocitovat unavu, a to jak psychickou, tak fy-
zickou. Vzdyt jsem byl na nohou vice jak 24
hodin, a testy nebraly konce. Ti, co tam v té
mistnosti byli, tak jiz odesli, pfisli jini, tak né-
jak se tam na etapy stiidali, a ja jsem byl né-
kdy po dvou hodinach osloven, ze si mohu jit
na 10 minut na chodbu zakoufit, ¢i si zajit na
toaletu, ale abych se hned vratil. Znovu jsem
usedl do své buiiky a testy se skladanim ob-
razcl se stfidaly s otazkami typu: vybral byste
si jablko cervené, nebo zelené? Navenek trivi-
alni az hloupa otazka, ale pozor na ni! Takze
jsem tam na pocitaci hroutil ty testy ... a zjistil
jsem, ze uz tam jsem Uplné sam. A jesté na
zaveér nékdy pred jednou hodinou po poledni
opét test na skladani téch ¢tverecku — test na
bdeélost pti unavé. Kdyz to martyrium na po¢i-
taci kone¢né vzalo konec, tak jsem asi musel
vypadat — kdybych na sebe koukl do zrcadla

. o¢i jako angorsky kralik a strhanej jako
péro z hodin.

Ke svému stolku si mé zavolal vedouci vy-
Setfeni, n&jaky PhDr. Pan v bilé kosili s kra-
vatou, tesilky s puky a k botdm adekvatni
opasek, oholeny — prosté decentni pan. Probi-
ral se tou spoustou papirt, které jsem tim, ze
jsem absolvoval testy, vygeneroval. Vypadalo
to jako notova osnova, jenze asi deset fadku
nahoru, deset doli a uprostfed nulova linka.
To byly vysledky slovnich testil typu ,,cerve-
né, nebo zelené jablko*, skladani &tverecku
pak vypadalo jinak. Pan doktor se hrabal tou
spoustou papird a pak pronesl néco jako, ze by
to snad ..., mélo byt ...(nedoiekl). Nez jsem
odjizdél z Jihlavy, tak mé jesté pfednosta in-
struoval na téma, ze az odsud vyjdu, tak mu
mam hned zavolat, jak jsem dopadl. Takze
jsem se tedy pana doktora zeptal, jak Ze jsem
dopadl? Znovu se ponofil do téch testli a pak
mi sdélil, ze je to velice dobré, dokonce mi
ukazal, ze kfivka se ma lehce obtaéet oko-
lo nuly, ze skladani ¢tvereckid a obrazcti byl

vysledek v procentech. V jednom testu jsem
trochu ujel a bylo to tam vidét — byl tam ob-
loucek na -20 %. Pak se kiivka vratila zpét.
Panu doktorovi jsem sdélil, ze se ptam proto,
ze jsem dostal nafizeno se zeptat na vysledek.

Pak se ke mné& pan doktor obratil a pravil:
,, Vite, pane Smejkale, prilis mi do toho neni,
ale takovych lidi, jako jste vy, k nam moc ne-
chodi, a mohu se vas tedy zeptat na diivod vasi
navstévy u nas? “ Panu doktorovi jsem zhruba
vysvétlil, pro¢ jsem se tam ocitl, a soucasné
jsem si neodpustil poznamku, ze s takovymi
nevinnymi lidmi jako ja se mozna bude diky
DKV Brnu setkavat ¢astéji. Pan doktor trochu
polknul (podivil se) a na oplatku mi sdélil:
., Pane Smejkale, ja jsem se vas ptal, proc jste
dnes zde, z ditvodu, Ze vy jste pravé absolvoval
jaké vam muize drdha predepsat. Takovéto
vySetreni se predepisuje strojvedoucim, kteri
Jjsou primymi viniky velkych nehod kategorie
A, kde byla velkd hmotnda Skoda, a prisly o Zi-
vot osoby, a tento strojvedouct se po nékoli-
kaletém trestu vraci zpatky do provozu. Tak
tohle sdéleni me tedy dostalo! Zaprvé, co mi
vedeni DKV Brno pfipravilo, a za druhé, ze
jsem to vubec zvladl. Tak ted’ kdybych zopa-
koval, Ze takto se mezi slusnymi lidmi nejed-
n4, tak bych tuto situaci hodné pochvalil.

Z vysetieni jsem odesel totalné vystaveny,
dehydrovany a zacal se hlasit abstak ohledné
kofeinu. Navstivil jsem tedy nadrazni restau-
raci a néco jsem tam poziel — dodnes viibec
nevim, co jsem si tehdy vybral a nasledné
zkonzumoval a uz viibec jsem nevnimal, jak
to chutnalo, kdyby mi snad na talit dali piliny
namocené ve vodé¢, taky bych to snédl. Ho-
dil jsem do sebe n&jaké hnusné kafe (stejné
jsem to nepoznal) a Sel na rychlik do Brna.
Pak jsem si vzpomnél, ze mam zavolat pied-
nostovi. Nebudete mi véfit, ale nejvétsi pro-
blém byl vzpomenout si na PIN, ktery jsem
témeét kazdodenné zadaval (na noc jsem mobil
vypinal). Trvalo to snad 5 minut, nez jsem si
vzpomnél — tak zle jsem na tom byl. Zavolal
jsem tedy jihlavskému pfednostovi, Ze by to
meélo byt dobré.

S odstupem Casu jsem si uvédomil, soucasti
jaké $pinavé hry jsem byl. Clovék malem pfi-
jde v praci o zivot, pak je s nim jednano jako
se zlo¢incem, potazmo je donucen jet k psy-
chologovi a tam se dozvi, ze pravé absolvoval
test pro super-vinika zelezni¢ni nehody, piipa-
da vam to normalni? Mné tedy nikoliv! Takhle
se jedna s nékym, koho se chee podnik stij, co
stj zbavit! Jste mezi ,,branou podniku®, jed-
nou nohou venku, zoufale se drzite futer a oni
jesté vytahnou kladivo a za¢nou vas mlatit
po prstech! Co se toho telefonatu tyce, tak to
bylo asi z diivodu, ze se n€kdo v Brné uz, uz
nemohl doc¢kat oficialni verze toho, ze uz si

Literat na trati 2020 - vysledky soutéze

Jiz posedmé se méla konat tradi¢ni auto-
gramiada a kiest knihy Literati na trati, ktera
tentokrat vySla s podtituly Proza (Poezie) ve
znameni okfidlenych kol. Prostory Vladniho
salonku na prazském Hlavnim néadrazi vSak
letos v fijnu zUstaly prazdné. Setkani autord se
poprvé po sedmi letech nesmélo konat, a tak
byla vyhlagena soutdZ o nejlepsiho LITERA-
TA NA TRATI roku 2020.

Kazdy autor, ktery v knihach publikoval,
dostal k dispozici 10 bodu, které mohl roz-
délit mezi ostatni. Nebyla stanovena zadna
dalsi kritéria, a tak nékdo hodnotil literarni
uroven, nékdo podil zasluh na projektu, né-
kdo prosté vénoval svoje body kamaradovi.
Nakonec se nam se$lo celkem 420 bod,
které byly rozdéleny mezi 66 autord. A vy-
sledek? — 1. misto s 82 b. Frantisek Tyl3ar,
2. misto s 20 b. Liboslav Kucera, ¢len Fe-
derace strojviidct a strojvedouci CD Cargo.

O tieti misto se 17 body se déli Lucia Ste-
fanova-Safrankové a Jaroslav Schnerch, jez
obdrzeli diplom od FISAICu (Mezinarodni
federace pro kulturu a volny cas zeleznica-
i) a drobné upominkové predmety, které se
ke kniham vazi (propiska, dfevéna magnet-
ka, placka). Na dal§ich mistech se umistily:
4. Zuzana Pivcova 15 b., 5. Ingrid Hanuso-
va 14 b., 6. Irena Topinkova 12 b. Dalsich
59 autoru ziskalo od jednoho do desiti bodu.
Neznamena to ale, ze jejich vklad do knih
ma mensi hodnotu. Vitézové jsme nakonec
vSichni, coz se projevilo napf. tim, zZe narod-
ni dopravce si objednal u vydavatele mnoho
knih prozy, které bude prodavat ve vsech
svych CD centrech. A tfeba piisté bude vi-
tézstvi vase, protoze leto$ni vitéz jiz nebude
znovu bodovan. Takze piste, osmy rocnik
s podtitulem Préza (Poezie) vlakovych cest
jiz klepe na dvete. (FT)

nezajezdim. Kdyz jsem nasemu piednostovi
v Jihlavé potazmo li¢il, co jsem v Olomouci
podstoupil, tak nestacil zirat.

TakZe jsem byl fadné ,,proklepnut®, a zdalo
by se, Zze bych mohl jezdit, opét jsem stroj-
vedouci, jenze ouha! V Jihlavé pro mé neby-
la prace. Na brnénskou trat’ jsem nesmél, na
osobni vozbu pak viibec ne, a tehdy na vozeb-
nim rameni Havlickiiv Brod-Jihlava—Veseli
n. Luznici byl tzv. smiSeny turnus a pokud
strojvedouci napf. do Veseli dovezl naklad,
tak zpatky délal osobak. Zalohy i topirna byly
tehdy v turnuse a ja byl bez prace ..., tyden
jsem se dotazoval na vykon — marné. Pak mi
volal strojmistr: ,, PFijd’ Radku do depa, mam
pro tebe praci, odvezes vlak obili do Krahu-
lova a zpatky strojove... " Ptijdu do depa...,
ohlasim se, dostanu kli¢e od masiny a po vice
jak dvou mésicich startuji motor, kdyz v tom
se v radiostanici ozve strojmistr: ,, Hele, stop-
ni to, nikam nejedes. ** A vidim strojmistra, jak
jde ke mné. ,, Ted, ted’ mi volali z Brna..., ni-
kam nejedes, ten vypravci se odvolal a vsech-
no zacind znovu. “ Slezu z masiny ..., jdu se
odstrojit a zitra nastupuji ve skladé jako po-
mocny délnik..., opét 60 dni ¢ekat na verdikt
presetieni celé zalezitosti. A kdyby to naho-
dou nedopadlo..., kopanec do zadku!

Odpoledne po sméné stojim na zastavce
MHD a ¢ekam na spoj domi. Pfistoupi ke
mné jeden vlakvedouci a sdéli mi: ,, 4 to vis,
Ze tata toho vypravciho ..., no, toho co jsi
s nim mél ty Rapotice..., vezl déti toho vyprav-
¢iho a viitl s autem pod viak a jsou mrtvi?
Bylo to jako rana do hlavy, jako kdyz mnou
projede alespont 1000 volti! Coze? Byla moje
reakce. Vlakvedouci to celé zopakoval...

Vzal jsem telefon a volal jsem svého
znamého v Brné, abych si informaci oveéfil.
Tomu, co jsem si na n&j mél davat bacha, jsem
rychle sdélil, co jsem pravée slysel s dotazem,
jestli je to pravda? Ano, je to tak — znéla od-
povéd. Vypravél mi strucné, ze se stala veli-
ce tézka nehoda, u které byl a kde byli dva
mrtvi (otec a dcera vypravciho) a jeden tézce
ranény. Chvili jsem lapal po dechu a pak jsem
podékoval a hovor jsem ukon¢il. Ta nehoda se
stala 28. kvétna 2005 tj. osm dni poté, co pfi-
Sel verdikt ohledné MU Rapotice.

Takze makam ve skladé, vypravéi prozi-
je ve $pitale mezi zivotem a smrti — a tak se
mi vybavuje to staré pfislovi, o tom, ze ne-
moci a nestésti nechodi po horach, ale po
lidech — ach, jo..., kdyby tak Sel vratit Cas!
Jdu v Jihlavé v depu po rampé a potkam star-
siho kolegu Bohouse..., dame se do hovoru
a Bohous mi tika: ,, Vidis, jak se obcas naplni
prislovi o téch bozich mlynech, co melou sice
pomalu... " myslel tim, ze pan Buh potrestal
toho vypravéiho. Poviddam mu: ,, Bohousi,
padna Boha a jeho mlyny do toho netahej, byla
to jenom néjaka shoda nahod. Kdyby mél byt
Biih takhle ,, spravedlivy “, tak to ne — to by byl
pekné kruty a nespravedlivy .

Pak jsem se dovédél, jak to bylo u toho
Pozd’atina. Otec vypravciho vezl vnoucata na
détsky den do Dukovanské elektrarny. A kdyz
se blizil k ptejezdu, tak jej nahle postihla mrt-
vice a bezvladna noha asi (?) dopadla na ply-
novy pedal a v ptevodovce zlstala zafazena
rychlost. Strojvedouci motoraku vypovidal, ze
to auto vidél, jak se blizi k prejezdu, zpomalu-
je ana posledni chvili — hup!

Tak tohle vSechno se odehralo v terminu
20. az 28. kvétna... Az 0 hodné pozdé&ji jsem se
dovédel, ze vypravei skoncil vicekrat v psy-
chiatrické 1é¢ebné v Brné-Cernovicich, byl
tam léCen vicekrat, jak ambulantné, tak i for-
mou hospitalizace.

Dokonceni v pristim vydani ZS
Radek Smejkal
strojvedouci OCP Vychod, PP Jihlava

Co nevite 0 zeleznici

Pod timto titulem pravé vysla nova kniha
autorské dvojice Josef Schrotter a Bohuslav
Fultner z nakladatelstvi CPress. Dlouholety
spolupracovnik naseho casopisu ing. Josef
Schrétter tim dale rozsitfil bohatou nabidku
svych knih vénovanych Zeleznici. V nevsedni
publikaci najdete informace, rekordy, za-
jimavosti, Kuriozity, a to od Zelezni¢niho
wpravéku® aZ po moderni souc¢asnost.

Zeleznice je svét plny jedinegnych tech-
nickych feSeni, rekordl, kuriozit a nékdy

| inestastnych nahod a nestésti. Kniha z pera

Josefa Schréttera mapuje vyvoj zeleznice se
zaméfenim na ona povéstna ,nej” — napft.
které spoleCnosti zacaly stavét prvni traté

, na naSem uzemi, kdy se objevila prvni jiz-

denka, ktery stat ma nejvice elektrizovanych
trati, ktery vlak je nejrychlejsi nebo jaka je

nejvyse polozena stanice na svété. Ani v nej-
mensim ov§em nejde o pouhy seznam zaji-
mavosti, naopak. Jasnou a zajimavou formou
piedstavuje svétovou zeleznici takovou, jaka
byla a jaka je nyni. V§e opét podtrhuji krasné
ilustrace Bohuslava Fultnera. Kniha obsa-
huje mj. kapitoly: @ Zahdjeni zelezni¢niho
provozu ve svété; ® Milniky historie Seské
Zeleznice; o Piezdivky lokomotiv; e Ri-
zeni Zeleznic v datech; ® Zahrani¢ni ,,nej";
e Zelezniéni hantyrka; e Slavné osobnosti
Zeleznic; ® Zelezniéni spole¢nosti; ® Slavné
i neslavné role Zeleznice; ® Slovnik pojmu
a zkratek.

Publikace, ktera jist¢ potési jako vanocni
darek, je k dostani u vSech knihkupcti, nebo
ji lze objednat na eshop@albatrosmedia.cz
a www.albatrosmedia.cz

Do dalSich let
Zivota uz jen
klid a pohodu!

Z duvodu ztraty zdravotni zpusobilos-
ti odesel druhého zaii tohoto roku do penze
¢len zakladni organizace Federace strojvudct
Trutnov, jilemnicky strojviidce Petr Medlik
zvany Pedro.

Po vyuceni v roce 1975 na mechanika mo-
torovych lokomotiv a vozii v OUZ Nymburk
a dvouleté zakladni vojenské sluzbé nastoupil
do provozu PLD Turnov jako pomocnik stroj-
vedouciho. Po vykonani vSech potfebnych
zkousek byl v roce 1979 jmenovan strojvid-
cem a dva roky jezdil na lokomotivni fadé
T 679 (Sergej, dnes 781). V roce 1982 piesel
do strojové stanice Stara Paka a v roce 1991
se jiz nastalo usadil ve strojové stanici Jilem-
nice, kde jezdil bezmala 30 let vétsinou na
trati Martinice v Krkonosich—Rokytnice nad
Jizerou.

V poslednich letech mu ovsem $lo v za-
méstnani doslova o Zzivot, kdyz Casné rano
28. ledna 2015 s nasazenim vlastniho Zivota
brzdil Osmsetdesitku pfi stfetu se sesutym
skalnim masivem tak, Ze ho vdzné zranéné-
ho museli zachranaii ze stanovist¢ vystiihat
a helikoptéra ho pak ptepravila do liberecké
nemocnice.

Po dlouhé rekonvalescenci se vratil do
sluzby, ale uz 8. ¢ervna 2016 s notnou davkou
Stésti prezil na piejezdu u Bérunic srazku ji-
ného motorového vozu fady 810 s cisternou
prevazejici palivo, ktera zdemolovala celou
levou stranu stanoviste.

Do dalsich let nyni pfejeme Pedrovi hlavné
pevné zdravi a uz jen klidek a pohodu s tri-
edrem a flintou v milovaném lese, kam ho to
tahne cely zivot.

Za vSechny Brutus (foto Machino)

Posledni rozlouceni

Hluboce zarmouceni oznamujeme
vsem pratelim a znamym velmi smutné
Zpravy.

Po kratké nemoci v nedozitych sedm-
desati letech tietiho listopadu tohoto roku
zesnul kolega Josef Syrovy.

Dne 13. listopadu 2020 nas navzdy po
kratké nemoci ve véku 74 let opustil kole-
ga Vaclav Cermak.

Vénujme jim nasi tichou vzpominku.

Dékuji vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk.

_#. -

Ctvrtého listopadu 2020 zemiel ve veéku
nedozitych 81 let byvaly trutnovsky per-
sondlni strojmistr, pan Antonin Stransky
zvany Sedy vik. Na snimku z c¢ervna 2008
byl zachycen pri pravidelném setkani
diichodcii v jedné z trutnovskych hospuidek.
Kdo jste ho znali, venujte mu prosim tichou
vzpominku. Brutus

( Spolecenska rubrika )

Ctvrty prosinec bude dnem, kdy své pa-
desatiny oslavi na$ kolega Pavel Mlejnek,
dlouholety strojvedouci CD Cargo, ktery od
jarnich mésict tohoto roku ve stejné profesi
pusobi u jiného dopravce, a sice spoleénosti
AZD Praha. Kolega, ktery v jednom voleb-
nim obdobi obé&taveé pracoval i ve vyboru za-
kladni organizace Federace strojviideti Usti
nad Labem, nejen nadéle zistal ¢lenem nasi

. profesni odborové organizace, ale pokracuje

i v praci Clena redakéni rady naseho Casopi-
su, do n¢hoz pfispiva Elanky i zajimavymi
fotografiemi. V§ichni kolegové z tstecké ZO,
spolupracovnici a v neposledni fad¢ taktéZz re-
dakce a redakéni rada Zajma strojvidce mu
k jubileu srde¢né blahopieji a do druhé pade-
satky preji vSe nejlepsi, pohodu, spokojenost
a k tomu piedevsim zdravi.
®kk

K 30. listopadu letosniho roku ukoncila
svoji praci na zeleznici a odesla do diichodu
nase kolegyn¢ Miroslava Venclovska, agent-
ka PPS Zawidow CD Cargo a &lenka zakladni
organizace FS Liberec. Za vykonanou praci ji
dékuji a na zaslouzeném odpocinku jesté po
mnoho let hodné zdravi, §tésti a spokojenosti
preji vybor a ostatni ¢lenové liberecké ZO Fe-
derace strojvudcu.

seksk

V posledni za-
fijovy den tohoto
roku 2020 ode-
Sel ptedcasné do
penze strojvidce
spole¢nosti  CD
Cargo, kolega
EvZen Stransky,
Elen zakladni
organizace FS
Trutnov.  Absol-
vent trutnovského
gymnazia (1976)
si rozsifil vzdélani
maturitou na TV
nastavbé v Ceské
Tiebové  (1978)
a nastoupil do provozu trutnovského depa
jako pomocnik strojvedouciho. Po pétimé&si¢ni
nahradni vojenské sluzbé a slozeni vSech po-
tiebnych zkousek byl v fijnu 1983 jmenovan
strojvudcem motorové trakce a v roce 2007 se
stal zaméstnancem spoleénosti CD Cargo. Do
dalsich let pfejeme EvZzovi pevné zdravi, sport
bez trazii a modelova zeleznice at’ mu déla ra-
dost jako doposud. (foto i text Brutus)

skksk

Koncem letosniho roku konci svoji profes-
ni kariéru strojvidci Carga Milo§ Pospisil,
Jirka Volesky, Franta Skraiika a kolegové
od CD Ruda Ko¢i, Jirka Dobroucky a Vasek
Zubricky. Viem témto kolegiim dékujeme za
dlouholetou praci odvedenou na nasi zeleznici
a pfejeme jim na zaslouzeném odpocinku do
mnoha dalSich let jen to nejlepsi, spokojenost
a hlavné pevné zdravi. Kolegové a kamaradi
ze zékladni organizace Federace strojviidcl
Ceska Tiebova

skkok

V ptistich dnech budou slavit své narozeni-
ny dva nasi kolegové z dééinské zakladni or-
ganizace FS. Sestého prosince se doziva 81 let
pan Josef Kerl a 12. prosince oslavi pétase-
dmdesatiny pan Jifi Kasl. Obéma srdecné
blahopfejeme a do mnoha dalsich let prejeme
spokojenost, pohodu a k tomu samoziejmé
predevsim zdravi.

sk sk

Dne 12. prosince oslavi rovnou Sedesatku
nas kolega Lubo§ Koprajda. K tomuto vy-
znamnému jubileu mu blahopieji a jesté¢ do
mnoha dalSich let spokojenost v praci i osob-
nim zivot¢ a piedev§im pevné zdravi pieji ko-
legové ze zékladni organizace Ostrava-Cargo.

*kk

Dne 21. prosince oslavi své 55. narozeni-
ny kolega Libor TéZky z Carga. Oslavenci
k jeho zivotnimu vyro¢i srde¢né blahoprejeme
a jesté do mnoha dalSich mu piejeme hodné
Stésti, pevné zdravi a mnoho zivotniho opti-
mismu. Vybor zékladni organizace Federace
strojvudci a v§ichni kralovéhradecti kolegové

sfeksk

V prosinci oslavi sva zivotni jubilea tito
nasi kolegové z liberecké zékladni organiza-
ce Federace strojviidci — prvnich padesat let
31. 12. Martin Jiran a Sedesat let 18. prosin-
ce Ladislav Smid (,, Vojdk“), &len revizni ko-
mise pii ZO. Vybor, ¢lenové zakladni organi-
zace a kolegové ze Seniorklubu jim dékuji za
odvedenou praci a do dalsiho Zivota pieji hod-
né $tésti, pohody, pevné zdravi a spokojenost
v rodinném Zzivote.

dokok

V mésici listopadu tohoto roku ukoncil
svoji pout’ s zeleznym ofem na$ dlouholety
kolega Ivo Kieminsky. Do dalsich let zaslou-
zeného odpocinku mu piejeme hodné zdravi,
$tésti a spokojenosti. Kamaradi a ¢lenové za-
kladni organizace Federace strojviidcti Prerov
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otiSténych ¢lanki nemusi byt nutné totozZny s nazory redakce. Tiskne: Polygra a.s., Palackého tfida 1004/150, 612 00 Brno
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