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2ajmy strojviudce

“VLASTNI

SCR

SILOU”

Soustrast od evropskych
strojvudcovskych odborii

Bezprostfedné po tragickém Zzelezni¢nim
nestésti, k némuz doslo ve vyhybné Radonice,
ptichazely nasi odborové organizaci projevy
soustrasti od pfedstaviteld evropskych stroj-
vidcovskych odborti.

 Tazko sa mi hladaju slova, ktorymi by
som bol schopny vyjadrit spoluuicast mia
a mojich kolegov v suvislosti s tragickou
nehodou, ktord si bohuzial vyZiadala ti naj-
cennejsiu dan. Dovol’ mi vyjadrit' v mene Fe-
derdacie strojvodcov Slovenskej republiky a jej
clenov hlboku sustrast vsetkym pribuznym
a kolegom, uvedl ve svém projevu ucasti,
adresovaném prezidentu F SCR, Dusan Kasga,
prezident Federacie strojvodcov SR.

Prezident polské oborové centrdly ZZM

CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY & viccprerident cvropského sdruzeni ALE

Leszek Mietek mimo jiné napsal: ,, S velkym

Pii vykonu strojvudcovské profese zemreli dalsi dva
nasi kolegové. Cest jejich pamatce!

Mezi Domazlicemi a Blizejovem
u Milavce doslo ¢tvrtého srpna ke sraz-
ce vlaku Ex 351 Zapadni expres z Mni-
chova do Prahy s osobnim vlakem 7406.
K mimotadné udalosti doslo v 8:05 ve
vyhybn¢ Radonice, kde se ¢elné srazila
vlakova souprava vedena lokomotivou
némeckého dopravece Alex s jednotkou
CD RegioShark. Bilance byla tragicka,
nebot’ pfimo na misté nestésti zemfeli tti
lidé, mezi nimi bohuZel i oba strojvedou-
ci, a zranény byly desitky cestujicich.

Federace strojviidcti Ceské repub-
liky je z nesmirné bolestivé ztraty lid-
skych zivotd hluboce zarmoucena. A
tragickym odchodem hned dvou nasich
kolegti se opét potvrdilo, pro¢ je nasi
povinnosti neustale zduraziovat, Zze
bezpecnost Zelezni¢ni dopravy je pro
nas absolutni prioritou. Tak tomu pro
strojvedouci a jejich odbory bylo, je
a vzdy také bude.

Rozsude

U Okresniho soudu v Chebu probéhlo
12. srpna posledni kolo hlavniho liceni
v pfipadu vazné nehody, ke které doslo
28. Cervence 2019 mezi stanicemi Cho-
dova Pland-Marianské Lazné. Pii této
mimotadné udalosti doslo k vykolejeni
tiinacti vozl fady Uacs lozenych vapen-
cem. Drazni inspekce vy¢islila $kodu na
témef 28 miliont K¢.

Policie CR obvinila ze zavinéni této
nehody strojvedouciho CD Cargo a po-
sléze statni zastupce Okresniho statniho
zastupitelstvi v Chebu podal na kolegu
obzalobu pro piedin obecného ohrozeni
z nedbalosti podle § 273 trestniho zéko-
niku s trestni sazbou 2 az § let.

Trestni senat pod vedenim zkuSené
soudkyné¢ JUDr. Véry Mathauserové
zprostil obzalovaného strojviidce obza-
loby s tim, Ze $lo o systémové selhani
zeleznice, tedy jak provozovatele drahy,
tak i dopravce.

Pro mnohé kolegy prekvapujici roz-
sudek povazuji za jedin¢ spravedlivé
rozuzleni tohoto piipadu. Bohuzel jsme
byli zvykli na situace, ze vina u po-
dobnych piipadi byla vzdy svalena na
posledniho v fadé pfed nehodou — stroj-
vedouciho. Soud v tomto piipadé postu-
poval piesné v souladu s trestnim fadem.
Hodnotil diikazy podle svého vnitiniho
presvédceni zaloZzeného na peclivém uva-
zeni vSech okolnosti pfipadu jednotlivé
i v jejich souhrnu.

Rozsudek dosud nenabyl pravni moci,
nebot’ statni zastupce se odvolal. Véime,
ze odvolaci soud udéla spravedlivou tec-
ku za timto slozitym ptipadem. V zavéru
téchto radki je potieba vyslovit hluboké

Vedle projevt hluboké litosti a upiim-
né soustrasti vyjadiené rodinam obéti se
na Urovni takika vSech médii opét ote-
viela Siroka diskuze nejen nad pti¢inami
tohoto konkrétniho Zelezni¢niho nestés-
ti, ale také nad moznostmi, jak takovym
mimofadnym udalostem na draze G¢inné
zabranit.

Stejné jako v ptipadé podobné tra-
gické série nehod, k nimz doslo na nasi
zeleznici loni v 1ét€, také tentokrat se za-
stupci médii velmi Casto obraceli se svy-
mi otazkami rovnéz na piedstavitele nasi
profesni odborové organizace. Ve vyjad-
fenich, ktera poskytli prezident Federace
strojviidett CR Jaroslav Vondrovic, vice-
prezident Jaroslav Vincour a ¢len prezi-
dia David Votroubek, tak vedle technic-
kého zabezpeceni naSich trati mohla byt
mimo jiné znovu oteviena i stale jesté ne
zcela uspokojivé dotfesend problematika
nafizeni vlady 589/2006 Sb., kterym se

v Chebu

uznani kolegiim strojvedoucim ze vsech
odborovych  organizaci zastupujicim
u CD a CD Cargo strojviidcovskou profe-
si za jejich odvézny a angazovany piistup
v daném piipadé. Zejména jejich svédec-
ké vypovéedi pomohly soudu ke spravedli-
vému posouzeni tohoto piipadu.

Po nedavné smrti kolegy strojvedouci-
ho, pracujiciho pro soukromého dopravce,
a zranéni kolegy ze spoleénosti CD Cargo
pii tragické nehodé¢, k niz doslo u Svétce na
Teplicku, opét vyvstala do popiedi pozornosti
problematika bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy.

Vysetfovani této tragické udalosti stale po-
kracuje a rozhodné neni smyslem téchto radka
nékomu piisuzovat vinu. Zamyslim se pouze
nad skute¢nostmi, které se 4. kvétna 2021,
objevily v hlavni zpravodajské relaci vetejno-
pravni televize. V reportazi, jez se vénovala
vySetfovani zminéné nehody, bylo naznaceno,
ze kolega, ktery tuto nehodu nepfezil, nemu-
sel dodrzet dobu zakonného odpocinku, nebo
maximalni dobu, po kterou je dovoleno vést
vlak. Tuto informaci policie nyni prosetiuje.

Podekovani

Vazeni kolegové,

dovolte mi, abych vam touto cestou po-
dékoval za psychickou i finanéni podporu
po ni¢ivém tornaddu v Hruskach.

Ptekvapila mne vlna solidarity, velmi si
vasi pomoci vazim a jesté jednou dékuji
vsem za jakoukoli pomoc.

Jan Polach

stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnancid v dopra-
ve€. Stejné tak byla pfipomenuta rovnéz
potieba zavedeni monitoringu licence
strojvedouciho (MLS), jez ma byt popr-
vé zahrnut i do aktualni novely zdkona
o drahach, ktery praveé nyni ¢eka na své
findlni projednani v Poslanecké snémov-
né& Parlamentu Ceské republiky.

K lidskému selhani na Zeleznici bo-
huzel dochazelo i v minulosti a nelze je

tedy ziejmé nikdy uplné vyloudit. Stroj-
vedouci ovSem jsou doslova v prvni linii
a nasledky ptipadnych Zelezni¢nich ne-
Stesti tak na n¢ dopadaji ze vseho nejvi-
ce. Hledejme proto i nadale, spole¢né se
vSemi organy a institucemi, jez odpovi-
daji za organizaci a technické zabezpece-
ni zelezni¢ni dopravy, prostiedky a piiji-
mejme ucinnd opatieni, jak nehodam za-
branit! A ¢inme tak v neposledni fadé pii
védomi ucténi pamatky naSich kolegt,
kteti zemteli pti vykonu své odpoveédné
a velmi naro¢né sluzby!
Jaroslav Vondrovic
prezident FSCR

Lokomotiva Siemens Vectron 193 588 ve sluzbach CD Cargo pFi odjezdu ze Zeleznicni stanice
Svétla nad Sazavou s viakem kontejnerii smérem ke Kolinu. Snimek poridil za ¢asného rana
Viadimir Selucky druhého cervna tohoto roku kolega Jaroslav Krupicka

Bezpecnost predevsim, padni komu padni

Jeden ze strojvedoucich, v minulosti rov-
néz pracujici u tohoto soukromého dopravce,
pfitom potvrdil, ze piekracovani zakonné
délky smény bylo bézné. Jeho nejdelsi smé-
na udajné trvala nékolik desitek hodin. Kon-
krétné tiicet devét! I tyto informace policie
prosetiuje.

Zminéna televizni reportdaz byla velmi
emotivni a korunu tomu vSemu nasadil jeden
z vedoucich pracovnikl tohoto dopravce. Ten
na otazku ohledné zédkonné pracovni doby
strojvedoucich prohlasil vétu, ktera jisté zved-
la ze zidle nejednoho strojvedouciho. Cituji:
,,Jak bych to rek. Néco je potieba v dochdzce
upravit, protoze to jakoby pocitac neschrou-
pe. Pokud tomuto vyroku nemuzete uveéfit,
najdéte si zminénou reportaz v archivu zpra-
vodajstvi CT ...

Aha! Tak ono se to dé€je vSechno podle
zakona, ale musi se to dat do pocitace jinak,
protoze by to neschroupal? Je mezi vami né-
kdo, kdo tomu za a) rozumi a za b) po tomto
odborném vykladu véfi dotyénému ¢lovéku,
ze se dé&je vSe podle zdkona? Ano je piece
vzdy ano, bez jakychkoli dal$ich podminek
a dalsiho komentate!

Nechei vést prazdnou polemiku, ovsem
zvlasté pii pamatce na naseho nedavno zesnu-
1ého kolegu musime udélat vsechno pro to,

aby dal§im takovym tragédiim bylo za kazdou
cenu zabranéno.

Nemohu v této souvislosti nevzpomenout
upornou a silné argumentaéné podlozenou
snahu nasi profesni odborové organizace
o zavedeni tzv. monitoringu licenci strojve-
douciho. Ten by nejen v tomto piipad¢ dal
jasnou odpovéd’ na vytézovani jednotlivych
strojvedoucich jezdicich u vSech dopravci.
Zduraziuji slovo u vSech, tedy bez rozdilu.
Jednoznacné by vyfadil z dalsi jizdy vlak
strojvedouciho, jenz piekroci zakonnou dobu,
kterou mize travit vedenim hnaciho vozi-
dla. VSichni v této souvislosti také vime, ze
tento monitoring nebyl dosud zavedeny pro
velky odpor mnoha na Zelezni¢ni dopravé
zainteresovanych subjekti. Tyto spolecnosti
ziejmé védi, pro¢ tuto bezpecnostni pojistku
zablokovaly.

Chtél bych vefit, ze pfipomenuta tragicka
mimofadna udélost a zejména vysledky jejiho
vysetfovani opét rozvifi snahu o zavedeni zde
jiz n€kolikrat zminéného systému monitorin-
gu licence strojvedouciho. Jisté, Zadny systém
neni dokonaly. OvSem v soucasné dobé to je
zfejmé jediny zpusob, jak se vyhnout sku-
te¢nosti, Ze potkavame na trati kolegy, ktefi
maji na stanovisti lokomotivy i obyvaci pokoj
a loznici v jednom. Je nezpochybnitelné, ze

smutkem jsme se dozvédéli o zeleznicni neho-
dé v Ceské republice, bohuzel i se smrtelnymi
zranénimi. Polsti strojvedouci vyjadruji svoji
hlubokou soustrast viem rodindm a dalsim
blizkym téchto obéti a doufaji také v rychlé
uzdraveni zranénych. Opét se ukazuje, jak je
strojviidcovskad profese ndrocna a nebezpec-
nd. Doufdame, Ze budou vysetieny priciny to-
hoto nestésti a tragické udalosti se nebudou
opakovat. "

V  kondolenénim dopise, ktery kole-
ga Vondrovic dostal ze sekretaridatu ALE
ve Spanélsku, se uvadi: ,,Jsme velice smut-
ni z nestastné nehody, pri které prisli o Zivot
cesti strojvedouct. Vsichni chceme vyjad-
Fit nas smutek, soustrast a soundlezitost vam,
rodinam obéti a mnoha zranénym. Radi by-
chom vam ale také podeékovali za vasi neutu-
chajici praci v oblasti zajisténi bezpecnosti ze-
leznicniho provozu, kterou budeme v ALE na
evropskych Zeleznicich i nadadle vzdy prosa-
zovat jako jeden z pilifii, na nichz zaklada-
me nase pozadavky na provozovatele Zelez-
nicni dopravy. V pripadé potieby nds pro-
to nevahejte kontaktovat,” vyzval vedeni
nasi profesni odborové organizace kolega
Alejandro Martinez Treceiio.

L, Musime truchlit za t'i mrtvé, vcet-
né dvou nasich kolegii strojvedoucich. Mno-
ho lidi bylo i zranéno, nékteri z nich vazné.
Odborova centrala VSLF a vsichni Svycarsti
éelezniédfi vyjadfujz' hlubakou soustrast po-
Uprimné doufame, ze se zranéni uplne zota-
vi. Nehoda, k niz doslo u Domazlic, ukazu-
Jje, ze bezpecnost na zZeleznici ma tu nejvys-
S§i prioritu a Ze v tomto ohledu nelze pristu-
povat na kompromisy. Dékujeme proto ces-
ké Federaci strojvidcii za jeji vysokou anga-
Zovanost v oblasti bezpecnosti na Zeleznici,
uvedl Hubert Giger, prezident §vycarského
strojviidcovského odborového svazu VSLF.

Svoji solidaritu s ¢eskymi strojvedoucimi
a zelezniCafi v nasi zemi vyjadfilo v souvis-
losti s témito tragickymi udalosti v neposled-
ni fadé rovnéz vedeni Unie portugalskych
strojvedoucich SMAQ. Predseda Bulhar-
ské unie strojvedoucich Georgi Manolov
ve svém dopise ¢eskym kolegiim mj. uvedl:
,,S hlubokou bolesti vyjadiujeme nasi nejvetsi
litost nad zesnulymi a zranénymi pri této ze-
leznicni nehode a doufame, zZe takové podobné
smutné zpravy uz nebudou prichdzet.” Svoji
Ggast FSCR v souvislosti s mimotadnou uda-
losti u Domazlic v neposledni fad¢ projevil
za némecké kolegy i predseda GDL Claus
Weselsky.

Prezident Federace strojviidct CR Jaro-
slav Vondrovic kolegtim z evropskych stroj-
vudcovskych odborovych central za vSechny
jejich projevy soustrasti a vyjadieni kolegia-
lity podékoval.

Mse za nase
zesnulé kolegy

Desatého srpna rano se uskutecnila
v kostele v Koclifové u Svitav zadusni
msSe svata za dva nase kolegy, ktefi zemfe-
li pfi mimotadné udalosti, k niZz doslo ne-
daleko Domazlic. Mons. Pavel Dokladal
hovotil o jejich tragickém osudu, kdy za
moznost vykonavat svoji strojviidcovskou
profesi zaplatili cenu nejvyssi. Msi, kona-
nou zde v Koclitové v poutnim misté Ces-
komoravska Fatima, bylo mozno rovnéz
sledovat on-line na webovych strankach
cm-fatima.cz.

takovy ¢lovek pak ohrozuje Zivot nejen svij,
ale i vSech ostatnich, co jsou na kolejich.

Je velmi smutné, ze tyto skute¢nosti opét
vystupuji na svétlo az v souvislosti se zbytec-
nou smrti ¢lovéka. Kdy se uz koneéné pou-
¢ime a kdy se monitoring licence strojvedou-
ciho stane nezbytnou bezpecnostni pojistkou
na Ceské Zelezni¢ni siti?! Pevné ale véfim, ze
dlouhodoba cilevédoma snaha Federace stroj-
viideti Ceské republiky o jeji zavedeni dojde
naplnéni. A mimochodem, dovedete si pred-
stavit, co by se stalo, kdyby se takovym zpi-
sobem, jako tomu bylo u Svétce, srazily dva
vlaky osobni dopravy?!

Evzien Mikolajek




Moderni lokomotivy
a ztrata koncentrace

U CD Cargo (a nejen zde) se intenzivné
modernizuje vozidlovy park. Obrovské in-
vestice pak spadaji zv1asté do oblasti hnacich
vozidel. To je chvalyhodné, skoro by se chtélo
fici, vzdyt si dali na ¢as. OvSem, jako kazdy
pokrok, i toto ma sva ,,ale®.

Nebudu posuzovat vlastnosti téchto vo-
zidel. V mnohém jsou skute¢né na vyvojové
$picce, nebo alespori na urovni 21. stoleti. Je
ovsem jedna véc, kde vyrobci jako by udélali
krok nespravnym smérem. O ¢em hovofim?
O multifunkénich displejich, jejichz prostied-
nictvim se ovlada velké mnozstvi provoznich
funkei.

Doby, kdy stanovisti strojvedouciho domi-
noval volantovy kontrolér a sada paketovych
spinacl, jsou nenavratn¢ pry¢. Technologie
pro regulaci vykonu pokrocila milovymi kro-
ky od elektromechaniky pies elektroniku az
téméf ke kybernetice. Hnaci vozidla jsou fize-
na pocitaci a ty prebiraji také veskerou moz-
nou kontrolu nad bezpecnosti provozu a nad
spravnym vykonem sluzby. A kde je tedy ten
hacek? Ja v tom vidim pfimo Hak s velkym
H. Je jen otazkou ¢asu, kdo se na ném dfive ¢i
pozdgji zhoupne.

P1i vyjezdu z depa nékde jeste jako prezitek
doby, jinde jako retro artefakt ¢ni velka tabu-
le s textem: ,NESPOUSTEJ OCI Z TRATE!
DBEJ OSOBN{ BEZPECNOSTI NA ELEK-
TRIFIKOVANYCH TRATICH!“ Vyjizdime
s krasnymi novymi stroji a napisu si jiz malem
nev§imneme, protoze ...? Protoze koukame
na displej. Koukame, zda je spravné nastave-
no osvétleni, zda jsou v poradku trakéni moto-
ry, piktogramy nastavenych funkci a podobné
drobnosti. Jsme radi, ze nad sebou mame os-
trazit¢ho kontrolora, ktery nas tu a tam upo-
zorni, Ze je néco Spatné. Piijemny zensky hlas
nam lakonicky oznami: ,,PORUCHA, PORU-
CHA, PORUCHA*. Nebo se ozve tvrdé né-
mecky vyhruzné: ,,STORUNG! STORUNG!
STORUNG!*

Panové, ruku na srdce. Kdo z vas nesklo-
ni o¢i k displeji diagnostiky a nehleda radek,

w
Zmeny v kontaktech
(] w r
na Evidencnich centrech
or y L 4
jizdnich vyhod

Zaméstnanecké jizdni vyhody — informace
o zménach v kontaktech na Evidenénich cen-
trech jizdnich vyhod (ECJV) pro dichodce
a pozustalé.

V souvislosti s organizacni zménou na
Centru personalnich sluzeb Vychod dochazi
k nékolika zméndm ve vztahu k Evidenc-
nim centrim jizdnich vyhod pro dichodce
a pozustalé:

e od 1. 8. 2021 bylo zruseno pracoviste
ECJV Jihlava v plném rozsahu,

e od 1. 8. 2021 piesla administrace pra-
covisté ECJV Ostrava na pani Lenku Koub-
kovou, tel. 972762105, e-mail: koubkova@
grcd.cz

V srpnu bylo prestéhovano pracovist¢ ECJV
Olomouc z prostor hlavniho nadrazi do admini-
strativni budovy RSM, zvysené piizemi, mist-
nost ¢. OP05, Jeremenkova 231/9, Olomouc.

kde je napsano, o jakou poruchu se jedna? Ja
teda jo. I kdyz si tisickrat fikam: ,, Cum na ko-
leje, dokud to jede, nech to byt!" Jenze ono
mi to nedé a kouknu se. Hlaseni je n€kdy tak
komplikované, ze zabere dlouhé vtefiny, nez
si teknete: ,, To nechdpu, vyresim to potom.*
Nehledé na to, ze vzdy je potieba poruchu
vybavit. Ano, stisknout jedno a vice obrazki
na/okolo displeje. Podivat se spravné a nepie-
hmatnout se, ani kdyZ s vami masina hazi jako
divoky byk pfi rodeu. Bez vybaveni ta hodna
pani (zly pan) nepfestane a nepfestane, dokud
vam nevykeca diru do hlavy.

Blizite se ke stahovacce. Stdhnete. Pfe-
pnout systém. Ano, opét udélat ne zrovna
malo pfesné mifenych dotekll na obrazovku
a smetak nahoru. Uz? Tak hlavni vypinac.
Klik. Pak dlouhé chvile ¢ekani, nez se Zluta
na obrazovce proméni v modrou. A kone¢né
—hura do vykonu. Po této zdanlivé kratké ope-
raci jsem si uvédomil, Ze jsem projel kolem
vjezdového navéstidla. Co na ném bylo? No
MIRELU to nevadi, jedeme dal. Ale na pfi-
padné zastaveni u dalsiho ,klacku® uz by to
bylo tak tak. A to je to, o€ tu b&zi.

Staré dobré Eso mélo nékolik paketakt. Ty
¢lovek nahmatl poslepu a cvak doli — cvak
do prava, kuk na panel, zda se rozbihaji kom-
presory, a paku vpfed. Az na ten jeden KUK
celou dobu koukam dopfedu a jsem vzdy
pfipraven reagovat na nahlé hrozby. Moder-
na nas od sledovani traté odvadi. Obrazovka
vyzaduje soustfedény pohled po celou dobu
provadéni zmén. Obrazovka si uzurpuje moje
soustiedéni. Jen obycejna stahovacka mne uz
malem chytla. Poté, co jsem kone¢né uvidél,
ze nabé¢hly vSechny trakéni jednotky, jsem
zvedl hlavu od barev sloupcovych grafti a jen
rychlobrzdéni mé zachranilo, abych za sebou
nenechal tu jedinou dilezitou barvu. Cerve-
nou na navéstidle. A svéte, div se! Ta zena
pod pultem si zacala omilat to svoje: ,,PORU-
CHA, PORUCHA, PORUCHA*. Na displeji,
ve zlutém fadku byl jednoduchy text ,, Bylo
pouzito rychlocinné brzdéni*. Jako kdybych
to nevédel.

A co na to MIREL? MI¢i. Tise a vyznamné
ml¢i. Jel jsi 35 km/h, tak si jed’ tieba do p... ekla.

Inu, elektronika nam to vSe pohlida a za-
znamena. Chrani nas a nabonzuje nas, kdyz
bude potfeba. Nema dusi ani svédomi. Ale pa-
nové, ja mam prece jen radeji, kdyz se mizu
néceho chytit. Nahmatnout knoflik a v pravy
Cas otoCit. Jen tak nechat vlat prst ve vzdu-
chu a ¢ekat, kam se trefim, kdyZ se mnou hodi
vexl, nebo podmaceny styk. To si miizou hrat
kluci ajt'aci doma na komplu. Na masinég je to
spis ruska ruleta. Dost na tom, Ze musime hli-
dat MIREL.

Displej odpoutava pozornost vic, nez si
jen chceme piipustit. Az nékde vznikne val-
na hromada proto, Ze fira ziral na obrazovku,
nejen ze mu to prictou jako pfitézujici okol-
nost, ale pokud jest¢ vibec bude, tak bude
za blbce a zadnému soudu to nevysvétli.
Ano, asi si zvykneme. Dokazeme si natré-
novat stereotypy, které nam trosinku odleh¢i
od stresu. Ale za mne — toto neni krok sprav-

nym smérem.
Zdenék Herzig
ZO FS Brno-Malomérice
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Opravdu velmi ,, premazany * maznik

Tvrda realita aneb
Nastrazena past sklapla

Jelikoz se mij loni popsany osobni pro-
blém vlastné stal soucasti mimofadné udélos-
ti, tento ¢lanek volné navazuje na piispévek
,»,Mazadlo aneb Kdyz mame namydlené scho-
dy“, ktery vySel na strankach Zajmu strojvid-
ce ¢. 21/2020.

Je letosni 11. Cerven a ja jsem povinen se
pfed nastupem na sménu seznamit s pouc-
nym listem & 20/2021 , pni. OCP STRED
¢. 46/2021 , ¢. j. 58001/2021-018: Dne 8. 4.
2021 v 7:06 doslo v zst Velky Osek k nedovo-
lené jizd€ vlaku Sp 1800 za navéstidlo KSc93
zakazujici jizdu... ,, Zatracene, vzdyt to je miyj
osobni problém s maznikem, o kterém jsem
psal v nasem casopise, * fikam si.

K ¢emu tedy doslo? Kolega nastoupil na
sménu v Trutnové ve 2:59. Z koleje ¢. 202
ve vyhybné Kanin odjizdi na navést Rychlost
40 km/h a Vystraha. Pfejede ptejezd a odboci
do Star¢ spojky, radiostanici pielad’uje do sité
GSM-R, nacez probiha nekoneéné vyhleda-
vani sité, tak bézné u t. 854 (nebo navazuje
spojeni ¢i hlasi poruchové stavy).

K navéstidlu KSc93 zakazujicimu jizdu mu
zbyva necely kilometr. A pak uz je to v rych-
Iém sledu — navést registrovat se v GSM-R,
rychlobrzda, maznik, ¢elo vlaku 22 metri za
navéstidlem kousek od piejezdu. A ze strojve-
douciho je razem ,,houpaci kun“. Pfestoze jel
pomalu, nezastavil v¢as.

Brzdna draha na suché koleji a koleji pre-
mazané maznikem?! Odpovédnost za vznik
MU ma strojvedouci! O mazniku ale ani
zminka. Zavérem jen uvedeno: Vénujte po-
zornost vykonu sluzby a pfedpistim.

Strojvedouci, kterého se to tyka, odchazi
mimo Zeleznici. Ani se u nds moc neohfal a uz
pochopil, Ze se 1épe uzivi jinde a s mensimi
problémy. U nas se ho nakonec nikdo neza-
stane, ani ho nepodpofi, prosté tuto past ne-
zvladl. A tak lehce pfijmeme nového , fidice™.

Navazu na jiz v Gvodu zminény ¢lanek
,»Mazadlo...“ a mou hlasenku strojvedouciho
¢. 603/2020, ktera byla vyfizena do konce
fijna lonského roku se zavérem, ze , mazivo

Pomuize novy senzor ceské zeleznici?

Nedavno se objevila v médiich informace,
ze védci z Vysokého uceni technického v Brné
(VUT) vymysleli novy senzor, ktery by mohl
zabranit Zelezni¢nim nehodam podobnym ta-
kové, jaka se stala na nedavno na Tchaj-wanu.
Senzor je piipevnén na kolejnici pfilepenim
a jeho dosah je 25 metra.

Cely svlij profesni zivot jsem pracoval
v oblasti Zelezni¢ni zabezpeCovaci a fidi-
ci techniky a novou iniciativu ke zlepSeni
bezpeénosti dopravy vzdy beru jako piinos.
Zelezniéni doprava ma ovsem sva speci-
fika. Veskeré schvalené technologie musi
spolehlivé pracovat 365 dni v roce a také za
kazdého pocasi. Kazda nova technologie pro
zeleznici musi projit ovéfovacim provozem,

a to nejméné cely jeden rok, aby se projevi-
ly vSechny vlivy, které mohou jeho spoleh-
livost ovlivnit. Je to napfiklad mraz, horko,
dést, snih, Zeleznicni provoz s riiznymi typy
lokomotiv, motorovych nebo elektrickych
jednotek, elektromagnetické brzdy, plocha
kola, rizné druhy Zelezni¢nich vozi a jejich
vybaveni aj. Ale svoji roli sehrava i to, jak tyto
nové technologie umoznuji Gdrzbu traté, jak
jsou odolné proti vandalismu a jak se proje-
vi v provozu, pokud dojde k jejich piipadné
ztrateé?

Nase zeleznice pouziva jiz 70 let pro de-
tekci obsazeni a volnosti usekl kolejové
obvody, které jsou soucasti stani¢nich, trat'o-
vych a piejezdovych zaiizeni. Ctyfiadvacet

Dvakrat aktualné, byt tak trochu polemicky

Dovolte mi dvé poznamky k aktualnimu
déni, o némz jsem si precetl i v naSem Casopi-
se. Horkym tématem je prodluzovani licenci
strojvedoucich. I mé se tyka, a tak mé zaujaly
pokyny k podani zadosti. Ani tak nevadi, ze
zab&hnu na postu pro kolek a pak to vezmu
pres fotoateliér, ale zarazi mé jedna véc, a sice
dolozeni zdravotni zpusobilosti. Vzdyt' kdyz
zdarné vykonam periodickou prohlidku, od-
chazi promptné protokol o jejim vykonani
na Drazni ufad, kde by pfece mél byt ulozen.
A tento ufad po mné najednou vyzaduje ten
samy dokument k zadosti o prodlouzeni licen-
ce. UZ se nad tim nékdo pozastavil, nebo jsem
prvni?

A véc druha. — Ja pro zménu jsem pro zjed-
noduseni podminek pro manipulaci s topnymi

spojkami. Vzdyt' posunova¢ i vozmistr jsou
stejné svépravni jako strojvedouci a navic je
ziejmé, ze klesa ochota zaméstnancti davat
prukazku proti vydani kli¢ky. Ostatné v fadé
piipadi tu prukazku ani nemaji u sebe. Sly§im
ted’ hlasy z naSich tad: ,, Tak bych mu klicku
nedal!““ Ale co by bylo pak? Stali bychom tam
do soudného dne, nebo bych mél jit rozdélat to
topeni sam? Jezdim 17 let do Némecka, pravi-
delng jsme prepfahali. Zadné prikazky se tam
ale nikdy nevymeénovaly a svédkem né&jakého
urazu elektrickym proudem jsem se nestal.
Vétim tedy, ze stejné tomu bude u nas. Mozna
jesté pamatujete, s jakou nevoli se pred Casem
setkalo nezamykani topnych zasuvek. A ejhle,
ono to funguje.

Vaclav Polivka

hodin denné ,,hlidaji“ celistvost kolejovych
past z hlediska lomi kolejnic a bezpecné
kontroluji obsazeni a uvolnéni Gseku tra-
té a koleji ve stanicich. Pfi lomu kolejnice
v kolejovém obvodu se to okamzité projevi
v navésténi, kdy se okamzité rozsviti navést
,»Stlj* na trati nebo neni dovoleno postavit
béznym zptisobem vlakovou cestu. Diky ko-
lejovym obvodum tak bylo zabranéno celé
fadé nehodovych udalosti.

V posledni dobé se na zeleznici v souvis-
losti se zavadénim nového systému vlakové-
ho zabezpecovace ETCS bohuzel prosazuje
nahrada kolejovych obvodu, coz je ,liniovy
systém®, ,,systémem bodovym®, a to pomo-
ci pocitacl naprav. V této souvislosti si jes-
té pfipomenme jeden podstatny fakt, a sice
ze kolejovy obvod ma i tu vyhodu, ze po
opravé a odstranéni problému vyskytujici-
ho se na trati je schopen okamzité zahajit
svou ¢innost. Naopak poditae naprav pii
chybé potiebuji od vypravcéiho nebo dis-
pecera ,reset”, ktery by se mél udélat az
po zjisténi a potvrzeni, ze tratovy usek je
volny. A dnes, kdy médme dopravu na hlav-
nich tratich fizenu z Centralniho dispecer-
ského pracovisté v Pierové nebo v Praze,
jiz pracovnici pro fizeni dopravy na téchto
tratich nejsou, aby zminénou volnost tse-
ki v pripadé potieby potvrdili. Takze tsek
mezi jednotlivymi pocitacimi body naptiklad
z hlediska lomu kolejnice pfimo kontrolovan
neni. A tak nezbude nic jiného, Ze aby prvni
vlak jedouci pfes resetovany usek jel rych-
losti s pohotovosti zastavit.

Pokracovani na str. 4

nemiize zpusobovat ztratu adheze. Maznik lezi
na daném misté nékolik let. Reseni jen pro
pripad, Ze by stiznosti strojvedoucich pribylo,
nebo po zjisténi i od jinych strojvedoucich.

Kolega od zde popsané MU to ale nesta-
¢il zjistit pfedem, natoz si stézovat. A tak to
vlastné zase zlstava jen mym osobnim pro-
blémem, nez se zase nékdo nachyta.

Je pritom ale docela zajimavé, ze v ZS
¢. 22/2020 v ¢lanku ,,Ne vSechna hnaci vozi-
dla jsou pfizpusobena problematickému stavu
trati, po nichz jezdime* se docteme, ze ZO FS
Sumperk pravidelné na podzim Zada vedeni
OCP Vychod o zafizeni vypnuti kolejnico-
vych maznikl a Sprava zeleznic je vypne, aby
na trati HanuSovice-Jesenik vyjely motoro-
vé vozy na Ramzovou. Zde tim asi pfipousti
zmens$eni adheze mazniky. Holt jiny kraj, jiné
fyzikalni zakony!

Je to d’abelska shoda okolnosti, Zze pouhych
osmatficet hodin pfed mimotadnou udalos-
ti, o které zde pisu, jsem zastavil pied timto
mistem a Sel si zkontrolovat, zda nedo$lo na
mazniku k né&jakym opatfenim. Bohuzel ale
nezbylo mi nez na fotografiich zdokumento-
vat tvrdou realitu.

Martin Kadlec, ¢len ZO FS Trutnov
(foto autora ¢lanku je z 6. dubna 2021)

MuJ
POSLEDNI

...

Diky, vazeni
kolegove!

Ani leto$ni prazdninové dny nebyly
prosty fady problému, které kompliku-
ji bezpecny a véasny provoz na naSich
tratich. Ze stinu mimofadnych udalosti
a zéavad, které byly zavinény porusenim
ustanoveni piedpisit pracovniky provo-
zovatele drahy nebo dopravel, vystu-
puji ptipady, kdy provozni zaméstnanci
ptikladnym vykonem sluzby dokazali
mimofadnym udalostem zabranit a tim
se zaslouzili o ochranu lidskych Zivotd
a predesli vysokym hmotnym Skodam.

Dne 23. <cCervence strojvedouci
Jaroslav Tesaf pii vedeni vlaku Os
4827 spatfil pii vjezdu do zst Zastavka
u Brna zranénou osobu v tésné blizkosti
1. stani¢ni koleje. Thned zaved! rychlo-
¢inné brzdéni a vlak v urovni zranéné
osoby zastavil. Tim zabranil zasaZeni
zranéné osoby nékterou z Casti draznich
vozidel. Za soucinnosti strojvedoucich
Vladimira Dufka a Ladislava Rucka,
ktefi timto vlakem cestovali rg jizdou,
poskytli zranéné star$i zen¢ prvni po-
moc a privolali slozky Integrovaného
zachranného systému. VSichni tfi jmeno-
vani jsou pracovné zaclenéni do Oblast-
niho feditelstvi osobni dopravy Vychod.

Dne 26. ¢ervence v zst Trutnov hl. n.
vjel vlak Sp 1892 na kolej obsazenou sou-
pravou R 922. Strojvedouci FrantiSek
Limbersky st. z OR osobni dopravy Stied
pred stojicim vlakem bezpecné zastavil.

V pribéhu letosnich letnich dnd, kdy
byla fada regionii postizena prudkymi
boufemi, doslo na mnoha tratich k padu
stromil nebo skupin stromll na traké-
ni vedeni nebo do kolejiste. Ve vétsiné
piipadu se strojvedoucim podatilo ptred
prekazkami bezpecné zastavit. Diky je-
jich prikladnému vykonu sluzby nedoslo
ke zranéni cestujicich a zaméstnanct do-
pravct a k materidlnim skodam.

VSem jmenovanym i nejmenova-
nym Kkolegiim strojvedoucim patii vy-
sloveni vysokého uznani. Diky, vaZeni
kolegové!

Viadimir Selucky

Dne 16. cervence oslavil své 65. narozeniny nas kamarad a dnes jiz byvaly kolega strojvedouci,
pan Karel Skoda. Ve stejném mésici pak také dovezl svij posledni viak do Zd'dru nad Sazavou,
kde po 46 letech aktivni sluzby povésil klice od svéFeného stroje uz naposledy. Na snimku, ktery
poridil 27. Cervence Jan Michal, je kolega Skoda kratce pied odjezdem viaku 8749 do stanice
Penze. Mily Kadjo, moc Ti dékujeme a prejeme vSechno nejlepsi, pevné zdravi a hodné ryb
nejen z Puzova rybniku. Kolegové a kamaradi z Havlickova Brodu

T
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Jubilant, ktery nezkazi zadnou srandu

V pili srpna oslavil svych neuvéfitelnych

. Sedesat let nas kolega, jihlavsky strojvedouci

Ceskych drah, pan Libor Kolaf-.

Kromé toho, ze Libor dlouhodobé piisobi
v nasi zakladni organizaci Federace strojvid-
ct ve funkci pokladnika, v neposledni fadé je
rovnéz znam jako tenisovy matador a nadse-
ny sportovec. Ostatné hlavné diky jeho orga-
nizacnimu talentu se stdle dafi drzet tradici
pofadani tenisovych turnaji pod patronaci
Z0 Jihlava.

O jeho velkém nasazeni pro tyto sportov-
ni akce mimo jiné sveédci i fotografie, na niz
je zachycen, kterak se coby feditel turnaje,
obétave jako vzdy, stara o dostatecny piisun
tekutin pro vycerpané hrace.

Mezi kolegy je jubilant velmi obliben pro

. svoji pratelskou povahu a jako ten, co nikdy

nezkazi zadnou srandu, jiz je neziidka sam

y jejim puvodcem.

Do dalsich let Ti, Libore, pfejeme pevné
zdravi a nehynouci dobrou naladu.

Clenové ZO FS Jihlava
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pu Hradec Kralove

ZAJMY STROJVUDCE

Druhého srpna se diky uvolnéni dosud piisnych protiepidemic- pfi tom také tentokrat pfisli i mnozi kolegové z nasi profesni odborové

kych opatfeni kone¢né mohlo na to¢né kralovéhradeckého loko-
motivniho depa uskuteénit dlouho odkladané tradi¢ni posledni

to¢eni.

Nasi kolegové, strojvedouci Milan Juska, Milo§ Marx, Jifi
Moty¢ka (na snimcich zleva v horni fad€) a strojmistr Jifi Michalek
(zabér v druhé Fadé vlevo), viichni dnes jiz byvali zaméstnanci Ceskych
drah, se rozloucili se svoji dlouholetou aktivni kariérou na nasi zelezni-
ci a odesli na zaslouzeny odpoéinek. Pod€kovat za praci na draze jim

organizace a kamaradi.
My vsichni jim ted” srde¢né prejeme do mnoha dalsich let spokojené-

ho zivota hlavné pevné zdravi, hodné nejen $tésti, ale v neposledni fadé

i optimismus a zivotni energii, aby se nyni uz ve vysluzbé mohli naplno
vénovat tomu, co tak dlouho odkladali — tedy svym rodinam a konic-
kiim, na néz dfive vzhledem ke své naro¢né profesi neméli dost Casu.

Vybor zakladni organizace Federace strojviidcit Hradec Kralové
a vSichni dalsi kolegové, pratelé a spolupracovnici

Kapitoly z historie brzdeéni viaku

III. — Pokracovani ze ZS ¢. 13-14/2021

Tlakova brzda potiebuje ke své Cinnosti
oproti brzdé vakuové navic brzdové rozvadé-
¢e, brzdové vzduchojemy a hlavné kompreso-
ry na vyrobu stlacené¢ho vzduchu. V zaklad-
nim stavu je stlateny vzduch vyrobeny kom-
presorem veden do hlavniho vzduchojemu
lokomotivy, odtud pies brzdi¢ nastaveny na
tlak 5 barti do hlavniho potrubi. Z néj je pies
rozvadé¢ plnén brzdovy vzduchojem. Vsech-
ny brzdy v soupravé jsou povolené. Pii zabrz-
déni se snizi tlak vzduchu v hlavnim potrubi,
rozvadéce prestavi svou polohu a za¢nou pre-
poustét vzduch z brzdovych vzduchojemii do
brzdovych valct a pies pakovy pievod se sila
prenasi na brzdové Spaliky — vlak brzdi.

Mluvim o zacatcich pouzivéani tlakovych
brzd. Strojvedouci musel umét dobie brzdit,
aby snizil rychlost (popf. zastavil) na jedno
obslouzeni brzdice. Jakékoliv i malé povoleni
brzdice znamenalo iplné povoleni brzdy celé-
ho vlaku. Prvni rozvadéce neumély postupné
odbrzd’ovat a hlavné, neumély dopliiovat ztra-
ty vzduchu v brzdovém vzduchojemu béhem
brzdéni. Opakované brzdéni v kratkém caso-
vém useku znamenalo mensi brzdnou silu.
Tyto brzdy se nazyvaly vycCerpatelnymi. Tyto
nedostatky odstranila brzda Bozicova.

Protoze vSak dlouhé roky byly v ob&hu sou-
Casné vozy obou systémil, bylo nutno vyfesit

moznost piepinani na brzdi¢i podle toho, jaké
brzdy byly na vlaku. Pro CSD provedla toto
fedeni firma Skoda Plzefi, kterd na pivodni
stavovac (dopliiovani/nedopliiovani) vzduchu
do brzdového potrubi pii zabrzdéni. Tento
brzdi¢ pak nesl oznageni Skoda N/O.

I ve své dob¢ moderni elektrické a moto-
rové lokomotivy mély jesté v 60. letech z vy-
roby tyto brzdice a ve strojovné jednorazove
odbrzditelné rozvadéce Westinghouse. A byly
tam jeSté i v 80. letech. Postupné se ale pii
dilenskych opravach nahrazovaly novym
systtmem Dako. Pokud mél strojvedouci
vlak slozeny z jednorazové odbrzditelnych
vozi, prestavil piestavova¢ N/O do polohy O,
u stupnovité odbrzditelnych vozu byl presta-
vovac v poloze N. V bézném provozu se vozy
s jednorazové odbrzditelnymi brzdami dnes
nepouzivaji, v provozu jsou pouze na nékte-
rych historickych soupravach.

Prvni brzdice a rozvadéce tlakové brzdy
byly konstruovany na bazi kovovych Soupa-
tek a ventilt, viz Westinghouse, Bozi¢, Knorr,
Skoda N/O. Od $edesatych let se postupnd
v konstrukei téchto zafizeni pfechdzi na mem-
branové ovladani, viz naSe firma Dako.

Vyvoj ve vlakové dopravé si v provozu
vynutil dalsi pomocna zafizeni v brzdovém
systému. V zacétcich $lo o prestavovace na
rozvadécich osobnich vozii — osobni/rychlik,

db dvidalk

Vievo je schéma brzdice Bozi¢ a na obrazku vpravo pak brzdic Skoda s prestavovacem N/O

pozdéji pfibyla jesté magneticka brzda. U na-
kladnich vozt Slo o pfestavovace prazdny/
lozeny, popf. nékolik poloh podle hmotnosti
nakladu. Pak se objevil automaticky prestavo-
va¢ podle hmotnosti nakladu. Jsou vyvinuty
potrubni zrychlovace, zafizeni, které reaguje
na strmost poklesu tlaku v hlavnim potrubi,
¢imz se zrychli jeho vyprazdnéni a zaroven
rychlejsi ucinek pii rychlo¢inném brzdéni.
Po druhé svétové vélce se objevuje tramcova
elektromagneticka brzda u osobnich vozi.
Ta se uvadi do Cinnosti automaticky pfi po-
klesu tlaku v potrubi pod 3,5 baru. Je vynale-
zeno protismykové zatizeni branici poskozeni
dvojkoli. Vozové dvojkoli je draha zalezitost,
a tak nastava postupny odklon od brzdéni liti-
novymi §paliky a zavadéji se Spaliky z neko-
vovych materiali (i kdyz pro lokomotivy to
neni uplné nejlepsi fesent).

V osobni dopravé se z divodu zlepseni
brzdéni a sniZzeni hluku pfechazi na zpi-
sob pomoci brzdovych kotouc¢ti na napraveé
a brzdovych desticek. U lokomotiv je to
feSeno pripevnénim brzdovych kotouct vné
kola. Brzdnou silu tam dodavaji kompaktni
brzdové jednotky, kde odpadaji dlouha brz-
dova tahla.

Pokracovani
 Josef Oliva
Usti nad Labem

a odesel do diichodu

Dvacatého Cervence oslavil své 65. naro-
zeniny — a zaroven i zaslouzeny odchod do
stanice™ Duichod, k némuz piedtim doslo jiz
k prvnimu ¢ervnovému dni — pan Jifi Kopecky.

Détstvi prozil v podhtii Jesenikti ve Vrbné
pod Pradédem. Jeho otec pracoval jako stroj-
vedouci, a tak jiz od détstvi bylo jasné, kam
povedou i Jirkovy kroky. Po ukonéeni studia
Stiedni primyslové $koly Zelezni¢ni v Sum-
perku a uspésné fotbalové kariéry (Vrbno,
Karolinka, Krnov) nastoupil v roce 1976 do
lokomotivniho depa Krnov jako kandidat na
strojvedouciho. Po splnéni vSech patfi¢nych
zkousek nastoupil jako pomocnik strojvedou-
ciho a nasledné jako strojvedouci. Jezdil na
tratich kolem Olomouce a Jeseniku, pak za-
kotvil v turnuse na Osoblazce (trat’ Tfeme$na

I Nejmladsi z Jesenickych vikii oslavil 65

ve Slezsku—Osobla-

ha). Od roku 1992

vykonaval v depu

v Krnové funkci

t.‘ strojmistra. Po re-
] organizaci dep vy-
konaval tuto funkci

v PS Opava, a to az

do svého odchodu do

k-

vysluzby.
Mily Jirko, vse
nejlepsi k naroze-

nindm a k tomu zaslouzenému odpocinku,
hlavné pevné zdravi, at’ se rychle zotavi§ po
zdravotni strance, Ti pieji zbyli kluci z party
Jesenickych vlki, kolegové, pratelé, manzel-
ka Karolina, synové, dcera, vnuk a vnucky.

Za ZO FS Krnov Martin Kopecky,
strojvedouct CD RPP Praha

Penzista vzpomina: Piksla

Stalo se to v nedéli 30. listopadu 2013,
presné v 15.41 hod., a sice mezi stanicemi
Trebusice a Kyjice, v kilometru 54,7, kousek

e pred viezdovym navéstidlem do Kyjic. Foukal

vitr, bylo dost pod mrakem a kazdou chvilku
se mohlo rozprset. Nékdo si asi fekne — jak
to vi ten lump tak presné!? Odpoveéd’ je jed-
noducha, mam ofocenou zavadovou hlasenku,
takze vzpomindni je tim padem snazsi.

Mé¢l jsem tehdy nastup na odpoledni Sich-
tu z Usti do Chebu a zpét. Po nastupu jsem
vysttidal kolegu Honzu Krej¢iho (zdravim T¢,
Honziku!), ktery mi pfivezl na vlaku od Chebu
plzenskou masinku 362 127. Byla to jedna ze
dvou plzenskych lokomotiv, ktera méla tehdy
reklamni polep Postovni spofitelny (druha
byla 362 086). Asi si vSichni vzpomenou na
z jedné poloviny celou zlutou masinu, ktera
v pilce maSiny takovymi kliny pfechdzi do
cervené, a jeste tam byly né&jaké velké Styflist-
ky. Prosté se tomu fikalo ,,PoStovka“. Pii stfi-
dani mi Honza povida: ,, V' Chebu jsem dopo-
ledne ménil masinu, tuhle mi privezl Chebdk
z depa po udrzbé, vSechno je v cajku, jezdi
dobre! " Honza potom slezl ze stroje a Sel na
Satnu. Ja jsem pak pockal, az pfijede rychlik
R 612 od Prahy, abych ho nésledné ptepia-
hl a vyrazil smér Cheb. Jizda poté probihala
normalné, stanice Teplice, Bilina a Most jsem
nechal za sebou a u Tiebusic jsem zvedl rych-
lost na 120 km a vyhoupl jsem se nahoru ke
Kyjicim.

Pak pfiSel ten zminény tratovy kilometr
54,7. Ozvala se velka rana, vypadl mi hlav-
ni vypinac a ja nevéticné koukal, jak mi pied
mym ¢elnim a pravym boc¢nim oknem pada
ze stiechy snop jisker. Rikal jsem si, jak je
to mozné, kdyz jedu na zadni sbérac a jiskry
padaji zepfedu. Predtim jsem koukal pozorné
na trat’ a na troleji nebyla zadna zavada. Ze
by néco upadlo ze stazeného piedniho sbéra-
Ce a pres stiechu doslo ke zkratu? Musel jsem
ale rychle jednat, protoze pfi rychlosti vlaku
bych nestihl zastavit u nastupisté¢ v Kyjicich,
kde je i dopravni kancelaf. Zacal jsem tedy
brzdit a jesté jsem stacil vykouknout z okna
a zkontrolovat pohledem stfechu. Nic jsem
tam ale nevidél. Taky jsem upozornil vypravci
v Kyjicich, ze mam problém a zastavim u do-
pravy, coz se mi zahy povedlo. Po zastaveni
jsem se preventivné podival okénkem do stro-
jovny — a co nevidim, strojovna je plna kou-
te, ale kouf se drzel spiSe u stropu. Takze po
vykonani vSech pfislusnych povinnosti, hura
do strojovny.

Hned za dvefmi mne zaujala nacernala lou-
Ze na zemi a na ventilatoru bylo vidét, kudy to
priteklo, takze muj zrak sledoval olejovou sto-
pu smérem vzhliru po ventilatoru az ke stropu,
kde nad nasavaci Sachtou jsem ziral na propa-
lenou a ocouzenou diru ve stropé o velikos-
ti asi 4 X 4 centimetry, kudy byla vidét Seda
obloha a jesté z toho kapal ten olej. Rikal jsem
si, co je to za blbost, vzdyt je tam jen sbé-
rac, pfepojovac, odpojovac a hlavni vypinac?!
Musel jsem se nutné podivat na stfechu, hlav-
né na piedni sbérac, takze jsem vzal sviij mo-
bil, postavil se mezi vstupni dvefe do masiny,
vystréil ruku s mobilem nad uroven stiechy
a vyfotil si pfedni stazeny sbéra¢. Kdyz jsem
se pak podival na fotku, nevéfil jsem vlastnim
oc¢im. U ramu sbérace se na mne Sklebila vel-
ka plechovka od oleje, klidné si tam tak sta-
la, nic nefikala, byla cela Spinava a jest¢ z ni
Couhala nasada asi od dlouh¢ Stétky. Stiecha
lokomotivy okolo sbérace samy olej. Hned
mne napadlo, ze masina byla dopoledne na
udrzbé, takze né&jaké dilenské dobrotisko tam
zapomnélo pfi své svédomité Cinnosti, pii
praci na stiese, tu pikslu s olejem. Honza mél
kliku, Ze mu to vydrzelo z Chebu do Usti, no
a ja, pfi svém pfislovecném §tésti na kdeja-
ké udalosti, tak k tomu prosté muselo dojit.
Ztejmé otfesy a trochu vétrem se plechovka
dostala az k ramu sbérace a napéti 3 000 volta
konalo svoji povinnost. Naslo si nejkratsi ces-
tu odporu a pies tu plechovou pikslu preved-
lo napéti do uzemnéné stiechy, coz obnaselo
skvély zkrat s el. obloukem pfi pifivafovani
piksly k ramu sbérace s efektem snopu jisker.
Mozna se i trochu vatil ten olej, takze takova
rychlovarna konvice na vysoké napéti v praxi.

Nastésti to ale celé nechytlo plamenem!

Pak jsem tedy nasledné ve strojovné od-
pojil odpojovacem piedni sbéra¢ od sbérnice
a ted’ nastal ¢as na organizacni véci, coz obna-
§i telefonaty na vSechny strany, vysvétlovani,
uklidiiovani nevrlych cestujicich a podobné
lahtdky. Musim uznat, ze tito cestujici byli
celkem v klidu, vylezli z vlaku, koufili na pe-
roné, bavili se mezi sebou a pozorovali cvrkot.

Jednou jsem totiz zazil, ze jsem zUstal viset
v Kralupech s neschopnou masinou, kdy se
odporoucely oba kompresory, a tak jsem zi-
stal bez stla¢eného vzduchu. K masin¢ tehdy
pfiSel hodné roz¢ileny zrzek, ktery na mne ne-
kficel, ale uplné tval, ze jede do lazni, ze tam
na néj Cekaji, ze ho to nezajima, pro¢ stojim
a ze se postara o to, abych dojezdil jako fira
a sundali mne z masiny. Pfitom vzteky kopal
do lokomotivy. Radsi jsem se na stanovisti
zamknul a pozoroval ho zavienym oknem,
coz ho Uplné rozpalilo do ruda, takze jsem si
vyslechl jesté par povzbudivych, nepubliko-
vatelnych slov jak na mne, tak na celou drahu
a kdyz jesté na masinu plivnul, tak teprve poté
odesel. To byl tedy material...

To tady v Kyjicich snad nehrozilo, stal jsem
tady teprve 10 minut. Sel jsem k vypravéi do
kancelafe, ta uz mne vyhlizela s telefonem
v ruce a volala, Zze na draté je elektrodispecer.
Popsal jsem mu situaci s tim, Ze na jeden sbé-
ra¢ bych mohl pokracovat asi do Chomutova
na vyménu masinky. Elektrodispecer fekl, ze
zavada je tedy na lokomotivé a ne na trole-
ji, takze proti tomu nic nema a jelikoz jsem
sbéra¢ odpojil, tak mi udé€luje souhlas k dalsi
jizdé. Dalsi telefon patfil lokomotivnimu dis-
pecerovi. Opét jsem mu musel vSe vysvétlit
(i ten telefonat s elektrodispeerem) a zeptal
jsem se, kde by mohla byt k dispozici ndhrad-
ni lokomotiva. Odpovéd’ znéla, ze az v Chebu
a to jeSt¢ mozna, jelikoz je to tak 50 na 50,
protoze je tam jedna na udrzbé, takze mu-
sim jet na jeden sbéra¢ az do Chebu a tam se
uvidi. Dalsi telefonat jsem vénoval strojmis-
tram v Chebu. I jim bylo tfeba vSe vysvétlit
a taky jsem se zajimal o novou masinu, jelikoz
v Chebu nemam moc ¢asu a ota¢im tam zpét
na mezinarodni rychlik R 441 Excelsior. Tak-
ze kdyby mi mohl néjaky ¢lovek privézt stroj
z depa k peroniim, abych ja nemusel do depa
a z depa. Bylo by to v cajku a Excelsior by
mohl odjet v¢as a nemusel mit zbyte¢né zpoz-
déni. Chebsky strojmistr mi nejdiive nevéfil,
ze by nékdo od nich zapomnél pikslu na stfese
a tvrdil, Zze mi ji asi nékdo hodil na stfechu
nékde z mostu. Na to jsem mu musel fici, ze
to by byla rana jak z déla, nehledé na to, Ze ta
piksla stala a byl v ni i olej, coz by byl docela
husarsky kousek to tam takhle umistit. Takze
je to holy nesmysl a celé zpozdéni prosté pada
na chebskou dilnu. Tim jsem se na zacatek
hovoru dobte uvedl, takze jsem uz nevéfil, ze
by se strojmistr po tomto hovoru pro mne uz

Pokracovani na str. 4
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Desatého cervna odesel na zaslouzeny
odpocinek trutnovsky strojviidce Petr Seidl,
ortodoxni ,, Spartan*, élen ZO FSCR Trutnov.
Po vyuceni nastrojarem pro firmu Strojtex
a maturité na Stredni primyslové Skole strojni
v Hradci Kralové rukuje na dvouletou zdklad-
ni vojenskou sluzbu. Po na'vratu z ,valky*

nastupuje v roce 1981 do provozu tehdejsiho
Lokomotivniho depa CSD Trutnov jako po-
mocnik strojvedouciho a po slozeni potieb-
nych zkousek je v roce 1988 jmenovan stroj-
viidcem motorové trakce a jezdi na vsech trut-
novskych strojich a provoznich ramenech. Po-
sledni roky odjezdil na spésnakové turnusové

PomiiZe novy senzor ceské Zeleznici?

Dokonceni ze str. 2

Jsem piesvédéen, Ze senzor vyvinuty ve
VUT Brno muze v oblasti zelezni¢ni dopra-
vy piispét k zajisténi bezpecnosti zelezni¢ni-
ho provozu opravdu jen v mistech nadjezda,
mostl nebo tunelt, ale napiiklad k lokalizaci
lomi kolejnic na tratich z hlediska jejich dél-
ky tomu tak urcité nebude a ani byt nemize.

Dodejme, ze v poslednich letech nasi
odbornici v oblasti fidici a zabezpecovaci

zdravi a zivoty lidi.

techniky testuji systém kontroly kolejnic pro-
stiednictvim kabelGi ulozenych podél traté.
Tak uvidime, co bude ucinnéjsi a levnéjsi.
I kdyz pravé v oblasti bezpecnosti dopravy
by se Setfit nemélo, a to obzvlasté dnes, kdyz
i doprava na nasi zeleznici se jiz blizi k rych-
losti 200 km/h.
Ing. Josef Schritter
nezavisly Zeleznicni expert

Ocenéni kolegovi — darci krve

Zlatou plaketu MUDr. Jana Janského za jiz ctyii desitky bezpfi-
spévkovych odbért krve obdrzel od Ceského Eerveného kifze nas ko-
lega Stanislay Zikmund, ¢len jihlavské zakladni organizace FSCR.
Darcovstvi krve se vénuje prubézné uz od dob, kdy byl na zakladni
vojenské sluzby. Krev chodi darovat pravidelng, v soucasné dob¢ je
to tiikrat az Ctyfikrat roéné. Pouze v dobé kdy brazdil silnice Evropy
s kamionem, se mu na darcovstvi nedostaval ¢as. Vybor ZO Federa-
ce strojviideu Jihlava mu timto k ziskani vysokého moralniho uznani
gratuluje a ocefuje jeho rozhodnuti darovat krev a zachranovat tak

Vlto, v nasuh srdcich budes zit stale

Ve véku nedozitych 64 let nas dne 21. Gerv-
na 2021 navzdy opustil kolega Vit Daia,
Kamarad, strojvedouci, zakladajici élen
a dlouholety pfedseda zakladni organizace
Federace strojvidct v Otrokovicich. V po-
slednich letech byl také strojmistrem CD Car-
go v Otrokovicich.

Vita byl pokorny a skromny, byl kamara-
dem, co rozdaval dobrou naladu a vzdy pie-

1 kypoval ochotou poradit ¢i pomoci. Rad se

setkaval s kolegy a kamarady na riznych spo-
lecenskych a sportovnich akcich, které také
pomahal organizovat. Mél rad sport, turistiku,
a to i tu horskou, nebal se vystoupat i k vele-
horam, pokotil i Mont Blanc, ale zvitézit nad
zékefnou nemoci se mu nepodatilo.

Vito, dékujeme Ti za vSe, co jsi pro nas udé-
lal, d€kujeme za to, ze jsme s Tebou mohli pro-
Zit kus zivota. Budes v nasich srdcich stale Zzit.

Vzpominaji kolegové z Otrokovic.

Opustil nas navzdy

Clovek se s nékym setkava. Nékdy denng,
jindy obden, respektive pfi stiidani smén nebo
pi vystiidani ,,na ose”. Casto jen nékolik for-
malnich slov, par béznych informaci, az...

Az se néco zméni. N&jakou dobu se nevidi-
te, mozna jen proto, Ze se vam smeény prosté
neprotnou. Takze se mijite. Tehdy si uvédomi-
te, ze jste doty¢ného nevidél uz dost dlouho.
Zjistite, jen tak mezi feci, Ze byl na pivu s ko-
legy, s dispecery, nebo na rybarskych zavo-
dech. Nékdo si u n&j objednal med. U jiného
kolegy si nechal opravit auto.

Tak sttipek po stiipku zjistujete, co je to za
Cloveka. Parkrat se také nepohodnete, protoze
jste klice od masiny dal jinam, nez je ,,v kraji
zvykem®. Ale to uz je zivot. Krok za krokem
se poznavate. Pak, tieba po schiizi zlstanete
spolu u piva déle. Zkratka pomalu se o sobé
dovidate vic, nez jen ,,odborny doktorsky
pindy*.

Jednoho dne se dovite, ze ten clovek je
nemocen. To se stava, ale pak pfijde zprava,
kterou nema rad nikdo z nas. Dne 12. 7. 2021
kolega DuSan Macholan zemfel. Tecka. Jed-
nozna¢na a definitivni.

Tehdy si spolu s kolegy sednete a zacnete
zjistovat, co jste s DuSanem vSechno zazili.
Zjistite, ze jste o ném vic nevédéli, nez veédeli.
Jak byl vlastné stary? Jaka byla jeho rodina?

Meél déti? Co s nimi
bude? Mizeme jim
né&jak pomoci? Dalsi
a dalsi otazky se vy-
slovuji. Nékteré jsou
nekterym  kolegou
zodpovézeny,  jiné
jsou vysloveny jen
tak do vétru.

Kdyz nés takto,
po asi pilroénim ma-
rodéni, Dusan opus-
til, byl to Sok. Nelze
fict, ze by to byl blesk z Cistého nebe. Obcas
nékdo pfisel s informaci, jak se mu dafi. Né-
kdo jej potkal, kdyz si prisel vyfidit néjaké
formality. Konec si ale nikdo nepfipoustél.
Ptisel. I kdybychom se to dovidali pismenko
po pismenku, vzdy to bude rana.

Byl to chlap v nejlepsim veéku. Byl kolegou
strojvedoucim v CD Cargo v Brng. Byl ¢le-
nem zékladni organizace Federace strojvidct
Brno-Maloméfice. Jménem nasi ZO ted’ chci
vyjadfit upfimnou soustrast v§em DuSanovym
ptibuznym. Vzpomerite, prosim, vSichni, kdo
jste DuSana znali. V listopadu mu bylo pou-
hych 57 let.

Za vSechny kolegy Zdenék Herzig
FSCR Brno-Malomévice

ZAIMY STROJVU DCE

skupiné z Trutnova do Kolina a zpét, aby pak
20. kvétna 2021 privezl svij posledni viak
Sp 1801 v 7.41 do Trutnova. Zde na ného
cekali jeho kolegové, rodina, fanousci konku-
rencnich ligovych klubii a vedeni trutnovské
topirny, aby ho otocili na trutnovské tocné
do dalsi, uz ponékud klidnéjsi Zivotni etapy.
Prejeme ,,Spartanovi® pevné zdravi, Zivot-
ni pohodu a Sparta at mu déla radost. Ale
. primérené ..., jak Fikaji Klokani a Slavisti.
Za vSechny Brutus

Posledni rozlouceni

Tretiho Cervence tohoto roku zemfel
po dlouhé tézké nemoci ve véku nedo-
zitych 64 let ¢len jihlavské ZO Federace
strojviiden, strojvedouci ve vysluzbé, pan
Zdenék Sykora.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
spolec¢né s nami tichou vzpominku.

Vybor a clenové ZO FS Jihlava
ok ok

Hluboce zarmouceni oznamujeme
vSem prateliim a zndmym smutnou zpravu,
ze nas navzdy opustil kolega Karel Zizka.

Zesnul nahle 17. Cervence 2021 ve véku
76 let. Vénujme mu tichou vzpominku.

Dékuji vybor a clenové ZO FS Nymburk.

EE Y

Dne 19. cer-
vence 2021 ze-
mfel ¢len zaklad-
ni organizace Fe-
derace strojvud-
ci Trutnov, pan
kolega  Reiner
Richter, byvaly
personalni  stroj-
mistr trutnovské-
ho depa.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
tichou vzpominku.

Za vsechny Brutus

Vzpominka

Osmého  Cer-
vence 2021 jsme
si pfipomnéli ne-
dozité 80. naroze-
niny pani Mileny
Linhartové,
byvalé  avizér-
ky, jetabnice na
zauhlovacim
Kirowu a po
skonceni parniho
provozu hlasen-
karky na pracovi-
§ti  trutnovskych
strojmistril.

Kdo jste ji znali, vénujte ji prosim tichou
vzpominku.

Za vSechny Brutus

sookok

Patnactého
zafi  vzpomene-
me jiz ctvrtého
vyro¢i dne, kdy
od nas navzdy
odesel nas man-
zel a tatinek, pan
Vaclav Kubat,
strojvedouci CD
Cargo  Caslav.
Dne 13. 8. toho-
to roku by se dozil 68 let. Je tézké Zit bez
Tebe...

Dékujeme vSem, ktefi
vzpomenou.

si na ngj

S laskou stale vzpominaji manzelka Jirina
a déti Petra a Vaclav s rodinami.

(" Spolecenska rubrika )

Druhého ¢ervence oslavil své 55. naroze-
niny kolega Petr David, ¢len vyboru a mis-
topfedseda za CD Cargo zakladni organizace
FSCR Hradec Krélové. Oslavenci k jemu Zi-
votnimu vyro¢i srde¢né blahopiejeme a jesté
do mnoha dalsich let mu piejeme hodné §testi,
pevné zdravi a zivotni optimismus. Vybor ZO
Federace strojvidct a vSichni kralovéhradecti
kolegové. Redakce ZS se jubilantovi omlouvd
za opozdené zverejnéni tohoto blahoprani.

KoKk

Konec ¢ervna byl zacatkem léta, ale taky
zacatkem nové zivotni etapy naSeho kolegy
Jana Kudery, strojvedouciho pracovisté Tfi-
nec. Janku, hodn¢ zdravi, $tésti, stale dobrou
cyklokondici i v dichodu pfeji kamaradi ze
Z0 Federace strojvidct Jablunkov.

kskock

V cervenci tohoto roku oslavili Sedesaté
paté narozeniny na$i kolegové ze ZO Fede-
race strojvudcti Pardubice Otakar Kudrna
a Karel Strouhal. Piejeme jim do dalsich let
mnoho zdravi, §tésti a pohody.

R

Prazdninové mésice tohoto roku patii-
ly oslavencim. Nase ZO Brno-Maloméfice
rada pieje kolegim strojvedoucim osobni
dopravy Vladimiru Kollnerovi a Ladislavu
Hopianovi, ktefi v srpnu oslavili své Sede-
satiny, a strojvedoucimu z CD Cargo Josefu
Rizi¢kovi k 50. narozeninam. Pfejeme hodné
$tésti v kruhu rodinném a spoustu v klidu na-
jezdénych kilometr bez vyluk.

sksksk

Zivotniho  jubi-
lea 80 let dosahl
14. c¢ervna tohoto
roku byvaly staro-
packy strojvidce na
penzi, ¢len zékladni
organizace Federace
strojvadct  Trutnov,
kolega Jaroslav
Nypl, velky poho-
daf a sportovec. Do
dalsich let ptejeme
Jarkovi pevné zdravi a kolo at’ se toCi dal.
Za vsechny Brutus

EE ]

Pétasedmdesaté vyro¢i svého narozeni osla-
vili dne 4. ¢ervence pan Karel Palan, 28. er-
vence pan Jaroslav Soupal a 18. srpna pan
Miroslav Hraban. Vsem témto na$im ko-
leglim, strojvidcum ve vysluzbé, piejeme
vSechno nejlepsi, hodné zdravi a pohody do
dalsich let. Kamaradi z Havlickova Brodu

R

V mésici ¢ervnu tohoto roku ukoncil svou
profesni ¢innost jako strojvedouci CD Cargo
a odesel do plného invalidniho dichodu nas
chomutovsky kolega a ¢len zakladni organi-
zace FSCR, pan Michael P¥ibaii. Za odvede-
nou praci timto chceme Michalovi srdeéné
podékovat a do mnoha dalsich let mu poprat
hlavné zdravi a k tomu $tésti a spokojenost
v osobnim zivoté. VSichni kolegové a kama-
radi ze ZO Federace strojvidctt Chomutov

kskok

V posledni srpnovy den tohoto roku ukon-
¢il svoji pout’ s zeleznym ofem nas dlouholety
kolega Vladimir Frais. Do dalsich let zaslou-
zeného odpocinku mu piejeme hodné zdravi,
Stésti, spokojenosti a nejen véelafskych Gspé-
cht. Kamaradi a ¢lenové ZO Federace stroj-
vidci Pferov

Penzista vzpomina:

Piksla

Dokonceni ze str. 3

né&jak dal angazoval a necha mne v Chebu se
v tom p&kné placat do depa a zpét, abych si
to uzil.

Po vyfizeni téchto ,,formalit” jsme se uz
kone¢né mohli pohnout. Zpozdéni néco pies
dvacet minut. Cestou jsem jesté musel v Os-
troveé vzit hadr, zabalit ho do igelitu a ucpat
tu diru ve stropé, jelikoz prselo a do strojov-
ny tekla voda, coz by mohlo znamenat dalsi
potize, protoze voda ve vykonové elektronice
neni to pravé ofechové. Jeste v Sokolové jsem
koukal na stfechu a ta piksla tam pofad stala.
Po prijezdu do Chebu byla fu¢, uz tam pros-
té€ nebyla. K mému piekvapeni tam ale ¢ekal
uz novy stroj. Ten muj si Chebak vzal a odjel
s nim do depa, takze vlak R 441 Excelsior od-
jel na ¢as podle jizdniho fadu.

Ato je vSe. Pteji klidné smény bez potizi...

Zdenék Sedlak
emeritni strojvedouci PP Usti nad Labem

Z provozni jednotky CD Cargo Nymburk
v posledni ¢ervencovy den odesli do diicho-
du na$i kolegové Jaroslav Dobias, Milan
Kmoch a Vladimir Matousek. Vsichni ¢le-
nové zakladni organizace FS jim dékuji za vy-
konanou praci a do dalsich let pfeji hodné
zdravi, Stésti, lasky a spokojenosti.

®kk

Rovné pilstoleti oslavil dne 28. Cerven-
ce pan Roman Posvic a jen o néco pozdéji,
dne 8. srpna, 65. narozeniny pan Ladislav
Pauli¢ek. Oba panové jsou aktivnimi stroj-
videi CD v Havli¢kové Brodu. Svym osla-
venctim pieji jen to nejlepsi, zdravi a pohodu
do dalsich kolegové a kamaradi.

sk ok

Zacatkem Cervence oslavil svych 60 let nas
kolega, velky kutil Jaroslav Stefek. Jarousi,
tak tedy hodné $tésticka, zdravicka. A at’ se
vSe dafi Ti pieji kamosi ze zakladni organiza-
ce FS Jablunkov.

sdeskok

Strojvedouci instruktor ve vysluzbé, pan
Ladislav Riha oslavi prvniho zaf uctyhod-
né 85. narozeniny. Srde¢né mu k tomuto vy-
znamnému jubileu gratulujeme a do dalsich
let pfejeme mnoho zdravi, $tésti, pohody
a spokojenosti. Kolegové a kamaradi z cho-
mutovské ZO Federace strojvudct

kkok

V srpnu slavili své sedmdesaté narozeniny
nasi kolegové, ¢lenové nymburské zakladni
organizace Federace strojvudci — 2. srpna
Jifi Poslusny a 5. srpna Old¥ich Vejdovsky.
K tomuto vyznamnému Zivotnimu vyro¢i jim
blahopfejeme a do dalsich let pfejeme hodné
zdravi, lasky, $tésti a zivotni spokojenosti.
Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

kkok

Kulatou Sedesatku oslavil dne 13. srpna
nas kolega a kamarad, strojvedouci CD Car-
go, pan Josef Kutlvasr. Vse nejlepsi, dobré
zdravi a pohodu do dalsich let mu pfeji ha-
vlickobrodsti kolegové.

Hokok

Patého srpna oslavil vyznamné zivotni ju-
bileum, a to rovnych 60 let, strojvedouci CD
Cargo ze zékladni organizace FS Valasské
Mezifi¢i, pan Jindfich Cahlik. Nebud’ smut-
ny, mily Jindro, z téchto let, jesté to musi§
s nami v praci chvili vydrzet. V§echno nejlep-
$i, hodn¢ zdravi a osobni pohody doma i na
trati ti pfeji vybor a ostatni ¢lenové Federace
strojvadcu.

®kk

Od konce letosnich prazdnin jiz nebude
sedlat zelezného ofe, svoji oblibenou fadu
150, nas dlouholety kolega a znalec lokomo-
tiv elektrické trakce Pavel Vymétalik. Do dal-
Sich let zaslouzeného odpocdinku mu piejeme
hodné¢ zdravi, $tésti a spokojenosti. Kamaradi
a ¢lenové ZO Federace strojvidct Pierov

kg
Patého zati oslavi své Sedesatiny nas kole-
ga JiFi Sima (CD), ¢len zakladni organizace
Federace strojviideti Usti nad Labem, ktera
mu pieje k tomuto jubileu jen to nejlepsi,
spokojenost v praci i osobnim zivoté a hlavné
hodné zdravi.

kokok

Dne 12. zafi bude své 70. narozeniny slavit
kolega JiFi Miksch. Vybor a ¢lenové zaklad-
ni organizace Federace strojviidct Dé¢in mu
blahopieji a do mnoha dalsich let pieji poho-
du, spokojenost a predevsim hodné zdravi.

kg

Mezi naSimi zafijovymi jubilanty je i tro-
jice ostravskych kolegl. Své pétapadesaté
narozeniny bude 9. 9. slavit Pavel Hruska
a rovnou Sedesatku jiz druhého dne v mésici
Ladislav Ziirek a pak 13. 9. rovnéz Milan
Kosatko. Hodné zdravi, spokojenosti a po-
hodu do dalsich let jim pfeji vybor a ostatni
¢lenové zakladni organizace Cargo Ostrava.

kkok

V mésici srpnu tohoto roku ukonéil svoji
pout s zeleznym ofem rovnéZz nas§ dlouho-
lety kolega a automobilovy fanda Antonin
Cervinka. Do dalsich let zaslouzeného odpo-
¢inku mu piejeme hodné zdravi, §tésti a spo-
kojenosti. Kamaradi a ¢lenové zakladni orga-
nizace FSCR Pierov

EE TS

Dne 27. srpna oslavil své sedmdesaté naro-
zeniny kolega Vaclav Mulaé, ¢len zakladni
organizace Kolin. K tomuto vyznamnému vy-
ro¢i mu blahopfejeme a do dalsich let pfejeme
hodné zdravi, lasky, §tésti a zivotni spokoje-
nosti. Vybor a €lenové ZO Federace strojviud-
ct Kolin
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