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Policie CR ocenila pf ikladny
postoj trojice zelezn

Za obcansky prikladné oznacil feditel Kraj-
ského feditelstvi policie Olomouckého kraje,
plukovnik Mgr. Tomas Landsfeld, jednani tro-
jice zeleznicaru, jez pozval na setkani, kde jim
predal ocenéni Policie Ceské republiky. Nagim
valasskomezifi¢skym kolegiim, strojvedouci-
mu CD Cargo Milanu Mikulenkovi a stroj-
vedoucimu Ceskych drah Josefu Krutilkovi,
byla udélena plaketa policejniho prezidenta
CR za zasluzny ¢&in a vlakvedouci CD Jana
Moravc¢ikova prevzala pii této prilezitosti me-
dailon udélovany krajskym feditelem.

Setkani, konané v Olomouci v piedposled-
ni srpnovy den, se vlastné svym zpisobem
stalo teckou za udalosti, k niz doslo piesné
pred deviti mésici, a sice 30. listopadu 2020
ve vlaku Sp 1427 jedoucim z Hranic na Mora-
vé do Strelné. Tricetilety recidivista, jenz byl
pod vlivem navykovych latek, v ném v dobé,

kdy platil vladou vyhlaseny stav nouze, odmi-
tal dodrzovat platna protiepidemicka opatteni,
verbalné napadal cestujici a dokonce na né
plival. Nedbal ani napomenuti, kterého se mu
dostalo od spolucestujiciho, jimz byl strojve-
douci Milan Mikulenka. Toho naopak fyzic-
ky napadl, a kdyz neuspél, vratil se s nozem
a zpusobil mu bodna zranéni. [ ptesto se prave
tomuto nasemu kolegovi podafilo uto¢nika
zpacifikovat, kdyz mu v tom pomohl i strojve-
douci spésného vlaku Josef Krutilek, kterého
na misto konfliktu pfivolala vlakvedouci Jana
Moravéikova. Nebezpeény pachatel, ktery byl
kolegy odzbrojen, z mista ¢inu sice uprchl, ale
jiz po nékolika hodinach ho kriminalisté zadr-
zeli a soudce rozhodl o uvaleni vazby.

Ptipad vzbudil zna¢nou pozornost ¢tenait
naseho casopisu nejen na sklonku lonské-
ho roku (viz ZS ¢. 23-24), ale i na jate, kdy
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Snimek z oceneni trojice z”eleznic“a'}fﬁ, k némuz doslo 30. srpna. Zleva strojvedouci CD Cargo
Milan Mikulenka, strojvedouci CD Josef Krutilek, reditel Krajského reditelstvi policie
Olomouckého kraje plukovnik Mgr. Tomds Landsfeld a vlakvedouci CD Jana Moravéikova

Krok spravnym smerem, dalsi je ale treba jeste vykonat =

Dobra zprava a krok spravnym smérem.
Takto lze vidét vysledek jednani vlady CR
z 23. srpna, ktera schvalila navrh piedlozeny
ministryni prace a socialnich véci Janou Ma-
lacovou a mistopfedsedou vlady, ministrem
pramyslu a obchodu a ministrem dopravy
Karlem Havlickem, kterym se méni nafizeni
vlady €. 589/2006 Sb. stanovujici odchylnou
upravu pracovni doby a doby odpocinku za-
méstnanct v doprave.

Nikoliv poprvé zde pfipominam, ze Fede-
race strojviidctt Ceské republiky jiz po mnoho
let poukazovala na moznost dvojiho vykladu
nekterych ustanoveni dosud platného NV
589/2006 Sb. v jeho ¢astech tykajicich se za-
méstnanct drazni dopravy. Néktefi dopravci
totiz tohoto pro né vyhodného ,,manévrovaci-
ho prostoru® vyuzivali a v praxi tak dochazelo
k pretézovani pfedevsim strojvedoucich. Bylo
tomu tak ve vztahu k maximalni délce smén,
respektive doby fizeni hnaciho vozidla, ale
i pokud $lo o neptetrzity odpo¢inek mezi dvé-
ma sménami.

Velmi vazné zelezni¢ni nehody s tragicky-
mi nasledky, k nimz v poslednich dvou letech

doslo na nasi Zzeleznici, tuto problematiku
zcela logicky postavily do poptedi Sirsiho
zajmu a to urychlilo cestu k novelizaci toho-
to pro nas mimofadné dulezitého dokumen-
tu. Z podnétu ministra dopravy K. Havlicka
vznikla pracovni skupina slozend ze zastup-
cli Ministerstva prace a socialnich véci CR
(které ma toto vladni nafizeni v gesci), Mini-
sterstva dopravy CR, Drazniho ufadu, Drazni
inspekce, vyznamnych zelezni¢nich doprav-
ct a FSCR jako zastupce odborti a zamést-
nancl. Na zakladé slozitych jednani vznikl
navrh novelizace NV ¢. 589, ktery 1épe a jed-
nozna¢ngji definuje jednotlivd ustanoveni
tykajici se pracovni doby a doby odpoéinku
zaméstnanct drazni dopravy. A pravé to je
dokument, ktery nyni projednala a schvalila
vlada.

Pfes ziejma pozitiva vSak nemizeme kon-
statovat, ze je jiz hotovo a doslo k naplnéni
vSech naSich pfedstav, ze naSe piipominky
a podnéty byly zcela akceptovany. Obavy
v nas vzbuzuje ustanoveni §14 odst. 2, kde se
sice podafilo prosadit, ze v piipad¢ zkracené-
ho odpocinku mezi dvéma sménami musi po
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Krajsky soud v Ostraveé, pobocka Olomouc,
19. dubna u mnohanasobného recidivisty
potvrdil kvalifikaci zvlast' zavazného zloci-
nu vrazdy ve stadiu pokusu a nasilnik tak na
zakladé soudniho rozhodnuti stravi deset let
ve véznici s ostrahou (viz ZS ¢. 9/2021).

Svym velkym vyznamem zcela vyjimec-
ného setkani se na pozvani feditele Krajského
feditelstvi policie Olomouckého kraje zl-
Castnil rovnéz prezident Federace strojviidcu
Ceské republiky Jaroslav Vondrovic, aby
poblahoptal vem ocenénym a podékoval jim
za jejich state¢ny a odpovédny postoj, ktery
byl také vynikajici vizitkou zelezni¢nich do-
pravct, jichz jsou zaméstnanci. A v piipadé
kolegh Mikulenky a Krutilka v neposledni
fad¢ i za reprezentaci nasi profesni odborové
organizace, nebot’ oba jsou ¢leny ZO Valasské
Mezifici.

Neformalni diskuze, kterou setkani pokra-
Covalo, kolega Vondrovic vyuzil mimo jiné
i k tomu, aby s pfitomnym vrcholnym pred-
stavitelem Policie CR projednal moznosti, jak
by bylo mozno zlepsit krajné neuspokojivou
situaci na zelezni¢nich piejezdech, kde stale
dochazi k mimotadné velkému poctu nebez-
pecnych stietl se silni¢nimi vozidly. S plu-
kovnikem Landsfeldem se shodli na nazoru,
ze vedle vyssiho stupné technického zabez-
peceni téchto piejezdii miize ucinné pomoci
i pokracovani v preventivnich dopravné bez-
pecnostnich akcich a kontrolach, v nichz se

| policist¢ zaméfuji na delikty neukaznénych
| fidict. Vedle tohoto byla ovsem diskutovana

i dalsi témata, naptiklad moznosti, jak lze
v soucasnosti ve vlacich zasahovat proti neur-
valym, opilym ¢i jinymi navykovymi latkami
ovlivnénym a tak Casto i velmi agresivnim
cestujicim. Ostatné pravé jednim z takovych
ptipadt byla i lonska udalost, k niz jsme se
vratili v tomto ¢lanku.

Libor Polacek

dobu alespon 6 hodin zajistit zaméstnavatelé
zaméstnancim moznost odpoc¢inku na lazku,
celkové prodlouzeni doby zkraceného odpo-
¢inku na 7 hodin je ale zlepSenim podminek
zamé&stnanct jen na prvni pohled. Tuto sed-
mou hodinu totiz v mnoha piipadech mohou
stravit na cesté do ubytovaciho zafizeni a zpét
na pracovisté, coz se rozhodné neda povazo-
vat za plnohodnotny odpocinek. A opomenout
nelze ani to, ze zatimco objednavatelim do-
pravy a cestujicim muize tato zména prinést
zhorSeni dopravni obsluznosti, pro zamést-
navatele to muiZze znamenat vy$$i mzdové
naklady a pro zaméstnance zhorseni skladby
pracovnich smén.

Byt tedy z pohledu nasi odborové organi-
zace schvalena zména NV pfispéla k jedno-
zna¢né€j$imu stanoveni zakladnich parametrti
pracovni doby a doby odpoc¢inku zaméstnanci
drazni dopravy, rozhodné jest¢ bude potieba
tento provadéci piedpis v co nejkratsi dobé
analyzovat a upravit tak, aby pruznéji rea-
goval na podminky v soucasnosti masivné
liberalizované Zelezni¢ni dopravy v Ceské
republice.

Stavkovy boj némeckych strojvedoucich...
A co prinese nase kolektivni vyjednavani?

Stavky na némecké Zeleznici, orga-
nizované v uplynulych tydnech profes-
nim odborovym svazem strojvedoucich
GDL (Gewerkschaft Deutscher Loko-
motivfiihrer), byly motivovany navy-
Senim mzdovych tarifi a v neposledni
fadé rovnéz pozadavkem na vyplaceni
ptiplatku za ztizené pracovni podminky
v dobé pandemie. Federace strojviidct
Ceské republiky, jeZ je s némeckymi ko-
legy v kontaktu, vyjadfila tomuto jejich
snazeni moralni podporu. Zvlasté¢ kdyz
jejich boj jesté neni u konce.

Vzhledem k celkové neptiznivé eko-
nomické situaci nejen v nasi zemi, ale
predeviim u firem provozujicich v Ces-
ké republice Zelezni¢ni dopravu, jez je
i u néds nasledkem pravé i rozli¢nych
restrikci provazejici pandemii Covid-19,
nelze zcela vyloucit, ze se také nase
zelezniéni odbory dostanou brzy do

podobného postaveni. VSe bude zavi-

set od vyvoje kolektivniho vyjednavani

o podobeé piistich podnikovych kolektiv-

nich smluv, jez bude zahdjeno vlastné jiz
v pfistich tydnech.

Jaroslav Vondrovic

prezident FSCR

Pruzkum spokojenosti
vyvolavajici udiv a rozpaky

Se zvédavosti jsem si rozklikl odkaz ve slu-
Zebni posté na Priizkum spokojenosti u CD.

Popravdg, po jeho absolvovani jsem zistal
v rozpacich. U spousty otazek jsem nabyl
dojmu, zZe firma, ktera tento prizkum tvofila,
vzala né&jaky svij standardizovany dotaznik
a mirné ho poupravila tak, aby to vypadalo,
ze je zaméfeny na strojvedouci. Coz se jim dle
mého nazoru zas az tak nepovedlo.

Naptiklad otazky zaméfené na to, jak vni-
mate svého nadfizeného? Kde jedna podo-
tazka zni: Dava mi prostor k samostatnému
plnéni uikoli? Tady Couha jak slama z bot, ze
se ziejmé vyuzil dotaznik pouzivany nékde
v téch obrovskych kancelaiskych budovach,
které nam vSude po roce 1989 vyrostly jak
houby po desti. Vzdyt néktefi z nas nevi-
di svého pfimého nadfizeného (strojmistra)
jak je rok dlouhy, tak jak ho asi muzeme
vnimat? A jestli mi dava prostor k samostat-
nosti? O ¢em jiném asi nase profese je nez
0 samostatnosti?

Nejvétsi perlou pro mé byla otazka, ktera
zfejmé vznikla v zoufalé snaze dodat prizku-
mu raz odbornosti. Mate na stupnici oznacit,
jak moc vas stresuje, ze piekracujete rychlost
povolenou predpisy, tieba kvili kraceni zpoz-
déni. To si tvirei vazné mysli, Ze je to na ze-
leznici anarchie jak na nasSich silnicich, kde se
dodrzovanim rychlostnich limitd nikdo moc
neobtézuje?

Téch ,,perel” je tam vice. A pokud se chce-
te pobavit, tak prizkum absolvujte. Ale po-
dle mé je to jen ztrata Casu. Spousta otazek
je prosté absolutné mimo misu, jak se fikava.
A hlavné, pamatujete, jak se pied par lety dé-
lal vyzkum o negativnich dopadech nasi prace
na nase zdravi? A zlepsilo se od té¢ doby néco?
Tady to vidim obdobné. Vysledky prizkumu
pouze zapada ¢asem prach, nic vic.

A kdyz zde zminuji dalsi potfebné kroky,

v prvni fadé musim piedevSim uvést piijeti
dlouho ocekavané novely zakona o drahach,
k niz by snad kone¢né mohlo dojit v Poslanec-
ké snémovné v piistich tydnech. Ta ma totiz
mimo jiné oficialn€ uvést v zivot monitoring li-
cenci strojvedoucich. Také toto opatieni se pak
stane nejen nastrojem pozadované kontroly,
ale v neposledni fad¢ i prostiedkem k zajisténi
potiebného odpocinku a tim také k G¢inngj-
§i regeneraci sil, které strojvedouci potfebuji
k vykonu své narocné profese. A tézit z toho
samoziejmé bude predevsim Siroka vefejnost,
nebot’ to vSe prispéje ke zvyseni bezpecnosti
zelezni¢niho provozu, jez je v zajmu nas vsech.
Jaroslav Vondrovic

prezident Federace strojviidcii CR

P.S.: V dobé, kdy vznikl tento text, neby-
lo jest¢ finalni znéni novelizovaného nafi-
zeni vlady ¢. 589/2006 Sb. oficialn¢ publi-
kovéano. K dispozici je ovsem cely soubor
dokumentli projednavanych ve vlade, jez
Ize nalézt na adrese https://apps.odok.cz/
veklep-detail?pid=K ORNBZMQWE39

Pokud jde vedeni Ceskych drah opravdu
o to, aby byli jeho zamé&stnanci spokojeni, at’
radéji zkusi vice naslouchat tomu, co jim na
jednanich se zastupci odbort tito fikaji. A na-
sledné at’ se pak snazi podle toho vylepsit pra-
covni podminky svych zaméstnancti.

Pak si totiz mohou byt jisti, ze budeme spo-
kojenéjsi a nepotebuji k tomu buhvijak drahé
prizkumy. Jiri Hron

Oslavy naseho jubilea

Ceskotiebovska Zelezni¢ni kiizovatka byla
zvolena mistem oslavy letosniho 125. vyro¢i
zalozeni samostatné profesni odborové orga-
nizace Federace strojviidcti Ceské republiky.
Jiz druhym rokem pfetrvavajici pandemie
koronaviru, vyhlaseny nouzovy stav a s nim
spojend prisna ochranna opatfeni zpusobily,
ze slavnostni pfipomenuti této tak mimofadné
vyznamné udalosti muselo byt pieloZzeno z mé-
sice dubna az na zavér 1éta.

Setkani sougasnych funkcionait FSCR, ale
i téch, ktefi stali u jejiho znovuobnoveni po
roce 1989, stejné jako mnoha pozvanych hos-
t, se konalo 10. zafi ve sportovnim arealu FK
Ceska Trebova, nebot oslavé zde v tento den
od rana az do odpolednich hodin pfedchazel
pfi této prilezitosti uspofadany zeleznicarsky
turnaj v kopané.

O pribéhu oslavy, jez se uskutecnila az po
dobé uzavérky obsahu tohoto vydani naseho
Casopisu, budeme blize informovat v Zajmech

strojviidee &. 18. Marek Polacek

Kolega Hlas
sedmdesatnikem

Je naSim vefej-
nym tajemstvim, Ze
19. zari 2021 se do-
zije sedmdesatky ¢len
Klubu  odlozenych
strojvudet Lysa nad
Labem, byvaly stroj-
vudce a po dvé funké-

ni obdobi prezident
- Federace strojviidcii
\ Ceské republiky, pan
kolega Jind¥ich Hlas.

Jindfichu, ptejeme Ti coby ¢lenové Klubu
ahlavné jako kamaradi k tomuto vyznamnému
zivotnimu vyro¢i hodné §tésti a spokojenosti
a pfedev§im to, co jeipronasv 2iv0té vzhle—

Za Klub odlozenych stm]vudcu
Jaroslav Krupicka
®kk

Jubilantovi srde¢né gratuluji a do dalsich let
jen to nejlepsi a i nadale osobni pohodu pie-
ji rovnéz ¢lenové prezidia FSCR, kolegové
a kamaradi z chomutovské zékladni organi-
zace Federace strojviidcti a v neposledni fadé
taktéz redakce a redakéni rada ¢asopisu Zajmy
strojvudce.
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Moderni lokomotiv
a ztrata koncentrace ll.

Nasledujicimi fadky chcei reagovat na vel-
mi aktualni ¢lanek stejného titulku z dvojcisla
15-16/2021 Zajmu strojvidce od Zdenika Her-
ziga z CD Cargo. Problém, ktery popsal, bude
s po¢tem novych hnacich vozidel nartstat.
A nebezpeci, které pfinasi, je nemalé. Opo-
nenti kolegova nazoru jisté budou argumento-
vat s roz§ifujicim se systémem ETCS. Ten ma
byt na nasich kolejich plné funkéni od roku
2025 a kazdé nebezpeci ma eliminovat. Jenze
... 1ok 2025 neni zitra a ani systém ETCS neni
samospasitelny. Za pozornost stoji i to, ze
fada stati EU se zavazala plné zprovoznit ten-
to systém v daleko del$im ¢asovém horizontu.

v citovaném ustanoveni § 7 odst. 1, pism. a)
az e). V § 7 odst. 3 této vyhlasky je stanove-
no, ze informace o navéstech hlavnich naveés-
tidel a pfedvésti musi byt na vedouci drazni
vozidlo pfenaSeny vzdy, jede-li vlak rychlosti
vyssi nez 100 km/h, pfic¢emz musi byt navés-
tény na stanovisté osoby fidici drazni vozidlo
vzdy nejméné po dobu 7 s... Nasledujici tabul-
ka znazoriuje, jakou drahu v metrech ujede
drazni vozidlo v limitu 7 s a 12 s pfi riznych
rychlostech.

Z Gdaju tabulky je zcela zfejmé, Ze ztra-
ta koncentrace strojvedouciho pfi manipulaci
s displejem mize znamenat zasadni ohrozeni

Rychlost Ujeta draha/1 s Ujeta draha/7 s Ujeta draha/12 s
60 km/h 16,66 m 117 m 200 m
90 km/h 25,00 m 175m 300 m
100 km/h 27,77 m 194 m 333 m
120 km/h 3333 m 233 m 400 m
140 km/h 38,88 m 272m 467 m
160 km/h 44,44 m 31T m 533 m
Udaje za 7 s a 12 s jsou zaokrouhleny na cela ¢isla

Hovoii se az o roku 2040. Divaji se ziejmé
realisticky na obrovské finan¢éni naklady spo-
jené se zavedenim ETCS. Budou schopni nasi
dopravci — a je jich na 120 — bez vyznamnych
statnich dotaci dosadit novy systém na vSech-
na potiebna vozidla? A bude statni rozpocet
zatizeny obiimi dluhy schopen zminéné dota-
ce unést?

Nechme vsak obecnych tvah a vratme se
do soucasnosti. Nejprve si dovolim citovat
z interni smérnice CD Cargo PTs 10 -B- 2011
2, bod 2.4.1.8. (povinnosti lokomotivni Cety):
Pozorovat za jizdy vlaku nebo posunového
dilu trat’ a kolejisteé vEetné trakéniho vedeni
a fidit se navéstmi a pokyny... Jisté tuto povin-
nost (obsazenou i v piedpisech jinych doprav-
cll) nechce nikdo zpochybnovat. A vyhlaska
¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, stanovi
v § 7 odst. 1 podminky viditelnosti navésti. Z
vedouciho hnaciho vozidla jedouciho nejvyssi
dovolenou rychlosti musi byt navésti hlavnich
navéstidel a predvésti viditelné alesponi po
dobu 12 sekund. Dobu viditelnosti je moz-
no snizit az na 7 s za podminek stanovenych

Evropou projizdi
Connecting European Express

Druhého zati v ramci Evropského dne
zeleznice 2021 vyjela z Lisabonu vlakova
souprava Connecting European Express, jez
svoje dvacet tisic kilometrii dlouhé putovani
26 zemémi zakonci az 7. fijna v Pafizi.

V Ceské republice bude od 23. do 26. zafi.
V prvnim z uvedenych dni v pozdné odpo-
lednich hodinach v Ostravé a 24. zaii v Brné,
odkud ma pak az nasledujiciho dne dopoledne
odjet do Prahy, aby posledni zastavkou na na-
Sem Uzemi byla Plzen.

Na trase jsou planovany rizné akce a za-
jemci mohou rovnéz sledovat debaty ¢i konfe-
rence probihajici na palubé tohoto specialniho
vlaku, a to o politice EU v oblasti infrastruk-
tury a uloze transevropské dopravni sité, které
budou zivé pfenaseny prostiednictvim inter-
netovych stranek této akce z Lisabonu, Bu-
kuresti, Berlina a Bettembourgu. Projekt je
vysledkem spoluprace mezi Evropskou komi-
si a Spolecenstvim evropskych Zelezni¢nich
a infrastrukturnich podniki (CER), evrop-
skymi provozovateli zeleznic, provozovateli
infrastruktury a fadou dalsich na Grovni EU
a na mistni urovni jednotlivych zemi.

Vzhledem k riznému rozchodu koleji
v Evrop¢ budou vlak ,,Connecting Europe Ex-
press ve skutecnosti tvorfit vlakové soupravy
— iberska, standardni a pobaltska, které se na
trase potkaji. Projekt ma pfipominat stavaji-
ci dosud nedostate¢nou interoperabilitu mezi
nékterymi ¢astmi evropské zelezniéni sité, ale
zaroven bude dikazem velmi dobré spolupra-
ce mezi zelezni¢nimi podniky a provozovateli
zelezni¢ni infrastruktury.

Jednotlivé vagony poskytly rizné evropské
zelezni¢ni spolecnosti. Viz od spolecnosti
MAV (Mad’arsko) bude hostit mobilni vysta-
vu pofadanou Evropskou vykonnou agenturou
pro klima, infrastrukturu a Zivotni prostie-
di (CINEA), jez pfedstavi fadu technologii
a inovaci a bude informovat, jak EU podporu-
je projekty v oblasti zelezni¢ni infrastruktury.
Soucasti vlaku budou dale konferen¢ni viz
(poskytnuty francouzskou spole¢nosti SNCF),
dvojice vozi pro sedici cestujici (DB — Né-
mecko a SBB — Svycarsko), jidelni viiz (FS,
Itélie) a ltizkovy viiz (OBB, Rakousko). Iber-
sky vlak, ktery projizdi mezi Portugalskem
a Spanélskem, poskytl $panélsky dopravce
Renfe a pobaltsky vlak provozuje litevska
spole¢nost LTG.

Pripraveno s pouzitim informact
na https://ec.europa.eu/czech-republic/
news/210901_European_Year of Rail cs

bezpecnosti Zelezni¢niho provozu, které mize
skoncit az vaznou nehodou. K namitce opo-
nentt, ze pfi rychlostech nad 100 km/h musi
byt navésti vzdy pienaSeny na stanovisté
strojvedouciho, podotknu jen to, ze v zave-
reénych zpravach Drazni inspekce o Setieni
mimofadnych udalosti je popsana cela fada
pripadi, kdy navésti byly prendseny a piesto
doslo k tragickym nehodam.

Nejsem staromilec, abych zavrhoval mo-
derni techniku a pokrokové technologie. Pfi
jejich praktické aplikaci vSak musi byt pec-
livé pfihlizeno k moznostem a kvalit¢ drazni
infrastruktury, kde ma byt pouzivana. A i ta je
v ruznych zemich EU na odlisné trovni. Ob-
jednavatelé novych lokomotiv musi z téchto
podminek vychazet. Tedy vyjit z vysin svych
kancelafi a do hloubky se seznamit s nastra-
hami praktického provozu. Cena moderni
lokomotivy je v fadu mnoha desitek milionit
korun. Jestlize vyrobce vyhovi pozadavkim
objednavatele (a v ostré konkurenci vyhovi
rad), cena lokomotivy se mozna o milion (i
dva) zvysi. Pti vaznych nehodach prichazime
o ¢astky mnohonasobné vyssi. A také o lidské
zivoty, jejichz cena je nevycislitelna. A to méj-
me vzdy na paméti.

N literarni genius Karel Capek (1890 az
1938) uz ve své slavném dile R.U.R. z roku
1920 poukazal na uskali spojené s vyuziva-
nim vyspélé techniky. Kolega Herzig spravné
pfipomind o technice, ze nema dusi ani svédo-
mi. Ani na toto nikdy nezapominejme.

Viadimir Selucky

Svoji strojviidcovskou profesi spojil s

K 25. srpnu tohoto roku ukoncil svoji pétactyficet let trvajici pra-
covni kariéru na nasi Zeleznici strojvedouci CD Cargo Jan Bajkini¢.
Na posledni sménu pted odchodem do vysluzby nastoupil tento nas
kolega, &len zakladni organizace Federace strojvidci Usti nad Labem,
vlastné jiz v pil sedmé rano desatého srpna. Z té¢hoz dne jsou ostatné
také snimky, které s nim a s lokomotivou E469.2001 v arealu SOKV
Usti nad Labem potidil ns dlouholety spolupracovnik Alois Sedlaiik.

Kolega Bajkini¢ v letech 1973 az 1976 navstévoval Stiedni odbor-
né ucilisté zelezni¢ni v Sob&druhéch a ihned po vyuceni, tedy jiz od

/

zejména zdravi.

depem st|' nad Labem

1. Gervence 1976, nastoupil do tehdej$iho Lokomotivniho depa CSD
v Usti nad Labem, aby zde pak také od roku 1980 aZ do poslednich
dni pusobeni na draze jezdil jako strojvedouci. Za zminku jisté stoji
rovnéz to, ze 28. kvétna 2003 si jesté doplnil své vzdélani vykonanim
maturitni zkousky v Ceskych Velenicich.

Kolegové ze ZO FSCR, kamaradi a spolupracovnici mu dékuji za
vykonanou praci a na zaslouzeném odpocinku mu jest¢ do mnoha
dalsich let spokojeného zivota pieji jen to nejlepsi, pohodu a k tomu

Zkusenost s vymeénou licence a nékolik otazek k tomu

Ceka to viechny strojviidce. Vyména licen-
ci strojvedoucich jiz byla zahajena. Nejsem
¢lovek, ktery vSe nechava na posledni chvili,
a rad vyuzivam prvnich termind k tomu néco
vyfesit. Jakmile bylo mozné zadat o vyménu
licence, pozadal jsem. Hned pii prvnim zjisté-
ni jsem byl nemalou mérou iritovan, co vSech-
no Drazni afad (DU) potiebuje k tomu, aby
vasi zadost pfijal. Rozum Casto zustava stat. ..

Nejktiklaveéjsim piipadem je nutnost do-
dat tisténou kopii obou stran aktualné platné
licence! Pro¢? Proc¢ potiebuje utad, ktery moji
aktualné platnou licenci vydal, védét, jak moje
licence vypada? To nema tento ufad informa-
ce o tom, kdy, komu a jakou licenci vydal?

Dalsi véc, nad kterou zdstava rozum stat,
je pozadavek DU dolozit original posledniho
osvédéeni o zdravotni zpisobilosti. Doku-
mentu, ktery DU dostavé primo bud’to od vy-
Setfujiciho 1ékafe nebo dorucené od zamést-
navatele strojviidce!? Pro¢ je nutné dokladat
original? Co kdyz bude I¢kai'ské osvédceni po
strojvedoucim pozadovat nékdo dalsi? Posta-
¢i pak odkaz na ulozeni originalu u tfednikt
Drazniho tGfadu?

Jen caste¢né pochopitelnym je pozadavek
na fotografii. Nedavno jsem ménil obcansky
a fidicsky prikaz. Otazka ufednikii byla:
cheete ponechat aktualni fotku? Pokud ne
nebo to nebylo mozné, ufednik si nas pfimo
na podatelné vyfotil a za minutu hotovo. Pro¢
tohle nezvladne jeden z nejdulezitéjsich urada

Oslava vykacenych stromii se nekona

V Zajmech strojvidce ¢islo 13 vysel ¢la-
nek, ktery napsal kolega Jan Lapka z Ceskych
Budgjovic. Vytyka nam, ze spousta ptispévk,
které se v posledni dobé v nasem periodiku
vénuji tématu vzrostlych stromd v ochranném
pasmu drahy, jsou vlastné oslavou kazdého
pokaceného stromu. Coz na§ kolega, ktery
citlivé vnima stav pfirody a snazi se o jeji
ochranu, povazuje jako svym zpusobem ranu
nozem do zad. Rad bych ho ovsem vyvedl
z omylu. Rozhodné na pokacené stromy nepi-
Seme oslavné sagy. Problematika je ptece da-
leko komplexngjsi a nemiizeme se na ni divat
jen pohledem c¢lovéka, ktery ma starost (byt
jinak jisté chvalyhodnou) o Zivotni prostiedi.

Nedavny clanek kolegy strojvedouciho
Ladislava Choce (Akdaty bilé, Zaluji na vds —
ZS ¢. 12), ktery popisoval sviij osobni zazitek
s narazem sv¢ vlakové soupravy Regionova
do stromu spadlého piimo do prijezdného
profilu, rozhodné nemuzeme brat jako vypra-
véni, nad kterym lze mavnout rukou. Pfedpo-
kladam, ze pravé tento zvefejnény piispévek
musel presvéd¢it mnohé, ktefi snad dosud po-
chybovali, Ze mize jit opravdu o zivot.

Také v prubéhu letosniho roku zasahlo uze-
mi nasi republiky mnoho silnych boufi. Jaky
byl jejich nasledek na drazni infrastruktufe?
Neékolik desitek zablokovanych trati. A na
vét§in€ z nich to mélo jedinou pfi¢inu. Popa-
dané stromy, které rostly v ochranném pasmu
drahy. Nejde ale jen o stromy samotné, které
se (s trochou nadsazky) mohou z trati odklidit
béhem relativné kratké doby s vyuzitim moto-
rové pily. Casto jde totiZ o trakéni vedent, je-
hoz oprava jiz trva podstatn¢ déle. A nesmime
zapomenout ani na poskozena zabezpecovaci
zafizeni, nebo na to, ze v neposledni fadé musi
dukladnou kontrolou projit také samotné téle-
so drahy. Na to vSechno samozfejmé navazuji
okamzit¢ odstartované vyluky.

Néahradni autobusova doprava svym zpu-
sobem provizorné vyfesi aktudlni problémy
osobni dopravy. Nakladni doprava ovsem sto-
ji, vlaky se ,,8tosuji ve stanicich, kde to jen
jde, a pokud existuje objizdna trasa, byt’ mén¢
prijezdna, zacina se vyuzivat, o vyrazném

zpozdéni nakladnich vlakl pfitom radéji ani
nemluveé. Az teprve po né&jaké dobé zacina-
ji jezdit vlaky s hnacimi vozidly nezavislé
trakce...

Mnozstvi stromi, rostoucich v bezpro-
stfedni blizkosti trati, je opravdu velké a kazdy
takovy strom znamena potencidlni ohrozeni
zivota jak strojviidce v Cele vlaku, tak i ces-
tujicich. Samoziejmé nelze nezminit i po-
Skozeni ¢i zniCeni pfepravovaného nakladu.
Snaha o udrzitelné zivotni prostiedi ur¢it¢ ma
a bude mit vzdy svou prioritu. Nekteré akti-
vistické spolky ekologického zaméfeni vSak
az fanaticky brani vykaceni pravé takovych
nebezpeénych stromu, které prosté v ochran-
ném pasmu drahy nemaji co délat! Brani snad
ale tito lidé vlastnikim sloupt vysokého na-
péti, aby v jeho ochranném pasmu stromy
také nekaceli? Jisté jste si vSimli, jak pravé
kolem energetickych siti je Cisto, vyklizeno,
vykaceno. Elektrickou energii piece potiebu-
je kazdy, to se to pak tézko protestuje proti
energetickym firmam. Nikdo si pfece nepieje
byt odstfizen od energie. Kdyz se elektrické
vedeni poskodi, je kazdy z nas netrpélivy,
zvlaste kdyz je dodavka proudu prerusena né-
kolik hodin. N¢jak jsem si nevsiml, ze by né-
kdo proto tomuto kaceni a zde dodrzovanému
ochrannému pasmu vedeni vysokého napéti
protestoval tak, jak ekologické spolky protes-
tuji proti kaceni stromi v ochranném pasmu
drahy. Ztejmé nikdo z protestujicich aktivisti
ale nezazil to, co kolega Ladislav Choc. To by
se to potom jinak nahlizelo na ty ,,naprosto
zdravé stromy* padajici na koleje.

Chei kazdého ujistit, Ze nam v Zajmech
strojvidce rozhodné nejde o oslavu kaceného
stromu. Jde nam o to, abychom se na konci
kazdé smény mohli vratit zdravi domt. Pro
nékoho to mozna zni jako laciné klisé, jenze
pravé kolega Choc nam ve svém ¢Elanku potvr-
dil, ze i to, co bereme naprosto automaticky,
se béhem vtefiny mize zménit v boj o holy
zivot. Nechcete to snad zazit na vlastni kizi,
ze ne?

Za redakcni radu ZS
Evzen Mikolajek

Ceské Zeleznice, elementarné nutny pro jeji
chod?

Tato zjisténa fakta velmi hofce korespon-
duji se silnymi vyjadienimi nejvyssi politické
garnitury o vyrazném zlepSeni digitalizace
statni spravy. Tomu, aby zde byl stat pro lidi
a ne lidi pro ufedniky. Aktualni zkuSenosti
s Draznim ufadem totiz davaji takovym pro-
klamacim zna¢né na frak.

Na druhou stranu musim uvést, ze pani na
podatelnd DU velmi ochotn& a i opakovang

odpovidala na moje otazky jak osobné, tak
i telefonicky. Osobni pfedani vytisténych do-
kumentu (je rok 2021) probéhlo v potadku,
pani vSe zkontrolovala a popfala hezky den.
Na mé dotazy, pro¢ DU zpiisobem Fizeni této
agendy zamrznul pred tficeti lety, se mi nedo-
stalo odpovédi.

Protoze — a jisté nejen mé — zajimaly odpo-
védi na zde uvedené otazky, pozadal jsem o né
prostiednictvim redakce Zajmu strojvudce.

Antonin Sehnal

ReakceDraznihouradu

Predné bychom radi uvedli, ze pri Zddosti
o prodlouzeni platnosti licence strojvedouci-
ho se postupuje podle Metodického pokynu
3/2021, ktery upravuje postup prodlouzeni
licence strojvedouciho i jeji ziskani. Metodic-
ky pokyn obsahuje doporuceny navod, jak pri
téchto pozadavcich postupovat, neni pravné
zavaznym  dokumentem. Postupy uvedené
v metodickém pokynu jsou doporucenymi
kroky, které jsou vedeny predevsim snahou
o urychleni viastniho spravniho rizeni. Po-
drobnéjsi odpovédi na jednotlivé otdzky jsou
uvedeny nize.

Pro¢ je nutné k Zadosti o vydani licence
strojvedouciho z divodu prodlouZeni plat-
nosti dokladat i osvédceni zdravotni zpi-
sobilosti, kdyZ tento dokument DraZnimu
uradu zasila bud’to pfimo oSetfujici 1ékar,
nebo zaméstnavatel strojviidce, a to piimo
ihned po zdravotni prohlidce?

Metodicky pokyn ¢. 3/2021 resi ziskani
a prodlouzent licence strojvedoucich a v clan-
ku VI jsou stanoveny podminky a potiebné
doklady pro uspesné prodlouzeni stavajici
licence. Posudky o zdravotni zpiisobilosti
ma podle § 46f odst. 2 zakona ¢. 266/1994
Sb., o drahdch, ve znéni pozdéjsich predpisii

Ani vitr nezafoukal...

Zatimco zde na strankach naseho ¢asopisu
ptipominame, ze je jediné spravné z bezpro-
stfedni blizkosti zelezni¢nich trati odstranovat
divoce rostlé, vétsinou naletové dieviny a tedy
i stromy, které vypadaji navenek jako zdravé,
nebot’ i ty jsou zvlasté pii extrémnich povétr-
nostnich podminkach rizikem pro bezpecnost
zelezni¢niho provozu, ukazuje se bohuzel, ze
spravee zelezni¢ni dopravni cesty dosud Casto
nenajde v hledacku pro tuto potiebnou ¢innost
dokonce ani stromy, které jsou evidentné ne-
mocné anebo jiz zcela uschlé. A to i piesto, ze
nedavna novelizace zakona o drahach mu pro
preventivni ¢innost v tomto sméru vytvorila
daleko vétsi prostor, nez tomu bylo diive.

Jednim z takovych piipadi je udalost, k niz
doslo 23. srpna na trati 142. Strojvedoucimu
vlaku CD 17115 jedoucimu z némeckého
Johangeorgenstadtu do stanice Karlovy Vary
dolni nadrazi se podafilo v odpolednich hodi-
nach vcas zastavit pied jednim takovym zcela
Lmrtvym® stromem, ktery se stal obéti fadéni
ktrovce a pravé v ten den ,,se rozhodl®, Ze se
,»polozi“ do profilu této trati, Jak nas informo-
val nas$ karlovarsky kolega Lubo$ Romanov,
ktery ani necekal na pomoc tratovaki a sam
radéji odstranil z koleji alesponi suché vétve,
aby pak mohl pokracovat dale se svym vla-
kem s co nejmensim zpozdénim, stalo se tak
v dobg, kdy nefoukal vitr a prakticky se tedy
ani ,,listeCek nepohnul®.

Suchy strom byl poté nasledujiciho dne
zcela rozfezan a odklizen az pracovniky Spra-
vy zeleznic. Je ale potieba takhle riskovat,
vystavovat ucastniky zelezni¢niho provozu
zbyte¢nému nebezpeci? Rozhodné se shodne-
me na tom, ze prevence by jednozna¢né méla

it pi !
mit pfednost! Marek Polacek

postoupit lékar Draznimu uradu. V zdkoné
vSak neni stanovena lhiita, do jaké doby tyto
posudky ma lékar postoupit a stava se, Ze tyto
posudky Drazni uirad obdrzi se zpozdeénim
nebo az po urgenci. Chybéjici posudek je dii-
vodem pro preruSeni spravniho rizeni ve véci
prodlouzeni platnosti licence strojvedouci-
ho a disledkem miize byt, Ze dand licence
se nestihne prodlouzit pred koncem platnosti
stavajici licence. V takovém pripadé by stroj-
vedouci bez platné licence nemohl vykonavat
svoji ¢innost do doby prodlouzeni jeho licen-
ce. Z téchto divodii a pro urychleni viastniho
spravniho Fizeni jsme v metodickém pokynu
uvedli, aby zadatelé o prodlouzeni licence do-
lozili kopie posudku o zdravotni zpiisobilosti
a kopii licence strojvedouciho.

Pro¢ je nutné k Zadosti o vydani licen-
ce strojvedouciho z divodu prodlouZeni
platnosti dokladat i kopii soucasné licence,
kdyZ vydavatelem této licence je pravé DU
a ma o ni tedy nejlepsi piehled?

Pro urychleni vlastniho spravniho rizeni
Jsme v metodickém pokynu uvedli, aby zada-
telé o prodlouzeni licence dolozili také kopii
licence strojvedouciho.

Pro¢ je nutné k Zadosti o vydani licence
strojvedouciho z divodu prodlouZeni plat-
nosti dokladat original osvédceni o zdra-
votni zpusobilosti a nepostaci jeho kopie?

Kopie postacuje. V Metodickém pokynu
3/2021 v ¢l. VI, odst. 4 je uvedeno: Zdravotni
zpusobilost je nutné dolozit kopii zdravotniho
posudku vydanou lékarem zdavodni preventivni
péce podle § 6 odst. 3 vyhlasky ¢. 101/1995
Sb. a podle § 1, odst. 1, pism. a) vyhlasky
¢ 101/1995 Sb. Pokud platnost zdravotniho po-
sudku zadatele konci 30 dnit po podani zadosti,
Jje navic nutno dolozit novy zdravotni posudek!

Pro¢ je nutné k Zadosti o vydani licence
strojvedouciho z diuvodu prodlouZeni plat-
nosti dokladat i fotografii Zadatele a neni
moZné pouzit fotografii stavajici & na Ura-
dé poridit novu?

Autor srovndva situaci s vyddavdnim ob-
Canskych prikazu, které je upraveno viast-
nim zdakonem, véetné zpiisobu podani Zadosti,
kdy zadost o obcansky pritkaz je nutno podat
osobné na podacim misté, véetné zdakonem
upraveného porizeni snimku obliceje primo
v podacim misté. Dradzni urad neposkytuje
moznost porizeni fotografie na misté. Pouzit
puvodni fotografii po 10 letech platnosti licen-
ce neni mozné, jelikoz je nutné na licenci uvést
soucasnou podobu Zadatele. Tento pozadavek
vychazi z metodiky Ministerstva vnitra, ze
které je ziejmé, Ze nutnost predkladani nové
fotografie odpada v pripade, ze zaddte o novy
doklad a od vydani predchoziho neuplynul
vice nez rok.

Pro¢ neumi DU CR zdigitalizovat Zados-
ti 0 vydani licence tak, aby Zadatel nemusel
v roce 2021 pro podani Zadosti viibec opus-
tit vlastni obydli?

Zadost je mozné podat také prostiednictvim
datové schranky. Vzhledem k tomu, ze zadatel
se musi na zadost podepsat, jeho podpis je uve-
den na licenci, je uplna digitalizace sloZitéjsi.
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ZAJMY STROJVUDCE

Penzista vzpomina: Hastrman

Jednou v 1ét¢, presné datum ale vlast-
né ani neni podstatné, kdyz jsem mél denni
sluzbu v depu jako pripravar pro osobni do-
pravu. Tato sména vznikla jako soucast hnuti
BBH, o némz jsem se v tomto vzpominani
(ZS 12/2021 — pozn. redakce ZS) vz zmino-
val. Chodilo se na dvanactihodinové smény,
denni od 6.00 do 18.00 hod a no¢ni 18.00 do
6.00 hod. Na kazdou sménu se nastupovalo ve
dvou, jeden pro osobni dopravu a druhy pro
nakladni. Hlavni naplni prace bylo vystavovat
lokomotivy z depa po tdrzbé ¢i opravé anebo
pristavovat lokomotivy do udrzby na dilnu. V
praxi to vypadalo tak, ze strojvedouci pfijel
z vykonu do depa a na hranicich depa piedal
masinu pfipravafi, ten ji napiskoval a pfista-
vil do dilny nebo odstavil a po udrzbé ji opét
vystavil, prezkousel, dosadil prouzky, Cistici
prostfedky atd. Taky byl k ruce strojmistrim,
kdyz se nékde néco Sustlo. Tolik ivodem.

Bylo kolem tfeti odpoledne a na ,,blafarnu‘
prisel fira z depské posunovaci masinky, ktera
v depu tahala lokomotivy pfes to¢nu z rotundy
a do rotundy, muj dobry znamy, kolega Pepik.
On se v té povidce ur€ité pozna, takze Pepo,
zdravim Té&! Ja tam zrovna sedé¢l, akorat byla
pauza, prozatim vSechna prace byla udélana.
Pepa povida: ,, Potreboval bych natankovat
Adélu, pojed’ se mnou, alespori mi pomiizes!*
Pro nezeleznicaie anebo méné znalé vysvét-
lim, zZe Adéla nebyla zadna Zenstina, ktera by
potiebovala snad natankovat, ale pojmenova-
ni té posunovaci masinky, jelikoz jeji typové
oznaceni je ADL, coz znamena aku-dieselova
lokomotiva, takze to jezdi bud’ na akumula-
torovou baterii, nebo na spalovaci motor. No
a zelezni¢ni narod si ji pojmenoval podle
téchto pismen.

Takze jsem se zeptal strojmistra, jestli
muzu, ten nic nenamital, a tak se jelo. Kdyz
jsme sjizdéli z tocny na piijezdovou kolej
do depa, abychom potom zajeli k olejné a ke
stojanu s naftou, tak na stanovisté priskocil
Milanek Kuzmin, ktery se zrovna vypracoval
ze strojvedouciho na technika nahote v kance-
lafi. Pry chce vidét to tankovani, jelikoz jesté
nemél tu moznost, protoze Adéla byla v depu
kratce. Jako kdyby to tusil, ze takové tankova-
ni se jen tak nevidi.

Po zastaveni u stojanu a otevieni kapoty Pe-
pik zjistil, Ze ma& nadrz na opacné strané nez
je stojan. To byla ale jen mirna komplikace,
jelikoz tankovaci hadice byla dost dlouha. Tak-
ze otevrel hrdlo nadrze, spiSe nadrzky, jelikoz
s objemem slabych 75 litri oproti Cmelaku
s nadrzi na 6000 litri je to preek, a pfilozil
usti hadice k hrdlu nadrzky. Jenze ouha, ha-
dice méla o malinko vétsi primér nez vstupni
hrdlo néadrze, takze mi fekl: ,,Ja to tady u toho
pridrzim a ty drz tu hadici, aby délala oblouk
a nelamala se! " Oba jsme stali na ochozu Adé-
ly, proto jsem ustoupil vice ke kabin¢ a drzel
tu hadici v oblouku. Pak Pepa pronesl smérem
k cerpadlaice to osudové slovo: ,, Miizem!*
Kdyby tuto scénu nékdo tocil, musel by za ni
ziskat okamzité nejmin Oscara. Pani ¢erpadlar-
ka stiskla spoustéci tlacitko cerpadla stojanu,

nadrzka Adély se naplnila béhem péti vtefin
a pak nasledoval mohutny a obrovsky dvoume-
trovy gejzir nafty, jako ve vodotryscich na Mi-
rovém namésti v Usti nad Labem. Pani to stihla
sice zase rychle vypnout, ale nestésti jiz bylo
dokonano. Az pozd&ji nam bylo vysvétleno, ze
Adéla se tankuje samospadem, jelikoz vytlak
&erpadla stojanu je koncipovan na nadrze Cme-
laku a dalsich velkych masin, protoze kdyz se
tankuje pét nebo Sest tisic litrii nafty, tak tam
prece masina nemuze stat celé dopoledne. Jes-
t¢ k tomu paninka z olejny tam byla jen velmi
kratce, takze to taky nevédéla.

Vratme se ale zpét na misto, kde Pepa stal
nehnuté, stale mirné naklonén nad nadrzkou
jako socha. Dostal totiz ptimy zasah, takze
jak fika klasik, nebyla na ném nit suché a to
doslova. Nafta mu snad stiikala i z usi, kapsy
od montérkové bluzy byly mirné vyboulené
tou naftou v nich a z bot mu tekl ¢irek po-
honnych hmot. Totalni hastrman, jako kdyby
zrovna vylezl z bazénu plného nafty, kde se
predtim potapél a plaval u dna. Uplny ropak.
Nejdfive jsem si myslel, Ze snad iplné zkame-
nél, protoze se narovnal az za hodné dlouhou
chvilku a dramaticky jen pronesl: ,, Do prde-
le!"* Omlouvam se vSem puritdntim, ale jiné
slovo by snad ani lépe nedokazalo vystihnout
zoufalstvi, kterym si nyni prochézel.

Kouknul jsem na Milanka, ten lezel uvniti
na pulté a svijel se v kie¢ich smichem. Jestli to
Pepa ovsem dostal naplno, tak ja presné napul.
Presné prava polovina téla, a to odshora az doli
k botam, to dostala taky naplno, takze jsem ci-
til, jak mi z hlavy stéka za pravym uchem ¢i-
rek pékné za krk a pak pies zada a jistou sedaci
partii po noze doli a botou ven. Vsude bylo
smradu, jak v ropné rafinérii a kdyby nékdo
tekl oher, tak to tam asi vybuchne.

Pepik asi ¢ekal, az trochu odkape a pak na-
sledné polozil hadici, slezl z masiny a bez je-
diného sliivka rozlouc¢eni odkracel, mirné roz-
krocen, kolem haly soustruhu smérem k Satné.
Ja jsem snesl hadici z masiny dolu a zavolal
na Milana, jestli mi ndhodou nechce pomoci
a taky jestli ma né&jaky napad, co s tim dal,
protoze z Adély porad odkapévala nafta, které
byl plny pfedstavek. Milanek se kone¢né do-
tfasl a dosmal, houknul na Cerpadlarku, ktera
tam taky pofad jesté stala a nevéficné zirala
na tu spoust, jestli méa v olejné hodné velky
balik pucvole.

Meéla, takze jsme poutirali Adélu, ¢astecné
beton a zem okolo Eerpacky, posypalo se to tim
sajrajtem a s Milanem jsme pak Adélu odvezli
rovnou na dilnu, aby ji vytfeli do sucha. Dnes-
ka by to byla Gplna katastrofa a asi by to bylo
i ve zpravach na Nove a Lucka by to hlasila
s vytiestényma ocima. J& mazal taky do spr-
chy, tam jsem se drhnul jak o Zivot, ale stejné
jsem porad zavanél naftou. Ve skfince jsem mél
vzdy nahradni montérky pro ptipad nouze, coz
se mi ted’ velmi hodilo a ty pronaftované jsem
rovnou zlikvidoval i s tim ostatnim pradlem.

Ato je vse...

Zdenék Sedlak
emeritni strojvedouci PP Usti nad Labem

Kapitoly z historie brzdéni vlakii

IV. — Pokracovani ze ZS ¢. 15-16/2021

Nedélitelnou soucasti brzdéni vlaku jsou
od 60. let 20. stoleti elektrodynamické brzdy
(EDB), které jsou nedilnou soucasti nejdiive
elektrickych jednotek a nasledné i lokomotiv.

Prvni typy dokézaly u¢inné brzdit do rych-
losti 35 km/hod., pak se postupné tato hranice
snizovala, az pfisly lokomotivy prezdivané Per-
sing, kde je EDB schopna brzdit az do nulové
rychlosti. Od 80. let se na fadé lokomotiv po-
uziva EDB, ktera umi proud vyrobeny pii brz-
déni vratit zpét do sité, tzv. brzda rekuperacni.
Ta funguje za podminky, ze ze sité¢ je odbér
proudu. Pokud neni, automaticky se brzdny
proud mati v brzdovych odpomicich. Prvni
v Evropé byla takto vybavena némecka lokomo-
tiva tehdejsi fady E 120. V soucasnosti se to tyka
vsech novych elektrickych lokomotiv, jak ze
Skodovky, tak od Siemense, ale i od jinych vy-
robctl. Dynamicky dnes umi brzdit i dieselové
lokomotivy s elektrickym pfenosem vykonu.

Aby v mezistitnim provozu vozll nedo-
chazelo k problémum, rozhodla Mezinarod-
ni zelezni¢ni unie podle ustanoveni UIC ¢.

Soupitko

o -

Brzdic systému Westfhghouse

nakladni vlaky je to velké pismeno G, pro
osobni vlaky P, pro rychliky R, pfestavovace
osobni/rychlik PR, osobni/ndkladni GP, na-
kladni/osobni/rychlik GPR, automatické brz-
déni podle hmotnosti ndkladu A a magneticka
brzda Mg.

Nazvy brzdovych systému jsou zpravidla
pojmenovany po svém vynalezci, nékdy je to
ovsem také jinak.

Provazcova brzda Heberleinova je pojme-
novana po svém vynalezci Jacobu Heberleino-
vi, narozeném 1. 4. 1825. Tento némecky vy-
nalezce po studiich pracoval na zZeleznici jako
mechanik v dilnach, jako strojvedouci i jako
vrchni strojnik. Svymi pokusy vylepsil stavaji-
ci provazcovou brzdu. Na novy systém dostava
patent roku 1856, ale teprve o 13 let pozdéji,
4. kvétna 1869, je mu umoznéno proveést prvni
komisionalni zkousky. Byly tspésné. Poté je
tento druh brzdy pouzivan na Bavorskych Ze-
leznicich, ale také na Severni draze cisaie Fer-
dinanda. V roce 1874 ziskal prvni cenu Spolku
némeckych zelezni¢nich sprav. Naramnou od-
ménu 7 500 marek rozdélil mezi zaméstnance
dilen Bavorskych statnich drah. Zacatkem roku
1879 zkonstruoval brzdu k brzdéni zpétného
behu a ziskal na ni fi§sky patent. Jiz 11. inora
ovsem umira v nedozitych 56 letech.

Tlakova brzda Westinghouse (letos uply-
nulo 152 let od jejiho zkonstruovani) je po-
jmenovana po svém vynalezci Georgu Wes-
tinghouseovi, ktery se narodil 6. fijna 1846
v New Yorku, kde také 12. bfezna 1914
zemiel ve véku 67 let. Zatimco v Evropé se
vymysleji rizné typy lanovych a jinych brzd,
tak ve stejné dob&é v Americe vynaléza George
Westinghouse v roce 1869 tlakovou brzdu, na
kterou dostava patent 5. biezna 1872. Je ostat-
né i jinak velice pracovity, nebot na svém
konté ma celkem pies 300 patentli nejen na
zelezni¢ni techniku.

Jiz v 19 letech napiiklad vymyslel rota¢ni
parni stroj. Pak byl svédkem jedné Zeleznic-
ni nehody, kdy proti sobé jely dva vlaky, ale

Pokracovani na str. 4
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K Ceskym Velenicim neodmyslitelné patfila 556.0506. Kresba kolegy Jaroslava DIhého ji zachycuje v roce 1974, kdy pravé opustila Velenice
a miri s osobnim viakem do rakouského Gmiindu

Bylo mi cti aneb Vzpominani
na hradecke kolegy Karla a Ladu

Jako nebe a dudy, jako voda a ohen nebo
jako legendarni slovenska herecka dvojice
Milan Lasica a Julius Satinsky. Asi tak bych
zacal svou vzpominku na dva hradecké ko-
legy, ktefi maji vic rozdilného nez spolecné-
ho, ktefi ale pfedevsim zasadnim zplGsobem
ovlivnili mijj profesni zivot na draze. Jedna se
o Karla Auerswalda a Vladimira Sovaka. Do-
volte na nasledujicich fadcich malé odleh¢eni
od pal¢ivych problémi nasi Zeleznice a od tra-
gickych mimofadnych udalosti letosniho 1éta
a ohlédnéme se za praci na draze dvou stroj-
vedoucich s velkym ,,S%, ktefi si aktudlné jiz
uzivaji zaslouzeného dichodu...

Karel Auerswald je svym znamenim Vod-
nar, narodil se v roce 1952 a 1. 9. 1967 nastou-
pil v Hradci Kralové do uc¢eni v MTH (Me-
chanizace tratového hospodatstvi). V Cerven-
ci 1970 zaklepal na vrata lokomotivniho depa
v Hradci Kralové, aby prosel nejprve tradi¢-
nim Ctyfmeésiénim ,,koleckem® v dilné. Poté
se stal kandidatem strojvedouciho na parnich
masinach, po necelé dva roky pusobil jako to-
pi¢, aby mezitim v zaii 1971 vykonal zakonité
zkousky na strojvedouciho. V roce 1976 si
Karel rozsitil znalosti o0 M (motorovou) trakci
a byl tak jednim z nemnoha kolegi, u které¢ho
se v Doplikovém osvédCeni v ¢asti 7 objevila
vSechna tfi pismena — tedy M, E a P.

Tento rodak z Chomutic nedaleko Ostro-
méie (vsuvka pro ceské viastence a milovniky
historie: Chomutice jsou spojeny s existenci
tvrze Radec, odkud pochdzela slavnd rodina
Radeckych z Radce — z této rodiny se nejvice
proslavil marsal Josef Vaclav Radecky z Rad-
e, vitéz v italskych bitvach u Custozy a No-
vary z let 1848 a 1849), od 80. let minulého
stoleti bydlici na Trutnovsku, zustal Hradci
Kralové vérny cely profesni zivot. V jeho
karté poznani se objevilo na dvacet autorizo-
vanych lokomotivnich fad — vSech, které byly
tehdy u CSD na vychod& Cech v ob&hu. Kdyz
jsem se Karla ptal, jaka byla jeho nejoblibe-
néj$i masina, odpoveédél témet bez vahani, ze
Brejlovec. Protoze ja sam se nefadim mezi
drazni pamétniky, vybavuji si Karla pfede-
vs$im z poslednich let, tedy na elektrickych lo-
komotivach fad 162, 163 a 150.2, ale i z Cast,
kdy se v hradeckych turnusech kratce objevila
i plzenska Esa 362.

Vétsinu profesniho zivota setrvaval Karel
letmo, a tak vykryval potieby hradeckého

depa, cemuz odpovidal i iroky zabér poznani
trati (zajizdél Casto s lokomotivami na opravy
do éumperku, Zvolena ¢i na zku$ebni okruh
do Velimi). V poslednich letech, uz zafazeny
v turnusové skupiné, vozil prevazné rychli-
ky relace Hradec Kralové—Praha, objevil se
se spéSnymi a osobnimi vlaky i v Tynisti a v
Chocni. Na draze pusobil i poté, co nastoupil
do fadného dichodu. Skon¢il na vlastni zadost
k 28. unoru 2021, tedy po 50 letech a pul roce
navic. Neuvéfitelné!

Lad’a Sovak by si ve v8i pokofe nikdy ne-
pral, aby se o ném psalo, proto jsem pivodné
ani neziskal jeho zakladni zivotopis. Souhlas
s uvefejnénim ¢lanku jsem ale od n€ho nako-
nec obdrzel. Je znamenim Stielec, narodil se
v roce 1953. Celou profesni kariéru zasvétil
jen motorim — fady 810, 814, 714, 704 ...
Ale také param, nebot’ pravé zde uvedenému
Karlovi dokonce na parnich masinach topil.
Lad’a jezdil nejradgji Ceskym rajem na lokal-
ce 511A z Hradce Kralové pres Ji¢in do Tur-
nova, v pracovni dny vozil dopoledni motorak
do Chlumce a no¢ni vikendovy do Pardubic,
posledni 1éta zajizd¢l i z Jicina pies Kopidlno
do Nymburka a ptes Sadskou do Pofi¢an. Na
drahu nastoupil 1. 7. 1972 a ze zdravotnich
divodt skonéil ke dni 31. 8. 2020, tedy po
vice jak 48 letech aktivni sluzby. Ladu So-
vaka bych asi nejlépe ptirovnal k proslulému
doktoru Strosmajerovi z legendérniho serialu
Nemocnice na kraji mésta — odbornik na slovo
vzaty, milovnik Zen a zivota, tak trochu filo-
zof, ktery si nikdy na nic nehral, az na dien
upfimny a patii¢né prisprostly, coz k nadra-
zackému femeslu rozhodné patii.

Vladimir Sovak — po praci v civilu béhem své
nejoblibenéjsi cinnosti. Fotografie uverejnéna
s laskavym svolenim hradeckého kolegy
Josefa Poce

Potvrzeni o studiu déti pro ucely
zaméstnaneckych jizdnich vyhod

Vazeni drzitelé jizdnich vyhod, pokud
uplatilujete narok na jizdni vyhody pro déti
star$i 16 let, je nutné odevzdat v terminu do
31. Fijna 2021 potvrzeni o studiu pro $kolni
a akademicky rok 2021/2022.

Zaméstnanci dokladaji potvrzeni na per-
sonalni utvar pfislusnych spolecnosti dle evi-
dence drzitele jizdnich vyhod.

Dtichodci a pozistali dokladaji (osobné,
doporucenou postou nebo v elektronické po-
dobé naskenované e-mailem) potvrzeni na
Eviden¢ni centra jizdnich vyhod pro dichod-
ce a pozustalé. Na potvrzeni o studiu déti u
dichodeil a pozustalych je nezbytné uvést
jméno a piijmeni opravnéné osoby + datum
narozeni.

Réadi bychom vas zaroven upozornili, Ze po-
kud nebude potvrzeni o studiu dolozeno v uve-
deném terminu, narok na jizdni vyhody bude
ditéti automaticky v informa¢nim systému pro
evidenci jizdnich vyhod odebran a aplikace
zelezni¢ni priikazka na In Karté zablokovéna.
V ptipadé pouziti této In Karty bude jeji drzitel
povazovan za cestujiciho bez platného jizdniho
dokladu! Pfi dodatecném dolozeni potvrzeni
1ze obnovit narok na jizdni vyhody za uhradu
manipula¢niho poplatku 300 K¢.

Podrobngjsi informace jsou k dispozici na
personalnich ttvarech pfislusnych spole¢nosti
dle evidence drzitele jizdnich vyhod nebo pro
zaméstnance CD v aplikaci Dokumenty k se-
zndmeni CD. (SP)

Hradecti kolegové tusi, ze Ladovy slavné
bonmoty zde uvefejnit nemizeme pro premiru
vulgarnich slov, pfesto jsem jednu hlasku vy-
bral. Pochazi z 1éta roku 2016, kdy jsem s La-
d’ou vykonaval poznani na lokalce z Hradce
do Turnova. Jeli jsme motorovou jednotkou
fady 814 a pted vjezdem do zastavky na zna-
meni v Cerekvici nad Bystfici si Lad’a pod
knirem zabrblal: ,, Fuj, tady jsou sami vosklivi
lidi, tady nebudu zastavovat!* Samoziejmé
v ném nakonec pievladla nadrazacka cest
a pro cestujici zde zastavil.

I ptes fadu rozdilnosti obou strojvedoucich,
a to jak z hlediska jejich postav, autorizaci na
lokomotivy ¢i trati, na kterych nejcastéji jezdili,
maji mnoho spoleéného. Pojila je laska k dra-
ze 1 neuvefitelna skromnost, kdy v souvislosti
s ukongenim pracovniho poméru u Ceskych
drah nestali o velké ovace, posledni toceni ¢i
velkolepé rozlucky. Své misto na masinach pre-
nechali mlads$im kolegtim, odesli nerozhadani
a v tichosti tak, jak jim veli jejich charakter.

Ja ale vim, ze pod¢kovat Karlovi a Lad’o-
vi musim — za sebe a snad i za ostatni. Za ty
nekonecné hodiny piescasti odpracované pro
naseho zaméstnavatele, za miliony najetych
kilometru a jesté vice v pofadku prepravenych
cestujicich, za ty lekce lidskosti, za Ladova
peprna vypravéni s cigaretou v ustech, kdy
jsem se smichy popadal za biicho. Pfedevsim
hluboce smekam, ze Karel vydrzel u drahy
ptes pul stoleti a Lad’a jen o dva roky méné.

Dékuji osudu, ze jsem mél moznost se
s obéma kolegy setkat pfi svych strojviidcov-
skych zacatcich v Hradci Kralové. Preji obe-
ma, at’ proziji dichod ve zdravi a pohodé¢, at’
s laskou vzpominaji na drahu, kdyz jesté by-
vala kompaktni a plna ¢inorodych lidi...

Kamil Bures
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Kolega Karel Auerswald — dne 24. 2. 2021 na
lokomotive 150 215-2 ve stanici Tynisté nad
Orlici, kde behem své predposledni smény
¢ekd na odjezd do Trebechovic pod Orebem
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ZAJMY STROJVUDCE

Fotbalovy vybér FSCR v roce 2021 — zleva nahove Vladislav Pouzar, Lukds Rousar, Jaromir Vorel, Jan Vitecek, Michal Ptacek, Viastislav
Kostka, Jifi Zeman a Slavomir Hamsa. Zleva dole René Frihlich, Radek Urbanec, Zdenék Various, Stépdan Prinz, Zbynék Vorel a Tomds

Kubenik. Na snimku schazi Martin Cernoch

Nas fotbalovy tym se vratil na scénu

Po odmlce trvajici vice nez rok se zaméstnanci Ceskych drah, CD
Cargo a Spravy zeleznic vratili na fotbalové hfisté, aby navazali na

lofiskou sezonu, ktera skoncila v tinoru 2020.

Letosni sezonu zahajil vybér Federace strojviidcti Ceské republiky
na tradi¢nim turnaji zastupcu firem, ktery se konal opét pod hlavic-
kou Golden Tour ve Slezské Ostraveé. Na rozdil od minulych ro¢ni-
ki se hralo na venkovnich hfistich tak, aby byly splnény podminky

Sedmnactého Cervence se v Praze dohravalo finale Golden Tour
z roku 2020. Turnaj byl na tento termin pielozen z listopadu 2020

z ditvodu epidemické situace v Ceské republice.

epidemickych opatfeni. Oproti piedchozim ro¢nikiim byli potadatelé

nuceni zménit format turnaje na dvé celodenni kola, béhem kterych se
utkaly tymy kazdy s kazdym ve dvoukolovém systému.

Po prvnim hracim dnu se tym FSCR pohyboval na tieti pficce. Dru-
hy hraci den byl pak ve znameni boje o prvni pficky. I kdyz uz to
v prabéhu druhého hraciho dne vypadalo, Ze prvni pficka je na hony
vzdalena, diky souhie vysledkt dal$ich muzstev a naseho vitézného
tazeni se pied poslednim utkanim ukéazalo, ze mame vitézstvi celé-
ho turnaje v nasich rukach. V poslednim utkani celého turnaje stacila
tymu FSCR vyhra o dvé branky s tymem Innogy, ktery patfil v pred-
chozich roénicich ke spolufavoritim turnaje. Zkusenosti vibéru FSCR
zajistily hladkou vyhru 8:3 a tim padem i vitézstvi na celém turnaji.

Dokoncent ze str. 3

zacal brzdy vyrabét.

Pokracovani

Vybér FSCR se po velmi dobrych vykonech probojoval do finale,
kde se utkal s vybérem Fotbalové asociace Ceské republiky. Finale
mélo jednoznacny prubéh a po vysledku 5:2 jsme mohli slavit histo-
rické vitézstvi na finalovych turnajich Golden Tour.

Viadislav Pouzar

Kapitoly z historie brzdéni viaki

nedokazaly vcas zastavit. Brzdafi pry podle jeho vzpominek piebihali
z jednoho vozu do druhého ...
du zaklada firmu Westinghouse Air Brake Company (WABCO), kde

Po udéleni patentu na tlakovou brz-

Evropa si vsak jde svou cestou, a tak se zde — ovSem vlastné jiz na
Westinghousové principu — brzy nato objevuji i jiné brzdné systémy.

Josef Oliva, Usti nad Labem

( Spoleéenska rubrika )

Kulatou Sedesatku oslavi 17. zafi nas ko-
lega, strojvedouci CD Cargo, pan Lubomir
Ko¢i. Ve stejném meésici, a to 29. zaii, osla-
vi své 55. narozeniny nas kolega, strojviidce
Ceskych drah, pan Jiti Casar. Ve nejlepsi,
pevné zdravi a pohodu do dalSich let pte-
ji obéma oslavencim kolegové a kamara-
di z Havlickova Brodu.

skskosk

Dne 18. zaii bude své 60. narozeniny slavit
nas kolega Jan Silhan ze zakladni organiza-
ce Federace strojvidct Brno dolni. Kolegové
a spolupracovnici mu k tomuto jubileu bla-
hopteji a do dalsiho spokojeného Zzivota preji
hodné¢ Gspéchti a zejména zdravi.

®kk

Dne 26. zafi oslavi sedmdesaté narozeniny
na$ kolega Ladislav Hajek, ¢len nymburské
zakladni organizace Federace strojvidct.
K vyznamnému jubileu mu v§ichni blahopie-
jeme a do dalsich let pfejeme hodné¢ zdravi,
lasky, Stésti a zivotni spokojenosti. Vybor
a ¢lenové ZO FS Nymburk

R

V mésici zafi a fijnu oslavi své 55. narozeni-
ny nasi kolegové, panové Ladislav Augustin
a Stefan Franko, strojvedouci a Glenové za-
kladni organizace FS Horazd'ovice predmeés-
ti. Do dalsich let jen to nejlepsi, spokojenost
v praci i osobnim zivoté¢ a pfedevs§im hodné
zdravi jim pfeji vybor a ostatni kolegové z ho-
razd'ovické ZO Federace strojvidci.

3k ok

Srde¢na blahopiani k vyznamnym zivot-
nim vyro¢im, ktera oslavili anebo jesté osla-
vi v letoSnich letnich mésicich, adresujeme
i sedmi nasim koleglim ze zakladni organizace
Federace strojviidcti Louny. Patého zaii slavil
své Sedesatiny Petr Jansky a o den pozdé&ji
65. narozeniny Zdenék Macek. Kulatou se-
dmdesatku 9. cCervence Stanislav Svitek,
6. srpna Vaclav Laube, 28. 8. Pavel Novak
a 23. zail Vaclav Marek. Pétasedmdesati let
se jiz 19. Cervence dozil Vaclav Nezbeda.
Vybor a ostatni kolegové z lounské ZO FS jim
do dalsiho zivota pieji vSe jen dobré a hlavné
zdravi.

FISAIC ma svoji kapelu - z tretiny je tvorena stro;vedouaml

Zajmové skupiny Ceského zemského sva-
zu FISAIC reprezentuji své Zelezni¢ni firmy
na mnoha akcich v Cesku i v zahrani¢i. Svij
um na nich prezentuji fotografové, literati,
vytvarnici, filatelisté, filmafi, radioamatéfi,
esperantisté, modelafi ¢i ptiznivci kreativnich
rucnich praci. Jen jednu se nikdy nepodaftilo
sestavit — kapelu. Az do dnes...

Ve dnech 13. a 14. Cervence se seSlo
v Ceské Tiebové Sest zelezni¢att — muzi-
kantt, aby si vyzkouSeli spole¢né hrani.
Odvahu zahrat si nalezli akordeonisté Li-
boslav Kucera a FrantiSek TylSar, oba Cle-
nové hudebné-divadelni formace Rehedské
kvarteto, kterd s FISAIC dlouhodobé spo-
lupracuje. Dechové nastroje vzali do ru-
kou flétnista Karel Bartonn a Rudolf Louda
— vSestranny muzikant, hrajici pfevazné na
klarinet. Struny akustické kytary a banja ro-
zeznél Martin Mékuta. A co by to bylo za
kapelu bez zpevacky — Jany Céblikové‘? Ne-

torku napadu, ktera kapelu fakticky zalozlla

Tentokrat zaciname se zvefejiiovanim za-
jimavych vzpominek na dlouholetou praci
ve strojvudcovské profesi, jejichz autorem
je kolega Ivan Marek ze Slavi¢ina. Neni
bez zajimavosti, ze uz od Cast federativniho
statu a tehdejsich Ceskoslovenskych statnich
drah, od doby spolec¢ného ptisobeni v loko-
motivnim depu Trencianska Tepla, se datuje
jeho pratelstvi s ¢lenem na$i redakéni rady,
brnénskym kolegou Radoslavem Ondrackem.
A praveé diky tomu si mizete o nejruznéjSich
nevsednich firovskych zazitcich, zaznamena-
nych v memoarech kolegy Marka, ptecist i na
strankach Zajma strojvidce.

V casech, kdy ve velkém zacaly do Trencian-
ské Teplé jezdit zcela nové stroje T466.2, jsem
vezl po odpocinku ve Veseli nad Moravou obra-
tovy vlak Mn 82343 0-0/R s odjezdem po devaté
hodiné na odhlasku po rychliku 721 do T. Teplé.
V Ostrozské Nové Vsi jsem piestavil par loze-
nych vozu se $térkem, piistavil na nakladku par
prazdnych a pokracoval jsem v pohodé do Ku-
novic. Uz pfi vjezdu bylo patrné, ze Kunovice
jsou opét ,,hatfiskané* zétéii a Vlakvedouci

dokumentace oznamil: ,,Mzstre Stégr privezl
uhlé. " a jestli vezmu néco ,,pies normu®.

a zorganizovala setkdni — vykonnou tajemni-
¢i CZS FISAIC Jarmilu Smerhovou.

Béhem dvoudenniho maratonu nacvicili
piitomni zakladni repertoar, ktery neni v zad-

ném piipade konec¢ny. Jeho $irsi verzi zabranil |

pouze ¢as, ktery méli k dispozici.

A co fict na zaveér? Piestoze se mnozi vidéli
poprvé, mizeme konstatovat, ze vzniklo nové
hudebni téleso, o kterém urcité jesté uslysi-
te. A muze to byt jiz brzy. Kapela s nazvem
JEDETO bude hrat navstévnikiim Narodniho
dne zeleznice v Luzné u Rakovnika. Prijd’te si
s nimi zazpivat nebo jen poslechnout pisnicky
ve dnech 18. a 19. zafi 2021!

-FJB-

Poznamka redakce: Dodejme jesté, ze
oba strojvedouci, kteti hraji v této kapele, jsou
i ¢leny nasi profesni odborové organizace.

Zatimco kolega Liboslav Kucera v ZO FSCR |

Nymburk a svoji sluzbu vykonava u (:ZD Car-
go, kolega Martin Mékuta slouzi u Ceskych

Federace strojvidct Jindfichtiv Hradec.

Protoze masinka, kterou jsem mél, jeSté
vonéla novotou a lakem a délala svoji snad
teprve druhou ¢i tfeti Sichtu, fekl jsem, ze
maximalné 25 tun pfes normu, coz bylo zcela
v duchu pfedpist (takze 1 225 t). Odpovedel,
ze v poradku a odesel vyhotovit novou doku-
mentaci. Tehdy byla norma zatéze pro T466.2
pro usek Kunovice—Uhersky Brod 1 200 tun.

Po sestaveni vlaku a zkousce brzdy vlakve-
doucti, ktery bydlel na zastavce Vésky, ptinesl
dokumentaci a fekl: ,,Mistre, akordt to vyslo,
Jje toho 1 224 tun. “ Pomalu jsem se zacal roz-
jizdét, pocasi bylo ideélni, byl zrovna kvéten,
masina mi ani jednou nezabrousila (méla jesté
voli¢ tazné sily, ktery byl pozdé&ji, nevim pro¢,
demontovany), jen se zdalo, ze se n&jak tézko
rozjizdim a pii pohledu dozadu to vypadalo,
ze vlak tak n&jak nema konce. Jesté jednou
jsem se proto podival do dokumentace vlaku
a vSude byla hmotnost vlaku 1 224 tun — na
brzdénce, na vykazu vozidel i zatézové hla-
Sence a pocet vozidel ve vlaku 28?! Prepocital
jsem nakladové listy a téch bylo 36, po spo-
¢itani vahy u vSech jsem zjistil, Ze nemam za
sebou 1 224 ale 1580 tun!

Je pravdou, ze po Uhersky Brod jsem
s vlakem tehdy rychlost 15 km/h nepiekrocil

V@

drah a je hospodidfem zdkladni organizace Kapela JEDETO. Zleva Martin Meékuta, Jarmila Smerhova, Liboslav Kucera, Karel Bartor,

Frantisek Tylsar, Rudolf Louda a Jana Céblikovd. Foto: Karel Bartori

0 jedné ceste z Kunovic aneb Kdyz doklady k vlaku ,nesedély”

a strachu jsem zazil azaz pii pfedstave, Ze
mi bouchne néktery ,trakéak®, coz se tehdy
zvlast u novych masin dost Casto stavalo,
nebo ze dojde k pieskoku na generatoru. Pfi
té pfedstave jsem se uz vidél v kriminalu za
sabotaz. Nejhorsi byl tahly oblouk u Popo-
vic a potom malé stoupani za Hrad¢ovicemi,
které se mi ale diky tomu, ze jsem zvladl vlak
rozpumpovat® na téméf 20 km/h, podatilo
piekonat. Do Brodu jsem se ,,dokutalel* a po
obhlidce masinky jsem zjistil, ze to ptezila
bez thony. Jen vyfukové potrubi, které do
té doby mélo stejnou Sedou barvu jako cely
spalovaci motor, hyfilo v§emi barvami. Tak-
ze to nakonec dopadlo dobie. Takovy byl ale
Casty udé¢l jednomuznych obsluh. A vlakve-
douci? Samozfejmé jsem si to s nim pozdéji
vytikal!

Tehdy se jezdilo v Mn vlacich v rezimu
0-0/R (rusnovodi¢&strojvedouci) na vozeb-
nim rameni Trencianskd Tepla—Veseli nad
Moravou a zpét bez vlakové cety. Vlakova
Ceta u tohoto vlaku pifijela rg az do Uherské-
ho Brodu a pokracovala v obsluze stanic az
do Bohuslavic nad Vlafi a zpét. Jednomuzna
obsluha byla praktikovana az do doby, kdy
doslo k velmi vazné nehod¢ pravé u Mn

vlaku, kdy pfi srazce dvou lokomotiv na
Siré trati mezi Zelezni¢nimi stanicemi Hor-
né Srnie a NemsSova byl velmi tézce zranén
a asi o tyden pozdéji v Trenéinské nemocnici
bohuzel zemiel mij velmi dobry kamarad,
strojvedouci J. K. Poté byli vzhledem k roz-
hledovym pomériim na lokomotivy dosazeni
i pomocnici strojvedoucich. Pokud jsem zde
napsal, ze v Kunovicich mi vlakvedouci...,
ve skuteCnosti to nebyl ,,mtj“ vlakvedouci.
Tehdy, jak to méli ziejmé v ,,turnuse®, zasta-
val funkci i stani¢niho zaméstnance, takze
s mym vlakem kromé ,,papird* vlastné nic
pfimo spoleéného nemél.

Kdyz jsem jesté jezdil s Mn vlaky a ke
konci CSSR i n&jakou chvili s osobnimi vlaky
ve Veseli nad Moravou, obc¢as jsem zasel na
stary hibitov vedle depa, kde byly (a mozna
jeste jsou) pomniky z dob prvni republiky. Na
jednom vedle jména bylo napsano: ,, Zahynul
pri velkém zeleznicnim nestésti v Popovicich
7 1920". Vzpominam, zZe i v Casopise Draha
nékdy okolo roku 1990 bylo par fotek z této
traté¢ a mezi nimi jedna nesla popisek ,, Srazka
vojenskych vlakii na Pitiné v r. 1918“. Kdo
z nas o tom dnes jesté néco vi...

Ivan Marek, strojvedouci v.v.

Mezi naSimi zafijovymi jubilanty jsou rov-
néz tito kolegové — pan Miroslav Kohoutek,
ktery 16. zaii oslavi své 70. narozeniny, a stroj-
vedouci ve vysluzbé, pan Karel Doucha,
ktery stejné vyznamné Zzivotni vyroé¢i slavi
18. zafi. Kolegové a kamaradi z chomutovské
zékladni organizace Federace strojviidci jim
srde¢né gratuluji a do dalsich let pfeji mnoho
zdravi, $tésti, pohody a spokojenosti.

otk

Dne 19. srpna oslavil své vyznamné zivot-
ni jubileum 60 let nas kolega Ludék Zeleny,
strojvedouci a ¢len ZO Federace strojviidcti
Mezimésti. Do dalSich let mu pfejeme jen to
nejlepsi, hodné §tésti, spokojenosti a k tomu
pevné zdravi. Za vsechny kolegy vybor za-
kladni organizace

EE LS

Kréasné zivotni vyroc¢i oslavi v predposled-
ni zafijovy den nas décinsky kolega Jaroslav
Svoboda, ktery se letos doziva osmdesati let.
Vybor a ¢lenové ZO Federace strojviidci Dé-
¢in mu blahopieji a jest¢ do mnoha dalsich let
spokojeného Zivota pieji jen to nejlepsi a sa-
moziejme piedevsim zdravi.

skkok

V posledni zafijovy den se doziva Sedesati
let kolega FrantiSek Musil, strojmistr a ¢len
zékladni organizace Federace strojviidcti Pro-
stéjov. Vybor a ¢lenové této nasi ZO mu k vy-
znamnému zivotnimu vyroci srde¢né blahopieji
a do mnoha dal3ich let pteji spokojenost v praci
i osobnim zivoté a k tomu predevsim zdravi.

soskok

Cervenec byl prvnim mésicem, kdy uz
nemusel vstavat do zaméstnani nas kolega
a kamarad, pan Jifi Kohout, strojvedouci
a v poslednich letech dispecer CD Cargo, &len
turnovské zakladni organizace Federace stroj-
vudet, nebot’ po celozivotni praci na zeleznici
odesel do duichodu. Jirkovi popiejeme do dal-
Sich let spoustu zdravi, $tésti a zivotni pohody.
Kamaradi a kolegové z Turnova

skkok

Sestnactého zaii bude své pétapadesatiny
slavit nas kolega Vlastimil Hala, ¢len ZO Fe-
derace strojviidcti CR Praha. Vybor a ostatni
Clenové zakladni organizace mu blahopie-
ji a do mnoha dalsich let pieji spokojenost,
uspéchy v praci i osobnim zivoté a k tomu
zejména zdravi.

ok

V mésici srpnu oslavili svoji krasnou zivotni

| metu Sedesati let nasi kolegové ze zakladni

organizace FS Ceska Trebova: 10. 8. Lubomir
Hladik (vedouci strojmistr a strojvedouci)
a 22. 8. Viaclav Seda (strojvedouci Ceskych
drah). Obéma jubilantim dodate¢né blahopte-
jeme a pfejeme jim hodné Stésti ,,v dalsi Se-
desatce™, spokojenost v osobnim i profesnim
zivot¢ a k tomu predevsim pevné zdravi.

Posledni rozlouceni

Dne 24. ¢ervence 2021 zemfel ve véku
81 let pan Antonin Kladivo, byvaly ¢len
lounské zakladni organizace Federace
strojvudct.

Kdo jste tohoto naseho kolegu znali,
prosime, vénujte mu spole¢né s nami rov-
néz vy svoji tichou vzpominku.

ZO FS Louny

kK

Dne 28. cervence 2021 odesel na véc-
nost nas skvély kamarad, nadSeny emerit-
ni strojviidce, milovnik pary i elektriky,
pan Josef Klepetko. Zemiel po tézké ne-
moci ve veku 68 let.

Pepo, dékujeme Ti za Tvij zivot, budes
nam chybét!

Kolegové a kamaradi z Havlickova Brodu

koK

Dne 25. srp-
na 2021 nas na-
vzdy opustil po
tézké nemoci ve
véku 62 let ka-
marad,  kolega
strojvedouci CD
Cargo  Ostrava,
pan Miloslav
Nadvornik.

Kdo jste jej
znali, vénujte mu, prosim, tichou vzpo-
minku. Cest jeho pamatce.

Vybor a vsichni ¢lenové ZO FS
Frydek-Mistek
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