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Ucastnici  slavnostniho  setkani v Ceské
Trebové na premiére filmu k 125. vyroci nasi
odborové organizovanosti. Na promitacim
platné  je zaujala  zajimava  exkurze
do minulosti Federace strojviidcii, soucasné
zabéry porizené v  provozu, vyjadieni

funkcionarii  FSCR,  jednotlivich  kolegii

strojvedoucich a v neposledni radé i partnerii
nasi odborové centraly, ministra dopravy
K. Havlicka, ale i mnoha dalsich (foto Libor
Polacek)

Sluncem zalita Ceska Trebova patiila oslavam vyznamného
vyroci Federace strojviidcii

Letosni rok je ve znameni mimofadné vy-
znamného vyro¢i nasi samostatné profesni
odborové organizace — 125 let odborové or-
ganizovanosti strojvedoucich v ¢eskych ze-
mich. Klicovym datem byl sice jiz 7. duben,
nebot’ prvopocatek vseho se v roce 1896 vaze
praveé k tomuto dni, ovSem zavazné okolnos-
ti — slozita pandemicka situace a s ni spojena
celostatné platna restriktivni opatieni — nam
na jaie jesté nedovolily uskutecnit spolecné
setkani, kde bychom si jubileum dustojné
ptipomnéli.

Proto se zrodila zajimava myslenka usku-
tecnit tuto oslavu az v dobé, kdy to zlepSeni
epidemické situace umozni, a to ve spojeni
s dal§i vyznamnou akci, tentokrat dokonce
sportovni, s turnajem v kopané. Praveé v téch-
to sportovnich aktivitach totiz reprezentanti
FSCR dlouhodobé vynikaji. V turnajich v ko-
pané jsou strojvedouci a dalsi zelezni¢aii pu-
sobici ve fotbalovych tymech organizovanych

pod hlavickou Federace strojviidcti Ceské
republiky mimotadné uspésni. Shodou okol-
nosti jsme o tom ostatné psali pravé v minu-
1ém vydani naSeho Casopisu. A tak se ve spor-
tovnim arealu FK Ceské Tiebova 10. zaii sesli
nejen stavajici predsedové zakladnich organi-
zaci FSCR, ale i nasi sportoveci.

Zaroven sem ovSem zavitalo mnoho dal-
Sich pozvanych hosti. Uved'me zde alespon
predsedu polského odborového svazu stroj-
vedoucich ZZM a viceprezidenta autonomni-
ho evropského sdruzeni strojvedoucich ALE
Leszka Migteka, generalniho feditele Spravy
zeleznic Jitiho Svobodu, ¢lena predstavenstva
CD Jitiho Jesetu, feditelku Personalniho odbo-

ru GR €D Cargo Anetu MiklaSovou, predsed-
kyni piedstavenstva Dopravné vzdélavaciho
institutu (DVI) Blanku Havelkovou, feditele
Personalniho odboru GR SZ Pavla Kouckého
anebo vykonného feditele ZESNAD.CZ Oldii-
cha Sladka. Vedle v§ech pfitomnych stavajicich

¢lend prezidia FSCR pozvani pijalo i mnoho
byvalych ¢lent tohoto fidiciho organu, mezi
nimi i byvali prezidenti nasi odborové organi-
zace Petr Cechdk a Jindfich Hlas, nebo kole-
gové plisobici v Gistiedni revizni komisi FSCR.
Vsichni, kdo pfijeli do Ceské Tiebové, kro-
mé posezeni a diskuze u kavy ¢i jiného obcer-
stveni, mohli v dopolednich hodinach nejprve
sledovat sportovni zapoleni étyf fotbalovych
tyml, jez se vzajemne¢ utkaly dle systému kaz-
dy s kazdym. Tato utkani byla ov§em pIné hra-
na v duchu fair play, a jak vSichni sportovci,
tak i divaci se shodli na tom, zZe §lo pfedevsim
o radost ze hry. A co si také jeste vice prat,
kdyz ,,do karet tomu po celou dobu nahrava-
lo jeste i velmi pekné a slunné pocasi.
Vysledky sportovniho klani, jako vzdy
perfektné piipraveného kolegou Vladislavem
Pouzarem, byly nasledujici. — Na prvnim mis-
té se umistil fotbalovy vybér Federace stroj-
videt Ceské republiky, druhy skonéil tym
spole¢nosti CD Cargo, tieti misto obsadilo
muzstvo Ceskych drah a jako v poradi &tvrty
turnaj dohrél kolektiv FSCR II. T kdyZ oproti
piivodnim zdmérim do Ceské Trebové bohu-
zel nedorazil fotbalovy tym strojvedoucich
z Polska, nebot’ splnit pfisné stanovené pod-
minky Fotbalové asociace Ceské republiky
tykajici se potvrzeni bezinfekénosti bylo pro
jeho Cleny zna¢né komplikované, a z tech-

- nickych diivodd nemohlo piijet ani muZstvo

V pritbéhu oslav k pritomnym nékolikrat promluvil prezzdent FSCR Jaroslav Vondrovic. Na Smmku

Marka Policka jsou ddle (zleva) Feditelka persondlniho odboru GR CD Cargo Aneta Mikldsova,
GR SZ Jifi Svoboda, viceprezident ALE a prezident polské OC strojvedoucich ZZM Leszek Migtek,
clen prezidia FSCR Jifi Safarik a hlavni organizdtor fotbalového turnaje Vladislav Pouzar

Pracuje se na knize pravidel pro strojvedouci

V mésici zafi byla u spole¢nosti CD Cargo
zfizena pracovni skupina pro vytvofeni knihy
pravidel pro strojvedouci tak, jak to v soucas-
né dob¢ vyzaduje evropska legislativa.

Hlavnim poslanim této pracovni skupiny by
meélo byt vytvofeni skute¢n¢ funkéniho a jed-
noduchého manualu, jak postupovat v nékte-
rych provoznich situacich. V zadném piipadé
by se tento dokument nemél zvrhnout do alibi-
stického vyctu zdkonnych norem a provoznich
predpist, jak se to jiz stalo u nékterych doprav-
ct, ale podle mého nazoru by se mé¢lo jednat
o jakousi obdobu checklistl, které jsou znamé
predevsim z letectvi. Tedy o seznam polozek
(tkolt apod.) ur¢enych pro porovnani a orien-
taci, jez pak mize pomoci pfi rozhodovani.

V ptipadé potieby by v tomto dokumentu
melo byt mozné dohledat rtizné situace a zpl-
soby jejich feSeni tak, aby takovy postup byl
dohledatelny ve velice kratké dobé a strojve-
douci mél jistotu presného a vécné spravného
postupu bez nutnosti ovéfovat rizné zmény
a gestorské vyklady.

Jsem presvédCen, ze je pred nami velice
nesnadny ukol, kdy bude navic nutné v ¢ase

ménit priority zadéni i pozadavky na tuto po- &
micku, a to s pfihlédnutim k tomu, jak se bude ¥

aktualné ménit i situace na zeleznici. Bude
tedy nutné vytvofit vzdy platny dokument,
idealné v elektronickém formatu, stanovit
presna pravidla jeho aktualizace i konkrétni
odpovédnost za tyto aktualizace a neustalou
platnost a spravnost vSech informaci obsaze-
nych v této ,,knize pravidel®.

Vzhledem k tomu, co jsem zde napsal, jsem
presvédéen, Ze je nutné upfednostnit kvalitu
nad vcasnosti anebo spiSe unahlenym vydanim
takové knihy, nebot’ pokud bychom pfistoupi-
li hned na pocatku na kompromisy jen proto,
abychom uZz néco méli v ruce, bude pak uz jen
velice obtizné dodatecné¢ upravovat projekt,
ktery je postaveny na $patnych zakladech.

Chci byt optimistou a veéfim, ze se nam
podaii stvofit kvalitni dokument, ktery bude
jakousi piislovecnou berlickou, kterd bude
dobte slouzit v pfipadé mozného klopytnuti
strojvedoucich, a to obzvlaste v dnesni dobé,
kdy jsou na né€ po v§ech strankach kladeny na-
prosto extrémni pozadavky.

David Votroubek, ¢len prezidia FSCR

Spravy zeleznic, turnaj mél i tak vysokou

sportovni uroven, nebot’ se bojovalo s nasaze-
nim hodnym této vyznamné akce.

Po skonéeni a pfedani pohart, sportovnich
trofeji a dalSich vécnych cen nasledovala ne-
formalni oslava naseho vyro¢i, kterou uvedlo
vystoupeni prezidenta Federace strojvid-
cti Ceské republiky Jaroslava Vondrovice.
Vsechny pfitomné poté pozdravili i mnozi
z jiz zminénych hostt.

Svoji oficialni premiéru si odbyl také mi-

motadné zdafily dokumentarni film, ktery &

vznikl pravé k vyroéi oslav 125 let. Ctrnac-
timinutovy filmovy snimek, jehoz autorem
je Jan Stind a ktery je jiz volné dostupny
ke zhlédnuti na platformé YouTube, mapuje
nejen zlomové okamziky historie odborové
organizace, ale i jeji soucasnou dilezitou roli
pro strojvedouci a celou nasi zeleznici.

Pfipomenime, ze své videozdravice ¢lenim
Federace strojvidcu prostiednictvim tohoto
filmu poslali mimo jiné rovnéz ministr dopra-
vy a vicepremiér CR Karel Havlicek, prezi-
dent ALE Juan Jess Garcia Fraile, ptedse-
dové predstavenstva CD Ivan Bednarik a CD
Cargo Toma§ Toth, generalni feditel Spra-
vy zeleznic Jifi Svoboda, generalni feditel
AZD Zdengk Chrdle anebo vykonny feditel
ZESNAD.CZ Oldfich Sladek. Vsichni ocenili
vyznam spoluprace s nasi odborovou centra-
lou a popfali ji hodné uspéchtl a elanu jesté do
mnoha dalsich let ¢innosti.

Marek Polacek

Clenové ctverice fotbalovych tymii pred viastnim zahdjenim turnaje naslouchaji pokyniim,

které jim vydava kolega Viadislav Pouzar (foto: Marek Polacek)

Zucastnili jsme se 30. Valné hromady AKV

Alespont kratkou informaci se vracime
do doby ptfedprazdninové, kdy se 28. Cervna
konala 30. Valna hromada Asociace pro roz-
voj kolektivniho vyjednavéani a pracovnich
vztahit (AKV). Ministerstvo prace a social-
nich véci CR zde zastupoval Zden&k Hejhal,
zastupce feditele odboru pracovnépravni
legislativy. Za Federaci strojvidca Ceské
republiky se tohoto jednani zcastnili pre-
zident Jaroslav Vondrovic, €len prezidia Jiii
Safaiik a smluvni advokat FSCR Gustav
Valenz.

Program valné hromady (VH) obsahoval
zpravy o ¢innosti za uplynulé obdobi, o hos-
podafeni v roce 2020 a v neposledni fadé
izpravu revizni komise. Zaroven byl schvalen
rozpocet na rok 2021. Schvalen byl také navrh
zmény stanov, obsahujici dil¢i zmény tykajici

se piedevsim vykonného organu, kterym je
predsednictvo vyboru Asociace.

Dilezitym bodem jednani VH byla dopliiu-
jici volba ¢lent vyboru, nahrazujicich odstou-
pivsi ¢leny. V této volbe byl do tohoto organu
za nasi odborovou organizaci opét zvolen clen
prezidia FSCR J. Safaiik a nové také Mgr.
Gustav Valenz.

V zavéru jednani piednesl predseda AKV
JUD-. Bofivoj Subrt informace o aktualni pro-
blematice z oblasti pracovnépravni legislati-
vy. Na toto téma poté navazal JUDr. Hejhal,
ktery nam také odpovédeél i na nékolik dotazi,
tykajicich se v té dobé¢ jeste projednavané no-
vely Natizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnancti v doprave.

Jiri Safarik, ¢len prezidia FSCR

Odkaz na film k 125 letim FSCR

https://www.youtube.com/
watch?v=5UsXU_BTS8ic

Doslo i na neformalni setkani — zleva
viceprezident ALE Leszek Mietek, viceprezident
FSCR Jaroslav Vincour, prezident FSCR
Jaroslav Vondrovic a generalni reditel Spravy
zeleznic Jiri Svoboda (foto: L. Polacek)

Probiha evropsky
prizkum bezpednosti Zeleznic

Evropska Zzelezni¢ni agentura (ERA)
realizuje online prizkum vnimani bez-
pecnosti na Zeleznici. Je otevien vSem
pracovnikim EU zaméstnanym v které-
koli organizaci, ktera se podili na evrop-
ském Zelezni¢nim systému. Cilem pro-
jektu s ndzvem ,,Evropsky prizkum kli-
matu bezpecnosti Zeleznic (ERA-SCS)“
je dalsi zlepSeni bezpec¢nosti v evrop-
ském zelezni¢nim systému. Moznost
vyplnit dotaznik maji respondenti do

~ 7.ijna 2021.

Prizkum bézi na platformé EUSurvey

| a je ptistupny ve 22 evropskych jazy-

cich véetné cestiny. Spustit jej lze na
smartphonech, tabletech nebo pocitacich.
Vyplnéni dotazniku, ktery byl vypracovan
s podporou odbornikii ze vSech oborl Ze-
lezni¢niho systému a Institutu pro kulturu
prumyslové bezpecnosti, je anonymni,
zabere maximalné¢ 10 minut. Tvoii jej
soubor 48 bezpecnostnich prohlaseni
v souladu s Evropskym modelem kultury
bezpecnosti zeleznic. Veskeré vysledky
budou analyzovany na evropské Grovni,
aby mohly byt vyhodnoceny a dale vyu-
Zity pro zvySeni bezpecnosti evropského
zelezni¢niho systému. Prvni vystupy bu-
dou prezentovany jiz letos v listopadu.
Informacni stranka na webu Drazni-
ho utadu: https://www.ducr.cz/cs/o-nas/
evropsky-pruzkum-bezpecnosti-zeleznic
Ptimy ptistup do Ceského dotazniku:
https://ec.europa.eu/eusurvey/runner/
ERA-SCS?surveylanguage=CS
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Predseda zakladni organizace Federace strojviidcii Bireclav Filip JanuSka (na snimku vpravo)
symbolicky predava urcéenou cast sbirky vybornému kolegovi strojviidci, kamarddovi a otci péti
déti Martinu Tichému (ZO Veseli nad Moravou), ktery priSel o sviij ditm po nic¢ivém tornddu

— Tornado a pak obrovska solidarita —

Byl to zprvu nadherny slune¢ny den. Zpra-
vy nas 24. ¢ervna upozornily na vystrahu pied
bourkami, ostatné jako se to v tomto letnim
obdobi stava celkem pravidelné. Ovsem
tomu, co tentokrat nasledovalo, mohl uvéfit
jen malokdo.

Po osmé hodiné vecer piivazim zpozdéné
EC ze Slovenska do Bfeclavi a jen téZce po-
biram informace, co se vlastné prakticky ptred
chvili odehralo jen par kilometrti odtud. Po
zhlédnuti mimofadného televizniho vysilani
mi ale bylo jasné, ze fadéni tornada znicilo
domy i nasim kolegiim strojvedoucim.

Hned druhy den jsme v nasi zakladni or-
ganizaci Federace strojviidc Bfeclav zacali
zjistovat od lidi, ktefi bydli v tornadem zasa-
zené oblasti, rozsah $kod. A po dohodé¢ s pre-
zidiem FSCR jsme zidili transparentni ucet
na podporu postizenych kolegu.

Solidarita byla opravdu az nevidané ob-
rovska. Finan¢ni ¢éstky, které zacaly chodit
od zakladnich organizaci prakticky z celé
Ceské republiky, byly az neuvéfitelné. Stejné
tak ostatni piisp€vky, a to jak od jednotlivych

¢lent nasi profesni odborové organizace, tak
i kolegl jinych draznich profesi. Pomoc byla
dokonce i mezinarodni, nebot’ pfispéli rovnéz
kolegové od slovenskych ZSSK.

Vysoké skody na majetku jsme zazname-
nali u Sesti ¢lent Federace strojvidct. Mensi
rozsah $kod pak u par dalich, coz nasledné
Castecné pokryla podpora ze socidlni fondu
FSCR Stephenson.

Po dvou mésicich fungovani transparentni-
ho uétu bylo vybrano pies 550 000 K¢&. Tato
Castka byla na zasedani vyboru ZO Bieclav
podle rozsahu a povahy skod nakonec rozde-
lena mezi pét ¢lend Federace strojvudct.

Citim jako dulezité zde vyzdvihnout Sesté-
ho ¢lena, ktery se dobrovolné vzdal své ¢asti
ze sbirky ve prospéch svého kamarada a ko-
legy, kterému tornado zni¢ilo dim natolik, ze
je uréen k demolici. Za takové gesto mu patii
veliké uznani.

Vazeni kolegové, vybor zakladni organiza-
ce FSCR Bieclav vam moc dékuje za solidari-
tu, kterou jste naSim koleglim prokazali.

Filip Januska , predseda ZO Breclav

Viaky bez vlakove cety? - II.

V dalsich fadcich se vracim k tématu vlaky
bez privod¢ich. V ¢. 11/2021 Zajmu strojvud-
ce jsem v ¢lanku pod stejnym titulkem kriti-
zoval piipravované opateni Jihomoravského
kraje, kde jako objednavatel regionalni dopra-
vy v zavazku vefejné sluzby chce, aby nové
dodané elektrické jednotky od firmy Skoda
Transportation nebyly obsazovany vlakovy-
mi ¢etami. Téchto novych vozidel ma byt 37
a objednal si je pfimo Jihomoravsky kraj.

V zavéru ¢lanku jsem polozil otazku:
Stane se tento hazard realitou? Jako fada
kolegli v provozu sleduji denni zpravodaj-
stvi v CT, Ceském rozhlase a na riznych
zpravodajskych serverech. Nevynechdm ani
internetové stranky Policie CR. A zde musim
znovu poukazat na fakt, ze Policie CR dnes
a denn¢ zasahuje proti ,.cestujicim®, ktefi
poruSuji platné ptepravni tady, dopoustéji
se minimalné piestupkového jednani a také
trestnych ¢inu.

O jednom takovém ptipadu k dotazu redak-
ce ZS informovala mluvéi Krajského feditel-
stvi PCR kraje Vysogina v Jihlavé. 31. srpna
byl v Namésti nad Oslavou vylouéen z pte-
pravy z R 667 ¢tytiatficetilety muz. Nasledné
v ¢ekarné poskodil sklenénou vypli prepazky,
lavicku a dvefe. Kdyz ho napomenula vyprav-
¢i, tak opily muz zacal zenu vulgarné slovné
napadat a choval se zna¢né uto¢né. Vypravci
pomohl svédek a privolani policisté vytrzni-
ka zajistili. Pfi dechové zkouSce mu namétili
pfes dvé promile alkoholu. Po vystfizlivéni
v protialkoholni zachytné stanici policisté to-
muto pachateli sdélili podezfeni ze spachani
pre€inu vytrznictvi, za ktery mize soud ulozit
trest az na dvé 1éta odnéti svobody, pfi proka-
zani recidivy aZ na tfi 1éta.

Obdobné pripady nejsou bohuzel zadnou

zvlastnosti. Nejvice ptipadl za asistence Po-
licie CR je zaznamenéno pii vyluCovéni ces-
tujicich z ptepravy, kdy dochazi k porusovani
stanovenych prepravnich podminek. Neziidka
také k jednani, které trestni zakonik oznacuje
jako trestny €in.

Vlakové cety ovSem nezasahuji jen proti
neukdznénym cestujicim, ale cestujicim pfe-
devsim pomahaji. Casto pii riznych zdravot-
nich indispozicich. Tak tomu bylo i letos ¢tvr-
tého zafi u Ex 565 v Chebu, kdy vlakova ceta
pomahala cestujicimu pfed piijezdem RZS.

Ostatné také pravni predpisy piesné
upravuji vztah cestujici — dopravce. Obcan-
sky zakonik se touto problematikou zabyva
v § 2550 az 2585. Napt. v § 2551 je stano-
veno, ze dopravce se pii pfepravé postara
o bezpeénost a pohodli cestujiciho. Zakon o
drahach v § 36 odst. 1 pismene f) stanovuje
dopravci povinnost zabezpecit predlékaiskou
prvni pomoc v pfipadé nehody. Dalsi dilezita

ustanoveni obsahuje § 37 citovaného zako-
na. Zminéné paragrafy zdkona o drahach
pak podrobné rozvadi vyhlaska ¢. 175/2000
Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni
a silni¢ni osobni dopravu. Podle § 14 pism.
e) citované vyhlagky je dopravce povinen
zajistit ...pofadek, Cistotu a klid ve vozidle...
Dalsi podminky jsou obsazeny ve Smluvnich
prepravnich podminkach CD pro veiejnou
drazni osobni dopravu (SPPO). Obdobné
predpisy musi mit vydany i ostatni dopravci
pisobici v Ceské republice. Je zcela samo-
ziejmé, ze v pravnim staté kazdy objedna-
vatel vefejné prepravy osob musi minimalné
vyse citovana ustanoveni zakont a ostatnich
pravnich pfedpist znat.

Co vyplyva z piedchozich tadki? Ze ob-
jednavatel vefejné osobni dopravy chce igno-
rovat platné pravni normy tohoto statu a jesté
se tim chlubi ve vefejnopravni televizi. Stavi
tak dopravce do situace, ze pii neobsazeni
vlaku vlakovou ¢etou nebude schopen ani on
dodrzet to, co zakony i podzakonné pravni
normy ukladaji. A to je hodné smutné zjisténi.
Uvédomuji si to protagonisté téchto uspor ,,za
kazdou cenu‘*?

Viadimir Selucky
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Digitalizace u CD jiz bézi. Po cesté si ale zlomila nohu

Kdyz zaméstnanci Ceskych drah témét ped dvéma lety etli roz-
hovor s tehdy nové zvolenym generalnim fedidlem CD Véclavem Ne-
beskym, mnozi si jisté fekli ono kyzené ,,koneéné“. Generalni feditel
v jednom z prvnich rozhovort kladl velky diraz na nutnost urychlené
digitalizace CD. Hovotil o digitalizaci jako o zrychleni a zefektivnéni
prace zaméstnanctl. Troufam si fict, ze po precteni jeho slov si mnoho
kolegyn a kolegt se skiipénim zubi pfemitalo nad nutnosti vypliova-
ni nejruzngjsich papirovych formulait a vkladanim do systému zcela
zbytnych informaci, které jiz systém ,,vi* a mél by s nimi umét praco-
vat. Jako nejkiiklavéjsi reprezentanty bychom mohli uvést stale jeste
nutné vedeni Provozniho zaznamu ¢i informovani strojvidci o tom,
kdy jdou do prace a co budou v praci délat.

Velmi hotkou vzpominkou je zptisob objednavani vystrojnich sou-
¢asti. V minulosti bylo nutné z intranetového prostiedi (takze pouze
v praci, kdy se strojvedouci bud’ okradl o pauzu, ve které mél odpoci-
vat, nebo to udélal pied ¢i po smeéng, takze jiz ve svém volnu) stdhnout

| excelovou tabulku, narokovost soucasti dle KZAM a aktudlni katalog

odévu. Toto doma velmi slozitym piepisovanim a porovnavanim ve-
psat do oné vytisténé excelové tabulky, tabulku vytisknout a pfinést na
nejblizsi strojvedoucimu urcené misto (nejcastéji sklad). Tamni kole-
gyné neudélala nic jiného, nez Ze nami uvedené informace z excelové
tabulky pfepsala zpét do interniho intranetového objednavkového for-
mulafe a tim byla cela véc uzaviena.

Zda se vam to absurdni? Mnoho let takové enormni plytvani a slo-
zitost postupu nikoho z vedeni firmy netrapilo. Ke konci Cervence
svitla nad&je na zménu v podobé objednavkového e-shopu vystrojnich
soucasti. Datum spu§téni bylo avizovano na 28. Eervence 2021. Zel,
do dnesniho dne stale mnoho kolegli nema tento systém k dispozici
a je nuceno i nadale pouzivat v pfedchozim odstavci tohoto ¢lanku
popsany postup, ktery v zadném piipadé neodpovida roku 2021.

Zcela samostatnou kapitolou vztazmo k nasi profesi je problema-
tika informovani o provedeni zaméstnavatelem pozadované prace.
Kolegové strojvedouci od jinych vétsich dopravet mi nevéii, kdyz jim
fikam, ze ani v roce 2021 nemohu digitalné zjistit, kdy jdu do prace
a co budu v praci délat! Ziskat tyto informace nyni znamena zvednout
telefon a otravovat strojmistra, ktery ma béhem dne i noci podstatné
dulezitéjsi praci, nez mi sdélovat, kdy jdu do prace. Druhou moznosti
je prostudovavat nékolikastrankova, ¢asto i vice nez 100jmenna ko-
manda. Humor pfichazi ve chvili, kdy je sména zménéna, neziidka

i dvéma opatrenimi. Strojvedouci se pak bez tuzky a papiru minimalné
formatu AS prosté neobejde. Je toto ono kyzené zefektivnéni a urych-
leni procest dopravce? Nemyslim si...

Kdyz jsem zasilal sviij prvni subjektivni nazor na prvotni verzi app
Mapsis, zminil jsem nutnost mit v§echny pracovni nalezitosti ,,pod
jednou stiechou*, mysleno v jednom programu ¢i aplikaci. Tedy tak,
aby strojvedouci pfi ptichodu do prace oteviel jeden program a po
celou sménu pracoval pouze v ném. Program, ktery by mu poskytoval
vSechny potfebné informace. Tento napad byl tehdy kladné kvitovan.
Dnes? MAPSISo, DkS, ETD, Kontakty, v budoucnu snad i Komando,
Eltris... Je nutné pfepinat, pfechazet, ztracet ¢as, odvadét pozornost...
Pro¢?

Ale neni to jen o strojvedoucich. Pobavte se s jinymi kolegy pro-
vozéaky, kolik zbyte¢nych tkonti musi zpracovavat bez jakékoliv di-
gitalizace. Grafikonisté mi u piva fekli, ze vylukové ob&hy vozidel
zpracovavaji v programu Malovani...

Pevné jsme také véfili, ze jiz distribuované sluzebni telefony po-
slouzi jako plnohodnotna zaloha sluzebniho tabletu. Realita? Umie
tablet, zvedni telefon, opét otravuj strojmistra ¢i dispecera (idealné
kdyz fesi né¢jakou mimofadnost) a dozaduj se ho informaci, které by
sis mohl zcela jednoduse zjistit sim ve svém telefonu. Zjednoduseni?
Ne!

Pokud uz mame v provozu né&jakou formu digitalizace, nemame
k tomu dopovidajici hardware. Zastaralé¢ osmipalcové tablety stroj-
vidct, které pravidelné zamrzaji, donekonecna hlasi plnou pamét’ za-
plnénou aplikaci Mapsis a jejich start trva piesné tolik ¢asu, kolik ho
ma strojvedouci na pfipravu pred sménou.

Strojmistr tvofi komanda na poc¢itaci, jehoz start trva Sest minut...
Aktudlni stav ,digitalizace* CD tedy velmi asto neodpovida potie-
bam provozu. V zadném piipadé vsak neodpovida soudobym standar-
dim konceptu pracovniho prostiedi pro treti tisicileti.

Aby muj text nebyl jen jakymisi natky a vykiikem do tmy, ale po-
skytl alesponl néjaké odpovédi na elementarni otazky, zaslal jsem tento
text prostiednictvim redakce Zajmu strojvudce k vyjadieni pravé Be.
Nebeskému, ktery je nyni mistoptedsedou piedstavenstva CD zodpo-
vidajicim za oblasti projektového fizeni, dotaci a IT a s tim spojenou
digitalizaci sluzeb a procesu. Jeho reakci a odpovédi si mizete piecist
v tomto vydani naseho ¢asopisu.

Antonin Sehnal

Stanovisko (D k otazkam na téma digitalizace

Kdy bude zprovoznéno plnohodnotné di-
gitalni informovani strojvedouciho o tom,
kdy jde do prace a co bude v praci délat?

Regenim je jiz spusténa aplikace ,,APS Ko-
mando®, ktera je k dispozici na novych 10*
tabletech. Tyto tablety jiz byly distribuovany
cca 2 200 zaméstnanctim a dalsich cca 2 000
bude distribuovano do 15. 11. 2021.

Pro¢ neni mozZné sjednotit veskeré pro
strojvedouciho nutné informacni zdroje do
jediného programu?

Strojvedouci budou mit vSechny aplikace
na jednom misté na tabletu. Divodi, pro¢ ne-
Ize mit aplikace v jednom programu, je vice,
ale i pfesto se snazime, aby informace v ta-
bletu byly provazané a strojvedouci nemusel
otevirat vice aplikaci najednou.

Pro¢ neni mozné pouZivat sluZebni mo-
bilni telefon jako plnohodnotnou zilohu
sluZebniho tabletu?

Pracujeme na tom, aby mobilni telefon byl
v maximalni mozné mife zalohou tabletu, nic-
méné i z technickych divodu nebudou tyto
pristroje totozné, napiiklad z divodu necitel-
nosti informaci na mensich displejich mobil-
nich telefontl.

Pro¢ je nutné pfi poruse sluZebniho ta-
bletu obtéZovat dal§i zaméstnance kvuli
zaslani/sdéleni udaju, které by strojvedouci
mohl jednoduSe a ihned zobrazit na svém
telefonu?

Viz piedchozi odpovéd — pracujeme na
tom, aby v maximalni mozné mife bylo moz-
né telefonem nahradit funkénost tabletu, ale
ne vzdy je to technicky mozné.

Jakou maji CD vizi, koncept & harmono-
gram v digitalizaci prace strojvedouciho?
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Jaké programy a podpora price strojve-
douciho jsou nyni v pFipravé a kdy je stroj-
vedouci budou mit k uzivani?

Vyznamnym milnikem v digitalizaci pod-
kladt pro strojvedouci bude ptechod na novy
jizdni fad. Poprvé v historii bude Sprava ze-
leznic garantovat spravnost elektronickych
podkladii JR a TTP. Na to Ceské drahy reaguji
novou aplikaci ,,Navigace pro strojvedouci®,
ktera bude potfebné udaje pro strojvedouci
zobrazovat v riznych nahledech (tabulkovy
jizdni fad, umisténi navéstidel a dalsich prv-
ki na mapé nebo v tabulce, pohled na zpoz-
déni nebo podjeti a doporucenou rychlost,
ohlidani spravného casu odjezdu...). Tuto
aplikaci pfedpokladame nasadit v prvni verzi
od nového jizdniho fadu, respektive od nové-
ho roku na jiz distribuovanych 10 tabletech.

Vedle toho bude i aplikace ,,APS koman-
do“ v 1. kvartalu 2022 upravena tak, aby
fungovala i na mobilnim telefonu, a to nejen
strojvedoucim, ale i vlakovym cetam.

Kromé jiz uvedeného testujeme ve spolu-
praci s kolegy z provozu chytré hodinky pro
strojvedouci, které by mimo jiné mély dohli-
zet na zdravotni stav strojvedouciho a v pfi-
padé mimotadné udalosti s vaznymi nasledky
by slouzily podobné jako systém eCall (SOS
tlacitko) zndmy z automobill.

Kromé téchto Cinnosti byla jiz v lofiském
roce spusténa aplikace na podporu bezpecnos-
ti provozu na tratich D3, ktera varuje strojve-
douci pred protijedoucim vlakem (aplikace
byla dodana v jednotkach dnti po mimotadné
udalosti v Perninku).

Digitalizace se netyka jen podpory pra-
ce pfimo na lokomotivé. Bylo napiiklad

le sestadvacate setkani u pomnlcku v Krouné

Dne 24. ¢ervna 2021 uspofadala zakladni organizace Federace

Kazdoro¢né se od té doby u pomnicku schazime, abychom spolec-

strojviidcu Poli¢ka svoji tradi¢ni akci nazvanou Vylet k pomni¢ku né uctili pamatku obéti této mimotfadné smutné udalosti. Také letos se

v Kroung. Letos to byl v potadi jiz jeji Sestadvacaty ro¢nik.

Pravé na tomto misté bohuzel doslo pted Sestadvaceti lety, dne
24. cervna 1995, k tragické zelezni¢ni nehod¢, pfi niz zahynulo
19 osob. Mezi obétmi tohoto nestésti byl rovnéz nas kolega a velky

kamarad, strojvedouci Josef Kucera.

tohoto pietniho setkani spolecné s nami zucastnila rodina Kucerova
a dale mnozi kolegové z Ceské Tiebové, Pardubic a Chocné.

Utastnici setkani v Krouné jsou zachyceni na spole¢né fotografii,
kterou potidil Milan Chmela z Poli¢ky.

Josef Bouska, predseda ZO F'S Policka

zprovoznéno i vydavani vystrojnich pomi-
cek pomoci ,,e-shopu“ (tato aplikace byla
spusténa s mirnym zpozdénim), aplikace
je jiz k dispozici v prvni verzi a na zakla-
dé zpétné vazby od uzivatell pfipravujeme
dalsi release na fijen 2021. Upraveny bude
napiiklad pfistup do e-shopu z prostiedi
mimo intranet CD, coZ nebylo v prvni verzi
mozné v souvislosti se zajisténim kyberne-
tické bezpe€nosti. Za prvni mésic provozu
je jiz vice jak polovina objednavek pies ten-
to novy e-shop.

Testujeme i dal§i nové technologie, jako
vyuziti virtualni reality pro Skoleni a vycvik
zaméstnancti. Toto je ovSem piedmétem dal-
sich diskuzi.

Soucasna digitalizace se netyka jen strojve-
doucich, ale souvisi napfiklad se zadavanim
vefejnych zakazek, internimi postupy a pro-
cesy (ob&hy faktur, dokumentt, elektronic-
ké schvalovani a podepisovani dokumenti
apod.). Velmi vyznamna je také digitaliza-
ce v oblasti managementu vozidel a jejich
udrzby.

Bc. Vaclav Nebesky
mistopredseda predstavenstva CD, a.s.

Nova kniha o Zeleznici

V poloving listopadu letosniho roku vyjde
nové kniha o Zeleznici Zelezni¢ni nehody,
Fizeni a zabezpeceni autorské trojice Josef
Schroétter, Petr Lapacek a Bohuslav Fultner.

Kniha mapuje Zelezni¢ni nehody u nas
i ve svété a popisuje vyvoj systému Fizeni
a zabezpeCeni zeleznice od roku 1825 az
do soucasnosti. Jednotlivé kapitoly zahrnuji

~ vzdy dvacetileté obdobi a jsou opét dopro-

vazeny nadhernymi ilustracemi malife Bohu-

¢ slava Fultnera.

Pti popisu jednotlivych zelezni¢nich ne-
hod autofi rozebiraji vSechny faktory a okol-
nosti, které k nehod¢ vedly, a poukazuji rov-
néz na to, ze fada chyb se bohuzel neustale
opakuje.

Kniha vychazi v nakladatelstvi CPress
a bude k dostani u dobrych knihkupci
a v eshop@albatrosmedia.cz nebo na www.
albatrosmedia.cz

ZELEZNICNI
NEHODY
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ZAJMY STROJVUDCE

Zlodej na rychliku 619 Krusnohor

Ani Velka vlakova loupez z Anglie z roku
1963, ani detektivka Agathy Christie inspi-
rovana zeleznici, nybrz ¢eska, naprosto drza
a bohuzel dokonana kradez, kterd v sobotu
11. zafi 2021 vecer zpusobila zpozdéni vlaku
619 0 29 minut a komplikace slusnym cestuji-
cim v podobé ztraty pifipoju v zst Praha hlavni
nadrazi. Ale abych to vzal pekné od zacatku...

Asi se s kolegy shodneme, ze b&hem le-
to$niho 1éta bychom jen tézko hledali sménu
bez komplikaci — tedy bez zpozdéni nami
vedenych vlakl, bez mimofadnosti, bez hla-
Seni strojvedouciho. Nestastny soub&h vyluk
pfedev$im na 1. tranzitnim koridoru mezi
Prahou a Ceskou Tfebovou zasahl i k nam na
sever tfeba Castym zpozdénim rychliku 604,
na n¢hoz v Praze pfechazi lokomotiva od vla-
ku 114. Ohromné mnozstvi spoju, které do
cilovych stanic nedojelo vcas, jizdy odklo-
nem, zmény v ob&hu souprav a stovky stran
dokumentti k seznameni se v nasich zelezni-
carskych zivotech staly samoziejmosti. A tak
jsem v sobotu 11. zafi 2021 vyhlizel nocni
sménu, kdy odvezu z Usti nad Labem do
Prahy posledni rychlik Krusnohor, druhy den
rdno zase do Usti prvni piivezu, s nadgji, Ze
se nestane nic, co by ovlivnilo hladkou jizdu
obou vlakt. Opak byl pravdou uz hodinu po
zacatku smény. Vystiidal jsem kolegu z rych-
liku 604 a s masinou 151 011-4 na 3. stanic-
ni koleji usteckého hlavniho nadrazi najel na
soupravu vlaku 619 od Chebu.

Jesté jsme ani s vozmistrem nestadili vy-
konat zkousku brzdy, kdyz se z radiostanice
na simplexu 20 ozvalo: ,, Utikd i s vécmi pres
koleje na treti peron. Chytte ho! Viak tady
zuistane stat!“ Jeden z naSich romskych spo-
luobcant, ktery musel mit dobfe zmapovanou
situaci, se totiz ihned po zastaveni Krusnoho-
ru v Usti vloupal do zaméeného sluzebniho
oddilu vlakvedouciho. Pachatel musel znat
technologické postupy u téchto vlaki. Ze zde
pravidelné dochézi k odstupu jedné lokomo-
tivy a na konec vlaku nastoupi druha masina,
ze vlakvedouci vyzvedne zpravu o brzdéni
u jednoho stroje a donese na druhy, ze k tomu
musi vytisknout novou brzdénku — to vse za
6 minut pobytu vlaku ve stanici. Zlodgji vSak
stacilo par sekund, aby kli¢kou pootocil ¢tyt-
hran z pozice zavieno do polohy otevieno a ze
sluzebniho oddilu vlakvedoucimu odcizil kufr
na koleckach s osobnimi a pracovnimi vécmi.
A to ho, prosim, pii této Cinnosti sledoval jiny
cestujici, ktery viibec nezakro¢il!

Pachatel pak s kufrem utikal pfes kole-
je na 3. nastupisté, kolem ochranky, ktera
také nezasahla, a na labské promenadé za
hlavnim nadrazim se ve tmé ztratil. Kradez
dokonana...

Kdosi pak zavolal Policii CR, dva jeji ¢le-
nové provedli ohledani mista ¢inu a zakladni
vyslech vlakvedouciho. Ja jsem postaval vpo-
vzdali, a tak mohu objektivné sdélit, ze zptisob
vyslechu ze strany policisty nebyl zrovna ide-
alni. Pfedng, na nastupisti v tu chvili postavalo
nékolik dalsich lidi, pfed kterymi mohla zistat
vypovéd’ vlakvedouciho utajena. Na§ zameést-
nanec totiz ve znaéném rozruseni ,,popisoval®,
jak vypadal onen ukradeny kufr a co v§echno
obsahoval. Policista tak trochu arogantné od-
poveédel: ,, Hmm, tak diky, Ze jste nam popsal,
Jjak ten kufr vypadal.© Nikdo z nas nevi, jak
by v podobné stresové situaci reagoval, ale
straznik ma mit zakladni psychologickou pri-
pravu a nesmi zahnat obét trestnych ¢int do
podobnych neptijemnych situaci. Policie tedy
situaci nezvladla na vybornou.

Nutno podotknout, ze lup byl pro zlodg&je
opravdu vyzivny. Vlakvedouci rychliku 619
totiz predtim pfivezl do Dé&Cina vlak Rj 256
a ve volné chvili si zde nakoupil karton ciga-
ret. Ten spolu s pracovnimi vécmi (vystrazna
vesta, lékarnicka ...) a zminovanym kufrem
skoncily v rukou zlodéje. Vzhledem k vycis-
lené $kodé¢ se uz jedna o trestny Cin, ale nadé-
je na vypatrani delikventa a dohledani vSech
ukradenych véci je miziva i pfesto, Ze se na-
stupiste a vestibul usteckého hlavniho nadrazi
nachazeji pod drobnohledem kamer.

Teprve po ukonéeni Setieni Policie CR
mohl vlak 619 odjet ku Praze, a to se zpoz-
dénim 29 minut, z toho pét minut se poda-
filo zkratit. Druhy den rano po sméné jsem
zpozdéni odivodnil hlasenkou (mé potadové
¢islo uz 11 621), ktera zapadla mezi tisice
dalsich. Ja jsem se ale rozhodl tento incident
zvefejnit a nadhodit téma, jestli je ve vlacich
zaruéena bezpecnost pro nase zaméstnance?
Jak vidite, klicku na otoceni Ctyfhranu si
dnes muize obstarat kazdy a dotyény se pak
snadno dostane do odstavenych souprav i do
skiini s rozvadéci. K ¢emu je ve velkych sta-
nicich ochranka, kdyz v naSem piipadé pa-
chatele nechytla? A jak je to vibec s jejich
pravomocemi na nadrazich nebo pfimo ve
vlaku? A co onen cestujici, ktery pachatele
na vlaku 619 sledoval, ale nezakro¢il? To uz
se opravdu topime v naprosté lhostejnosti?
Vsimame si jen sami sebe, ale svét kolem je
nam cizi?

J4 dojizdim do prace z Chocné na sever
Cech nékolikrat tydn& a mohu potvrdit, jak
vzristd agrese cestujicich. Napomahaji tomu
samoziejme i covidové restrikce, kdy dodnes
stale plati povinnost nosit ve vlacich respira-
tory. Vedeni Ceskych drah se pravé kvili tomu
domniva, ze respiratory odrazuji cestujici od
nasich sluzeb, a proto jsme se dosud nevratili

na poéty zakazniki prepravenych pred zacat-
kem pandemie. Dovolim si tvrdit, Ze nafize-
nou povinnost aktualné dodrzuje sotva 20 %
cestujicich, ostatni jen hledaji vymluvy a s na-
prostou drzosti vlezou do vlaku bez ochrany
dychacich cest — zdravi ostatnich je jim zce-
la lhostejné. Zkuste oslovit spolucestujiciho
bez respiratoru a zeptat se, pro¢ onu ochranu
nema? S riznym stupném agrese a pohrdani
uslysite kopec vymluv, ale vzdjemna ohle-
duplnost by méla mit v nasi spolecnosti stale
predni misto zvlast’ nyni, kdy pocty nakaze-
nych stoupaji a rozhotela se 4. vina pandemie.

Kromé covidovych restrikci v posledni
dobé casto sleduji pomatenost naSich za-
kaznikd. I s nejmodernéjsimi technologiemi
cestujici ve stanici netrefi ke svému vlaku,
pak jesté zahrne vlakvedouciho, ktery uz
pied odjezdem Ceka na nastupisti, vSete¢ny-
mi a zbyteénymi otazkami. A jak jsou béhem
jizdy vlaku zabezpeceny osobni véci vlakve-
doucich a privodéich, kdyz zrovna provadéji
kontrolu jizdenek? Mohli jste se presvédcit

v tomto ¢lanku. Pry¢ je ta doba obavanych
no¢nich Excelsiorti, Vihorlati a Laborci,
dnes se zivly stahuji i do odpolednich a ve-
Cernich spoji. Pocita s tim nd§ zaméstna-
vatel a vytvoii takové podminky pro naSe
vlakvedouci a pruvod¢i, aby se ve vlacich
nemuseli bat? Pro¢ nemaji vic pravomoci,
pro¢ nelze tak jednoduse vyloucit z ptepravy
cestujiciho, ktery si ani po upozornéni nena-
sadi respirator a vSem okolo se jen vysmi-
va? A pro¢ nas§ zaméstnavatel vic nedba, aby
zdravi a bezpeéi jeho zaméstnanct bylo vzdy
na prvnim misté? Nebo jsou snad trzby tomu
vSemu nadfazené?

Vlakvedouci sobotni Sestsetdevatenactky
muze byt rad, ze nepiisel o penézenku s do-
klady, sluzebni a soukromy telefon a zafize-
ni POP, jehoz cena se $plha do desitek tisic.
Tieba tento piispévek napomuze k tvaham,
jak sluzebni oddily 1épe zajistit a vytvofit pro
praci.

Kamil Bures

St

Dne 11. rijna oslavi své 60. narozeniny
nas kolega strojvedouci, clen klatovské ZO
Federace strojvidci, pan Pavel Hadaé.
Vybor a ¢lenové zdakladni organizace mu preji
do dalsich let pohodu, spokojenost a hlavné
zdravi!

Do stanice Duchod se zralokem
— aVvlastne dokonce hned se dvema!

Opravdu pékné piekvapeni pfipravila
pro svého kolegu, kontrolora vozby Josefa
Pleska, zakladni organizace Federace stroj-
nazvanou ,,posledni to¢eni“ mu totiz jeho ko-
legové a spolupracovnici jako stylovou kulisu
pristavili nejen RegioShark 844 022-4, ale na
scéné se objevil i dalsi zralok, tentokrat na-
fukovaci, kterého si pak (na rozdil od toho
z oceli) odnesl domil na pamatku. Pfedtim mu
ale tento krasavec jesté délal spolecnost na
toéné, a to na vozicku kompletné zatizeném
jako pojizdna kancelat na kolejich. Bylo to
velmi vtipné a originalni rozlouceni.

Kolega Plesek se tim 27. srpna rozloucil
se zeleznici, na niz pracoval uz od roku 1977.
Tento celozivotni fanda stéibrnych rovnobé-
zek stravil vlastné cely sviyj aktivni pracovni
zivot ve valasskomezifi¢ském lokomotivnim
depu. Absolvent strojni primyslovky v Kop-
fivnici u tehdejsich CSD nejprve jako mecha-
nik opravaf, aby jiz po tfech mésicich nastou-
pil dvouletou prezen¢ni vojenskou sluzbu.
Po navratu z ni ho opét ¢ekala spravkarna, ale
srdce ho tahlo do provozu. A tak po vykonani
zkousek na pomocnika strojvedouciho zacal
vykonavat tuto pracovni funkci. V té dobé ve

Kapitoly z historie brzdéni viaku

Rovnéz brzda Knorr je pojmenovana po svém vynalezci. Byl jim

Ernst Theodor Georg Knorr, ktery se narodil

(Prusko) a zemfel 15. dubna 1911 v Davosu (Svycarsko). Jeho vynalez
podstatné vylepsil brzdu Westinghouse. V roce 1905 zalozil v Berliné
firmu Knorr-Bremse, jejiz vyrobky z oblasti brzd se neustale zlepsova-
ly. Navrhl ale i novy typ lokomotivniho parniho kompresoru.

V oblasti vozovych rozvadéci spolupracovala tato firma s dal$imi
techniky, jako byli Bruno Kunze a Wilhelm Hildebrand. Z této spolu-
prace vznikly nové typy rozvadécu, které byly v provozu oznacované
jako Kunze Knorr (1918) nebo Hildebrand Knorr. Po druhé svétové
valce bylo sidlo firmy pfesunuto do Mnichova.

K brzdé Droshammerové se mi bohuzel nepodafilo zjistit blizsi

udaje.

Brzda Bozi¢ je pojmenovana po svém tvirci. Dobrivoj Bozi¢ se
narodil 23. prosince 1885 v obci Raska v Srbsku a zemfel 13. listo-
padu 1967 v Bélehradé. Studoval na technické univerzité v Karlsruhe

19. fijna 1859 v Rudé
zemiel.

Odstchoval se tedy opét do Ameriky, aby se az na samém sklonku
svého zivota (v roce 1964) vratil do Jugoslavie, kde o tfi roky pozdéji

Brzda Oerlikon predstavuje brzdovy systém vyrabény ve Svy-
carsku a jeji nazev je vlastné spojen se jménem sidla firmy. Ta se jme-
novala Maschinenfabrik Oerlikon Ziirrich. Nézev Oerlikon je nazev/
jméno Etvrti mésta Curych.

Firmu zalozil roku 1876 Peter Emil Huber-Werdmiiller. V roce
1967 firmu pievzala firma Brown-Boveri &Cie, ktera se v roce 1988
spojila s firmou ASEA do ABB Group. Tento druh brzdy se sice u nas

vyskytoval pomérné ztidka, s nakupem lokomotiv ,,Belgi¢anek* (pa-

vodné Class 12) firmou IDS Cargo se zde rovnéz objevil. Dodejme

ale, ze pii rekonstrukci téchto lokomotiv ve firmé¢ CZ LOKO a pie-

Pokracovani

a Drazd’anech a jednim z jeho profesorti byl Rudolf Diesel. Po pro-
moci v roce 1911 se vratil do Srbska. Zacal pracovat v zelezni¢nich

dilnach ve mésté Nis, kde se zabyval vyvojem zelezni¢nich brzd. Vy-
zkum pierusila Velka valka. Po ni pak ptsobil v Kraljevu, Bélehradu

a Zahtebu.

V roce 1925 podal na UIC Zzadost o udéleni patentu na brzdu Bozi¢.
Patent byl udélen po fadé zkousek v roce 1928. Pravé Srb Bozi¢ vy-
fesil problém stupnovitého brzdéni a odbrzd’ovani a nevycerpatelnosti
brzdy. Brzda byla ve své dobé jedine¢na diky vyuziti ventilovych roz-
vodu. Béhem II. svétové valky zil a pracoval v Americe. Po valce byl
ve své vlasti oznacen za zradce a byl mu zabaven veskery majetek.

Zleva rozvadeé¢ Kunze-Knorr pro ndkladni vlaky, vpravo schéma brzdice Bozi¢ a polohy rukojeti

znaceni na fadu 365 byla pivodni brzdova vystroj nové vyménéna za
moderni odporovou a rekuperaéni elektrodynamickou brzdu.

Josef Oliva, Usti nad Labem

n, brogdnd

_ POSLEDNI VLAK
DO STANICE =7

DUCHOD

#

-~

Kolega Josef Plesek ve své ponékud netradicni, avsak perfekiné vybavené pojizdné kancelari
na kolejich, kterou mu pri slavnostni prilezitosti na jeden jediny den pripravili jeho kolegové
a spolupracovnici

tomu tak bylo na strojich motorové trakce. Od
roku 1984 jezdil uz jako strojvedouci v osobni
i nakladni dopravé. Ostatné jako vétsina jeho
kolegti.

Nejprve, jak bylo tehdy zvykem, ho ¢ekal
na nékolik let topirensky posun a az pak ho
bylo mozno vidét na tratich v okoli Valas-
ravy, Kojetina, Roznova pod Radhostém, do
Studénky a Suchdola nad Odrou. Vozil vSak
i sp&$né vlaky do Brna anebo Opavy. Po ce-
lou dobu vlastné v rezimu letmo, ktery mu ale
naprosto vyhovoval. Rok 2002 ma spojeny
s ptichodem motorovych vozi fady 842 do
valagskomeziii¢ského depa a pravé na nich
stravil dalsi éta.

Bohaté zkusenosti ziskané v provozu zfiro-
¢il rovnéz poté, co v roce 2009 presel na pra-
covni pozici strojvedouciho instruktora, nyni
funkci nazyvanou kontrolor vozby. Zde ho
dalsi vyzva (jak je pro to dnes tak modni vy-
raz) Cekala poté, co byly v roce 2012 v ram-
ci Zlinského kraje u Ceskych drah nasazeny
nové soupravy fady 844. A tim se vlastné do-
stavame k tomu, pro¢ ho ,,zraloci* doprovaze-
li i pti nedavném odchodu do vysluzby.

Jak nam fekl pfedseda zakladni organizace
Sek byl opravdu vynikajici ,,cvicak™ s velmi
dobrym vztahem k strojvedoucim i ostatnim
lidem v provozu, kterym se vzdy snazil vSe-

stranné vychazet vstfic. A ono se to tyka- |

lo v neposledni fadé pravé i onéch novych
»~RegioSharkd“, a to zejména v souvislosti
s jejich provoznim nasazenim. Zajist'oval to-
tiz nejen nutna $koleni, ale vypracoval k nim
rovnéz kvalitni prezentace urcené kolegim
strojvedoucim.

Zatimco mimotadné bohaty profesni zivot
na Zeleznici ma kolega Josef Plesek nyni jiz
za sebou, ani na zaslouzeném odpocinku,
a tedy v o poznani klidné&jsi etapé Zivota, se
ziejmé nudit nebude. M4 totiz rad cestovani
a turistiku, nebot’ se zabyva mimo jiné i sbé-
rem turistickych znamek. Rad fotografuje pfi-
rodni krasy a kuriozity, coz je spojeno praveé
s onim cestovanim. A protoze fik4, Ze ty v nasi
vlasti ma jiz z vétsi ¢asti ,,zmapovany“, rad

by dle moznosti vyrazel na cesty také ,.dale
do svéta“. Ma ovsem i rodinny domek se za-
hradou, a tak také s tim budou spojeny jeho
dalsi aktivity.

A co na rozlouCenou on sam vzkazuje
svym kolegtim, ktefi zistavaji na draze jako
jeho nasledovnici? ,, Preji jim, at’ v dnesni
slozité dobé maji hlavné dobré nervy a at
pamatuji, Ze zdravi je vidy na prvnim misté,
fika kolega Plesek a jesté k tomu pak dodava:
,,Samozrejmé se to neobejde bez dobrého vy-
hodnocovani dopravnich situaci. A at’ se jim
také vyhybaji dopravni mimoradnosti, které
vSichni tak nenavidime!

Také my mu tedy jesté jednou spolecné
rovnéz popiejme do mnoha dalsich let spoko-
jenost, elan a Zivotni energii a k tomu ptede-
v§im pevné zdravi. A v neposledni fadé at’ mu
vyjdou také ony cestovatelské plany!

Libor Polacek
Foto: Vit Kocek
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Do konce letosniho srpna zbyvalo jen nekolik
dnii a kolega Plesek se loucil se sluzbou na

draze (na snimku
844 022-4)

dominuje RegioShark
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Mezimestské louceni
K poslednimu srpnovému dni ukonéil svoji
pétactyficetiletou drazni kariéru nas kolega
strojvedouci, pan Stanislav Stencl.

Standa (na snimku s kolegy a prateli je
uprostted dole) nastoupil k CSD v roce 1976
do tehdejsiho poboc¢ného lokomotivniho
depa (PLD) Mezimésti, a to jako mechanik

s@ sluiu na draze

motorovych lokomotiv. V roce 1978 si dokon-
ce jeSté chvili zatopil na parnich maSinéch,
aby se poté vratil na dilnu. Zde vydrzel do
roku 1993, kdy nastoupil do kurzu pro stroj-
vedouci motorové trakce. V roce 1995 slozil
posledni zkousky a zacal brazdit mezimeést-
skou zalohu.

ZAJMY STROJVUDCE
- =] W~

Do roku 2007 stfidal nakladni vlaky
s ,,osobkou®, poté uz ale az do souCasnosti
vykonaval strojviidcovskou profesi pouze
v osobni vozb¢.

Na zaslouzeném odpocinku v penzi pieje-
me Standovi je$té¢ do mnoha dal$ich let hlavné
pevné zdravi, §tésti a zivotni pohodu.

Za kolegy z Mezimésti a Nachoda Pejsky

Potvrzeni o studiu déti pro ticely zaméstnaneckych jizdnich vyhod

Vazeni drzitelé jizdnich vyhod, pokud uplatiiujete narok na jizdni
vyhody pro déti star$i 16 let, je nutné odevzdat v terminu do 31. Fij-
na 2021 potvrzeni o studiu pro skolni a akademicky rok 2021/2022.
Zaméstnanci dokladaji potvrzeni na personalni utvar pfislusnych spo-
lec¢nosti dle evidence drzitele jizdnich vyhod. Dichodci a pozustali
dokladaji (osobné, doporucenou postou nebo v elektronické podobé
naskenované e-mailem) potvrzeni na Evidencni centra jizdnich vy-
hod pro dichodce a poztistalé. Na potvrzeni o studiu déti u dichodcti
a pozustalych je nezbytné uvést jméno a piijmeni opravnéné osoby +

datum narozeni.

Pokud nebude potvrzeni o studiu dolozeno v uvedeném terminu,
narok na jizdni vyhody bude ditéti automaticky v informacnim sys-
tému pro evidenci jizdnich vyhod odebran a aplikace Zelezni¢ni pru-
kazka na In Karté zablokovana. V piipadé pouziti této In Karty bude
jeji drzitel povazovan za cestujiciho bez platného jizdniho dokladu!
Pfi dodate¢ném dolozeni potvrzeni 1ze obnovit narok na jizdni vyhody
za uhradu manipula¢niho poplatku 300 K¢.

Podrobnéjsi informace jsou k dispozici na personalnich utvarech
prislusnych spole¢nosti dle evidence drzitele jizdnich vyhod nebo pro
zaméstnance CD v aplikaci Dokumenty k seznameni CD.

(P)

(" Spolecenska rubrika )

Patého srpna oslavil svoji Sedesatku kolega
a dobry kamarad, pan Robert Mosler. Do dal-
Sich let pevné zdravi, §tésti a v soukromém zi-
voté par ¢tverecnich metrd navic mu pieji ¢le-
nové a vybor zakladni organizace FS Krnov.

EEE

Z provozni jednotky CD Cargo Nymburk
odesel 13. srpna do dichodu nas kolega
Jaroslav Kola¢ény. Vsichni ¢lenové zakladni
organizace Federace strojviidei mu dékuji za
vykonanou praci a do dalsich let pfeji hodné
zdravi, $tésti, lasky a spokojenosti.

skk

Kolega Jan Franc v fijnu oslavi jiz Ses-
té kulaté jubileum. Jako ¢lenu nasi zaklad-
ni organizace FSCR Brno-Maloméfice mu
jménem vyboru a vSech kolegu pieji hodné
$tésti, zdravi a dalsi v klidu a bezpecné ujeté
kilometry se spokojenymi cestujicimi. Zdenek
Herzig

kskock

V letosnim roce opustili fady aktivnich
strojviidctl a odesli do dichodu tii frydecko-
-misteéti ¢lenové Federace strojviidci. Dne
28. unora ukoncil svou pracovni ¢innost na
draze strojvedouci CD, pan Petr Chovanéik.
Do invalidniho dichodu odesli 8. kvétna
strojvedouci u soukromého dopravce, pan
Petr Velcovsky, a v prvni srpnovy den rovnéz
pan Ludevit KonkoD, strojvedouci CD Cargo
Ostrava. Za praci odvedenou na Zeleznici na-
§im kolegtim srde¢né dé€kujeme a piejeme jim

a hodné spokojenosti v osobnim zivoté. Vy-
bor a vSichni ¢lenové zakladni organizace
FS Frydek-Mistek

Psal se rok 1993, byl ctvrtek 21. ledna.
Mél jsem sluzbu v nakladnim turnuse a mo-
mentalné jsem zapfahal vlacek v Ttebusicich
na takzvaném Washingtonu, coz je pfedavaci
Sachetni nadrazi.

Bylo néco po osmé vecerni hodiné, kdyz
jsem pak odjizdé¢l s vlakem sestavajicim z tie-
bovského Sestikolaku a 30 vozu fady Vsa
(dnes fada Eas) nalozenych uhlim. Hmotnost
vlaku néco malo pies 2 300 tun. Jizda probi-
hala normalné, Sestikolak se hezky pohupoval
na kolejich a vlacek skvéle bézel. Leden byl
tehdy bez snéhu a drobné mrholilo. Ve stani-
ci Bilina jsem byl odklonén na spodni trat’ do
Usti, coz je pies Upotiny, a v Trmicich se opét
dostanu na trat’ do Usti. Z Biliny koleje hned
klesaji a v takovém velkém esicku se vinou ke
stanici Svétec. ProtoZze jsem mél Sestikolak,
nijak jsem nespéchal, jelikoz pro tyto loko-
motivy tady byla ve vétsiné oblouku nafizena
rychlost 40 km. Na pfedvésti se na mne smala
zelena a tak jsem si v klidu jel svych Etyficet.

Koleje za predvesti délaji velky pravy ob-
louk, pak podjedu dva mosty, vjedu do levého
oblouku, projedu zastavkou Chudefice a jsem
za par stovek metrti u vjezdu do Svétce. Podjel
jsem tedy ty dva mosty a projizdél zastavkou
Chudetice, kde je po pravé strané velka sklarna
a u koleji parkovisté, takze v noci plno svétel.
Najednou jsem v téch vSech svétlech a oprse-
nym oknem zahlédl néjak moc svétel u kole-
ji. Zbysttil jsem a s hriizou vidim, ze u pravé
kolejnice na kolejich stoji rozsvicena nakladni
Tatra 815, takze v mém profilu. Okamzité jsem
skocil po houkackach a napral tam rychlobrz-
du. Zajimavé bylo, Ze najednou jsem mél stras-
né moc Casu, vlak sice brzdil, ale pomalu to
ubihalo, takZe jsem si v klidu prohlizel tu cer-
venou Tatru a zjistil jsem, ze tam nikdo uvnitf
nesedi a auto ma dokonce i vlecnak. Rucicka

Penzista vzpomina: Srazka s Tatrou

tachografu se pomalu §inula k nule, a tak kdyz
se priblizil ¢as nevyhnutelného stretu, presel
jsem pomalu na levou stranu stanoviste a cekal
na naraz. Pochopitelné se ozvala $ilena rana,
pravé celni sklo to vydrzelo a ziistalo celé, ale
obloukovy ptechod karoserie od ¢elniho okna
k bo¢nimu oknu se promackl dovnitt a pak uz
to jen celé drhlo o bok lokomotivy, takze skii-
pot, jak kdyz jedete kouskem polystyrénu po
skle. Pak kone¢né vlak zastavil, asi 80 metri za
mistem srazky.

Okamzité jsem volal vysilackou vypravci-
ho ve Svétci a informoval ho o srazce s Ta-
trou, o misté stfetu a o tom, Zze tam nikdo
nebyl. Vyprav¢i se nejdiive divil, jak jsem
se mohl srazit s naklad’akem, kdyz tam neni
zadny prejezd pres koleje, a hlavné se zaji-
mal o sjizdnost druhé koleje. Rekl jsem, Ze
jdu zjistit situaci, at’ vydrzi. Utahl jsem rucni
brzdy, slezl jsem z masiny a z pravé strany Sel
podle vlaku. Kdyz jsem byl u druhého vozu,
tak mi naproti bézela né&jaka postava. Byl to
ten fidi¢. Pfekvapil mne svym veékem, byl to
mladicek, pozdgji jsem zjistil, ze mu bylo 23
let. Pfibéhl ke mn¢ a mumlal: ,, Nic se mi ne-
stalo, nic se mi nestalo, ale auto je v prdeli!
Moje prvni otazka znéla: ,,Co tady proboha
vyvddis, proc jsi na kolejich? “* Odpovéd’ zné-
la, ze je z Kladna, Ze jede pro uhli do Ledvic
a tady né&jak zabloudil, pfijel na konec parko-
visté pred sklarnou, odkud dal uz nic nevede,
takze se otacel, musel si najet az do koleji aby
se otoCil, ale stejné mu nevysel rejd a tak si
el odpojit vlek, aby mohl 1épe manévrovat.
Rikam mu: ,, 7o té nenapadlo, e by mohl jet
vlak?*“ Odpovéd mi trochu vyrazila dech:
,,No ja myslel, ze to stihnu. Jo a taky dik, Ze jsi

Dne 29. rijna 2021 uplyne prvni vyroci od umrti mého manzela Jaroslava Klapky,
strojmistra a strojvedouciho Ceskych drah, OCP Zdpad, RPP Ceské Budéjovice. S ldskou
vzpomind manzelka Ilona s rodinou, kamarddi a kolegové. Na svého kolegu, dlouholetého
Clena ustredni revizni komise Federace strojvudcii, vzpominaji i ¢lenové prezidia a URK

FSCR.

houkal, ja zrovna odpojoval hadice od vieku,
a jak jsem slysel to houkani, tak jsem skocil
Sipku ven. On ten vlak to teda odtlacil jen asi
10 metri. To vis, ta Tatra md dvacet tun, to
Jjevaha!*

Kdyz jsem mu vysvétlil, Ze jenom masina
vazi 120 tun a vlak ma 2 300 tun, tak si teprve
uvédomil, ze mu §lo pékné o kejhak, a docela
povadl. Sel jsem pak az k mistu stietu. Zde-
molovana Tatra se tulila k sedmému vozu za
masinou, jako kdyby to byl jeji milenec. Pro-
hlédl jsem i druhou stranu vozu a pak zbytek
vlaku k masing, jestli neni néco do profilu
druhé koleje a zda vSechno sedi na kolejich.
Masina méla pomackanou pravou stranu a od-
feny cely bok, madla byla fu¢. VSechna okna
ovSem vydrzela, cely pojezd byl jen odieny,
ale v pofadku. Kdyz jsem lezl zpatky na masi-
nu, pfijel k vlaku chlap na kole. Vypravéi totiz
poslal ze stanice manika, aby zjistil, co se tam
vlastné déje. Informoval jsem pak vypravei-
ho o sjizdnosti druhé koleje, o Skodach, a ze
potfebuji vysetfovaci organy a policajty. Pak
jsem el zpatky k Tatfe.

Ridi¢ tam uz stal a prohlizel auto. Bylo
jisté, ze toto auto uz odtud asi samo neodje-
de, jelikoz mélo vyvracené pravé kolo, prava
strana kabiny byla zcela zdemolovana, korba
trochu $ejdrem a oj od vleku byla ohnutd jako
luk. Sklesle se na mne podival a povida: ,, Tuk
Jjsem asi dojezdil. Délam u soukromnika a ke
vSemu jsem si pujcil kamarddovo auto, pro-
toze to moje je na oprave!* Snazil jsem se
ho trochu uklidnit, ale v tom pfijelo na konec
parkovisté policejni auto. Byla to jen hlidka,
ten jejich operaéni je sem poslal, aby zjistili
rozsah nehody. VSechno si prohlédli a ja s fi-
di¢em jsme pak s nimi $li k jejich autu. Po-
licajt vzal mikrotelefon a hlasil opera¢nimu,
ze srazka je potvrzena, odhaduje skodu tak na
400 000 K¢ a ze je nutné zavolat dopravaky
a taky né&jaky odtah. Arogantni odpovéd’ toho
opera¢niho mne doslova nadzvedla. Z repraku
se totiz ozvalo: ,, 7o to ten strojvedouci nemohl
zastavit? Ted abych nékde nahdanél dopravku,
oni néco nékde vySetruji!“ Nadechnul jsem
se a povidam: ,, Pujcte mi ten mikrofon, ja si
s tim pandkem popovidam!*“ Oba policajti
mne hned zacali uklidiovat, abych se neroz-
¢iloval, jeden z nich mne dokonce poplacaval
po zadech, a ze operacni je blbec a k mému
prekvapeni fekli, ze operaéni ani nepozna ma-
§inu Zehlicku od Bardotky. Stejné jsem tam
ale mrmlal, ze si tady Tatra jezdi po kolejich
a ja se mu snad mam vyhnout, nebo co, a taky
ze zastavit takovy kolos nemtizu na fleku. Po-
licajti jen souhlasné pokyvovali hlavami a po-
fad mne uklidiiovali, abych se nerozéiloval.
Takze se pak ¢ekalo na vySetfovaci organy.

Mezitim jsme $li s fidi€em na vratnici sklar-
ny, jestli si miizeme zavolat telefonem. Vratny
nam to dovolil a byl sama otazka k té nehodé,
jelikoz slysel houkani, tu ranu a vidél, ze vlak
stoji. Ridi¢ volal svému §éfovi a ja strojmistrim

do Usti. Asi po hodiné teprve pfijela dopravni
policie a zaCalo martyrium otazek a sepisovani.
Do toho se jesté pridal vySetfovak od drahy,
ktery tam taky dorazil. V nejlep§im jesté piijela
dalsi Tatra, tentokrat z blizké Sachty, aby odtah-
la tu nebozku od vlaku. Dopravka vse nafotila,
sepsala a dala souhlas k uklidu.

Chlapiim od Tatry se tam povedlo nandat
oj a vozidlo zabralo, az se z vyfuku vyvalil
¢erny kouf. Nic se ale nestalo, mrtvola se va-
gonu nechtéla pustit, motor fval v otackach,
kola prokluzovala a Tatra se pomalu zahra-
bavala do §térku. Po chvilce bylo jasné, Ze to
nejde. Ridi¢ vylezl z kabiny a fekl: ,, Tukhle
to nepuijde, jsem moc lehkej, zajedu na Sach-
tu a nalozim se Stérkem!* Takze to odptahli
a odjeli. Dalsi pauza, asi ptl hodiny. Pfije-
li zpatky s plnou korbou §térku, zapiahli se
a jeste se domluvili s fidi¢em znic¢ené Tatry,
ktery se nasoukal do zni¢ené kabiny, dokonce
to nastartoval a na nékolik pokust tam dostal
i rychlostni stupeni. Vyrobce Tatra Kopfivnice
odvedl dobrou praci, kdyz takto poskozeny
stroj byl jesté schopny pohybu. Az dneska
mne napadd, ze tam bylo tolik lidi, dokonce
nékolik policajtii, a nikdo si ani nevzpomnél
na to, ze by tam n¢kde mohla vytékat nafta
a mohlo by to chytit. Taky je zajimavé, ze tam
vlastn€ vubec nepfijeli hasici.

Ale vratme se zpét. Obé Tatry zabraly a na
nékolikaty pokus se to zacalo hybat, milenci
se od sebe nechtéli odloudit. Skiipot a fev mo-
torti musel byt slySet hodné daleko, poskoze-
na chudinka za sebou vlekla vylomené kolo,
které délalo ve Stérku ornou brazdu, ze které
by mél radost kazdy zemédélec. Podaftilo se to
odtahnout tak deset metri od vlaku. Pak jeste
odtahli ten vlek a vlak byl volny. Po nezbyt-
nych tkonech jsem pak vlak stahl do Svétce.

Meélo to zajimavou dohru. Koupil jsem ten-
krat ndhodou casopis Blesk, kvili zpravam
a televiznimu programu, protoze internet byl
v té dobé v plenkach a o pocitaci jsem vedél, ze
nékde existuje. No prosté na titulni strané byla
kolonka bleskovych zprav a ja tam ¢tu mezi
zpravami o havarii hoticiho tankeru na Sumat-
fe, ¢lanek o vrazich jakéhosi kazachstanského
teditele huti a kromé toho tam byl nadpis ,, Mél
Stésti, pod nimz psali o t¢ mé nehodé. Sice
jsem z toho nepochopil, kdo mél teda §tésti, ale
uvedli tam i mé plné jméno. Sice to piekroutili
a udélali ze mne Karla, nebo taky uvedli, ze se
jednalo o osobni vlak, coz byla uplna blbost,
ale byla tam i plna espézetka auta. A pry ne-
doslo k vétsi skodé... Ja teda nevim, kolik stoji
generalka takto zni¢ené Tatry, ale néjaky vétsi
peniz to asi bude obnaset. Ziejme jim né&jaky
dobie placeny informator typu Pepek Vysko¢
z filmu o Svejkovi dodal hodn& §patné infor-
mace. Nedalo mi to a napsal jsem do redakce
Blesku dopis, pro¢ mystifikuji vefejnost ta-
kovou nepravdou, a at’ to alespoit uvedou na
spravnou miru. Nikdo se mi ani neozval a asi
se tim viibec nezabyvali. Prosté bulvar.

To je vse, d€kuji za pozornost.

Zdenek Sedlak
emeritni strojvedouci PP Usti nad Labem

Dne 5. srpna oslavil svoji prvni padesatku
byvaly vlakvedouci, nyni skvély strojvedouct,
pan JiFi Psota. Do dalsich let pohodu, hodné
zdravi a mnoho kilometrii bez nehody mu pie-
ji ¢lenové a vybor zakladni organizace Fede-
race strojviidcu Krnov.

koskok

Desatého zaii byl den, kdy oslavil své ku-
laté padesaté narozeniny nas kolega, strojve-
douci CD, pan Rostislav Hampl. K vyznam-
nému zivotnimu jubileu mu blahopteji a do
mnoha dalSich let jen to nejlepsi pieji kolego-
vé ze zékladni organizace Federace strojvid-
cli Mezimésti.

skkok

Své Sedesaté narozeniny oslavili — 16. zafi
kolega Vaclav Houfek, ¢len kolinské ZO,
a 20. 9. Roman Tyle, mistopfedseda nasi
zakladni organizace. K tomuto vyznamné-
mu vyro¢i jim blahopfejeme a do dalSich let
prejeme hodné zdravi, lasky, §tésti a zivotni
spokojenosti. Vybor a ¢lenové ZO Federace
strojviidet Kolin

sk sk

V pristich dnech budou svéa Zzivotni jubi-
lea slavit dva naSi kolegové ze ZO Cargo
Ostrava. Jiz prvniho fijna se doziva 55 let
Zdenék Bilovsky a 9. 10. oslavi 60. naroze-
niny Jaromir Rechtoris. Hodné pohody, spo-
kojenosti v praci i osobnim zivoté a zejména
pevné zdravi do mnoha dalSich jim pteji vybor
a ostatni kolegové ze zakladni organizace.

EE TS

Devatého cervna oslavil 60 let nas kole-
ga strojvedouci CD, pan Jaromir Milersky
a presn¢ v poloving téhoz mésice slavil svych
55 let dozorce depa Frydek-Mistek, pan
Martin Mraz. Ttetiho zaii oslavil 60. naroze-
niny kontrolor vozby CD, pan Ji¥i Dvotaéek,
stejné jubileum pak 10. zaii i strojvedouci CD,
pan Bretislav Klauda a 12. 9. strojvedouci
CD Cargo Ostrava, pan Michael Kmenta.
Dne 17. fijna bude své Sedesatiny slavit i stroj-
vedouci CD, pan Vladimir Kalus. Viem osla-
venciim ptejeme do dalsich let hodné zdravi,
$tésti, spokojenosti a zivotni pohody. Vybor
a vsichni ¢lenové ZO FS Frydek-Mistek

seskok

Ve stejny den — patého fijna tohoto roku —
slavi sva zivotni jubilea dva nasi dé¢insti ko-
legové ve vysluzbé: pan Karel Kapoun 75 let
a pan Josef Neuberger 70 let. Vybor a ostatni
blahopteji a do dalsiho spokojeného Zivota
preji jen to nejlepsi a samoziejmé piedevsim
zdravi.

EE TS

Druhého fijna se dozivd pétapadesati let
nas kolega Milo§ Svatopolsky ze ZO Federa-
ce strojviidet Ceské republiky Praha. K tomu-
to jubileu mu blahopfeji a jesté mnoho dalsich
let ve zdravi a spokojenosti v praci i osobnim
zivoté preji vybor a ostatni kolegové ze za-
kladni organizace.

kkok

V poéinajicim podzimu oslavi sva zivotni
jubilea nasi kolegové ze zakladni organizace
Federace strojviidct Pardubice. Panové Tibor
Cin¢ala a Milan Holy $edesaté¢ narozeniny,
Jan Hrubon a Pavel Cejp prvni padesat-
ku. Pfejeme jim mnoho Stésti a pevné zdravi
do mnoha dalsich let.

Posledni rozlouceni

Hluboce zarmouceni oznamujeme
vSem pratelim a znamym smutnou zpra-
vu, ze nas navzdy opustil kolega Ludék
Vohradsky. Zesnul nahle ve véku nedo-
zitych 55 let.

Vénujme mu nasi tichou vzpominku.

Dékuji vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk.

Archiv a knihovna (D

Knihovna UTKD (Ustiedni technické
knihovna dopravy) v Kralupech nad Vitavou
soustied’uje a nabizi Siroké vefejnosti vice
nez 120 tisic ¢eskych a zahrani¢nich svazki
knih a roénik ¢asopist s dopravni, pfedevsim
zelezni¢ni tématikou k prezencnimu studiu.
Z toho knihy a Casopisy mladsi padesati let
i k absen¢ni vypujcce.

Otviraci doba knihovny:

utery  12—15 hodin

stteda  9.30-15.30 hodin

ctvrtek 9.30-12.30 hodin.

Adresa: Podébradova ul., 278 01 Kralupy
nad Vltavou, e-mail: knihovna@gr.cd.cz;
web: www.odis.cd.cz/knihovna.asp.
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