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Na podporu rodin poziistalych
po obétech nehody u Milavci

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

oznamujeme vam, Ze plzensti stroj-
vedouci zfidili bankovni Gcet na pod-
poru pozistalych po nasich dvou ko-
lezich, ktefi za tragickych okolnosti
zahynuli 4. srpna 2021 pii mimotad-
né udalosti, k niz doslo na Zelezni¢ni
trati u Milavéd.

Svij prispévek na ucet Cislo
6150182329/0800 muizete poslat v ter-
minu do 3. prosince 2021, kdy bude
tento ucet uzavien.

Na uctu takto shromazdéna financ-
ni Céastka bude rozdélena rovnym
dilem mezi ob¢ rodiny pozustalych.

Jaroslav Vondrovic, prezident FSCR

— O pravdé a spravedinosti —

Od ptistiho ¢isla Zajmu strojvidce vyjdou
postupné tii ¢lanky s trestné—pravni tématikou.
Dva se dotykaji prace strojvedoucich, tieti, tak-
tka historicky, je o praci vlakovych cet.

Titulek této uvahy hovoti o pravdeé a spra-
vedlnosti. Tyto dva pojmy spolu velmi uzce

Siroka skala témat projednavanych s generalnim feditelem Ceskych drah

Jednani prezidia Federace strojviideti Ceské
republiky s pfedsedou predstavenstva a gene-
ralnim feditelem CD Ivanem Bednérikem, kte-
ré se uskutecnilo 20. zafi v Praze, se zaméfilo
na celou fadu nyni velmi aktualnich témat.

Nejvyssi predstavitel narodniho doprav-
ce informoval o probihajicich organizaénich
zménéch na Ceskych drahéach a jejich dopadu
do zaméstnanosti a ekonomiky akciové spo-
le¢nosti. V ramci rozpravy o vyvoji zamést-
nanosti na CD se pozornost piitomnych zamg-
fila zv1asté na profese strojvedouci, strojmistr
a kontrolor vozby.

Zaznély samoziejmé rovnéz informace
o vysledcich hospodafeni spoleénosti CD za
prvni pololeti roku 2021, jez poznamenala pan-
demie COVID 19 a ovlivnila na to reagujici
pomoc statu, a zminény byly i vysledky hospo-
dafeni celé skupiny CD za stejné obdobi tohoto
roku, a to véetné spoleénosti CD Cargo.

Dale se hovotilo o prevodu pozemkii CD
pod kolejemi na statni organizaci Sprava

zeleznic, o podminkéach a vysledcich vybéro-
vych fizeni v oblasti dalkové a regionalni do-
pravy a pozornosti neusly ani probihajici arbit-
raZe a soudni spory CD a jejich moZna fesenti.

Diskutovalo se také o pfipravované novele
zakona ¢islo 266/1994 Sb. O drahach (po ne-
davném schvaleni v Poslanecké snémovné je
nyni pfedloZena k projednani v Senatu Parla-
mentu CR) a o s tim souvisejici problematice
zavedeni monitoringu licenci strojvedoucich
(MLS) a v neposledni fadé taktéz o zavedeni
sankéniho systému pro strojvedouci.

Pozornost se zaméfila také na jiz schva-
lenou novelu Natizeni vlady ¢islo 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna Gprava pra-
covni doby a doby odpoc¢inku zaméstnanct
v dopravé a na jeji dopad na CD a na profesi
strojvedouci.

Projednavany a diskutovany byly pocho-
pitelné i mnohé dalsi zalezitosti, z nichz je
zde nutno zminit alespon pravidla pro posky-
tovani osobniho ohodnoceni zaméstnanci,

Probiha distribuce kalenda¥ii na rok 2022

Vazeni kolegové, od poloviny fijna obdrzi
v8echny zakladni organizace Federace stroj-
vidct objednané stolni a nasténné kalen-
dare, které na rok 2022 vydala nase odborova
organizace. Také pro ZO FS, jez si kalendare
neobjednaly, bude dodana zasilka, jez obsahuje
jeden nasténny a tii stolni kalendare zdarma.

Pokud zakladni organizace nepozadaly
o jiny zpusob dodani (napiiklad zésilkovou
sluzbou anebo na odlisnou nez obvyklou adre-
su Z0), baliky s kalendafi (stejné jako je tomu
pravidelné u ¢asopisu Zajmy strojvudce) budou
odeslany ze zst Brno hlavni nadrazi sluzebni
drazni postou. V zajmu jejich bezpe¢ného do-
ruceni byly vybaveny privodkami pro slu-
Zebni zasilky. O zahajeni expedice touto drazni
postou budete informovani jesté také upozor-
nénim odeslanym z prezidia FSCR. Zastupci
zakladnich organizaci si své zasilky mohou
vyzvednout na obvyklych odbérovych mis-
tech. Uciiite tak, prosim, co nejdiive!

Prosime, vénujte hlavné pozornost stavu
zasilky. V piipadg, ze jste objednali vétsi po-
et kalendatu, jez byly pfi expedici ulozeny do
nékolika baliki, zjistéte v prvni fadé, zda vam
byly v pofadku dorudeny vSechny baliky.
Napiiklad v piipadé tfi expedovanych balika
jsou tyto oznaceny 1/3, 2/3 a 3/3. PFimo na
misté si také zkontrolujte pocet dodanych
kusi kalendaii, a to zvlasté v ptipadé posko-
zeni obalu zasilky. Spravnost si miZzete ovétit
jednoduse, nebot’ pofet vami objednanych ka-
lendait je uveden ptimo v zahlavi vasi dodaci
adresy. Kod ,,s“ znamena stolni a ,,n“ nasténné
kalendate. Celkovy pocet kusti dodanych v ba-
licich musi odpovidat udajim uvedenym v za-
hlavi adresata.

V piipadé jakéhokoliv poskozeni zasilky,
nebo pokud nesouhlasi pocet skute¢né do-
danych Kkusi s poéty uvedenymi ve vasi ad-
rese, uved’te zjiSténé skutecnosti ¢i nesrov-
nalosti do predavaciho protokolu, kterym
je zminéna priivodka pro sluzebni zasilku,
a zjisténé skutecnosti také neprodlené¢ nahlas-
te elektronickou postou, pisemné anebo tele-
fonicky tiskovému stiedisku FSCR v Brné.

Upozoriiujeme, ze pripadné reklamace
dodaného poctu objednanych kalendait nebo

jejich poskozeni lze z technickych duvodu —
provedeni finalni fakturace a smluvni podmin-
ky stanovené mezi tiskarnou a vydavatelem
— podat v terminu nejpozdéji do 19. listo-
padu 2021. Na pozdéjsi reklamace jiZ bo-

huZel nebude mozno brat zi‘etel. Dékujeme £

za pochopeni.

Po ukonceni distribuce budou z prezidia
FSCR jako kazdym rokem rozesilany do za-
kladnich organizaci faktury s vyuétovanim

vami objednanych kalendaid. V pfipadé¢ jiz |

zminéné mozné reklamace jejich poctu, budou
po dohodé (a prosetieni mozného problému)
samoziejm¢ fakturovany jen realn¢ dodané

kusy kalendaia. B
Tiskové stiredisko FSCR

V ttery 17. srpna a v patek 17. zafi jsme
se naposledy rozloucili s nasimi dlouholetymi
kolegy a kamarady, strojvedoucimi osobniho
vlaku 7 406 a Zapadniho expresu Ex 351, kte-
i zahynuli ve stiedu 4. srpna 2021 kratce po
osm¢é hoding ranni pfi ¢elni srazce svych vla-
ki v Milavéich (obvod vyhybny Radonice).
Nelze ani dostate¢né popsat atmosféru, bolest
a zmar jejich rodin, pfibuznych, kamaradu,
kolegtl...

Thned po nehodé onoho osudného Ctvrté-
ho srpna jsme z médii slySeli rizna vyjadie-
ni a zavéry. Nékolik vystoupeni, kterych se
nam dostalo z oficialnich mist, lze bohuzel
vyhodnotit tak, ze nevychazela z odpovidaji-
cich informaci o zabezpeceni tratového tseku
a pfenosu navesti na stanovisté strojvedoucich
obou vlakl. Naopak bylo snahou piedeslat, ze
se jedna pouze o mozné selhani lidského ¢i-
nitele, aby tak byla vylou¢ena moznost systé-
mové chyby. Kazdopadné by ale bylo vhodné
s takovymi vyroky pockat radé&ji az do té doby,
nez vySetfovatelé z Drazni inspekce tuto tra-
gickou mimofadnou udalost patfi¢né vySetii.
Podobna unahlena vystoupeni jsou totiz vel-
mi necitliva k obétem nestésti, jejich rodinam
a kolegiim.

Trat' z Plzné¢ do Domazlic je v useku Pl-
zen—Stod vybavena autoblokem (AB), tedy

probihajici dotaznikové Setfeni spokojenosti
zam&stnanctl provadéné firmou IPSOS ¢i za-
vadeéni digitalizace u profese strojvedouci, jeji
v soucasnosti se vyskytujici problémy a moz-
nosti jejich feSeni do budoucna. Jako Casto pfi
podobnych pfilezitostech se hovofilo taktéz
o problematice spojené s tvorbou piedpisi
CD a Spravy Zeleznic. Ani tentokrat pochopi-
telné nemohly byt opomenuty ani mimofadné
udalosti, k nimz dochazi na Zeleznici, zptisob
a formy jejich vysetfovani.

V souvislosti s pfipravou na nadchazejici
kolektivni vyjednavani k uzavieni Podniko-
vé kolektivni smlouvy CD na rok 2022 byly

piipomenuty mnohé priority, jez se s nejvetsi
pravdépodobnosti mohou stat pfedmétem bu-
doucich jednani. K pasazi ze svého nedavné-
ho rozhovoru pro zpravodajsky server E15.cz,
kde bylo zminéno, ze odbory pozaduji vice
penéz za méné prace a ze v souvislosti s ak-
tualni ekonomickou situaci je naopak vhodné
uvazovat o zvySeni po¢tu hodin v pracovnim
tydnu, generalni feditel CD &leny prezidia
FSCR ubezpetil, ze pokud k tomu dojde, ne-
bude se to tykat profesi strojvtidce.

S pouzitim podkladii z analytického oddéleni
FSCR pripravil Libor Polacek.

Pietni misto ziizené v plzeniském depu krdice po tragické nehodé u Milavci. Snimky poridili
ing. Milan Masek a Antonin Cermak

Dalo se zabranit tragické Zeleznicni nehodé u Domazlic?

automatickym tratovym zabezpeCovacim za-
fizenim, kdy navésti navéstidel AB jsou pie-
naseny na stanovisté strojvedouciho. Strojve-
douci tak vidi navésti na navéstnim opakovaci
vlakového zabezpeCovace dostatecné vcas,
coz je zvlasté pii nepfiznivém pocasi (mlha,
husty dést’ ¢i snézeni) vyznamny prvek zvy-
Sujici bezpe€nost provozu. Podle opakovace
a ptislusnych navéstidel tak reaguje na vznik-
lou dopravni situaci. Pfi pfipadném nereago-
vani strojvedouciho na povazlivé naveésti vla-
kovy zabezpecovac vlak automaticky zastavi.

V tratovém useku ze Stodu do Domazlic
ale bohuzel jiz takové zabezpeceni neni. Stroj-
vedouci se fidi pouze signalizaci navéstidel
a svoji bdélost potvrzuje pravidelnou obslu-
hou tlac¢itka bdélosti. Zcela urcité se zde na-
bizi otazka, pro¢ se za cela 1éta (cca 30 roku!)
nenasla vile, finance a snaha o zavedeni to-
hoto kvalitngjs§iho a osvédéeného systému
zabezpeceni na cely tratovy tsek. To samo-
ziejmé plati i pro celou fadu jinych trati v CR.

Ve vyhybné Radonice, ktera je dalkové fi-
zena z Domazlic, mélo dojit k pravidelnému
kfizovani jiz zminénych vlaki. Pro¢ nakonec
doslo k osudnému tragickému nestésti, vyvo-
lava celou fadu otazek a pochybnosti:

o Bylo zabezpeCovaci zafizeni v Ra-
donicich v naprostém pofadku a nebyly

zaznamenany poruchy nebo i jiné okolnosti
v dobé pred nehodou?

® Byly dodrzeny veskeré dopravni zasady
pro spravné kiizovani vlaka v dalkové fizené
vyhybné? Napf. vjezd ,,prvniho® zastavujici-
ho vlaku do vedlejsiho sméru.

e Pro¢ nedoslo ke zpraveni a informaci
o kiizovani vlaku strojvedouciho Ex 351 a tim
eliminaci MU?

o Byla dohlednost odjezdového navéstidla
S1 do Blizejova opravdu v ramci legislativy
a odpovidajici asové a vzdalenostni toleranci
(12 sekund) na stanovenou rychlost vlaku?

® Mohlo pomoci odstranéni monolitné
zarostlé traté vzrostlymi kfovinami pro lepsi
viditelnost a pfehlednost, vzhledem k pravé-
mu oblouku za odjezdovym navéstidlem, jak
tomu byvalo v minulosti?

® Nebyl strojvedouci Ex 351 v inkrimino-
vané dob¢ zdravotné indisponovan?

A podobn)’fch otazek by se naélo samo-

zvime zfejmé az ze zavéretné zpravy Drazni
inspekce o vysledcich Setfeni této mimotadné
udalosti.

Co ale povazujeme za celkem zasadni
a podstatné, je skute¢nost, ze hnaci vozidlo

Pokracovani na str. 2

souvisi. I kdyz z praxe kazdodenniho Zivota
vime, jak Casto je jejich prosazeni t&zké. Kolik
lidi dokaze stavét ucinné bariéry k prosazeni
pravdy a spravedlnosti. Stru¢né feceno: Lhat
by nemél nikdo a spravedlnost by méla byt
stejnd pro vSechny. Tedy ministr dopravy by
mél byt pfed zakonem ve stejném postaveni
jako fadovy strojvudce.

Ne ve vsech dobach a ne na vSech mistech
tomu tak bylo, je a bude. Naznacenym otaz-
kam se vénovali uz starovéci filozofové, histo-
rici, basnici, spisovatelé a politici... Dovolim
si citovat nékteré z moudrosti starych Rimanti,
nebot’ mnoho z nich plati i v téchto dnech.

Historik a politik Tacitus (asi 55az 116 n.1.)
uvedl: Vzdcné jsou Stastné casy, kdy si miizes
myslet, co chces, a Fikat, co si myslis. Stejny
autor napsal: Prdvo se tolikrat zmensuje, koli-
krat se zvétsuje moc. Skladatel bajek Phaedrus
(kolem 15 pfed nasim letopo¢tem az 50 n. 1.)
je autorem véty: Jak skodi casto Fikat pravdu.
Basnik a profesor rétoriky Ausonius (asi 310
az 394 n. 1.) dodava: Pravda plodi nenavist.
Filozof, basnik a politik Seneca (4 pi. n. l. az
65 n. 1.) ptedeslal: Pouzivej castéji usi, nez ja-
zyka. A na zavér citaci: Vae victis! — Béda po-
razenym! To vyslovil historik Livius (59 pf. n.
1. az 17 n. 1). Bohuzel Ize konstatovat, ze tento
vyrok neziidka plati i ve 21. stoleti.

Ale vratme se k avizovanym piib&htum.
Prvni se zabyva ptipadem, kdy strojvedouci
ptehlédl pienosny piejezdnik a na piejezdu
doslo k usmrceni fidi¢e osobniho auta. Ridi¢
ovsem porusil vSechno, co se dalo porusit.

! Také pouziti prenosného piejezdniku bylo

v tomto piipadu vice nez problematické. Na to
ostatn¢ poukazala ve svém stanovisku k odvo-
lacimu soudu i zakladni organizace Federace
strojviidett CR: Pokud by pracovni misto na
ptejezdu bylo oznaceno navéstmi pro poma-
lou jizdu, které jsou fakticky nepiehlédnu-
telné, tak k mimofadné udalosti by nedoslo!
Setieni za kazdou cenu mivéa &asto tragické
nasledky.

Druhy pfibéh popisuje mimoradnou uda-
lost, kdy strojvedouci ,,projel o 48 metri
cestové navéstidlo a zastavil necely metr pied
bokem osobniho vlaku. Uporna snaha stétni-
ho zastupce dostat strojvedouciho na lavici
obzalovanych byla z hlediska platného trest-
niho zakoniku zcela nepochopitelna... Haldy
zbyteéné popsaného papiru a promarnény pra-
covni ¢as vysoce kvalifikovanych lidi ziejmé
nikoho z nadfizenych nezajima!

Treti ptibeh je takika historicky. To, s ¢im
se setkavaji vlakové Cety nebo strojvedouci
jezdici v rezimu 0-0/S, neni nic nového pod
sluncem. Stejné neukaznéni az agresivni byli
i cestujici v sedmdesatych letech 20. stoleti.

Ve vsech tiech pfipadech se ve prospéch
svych kolegli vyrazné angazovaly zaklad-
ni odborové organizace. I kdyz byly jejich
pravomoci postupem doby oklestovany, tak
i dnes mohou pro své kolegy v obtizich mno-
ho vykonat.

V dnesni dobé¢, kdy jenom v desetimilio-
nové a rozlohou malé Ceské republice plati
na dva miliony rtiznych zakond, vyhlasek,
nafizeni vlad a pfedpisi nizsi pravni sily,
zdlraziuji nutnost, aby ¢lenové odborovych
organizaci pfi pravnich problémech vzdy
véas kontaktovali svého odborového pravni-
ka. To se tyka nejen oblasti trestné—pravni,
ale zejména pracovniho prava. Ten poradi
nejen jim, ale také vyborim zakladnich od-
borovych organizaci, co mohou pro své ¢leny
udélat
dostali do problému poplsovanych v avizova-
nych pfibézich, o nichz si v nasem ¢asopise od
pristé prectete.

Viadimir Selucky




ZAJMY STROJVUDCE

Dalo se zabranit tragické zeleznicni

nehodé u Domazlic?

Dokonceni ze str. 1

Ex 351 Siemens — Herkules, neni vybaveno
Ceskym zabezpecovacim zafizenim! Strojve-
douci od statni hranice do Plzné prokazuje
svoji bdélost odslapnutim pedalu SIFA. Loko-
motivy némeckého dopravce jsou totiz vyba-
veny pouze jejich narodnim systémem zabez-
peceni ,,PZB“, ktery s nasim zabezpecenim
nekomunikuje. Podle naseho ceského pted-
pisu CD T 108 — Obsluha vlakového zabez-
pecovaciho zafizeni se akusticka vystraha pro
obsluhu tlacitka bdé¢losti opakuje v intervalu
11 az 18 sekund. U némeckého zafizeni byl
naméfen interval 35 sekund. To je pii rychlosti
80 km/hod. ujeta vzdalenost témef 800 metrd,
nez dojde ke spusténi systému pro zastaveni
vlaku. Jedna se tedy o pomémé dlouhy trat'o-
vy nebo stani¢ni tisek k tomu, aby mohla byt
zarucena bezpec¢nost drazni dopravy.

Jsme piesvédceni, ze opacné by tato situace
nemohla nastat, protoze ¢eska lokomotiva bez
vybaveni pro némecky narodni systém by pro
zeleznicni sit' v Némecku nedostala povoleni
k provozu. Ceské lokomotivy bez némec-
kého zabezpecovaciho systému mohou na
této trati jet z Ceské Kubice do prvni stanice
na tuzemi Némecka (Furth im Wald) pouze
sniZenou rychlosti 50 km/h a dal do vnit-
rozemi jiZ nesmi! Jak je mozné, Ze to v CR
jde? Pro¢ Drazni urad schvalil provoz cizich
hnacich vozidel bez ¢eského narodniho zabez-
pecovaciho systému a nevzal v ivahu mozna
bezpetnostni rizika z toho plynouci? Cesky
Drazni ufad pouze omezil maximalni rych-
lost némeckych lokomotiv na izemi CR
na 100 km/hod.

V breznu roku 2019 byly na ministerstvo
dopravy zaslany pozadavky a fada podnétu,
které mély prispét ke zvySeni prevence bez-
pecnosti Zelezni¢ni dopravy a zlepSeni pra-
covnich podminek strojvedoucich. Jednim
z pozadavki bylo zajiSténi vybaveni hnacich
vozidel zafizenim pro funkéni kompatibilitu

se zabezpeCovacim zafizenim na pojizdénych
tratich. Potize se vyskytly i s provozovanim
radiostanic, zejména pfi pfepinani z némecké-

ho do ¢eského systému a naopak. Problémem ——

byla také absence tzv. generalniho stopu, ktera
se dosadila na némecké lokomotivy az v po-
sledni dobé.

Dalsim problémem je nemoZznost simplex-
niho spojeni pii posunu na takové loko-
motivé. Strojvedouci je tak odkazan na ruéni
ptenosnou radiostanici nebo mobilni telefon.

Jiz delsi dobu je znamo, ze drazni dopra-
va, a tedy i jeji zabezpeceni, se potyka s ce-
lou fadou potizi a nedostatkl. Jejich vycet je
pomérné obsahly, byt mnohé problémy snad
jiz jsou alespon Caste¢né v ur€ité fazi feSeni
odpovédnymi institucemi. Nicméné je potie-
ba opétovné negativné reagovat na pro nas
nepfijatelnou snahu hledat cestu pouze v re-
presich uplatiiovanych vici strojvedoucim.
Jesté vétsi trestni sankce, vedle téch jiz dlou-
hodob¢ zavedenych, totiz uz nemohou piinést
kyzeny efekt ve snizeni poftu mimotadnych
udalosti. Lze to totiz povazovat spiSe jen za
snahu odvést pozornost jinym smérem. Jsme
ptesvédEeni, ze za celou fadou mimotadnych
udalosti stoji i systémové pochybeni, které ma
za nasledek ohrozeni Zivott a velké materialni
skody.

Odborové organizace strojvidct jsou hlu-
boce znepokojeny a skliCeny vyvojem uda-
losti, které vedou k tragickym nehodam na
zeleznici a ke ztratdm na zivotech. Prioritou
pro nas vSechny by mélo byt absolutni zajis-
téni bezpecnosti Zelezniéni dopravy. Nez bude
plné zaveden systém evropského vlakového
zabezpecovace ETCS, mohlo by k vétsi bez-
pecnosti piispét zpiisnéni pravidel pro kiizo-
vani vlaki — napt. zakaz souasnych vjezdi
(zastavit vlak u vjezdového navéstidla a po-
¢kat na vjezd a zastaveni protijedouci soupra-
vy) a rovnéz tak i zlepSeni (prodlouzeni vzda-
lenosti) dohlednosti navéstidel odstranénim
vzrostlé vegetace.

Z podnétii plzenskych strojvedoucich
zpracoval Jaromir Ott.

Pribylo Zadosti 0 zménu zabezpeceni piejezdii

Drazni ufad jiz v prvnim pololeti letosni-
ho roku evidoval znaény narist poctu zadosti
o zménu zabezpeceni zelezniCnich piejezdi.
Jedna se o disledek intenzivni snahy o zvySe-
ni bezpecnosti na prejezdech a zaroven inves-
ticni ¢innosti Spravy zeleznic, ktera si za svij
cil letos vytyCila modernizaci dvou stovek
zelezni¢nich prejezdi. Kazda zadost o zvy-
Seni zabezpedeni piejezdu podléha rozhodnu-
ti Drazniho ufadu. Za leden az Cerven 2021
vydal Drazni Gfad 109 rozhodnuti o zvyseni
zabezpeceni. Ve srovnani s rokem 2020, kdy
bylo za stejné obdobi vydano 52 rozhodnuti,
se jedna o vice neZ stoprocentni narust.

Kazda zména zabezpeceni prejezdu zna-
mena dalsi kriicek k bezpecnéjsi Zeleznici,
proto tuto narustajici aktivitu vitame,“ tika
Jiti Kolat, feditel Drazniho Gfadu. ,, Nasi pra-
covnici vykonaji na Zeleznicnich prejezdech
kazdorocné vice nez 200 statnich dozori, kdy
kontroluji, zda prejezd spliuje veskeré normy
z hlediska napriklad rozhledovych pomeérii
nebo zabezpeceni, “ dodava Kolar.

Zpracovani zadosti ma své zakonné po-
stupy a probiha s predstihem pred vlastni re-
alizaci. Nyngjsi narGst poctu zpracovavanych

zadosti by se mél ve vystavbé projevit az v na-
sledujicich mésicich.

V Ceské republice je dle Gidaji Spravy Ze-
leznic 7 758 piejezdi, z nichz je 45 % zabez-
peceno pouze vystraznymi kiizi. Tento pomér
se ale dafi rok od roku snizovat. V roce 2015
to bylo vice nez 50 procent.

Vyznamny je i narust zabezpeceni piejez-
du zavorami, které jsou z hlediska bezpec-
nosti provozu povazovany za nejucinnéjsi.
Zatimco v roce 2015 bylo zavorami zabezpe-
¢eno 15,6 % vsech piejezdul, v roce 2021 je
to jiz 21,3 %. Sprava zeleznic ve spolupraci
s Policii Ceské republiky a Draznim afadem
vytipuje kazdy rok desitky zelezni¢nich pie-
jezdu, které vyzaduji modernizaci ¢i zvySeni
zabezpeéeni
ptejezd je takovy, ktery neex1stuje. Proto je
dlouhodobym spoleénym cilem také snaha
o snizeni jejich poctu. Piejezdy jsou ruseny
predevsim v mistech, kde je trat’ modernizo-
vana a Groviiové kiizeni automobilt s vlaky je
bud’ zcela nadbytecné, nebo muze byt vyiese-
no napiiklad podjezdem.

TSDU

Zrekonstruovany pejez ' ozna’m’ bezeénéjii

Pred nékolika tydny jsme dostali do redakce dvojici fotografii, ktera
nam udg¢lala radost. Jak nam k nim vysvétlil kolega Jaroslav Vavra,
pfedseda zakladni organizace Federace strojviidcti Kladno, je na nich
zachycen piejezd ¢islo 2236 v kilometru 20,7 defini¢niho useku Rud-

na u Prahy—odbocka Jenecek.

Ctenaiim Zajmi strojviidce bude tento piejezd dost mozna docela
povédomy. Neékolikrat jsme ho totiz kriticky zminili v souvislosti se
zéwain)"mi incidenty, véetné nékolika stfetﬁ k nimz na ném dochéze—

k nému po zdejsi silnici I11. tiidy. A pfipomenime, Ze da131m moznym
stfetnutim se jeSt¢ strojvedoucim podafilo zabranit pravé jen diky
pozornému vykonu sluzby a tedy pohotovému zastaveni vlakovych

souprav.

nebezpe¢im nehodlali

Kolegové strojvedouci se s takovym dlouhodobé pietrvavajicim

smifit. Opakované psali své hlasenky a pro

napravu, v zajmu zvySeni bezpecnosti provozu, intervenovala i nase
profesni odborova organizace.

A jak je patrno z vétsiho snimku, ktery byl pofizen 23. srpna, re-

ménény nejen za svéte
zafizeni. VSe nyni jisti
vybaven tak, jak to FS

Slovy jednoho starého

F———

konstrukce, k niz doslo v letnich mésicich, byla tentokrat provedena
opravdu ,,z gruntu“. Pivodné jen vystrazné kfize byly totiz nyni vy-

Inou signalizaci piejezdového zabezpeovaciho
dokonce také bfevna zévor. Piejezd je tedy nyni
CR v takovych pfipadech navrhuje.

Co dodat? Nic nez to, ze se jedna o piiklad hodny nésledovani.

lidového potekadla: ,,Jen houst a vétsi kapky!*
Marek Polacek

-~

Rizika nebezpecnych rozporii
mezi realnym stavem na trati a pisemnym rozkazem

Na piipady bohuzel stile jesté Casto se
vyskytujiciho rizika zésadnich a tedy nebez-
peénych rozporiti mezi realnym stavem na ze-
lezni¢ni trati a vydanym pisemnym rozkazem
upozornil za¢atkem zafi redakei naseho caso-
pisu kolega Antonin Sehnal, ¢len vyboru za-
kladni organizace Federace strojviidct Praha.

Ptipomnél, ze a¢ pomérné nedavno pro-
behlo setkani zastupct nasi profesni odborové
organizace s predstaviteli Spravy zeleznic, na
némz byla projednana mimo jiné i problema-
tika navésti Stahni sbérac, ani pies dany pii-
slib zjednani napravy se nedostatky opakuji.
Nadale dochazi k ptipadim, kdy elektricky
nesjizdné useky jsou umistovany, respektive
pak oznaCovany, enormné nevhodné.

Jako konkrétni piiklad nas kolega uvedl
dvé sva podana hlaseni strojvedouciho. V tom
z druhého zafi totiz zaznamenal zasadni roz-
pory mezi obsahem pisemného v§eobecného

S velkym zajmem jsem si piecetl v ¢. 18 ZS
¢lanek Zlodgj na rychliku 619 Krusnohor.
S rozhoi¢enim jeho autora k soucasné situaci
u dopravee CD i nézorem na celospoleden-
skou atmosféru Ize plné€ souhlasit. Jde o zale-
zitosti velmi aktualni. Proto si dovolim k to-
muto ¢lanku nékolik poznamek.

Uzamykani oddili: Lze vyfesit montazi
jednoduché petlice, kterou snadno zhotovi
kazda zamecnicka dilna (pokud nejsou v na-
bidce obchodi pro kutily, zahradkate atd.).
V nékolika vozech . B jsem jiz takové feSeni
u krajniho oddilu vidél. Maly zamek systému
FAB si kazdy koupi sam a firma mu ho propla-
ti (tiebas pausalni ¢astkou — jednoducha ad-
ministrativa). Pfed hromadnym zakoupenim
jednoho typu zamku s univerzalnim klickem
varuji! Par ztracenych kli¢u a zlodé&ji maji rej.
Tato zanedbatelna investice se urcité vyplati,
nebot” vyfazeni tohoto typu prestarlych vozu
urcité neni na programu zitra. Co na to nasi
$pickovi manazefi?

Ukradeny sluZebni kufr: Dosahla v tom-
to ptipadé skutecna Skoda vySe nejméné
10 000 K¢? To je totiz v tomto piipadé hra-
nice rozliSeni mezi pfestupkem a trestnym
¢inem. Zakonem ¢. 333/2020 Sb. ze dne
22. Cervence 2020 bylo totiz zménéno usta-
noveni § 138 odst. 1 trestniho zdkoniku. Sko-
dou nikoli nepatrnou jiz neni 5 000 K¢, ale
nejméng 10 000 K&. Skodou nikoli malou
jiz neni 25 000 K¢, ale nejméné 50 000 K¢&.
Skodou vétsi uz neni 50 000 K&, ale nejmé-
né 100 000 K& Skodou znaénou uz neni
500 000 K¢, ale nejméné 1 milion korun.
A kone¢né skodou velkého rozsahu uz neni

5 000 000 K¢, ale nejméné 10 miliont K¢&.
I timto zpisobem se administrativné snizu-
je procento kriminality. V neprospéch vsech
slusnych lidi, ktefi dodrzuji zakony a ostatni
pravidla zivota tohoto statu. Ve prospéch téch,
ktefi pohrdaji zakladnimi hodnotami Zzivota
kazdé slusné spolecnosti.

Cestujici, ktery nezasahl proti zlodéji:
Jednal obezietné, nebot’ se mohl stat objektem
fyzického ttoku s vaznymi zdravotnimi nasled-
ky. Pokud by se t¢inné branil, tak by mohl byt

Ad.ZlodéjvR 619

obvinén z nepfiméfené obrany. Viz § 29 odst.
2 trestniho zakoniku: Nejde o nutnou obranu,
byla—li obrana zcela zjevné neprimérenad zpii-
sobu utoku. Téch soudnich patalii v tomto smé-
ru uz bylo bezpocet. Pro zasahujici policisty by
bylo pfinosem, kdyby takovy svédek piesné
popsal pachatele nebo se povedlo pofidit néja-
kou dokumentaci (foto — video).

Ochranka, ktera nezasahla: Obdobné
jako u predchozi poznamky. Clen ochranky
(zaméstnanec soukromé bezpe€nostni agen-
tury) neni Gfedni osobou (diive vefejnym ¢i-
nitelem) ve smyslu § 127 trestniho zakoniku.
MiZe byt pouze povéfenou osobou ve smys-
lu § 37 odst. 4 zdkona o drahach. Tedy nema
v podstaté zadné vyrazné pravomoci. O tom-
to ustanoveni zakona o drahach jsou vlakové
Cety jisté proskoleny. Kazdy obcan, tedy i ¢len
ochranky, mize podle § 76 odst. 2 trestniho
fadu omezit osobni svobodu osoby, ktera byla
pfistizena pii trestném ¢inu nebo bezpro-
stiedné poté, pokud je to nutné ke zjisténi jeji

totoznosti, k zamezeni utéku nebo k zajisténi
dikazl. Je vSak povinen tuto osobu pifedat
ihned policejnimu organu...

Pravomoci vlakové Cety: Také zde plati
to, co bylo uvedeno v piedchozim odstavci.
Vlakova Ceta (revizor) uziva pravomoci po-
dle § 37 odst. 4 zdkona o drahach. Zvysena
trestné—pravni ochrana podle § 323 az § 326
trestniho zakoniku se podle § 327 citované¢ho
zakona poskytuje vlakové ceté (stejné jako
kazdému jinému obc¢anovi) pouze tehdy, kdyz
vystoupila na podporu nebo na ochranu orga-
nu statni spravy, izemni samospravy, soudu
nebo jiného organu vefejné moci anebo ufedni
osoby. Utedni osobou je mimo jiné piistugnik
Policie CR nebo straznik obecni policie.

Vazeni ctenaii téchto fadku, predpokla-
dam, Ze vétsinou odborafi. Ve dnech 8. a 9. fij-
na jsme si zvolili nové nebo staronové poslan-
ce Poslanecké snémovny Parlamentu Ceské
republiky. Pravé tam se rozhoduje o zakonech
nasi spole¢nosti. A zde mohu jen opakovat to,
co jsem napsal jiz vicekrat: Pozvéte si ,,své™
poslance na vyborovou nebo ¢lenskou schiizi
vasi zakladni odborové organizace. Seznamte
je se svymi kazdodennimi problémy pii vyko-
nu sluzby. Jsou to naSi zaméstnanci placeni
z naSich dani. A zadejte je o tvorbu jen tako-
vych zakoni, které¢ budou prospésné pro fad-
né obCany. Ne pro ty, kteti zneuzivaji vyhody
demokratické spolecnosti, vyhybaji se poctivé
praci a pachaji protipravni ¢innost. Jen tak
muzeme zabranit situacim, jaka byla popsana
v ivodu jmenovaného ¢lanku od naseho kole-
gy strojvedouciho.

Viadimir Selucky

rozkazu pro vlak 178 pro trasu Praha—jih—Pra-
ha hlavni nadrazi (pies Praha—Eden) a reali-
tou, s ni se setkal béhem vykonu své sluzby.

Z pisemného rozkazu, ktery je na fotografii
k tomuto ¢lanku, je zfejmé, ze byla pro zmi-
nény vlak uvedena nesjizdna mista zelezni¢ni
stanice VrSovice v pomérné velkém rozsahu.
Pii jizd€ vlaku vSak kolega Sehnal zjistil, ze
nebyla osazena ani jedina navést pro elektric-
ky provoz, a to ani v jednom sméru! Redlny
stav na trati tak byl v pfimém, a to hlavné
velmi nebezpecném rozporu s pisemnymi
podklady, ktery strojvedouci pro jizdu svého
vlaku dostal.

A ze se nejednalo 0 ojedinél}'l pfipad to jes-
srpna) kdy popsal problémy zaznamenané
na vlaku 10076 s HV CD 91547162011-1.
V tomto hlaseni uvedl: ,,... byl jsem byl zpra-
ven o jizdé pres elektricky nesjizdnd mista
v zst VrSovice. Tato mista jsou instalovina
zcela nevhodné. Zejména ve sméru jizdy
Praha—Kré do velkého stoupdani, do oblouku
a ve velké délce, kdy vyjezdni rychlost byla
6 km/h a drive jedouci viak zde uvazl. Mista
Jjsou enormné Spatné oznacena! Jiz od por-
talu vinohradskych tunelu Ize spatrit velmi
malo prislusnych navéstidel. Velmi jsem tapal
a dedukoval, ktera navestidla pro elektricky

provoz pro mne plati a kde stahnout. Pri vy-
Jjezdu z mnou pojizdené koleje nebyla viitbec
nijak osazena ndvést Stahni sbérac. Hadal
Jjsem, kde stahnout, a vzhledem k tomu, Ze ne-
doslo k poskozeni, jsem asi uhadl. Navéstidla
pro elektricky provoz nebyla urcité osazena
odborné zpiisobilym zaméstnancem... *

Vsechny tyto kritické podnéty ptedali ¢leno-
vé prezidia FSCR vedeni Spravy Zeleznic a jak
jsme se dozvédeli od kolegy Kamila Chaloup-
ky, velmi brzy poté byly zde popisované ne-
dostatky pracovniky SZ odstranény. Je oviem
znepokojivé, ze se tak déje vétSinou jen az po
naléhavych urgencich nasich kolegt a Ze tako-
vé nebezpecné situace (pies vSechny sliby ze
. strany SZ) nejsou rad&ji eliminovany piedem,
aby se néco takového jiz neopakovalo.

A dalsi pfipominka je adresovana k do-
pravei, v tomto piipadé k Ceskym draham.
Nase odborova organizace nescetnékrat zda-
raziiovala, ze je bezpodmine¢né nutné, aby
strojvedouci vzdy a pokud mozno co nejdiive
dostavali na své podnéty uvedené v hlasenich
odpovédi s vyjadienim, jak byly problémy vy-
feSeny. Rikdme tomu zpétna vazba. A musime
konstatovat, ze jesté ani v zavéru mésice zafi,
kdy tyto fadky vznikaly, se kolega Sehnal bo-
huzel ni¢eho takového nedockal.

Libor Polacek
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Vseobecny rozkaz pro vlak cislo 178 z druhého zdri tohoto roku (k Clanku priblizujicimu

kritické pripominky kolegy Antonina Sehnala)
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ZAJMY STROJVUDCE

Penzista vzpomina

Hlavni vypinac

Bylo to v roce 1989, n¢kdy v Iéte, a ja mél
jsem tehdy Sichtu v osobnim turnuse na panto-
grafové jednotce 460 077-078. Tenkrat se jez-
dilo pétivozové, motorové vozy na obou kon-
cich a uprostfed tfi nemotorové, tedy vlozené.
Zkracené se tomu celému fikalo ,,pant’dk®.
Klasicka Sichta, osobni zastavkovy vlak z Usti
do Prahy stfed, dnes Masarykova nadrazi. Sta-
vélo se vude, takze zastavek bylo jako maku
a jesté se vzdy cekalo zhruba 20 minut v Lo-
vosicich, Roudnici a Kralupech. To samé pii
jizde zpét do Usti.

Do Prahy vse probéhlo normalné bez zvlast-
nich ptihod, ,zavesloval® jsem si v pohodé.
V Usti se tomu tak totiz fikalo, Ze ,Jdes na
vesla®, jelikoz pravou ruku jsi mél na vlako-
vém brzdici a levou na fidici pace, kde kromé
jizdnich stupit smérem od sebe byla i poloha
pro dva stupné EDB, a to pro zménu smérem
k sobé. Takze pii brzdeéni jsi nejdiive brzdil
elektrodynamikou, coz byla leva ruka, a podle
pfipadu pak i brzdi¢em vlakové brzdy, coz byla
prava ruka, ktera brzdila jen vlozené vozy. Mo-
torové vozy brzdila EDB a podle poklesu prou-
du v kotvach, kdy pod 300 ampér pustil ventil
vzduch do brzdovych valci. A po vzristu tlaku
ve valcich EDB komplet odpadla a cela sou-
prava brzdila jen vzduchem. TakZe to vypadalo
jako veslovani. Ale to jsem odbocil.

Pfi jizdé z Prahy to $lo az pted Kralupy.
Tam jsem brzdil dynamikou pfed vjezdovym
navéstidlem a najednou se rozsvitila vseo-
becnad porucha a doslo k vypadku zadniho
motorového vozu a souprava sebou Skubla.
Vidél jsem ve zpétném zrcatku, jak vzadu
odpadl sbérac od troleje. Protoze jsem v Kra-
lupech mél tu dvacetiminutovou pauzu, ma-
zal jsem hned po zastaveni dozadu. Pokousel
jsem se nahodit hlavni vypinac, ale ouha, ne-
slo to, pofad vypadaval, asi néco v ptidrzném
obvodu.

Vzal jsem do rukou sviij chytry cerveny
sesit, kde jsem mél napsané v§echny poznam-
ky a rady pfi feSeni problémtl, co se pantaku
tyka. Jezdil jsem na pantacich kratce a zadny
pritel na telefonu neexistoval, natoz mobil.
Nasel jsem poznamku, jak si pomoci pfi této
situaci, a to vykracenim svorek 300 az 346 na
svorkovnici v kobce. Tenkrat se jest¢ mohlo
vykracovat na slaboproudu, takze jsem pfi-
pichl krokosvorky a zkusil to nahodit. A vida,
uz to $lo. Musel jsem zase bézet dopiedu,
abych odjel véas.

Jelo to normalné, pouze mi bylo divné, ze
pii brzdéni dynamikou se potad rozsvécela
v§eobecna porucha. Piikladal jsem to tomu, ze
mam vzadu vykraceno v kobce. Po zastaveni
v Roudnici jsem si to mastil k telefonu u vy-
pravéiho a volal jsem do depa strojmistriim,
Ze mam potiZe se zadnim motorem. Strojmistr
fekl, ze ten pantak ma v Usti mezi vykony
velkou pauzu, takze mi vyjedna jizdu do depa
na opravu. Po zastaveni v Lovosicich jsem si
fekl, ze se tam jesté radsi pijdu podivat. Kdyz
jsem odemkl dvefe do sluzebniho oddilu, str-
nul jsem hrizou, jelikoz oddil byl plny kouie
a vétracim okénkem kobky hlavniho vypinace
se valil dal$i. Hned jsem odpojil pant'ak a za-
¢al Sachovat s klicovym hospodaistvim, abych
se dostal do kobky k vypinaci, a taky jsem
sundal ty vykracovaky. Po otevieni kobky pfi-
Sel dalsi Sok, protoze z civky elektromagnetic-
kého pohonu, z které mimochodem zbyly jen
do ruda rozpalené smotané draty, stoupal dym.
Hned mi bylo jasné, Ze jsem v prusvihu.

Do Usti jsem dojel na predni motor a po
prebéhnuti na druhou stranu jsem hned jel do
depa. Cim vic jsem se blizil k depu, tim vic
jsem se vid€l, jak platim zpisobenou $kodu
a jesté po mné pujdou vysettovaci a kontrol-
ni. Po pfijezdu na takzvany ,,oblouk® v depu
u tocny jsem vid¢l, jak k pant'dku ptichazeji
spravkafi v ¢ele s Jardou Hromadkou jakozto
etatem. Rikal jsem si: ,, Tuk a je to tady, to
zase bude povidani!* Sice se mi trochu ule-
vilo, protoze to byla ta parta, se kterou jsem
stravil devét mésict pii dilenském zacviku na
funkeci strojvedouciho.

Jarda s ndmi mladymi mél na diln€ velkou
trpélivost, ucil nas schémata, ukazoval vse
na masing a byl to hlavné klidny a rozvazny
chlap. Kdyz pfisel tak tekl: ,, Tak co mds za
problém, mladej?!* Vsechno jsem mu vy-
svétlil a fekl mu, ze jsem musel néco pokazit,
a proto shotela civka hlavniho vypinace. Jarda
jen zakroutil hlavou a zvedl o¢i v sloup. Podi-
vali se na tu trosku, co zbyla z civky, vlastné
uz to byla jen kostra a draty, a trochu pfitom
bohovali. Pak odpojili kabely a vytahli vypi-
na¢ z kobky. Draty byly jest¢ stale poradné
horké. Jarda zavelel: , Skocte nékdo pro tu
civku na dilnu, rozeberte to a ty mi rekni, kdy
ti to vypadlo. A pojd’ mi ukdzat, co jsi s tim
vyvadeél!

Ukazal jsem mu to vykraceni a fekl, ze to
vypadlo pti zavedeni EDB. On vzal schémata,

chvilku to studoval a pak prohlasil: ,, Boha,
ty jsi to vykratil zapinacim proudem, coz je
12 ampér misto pridriného 2,5 ampér, takze
to muselo shoret. A taky to vypadd na néja-
ky problém u prepinace Jizda—Brzda, jdeme
se tam podivat!“ Kdyz pak dole zkouseli ten
prepojovac, tak Sel stra§né ztuha. Po rozebrani
se zjistilo, ze z pistu vzduchového pohonu se
utrhlo gumové té€snéni a branilo pistu v pohy-
bu ve valci. Opravili to, vymeénili civku a pan-
tak chodil jak hodinky.

Rikam Jardovi: ,, Tak kolik tak asi stoji nova
civka? “ Jarda se usmal a povida: ,, Hele, znam
té, nejsi zadny plasan, splést se miize kazdy,
Jjsme jenom lidi. Hlavné si to pordadné oprav
v tom sesité, zas tolik civek tady nemdame. My
to napiseme na ten prepojovac jako technic-
kou zavadu, kviili které to vyhorelo, nedélej si
z toho hlavu!** Zlatej ¢lovék a ke v§emu machr
v oboru. Pochopitelng, Ze jsem pak na dilnu
zanes| nejmenovany tekuty prezent, ktery se
SAMOZREIME zkonzumoval MIMO depo.

Dnes by tohle bylo jednodussi, na nic neni
nikde ¢as, nesmi se vykracovat, ur¢i se zavada
a tak to bud’ pojede, nebo ne. A taky existuji
mobily, kde se da dovolat pomoci. V nejhor-
$im piipadé je ,,hakové relé* stale k dispozici,
pokud se oviem zase najde néjaky ten stroj,
ktery to odtdhne. Takze pieji bezporuchové
smény!

Zdenék Sedlak
emeritni strojvedouci PP Usti nad Labem

Kolega Josef Simonek se rozloucil se sluzbou na draze

Po étyﬁaétyficeti letech odpracovanych na draze odeSel
17. zati do vysluzby nas kolega Josef Simonek, strojvedouci
CD a ¢len zakladni orgamzace Federace strojvadct Usti nad
Labem. Po delsi nemoci, trvajici cely rok, odesel do ptedcas-
ného diichodu, a to praveé ze zdravotnich davodu.

Jako pamatku na dlouha 1éta, ktera odpracoval na nasi ze-

predevsim zdravi.

leznici, mu kolegové z Ceskych drah zatidili, aby na ,,pant’a-

ku* 471 044 a vlaku 6947/6948 vznikly 24. zaii v zelezni¢ni
stanici Roudnice nad Labem zde zvefejnéné snimky pofizené

Aloisem Sedlafikem.

Josef Simonek nastoupil k tehdejéim Ceskoslovenskym stat-
nim drdham bezprostredne po vyuceni v Sob&druhéch v letech
1974-1977, a sice do lokomotivniho depa CSD Usti nad La-
bem, aby se pak strojvedoucim stal od prvniho fijnového dne

Kapitoly z historie brzdéni vlaku

VI. — Pokracovani ze ZS ¢. 18/2021

Brzda DAKO piedstavuje prvni cesky/
Ceskoslovensky brzdovy systém a jeji nazev
vznikl vlastné spojenim prvnich pismen jmé-
na Danék a Kovolis, jméno vynalezce a nazev
firmy.

Pavodni slévarnu v Tfemosnici Hedvikové
zalozil roku 1816 Jan Zvéfina. Provoz se ¢a-
sem roz§ifil o strojirnu. Od roku 1920 zacala
firma dodavat vyrobky i pro zelezni¢ni dopra-
vu. Od roku 1931 zde probihala vyroba lo-
komotivnich kompresort. Po roce 1945 byla
firma znarodnéna a pfejmenovana na Kovolis
Hedvikov a v roce 1949 sem byla pfesunuta
z Adamovskych strojiren vyroba vlakovych
brzd.

A tak do Hedvikova pfisel rodak z Moravy
Josef Dan¢k. Od roku 1952 se stal vedoucim
vyvojového oddéleni brzd. V té dobé se zde
vyrabélo licenéni brzdové zafizeni Bozil,
které ovsem pomalu pfestavalo vyhovovat na-
prvni série rozvadecu s ozna¢enim DAKO-C.
O rok pozdéji je tento typ pfedveden brzdové
komisi UIC. V roce 1955 je brzda povolena
pro mezistatni provoz.

V pribéhu let pak vznikaji dalsi typy roz-
vadeécu, tlakovych relé, brzdice pfimocinné,
nepiimodinné i elektricky ovladané. V roce
1967 se nazev brzdy DAKO stava i nazvem
nové tovarny, ktera byla postavena u nadrazi
v Tfemosnici. Vynalezce brzdy Josef Dan¢k,
ktery se narodil 8. dubna 1920 v jihomorav-
skych Kotvrdovicich (okres Blansko), zemfel
21. kvétna 2001 v Tremosnici ve véku 81 let.
Byl drzitelem vice nez ¢tyf desitek patentii
v oblast brzd.

K brzdé¢ Kazancev jsem nic bliz§iho nena-
lezl, snad jen, ze brzdi¢ mél oznaceni Kazan-
cev AP1-K. Byl pouzivan v zemich byvalého
SSSR a pracoval s tlakem v potrubi 5,5 baru.

Brzda Matrosov je spojena se jménem vy-
nalezce Ivana Konstantinovice Matrosova,
ktery se narodil 16. ¢ervna 1886 v obci Ma-
lyje Soli v Jaroslavské oblasti a zemfel 30. ij-
na 1965 v Moskve (79 let). V letech 1904 az
1916 pracoval jako strojnik a inzenyr, pticemz
zaméstnan byl i v Zelezni¢ni skole v Petrohra-
dé. V roce 1926 podal navrh automatického
brzdového systému pro nakladni vlaky. V roce
1931 byla po zatézovych testech uréena jako
standard pro vSechny nakladni vozy v SSSR.
Pro svou brzdu zavedl provozni tlak v potrubi
5,5 baru.

V obdobi od zacatku 20. stoleti byla v Ev-
ropé postupné vyvinuta i cela fada dalsich brz-
dovych systémd, ale nékteré mély jen omeze-
né rozsifeni. Byly to brzdové systémy Breda,
Drolshammer, Hardy, Charmilles, Carperter,
Clagton, Lipowski...

Rozvadeéc DAKO CV IR (a)

Kdyz jsem v tivodu tohoto souboru ¢lan-
ki o historii brzdéni vlaki psal o zvukovych
navéstech pro brzdu, vybavila se mi piihoda
z let, kdy jesté nebyly mobilni telefony a ani
tratové telefony bohuzel zdaleka nebyly vzdy
v té spravné formé. A ani vyprav¢i vzdy na-
lezit¢ nereagovali na vyzvanéni prvnich
radiostanic.

Meél jsem tehdy ve sluzbé odpracovanych
uz spoustu hodin a Ustim nad Labem—Stie-
kovem me rad¢ji prohnali na most pies Labe,
abych jim to nahodou ,,nezamkl“ ve stanici.
A tam mé nechali takzvané hnit. Trat'ovy te-
lefon u vjezdu do Usti zapadu byl vykradeny
a vysilacku mi vypravéi ne a ne vzit. Asi po
hodiné jsem ze zoufalstvi zacal houkat navést
,svolavani vSech zaméstnanci‘. Jesté a jeste
a jesté. A najednou pres vysilacku vola vy-
pravéi, co se déje, ze tak houkdm. Jeho slov-
nik byl ovSem o dost hrubsi. A tak se ptam,
zda vibec zna zvukové navésti. Evidentné je
moc neovladal.

Nakonec jsme se dohodli a vystiidani bylo,
a to pfimo na mosté!

Pokracovani

Rozvade¢ DAKO CV IR (b)

1981. Po rozdéleni na spolecnosti (\vaa CD Cargo ztistal tuto
svoji celozivotni profesi vykonavat u Ceskych drah.
Kolegové a spolupracovnici mu dékuji za praci odvedenou
na draze a do mnoha dal$ich let zivota na zaslouZzeném odpo-
¢inku pfeji jen to nejlepsi, osobni spokojenost a samoziejmée

Zajmy strojvidce i na webu

Casopis Zajmy strojviidce si miiZete piecist i na webovych stran-
kach www.fscr.cz, které jsou oficialni internetovou prezentaci nasi
samostatné profesni odborové organizace. Tamtéz najdete prib&zné
aktualizované informace vydavané prezidiem Federace strojvudct
Ceské republiky!

Nezapomeiite odevzdat potvrzeni o studiu déti

Pfi uplatnéni naroku na jizdni vyhody pro
deéti star$i 16 let je nutné odevzdat do 31. Fij-
na 2021 potvrzeni o studiu pro $kolni a aka-
demicky rok 2021/2022. Zaméstnanci dokla-
daji potvrzeni na personalni utvar pfislusnych
spolecnosti dle evidence drzitele jizdnich
vyhod. Diichodci a pozistali dokladaji (osob-
né, doporucenou postou nebo v elektronické

Josef Oliva, Usti nad Labem Podobé naskenované e-mailem) potvrzeni

Evidencni centra jizdnich vyhod pro diichodce a poziistalé

V névaznosti na informace, kter¢ v Zajmech strojvidce zvefejiiujeme priib&€zné ve spolupraci s Odborem personalnim — Oddélenim odmé-
novani a benefitd GR Ceskych drah, tentokrat pfetiskujeme jesté také prehledné zpracované a zejména kompletni aktualni kontakty na centra
personalnich sluzeb (CPS) a vSechna evidenc¢ni centra jizdnich vyhod (ECJV), a to v¢etné jejich ufednich hodin, telefonnich ¢isel a elektro-

nickych adres.

na Eviden¢ni centra jizdnich vyhod pro du-
chodce a pozustalé. Na potvrzeni o studiu déti
u dichodcti a pozistalych je nezbytné uvést
jméno a piijmeni opravnéné osoby + datum
narozeni. Podrobnégjsi informace jsou k dispo-
zici na persondalnich utvarech pfislusnych spo-
lecnosti dle evidence drzitele jizdnich vyhod
nebo pro zaméstnance CD v aplikaci Doku-
menty k sezndmeni CD.

CPS/ECIV* Jméno, pfijmeni Adresa ECJV Telefon E-mail.adresa

CPS, oblast Cechy, ECJV:

tiredni hodiny: pondéli, patek: 8.00—12.00 hod., stieda: 8.00—15.00 hod.:

Praha Valova Zdenka 120 00 Praha 2, Wilsonova 300/8 972241112 ValovaZ@gr.cd.cz

Gfedni hodiny: ttery, stfeda, ctvrtek: 8.00—13.00 hod.:

H. Kralové Koblizkova Dana 500 02 Hradec Kralové, Riegrovo nam. 914/2 972342198 Koblizkova@gr.cd.cz
Mikovd Eva 500 02 Hradec Krélové, Riegrovo ndm. 914/2 972341058 Mikovak@gr.cd.cz

dtedni hodiny: dtery, steda, ctvrtek: 8.00-12.00 hod.:

Ceska Trebova Novotnd Dagmar 560 02 Ceskad Trebovd, Namésti Jana Pernera 579 972325283 NovotnaD@gr.cd.cz

aredni hodiny: pondéli, Ctvrtek: 8.00-12.00 hod.:

Liberec Spackovad Jana 460 07 Liberec, Nakladni 344/2 972 365526 Spackoval@gr.cd.cz

Liberec Hovadova Jitka 460 07 Liberec, Nakladni 344/2 972365 460 Hovadova@gr.cd.cz

Gfedni hodiny: pondéli a ctvrtek: 8.00—12.00 hod.

Plzei Hfidelovd Katefina 301 00 Plzen, Purkyriova 1017/22 972524577 Hridelova@gr.cd.cz

tredni hodiny: dtery, ctvrtek: 8.00—11.00 hod.

Ceské Budéjovice Koblencovd Blanka 370 01 Ceské Bud&jovice, Nadrazni 156/12 727899 531 Koblencova@gr.cd.cz

Gfedni hodiny: pondéli 7.00—11.00 hod.

Tabor Vaiikovd Martina 390 02 Tabor, Valdenskd 525/8 972552749 Vankova@gr.cd.cz

Gredni hodiny: stfeda, tvrtek: 7.00~11.00 hod.: )

Ustin.L. Jansovd Ivana, Ing. 40001 Usti nad Labem, Revoluni 73 (vchod z parkovisté) 972 424995 Jansova@gr.cd.z

Ustin.L. Starinskd Ludmila 400 01 Usti nad Labem, Revolucni 73 (vchod z parkovisté) 972 424995 Starinska@gr.cd.cz

Gredni hodiny: pondéli: 9.00—11.00 hod., stfeda: 9.00—11.00 hod., patek: 9.00—11.00 hod.:

Cheb Koutecké Ivana 35002 Cheb, ndm. Dr. Milady Horakové 1301/2 97244351 Koutecka@gr.cd.cz

CPS, oblast Morava, ECJV:

tredni hodiny: pondéli, ctvrtek: 7.00—12.00 hod., stfeda: 7.00—14.00 hod.:

Brno Vaculikové Ludmila 61135 Brno, Kounicova 26, Il.p., ¢. 277 972625274 Vaculikova@gr.cd.cz

Gedni hodiny: pondéli: 8.00—12.00 hod., stfeda: 8.00—15.00 hod., patek: 8.00—12.00 hod.:

Olomouc Pallajova Eva 0d 16. 8. 2021 zména sidla: 779 00 Olomouc, Jeremenkova 231/9 972742557 pallajova@gr.cd.cz

administrativni budova RSM, zvy3ené pfizemi, ¢.dv. OP05
tredni hodiny: pondéli: 7.00—11.00 hod., stfeda: 7.00—14.00 hod., ¢tvrtek: 7.00—11.00 hod.:
Ostrava Koubkovd Lenka 702 00 Ostrava, Nadrazni 196/213 972762105 koubkova@gr.cd.cz
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ZAJMY STROJVUDCE

Zajimavosti z budovani

evropského vlakového
zabezpecovace ve Svycarsku

Dvojkolejna trat’ Bahn-2000, tvofici jadro
zelezniéni sité SBB, je slozena z nové vystaveé-
né trati Mattstetten—Rothrist a modernizované
trati Wanzwil—-Solothurn. Bahn-2000 byla ote-
viena 12. prosince 2004, a jelikoz byly obavy
stran funkéni spolehlivosti systému ETCS L2,
SBB vybavily tuto trat’ na ptechodnou dobu
N-signalizaci (narodni signalizaéni systém)
jako zaloznim zafizenim.

Od konce roku 2007 jiz ETCS L2 spolehlivé
fungovalo a spliovalo pozadavky na bezpec-
nost a funk¢énost. Pivodné v roce 2014 plano-
vana demontaz navéstidel musela byt odsunuta
aznar. 2017. Projekt ,,Demontaz zalozni Grov-
n&*“ mél za cil odstranéni N-signalizace a vla-
kového zabezpecovace s P44-balizami (Euro—
ZUB). S demontazi musely byt provedeny
rizné Gpravy na tratové centrale RBC, na elek-
tronickych stavédlech, na fidici technice ILTIS
a také na venkovni vystroji traté Bahn-2000.

Projekt demontaze zalozniho zafizeni byl
odsouhlasen v listopadu 2016 A jelikoz traté
SBB, byla demontaz N-signalizace a s tim
spojené upravy rozplanovany na minutu a in-
tenzivné testovany. Paralelné k piipravnym
pracim a testim byly aktualizovany dokumen-
tace a prikazy bezpeénosti dodavateli a SBB.

Zmény podminovaly také rizné upravy
platnych ptedpisi. A jelikoz témito zménami
nebyla dotéena pouze SBB Infrastruktura,
byly Zelezni¢ni dopravni podniky poprvé in-
formovany o zménach na operativnim meetin-
gu ETCS v prosinci 2016. V poloving biezna
2017 pak bylo distribuovano ,Info Lokper-
sonal® v némeckém a francouzském jazyce,
které zmény detailné popsalo a Zelezni¢nim
dopravcum umoznilo upravit svoje podklady
pro skoleni a kontrolni seznamy (Checklisty)
pro provoz bez zalozni Girovné.

Z logistickych divodt ovsem nebylo moz-
né viech 99 venkovnich navéstidel snést o vi-
kendu, a proto byla navéstidla pfed fyzickou
demontazi zhasnuta a pocinaje noci 6. srpna
2017 postupné snasena udrzbou SBB. Zhas-
nuti navéstidel znamenalo, ze strojvudci
béhem maximalné dvou tydni trvajicich de-
montazi museli jezdit v komerénim provo-
zu okolo zhaslych navéstidel. Proto byly jiz
v roce 2016 vyhodnocovany delsi doby trvani
totalni vyluky, jizda po nespravné koleji nebo
stavebni ¢innosti jako alternativy ke zhaslym
navéstidlim a prodiskutovany s Zeleznic¢nimi
dopravci. Tyto varianty byly piezkouSeny,
nebot’ zhaslé navéstidlo podle predpisu SBB
ma stejny vyznam jako &ervené svétlo. Pi
zhasnutém navéstidle museji strojvidei jet,
jako okolo navésti Sttj. Jiné alternativy se ne-
prokazaly jako realistické, a tak piislusné gré-
mium v listopadu 2016 variantu ,,Jizda okolo
zhaslych navéstidel povolila. Pro strojvidce
byl vypracovan specialni dopravni piedpis,
ktery po dobu demontazi legalizoval nekon-
formni situaci podle stavajicich pfedpist.

Zkusenosti SBB ukazuji, Ze i konec mig-
ra¢niho obdobi a demontaz navéstidel na tra-
tich vybavenych ETCS bude velmi naro¢na
jak pro provozovatele, tak pro dodavatele. Ve
se musi znovu otestovat, pfipravit podminky,
predpisy, Skoleni apod. Navic zkuSenost SBB
ukazuje, ze ruseni navéstidel je vhodné, az
kdyZz novy systém je dokonale provozné ové-
fen a pfitom ten dosavadni systém funguje
po tuto dobu jako zalozni. A samoziejmé to
vyzaduje také naplanovat potfebné finanéni
prostiedky a zajistit viechny nalezité projekty.

Ing. Josef Schrétter
nezavisly Zeleznicni expert

Pise se rok 1959 a tiivozovd motorova jednotka VT 137 typu Koln na mezindrodnim expresu Vindobona miii z Ceskych Velenic do Prahy

a Berlina. Kresba Jaroslav DIhy

Co mozna nevite o Klubu odlozenych strojviidcu

Jiz delsi Cas se zejména ve spolecen-
ské rubrice naSeho Casopisu Zajmy stroj-
vidce za Klub odlozenych strojviidct
Lysa nad Labem (KOD) objevuji gratu-
lace k vyznamnym zivotnim vyro¢im ¢i
naopak vzpominky na ty, kteti bohuzel
nenavratné opustili nejen nas, ale hlav-
né vlastni rodiny. Rad bych zde tentokrat
uvedl jest¢ také par informaci piimo
o nasem klubu a v neposledni fad¢ blize
ptipomnél i jednu z letoS$nich vyznam-
nych spolecenskych udalosti.

V listopadu tohoto roku uplyne jiz
osmnact let ode dne, kdy pfi posezeni
u piva (jak a kde jinde, ze?) né€kolika
prevazné od Ceskych drah ,odejitych”
strojvudct pfisel napad, Ze by bylo dobré
se setkavat pravidelné. Jak tekli, tak také
udélali. A aby to mélo fadnou formu, vy-
mysleli téz jiz v ivodu zminény nazev
Klub odloZenych strojviadci Lysa nad
Labem. Bylo rozhodnuto, ze pravidelné
jedenkrat mési¢né se budou konat setka-
ni, jez budou nazyvana Parlament.

Od tohoto pocatku se ten na$ Parla-
ment sesel pfiblizné 220x, coz v posledni
dobé bohuzel velmi negativné ovlivnila

Alena a Jan Stépankovi, manzelsky padr, ktery letos oslavil zlatou svatbu. Blahopriali jim
i ¢lenové Klubu odlozenych strojviidcii Lysd nad Labem

pfisna proticovidova opatieni. Kromé
toho se také uskuteCnily dalsi spolecné
akce, kterych uz bylo pies ptl treti stov-
ky. Je samoziejmé, ze jsme za tu pomér-
né dlouhou dobu prozili spoleén€ mnoho
hezkych chvil, ke kterym patii hlavné
vyznamna zivotni vyro¢i nasich c¢lent,
nebo rozliéné zajimavé vylety, které
podnikdme. Doslo ale samoziejmé i na
dost takovych setkani, ktera nikdo nema
rad, ale jez taktéz patii k zivotu. To jsou
nenavratné odchody ¢lenti klubu a také
klubovych pratel a sympatizanti. Jen
v letosnim roce takto navzdy odesli dva
nasi kolegové.

Tento rok nam ovSem téZ umoznil
oslavit jedny 65. narozeniny, dvoje se-
dmdesatiny a v neposledni fadé dvoji

pétasedmdesatiny. A tieti jeste piijdou na
potad v mésici listopadu.

V letosnim roce také oslavili dva
nasi kolegové, samoziejme Ze spolecné
se svymi manzelkami, zlatou svatbu.
Jako druzi z téchto manzelskych part
obnovili slib vérnosti 18. zafi 2021 na
radnici v Milovicich manzelé¢ Alena
a Jan Stépankovi. A souhlasili i se zve-
fejnénim své fotografie v naSem caso-
pisu. Pro porovnani drzi v rukou foto
ze svatby v roce 1971. K této manzel-
ské vytrvalosti jim pfejeme jeSté mno-
ho dal$ich let ve zdravi, ale i ve vza-
jemném porozuméni a Ucté prozitych
spole¢nych let.

Za Klub odlozenych strojviidcii
Jaroslav Krupicka
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Zéavazné piihlasky zasilejte nejpozdéji do 31.10.2021
na adresu: vojkuvka.marek@seznam.cz

Poradatel turnaje: Federace strojviidci Krnov

Kont. osoba: Ludék Janesik

tel: 725 057 518

Marek Vojkuvka tel: 725 840 670

(" Spolecenska rubrika )

Mezi naSimi leto$nimi bohuminskymi
oslavenci jsou kolegové DusSan Valenta,
Josef Chrastka, Jifi Macura, Ladislav
Hudzietz, Jaroslav Eles, Rudolf Kellner
a Bernard Kasza. Vsichni slavi Sedesatku.
Vybor a ¢lenové zakladni organizace Federa-
ce strojvudctt Bohumin jim srde¢né blahopie-
ji a jesté do mnoha dalsich let pfeji pohodu,
osobni spokojenost a hlavné zdravi.

EE S

Dne 13. fijna oslavil krasnych 60 let véku
pan ing. Ale§ Vepiek, kolega strojvedouci
ze ZO FS Sumperk. Ale§ zaginal vykona-
vat funkei strojvedouciho jesté u CSD, poté
byl piidélen k deefiné spoleénosti CD Cargo
a pred par lety pfesel zpét k ,,matce™ a pro-
hani nase motorové lokomotivy a vozy mezi
Olomouci a Jesenikem. Vybor zakladni orga-
nizace a vSichni jeji ¢lenové mu preji do dal-
Sich let pfedevsim zdravi a pohodu na kolejich
i v rodinném zivote.
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Dne 15. zaii oslavil své rovné pulstoleti
nas kolega, kamarad, modelaf a fajny chlap
JiFi Kluz, strojvedouci CD Cargo, Glen vybo-
ru ZO FS Jablunkov. Jirko, hodn¢ $tésti, zdra-
vi a pohody Ti pieji ¢lenové vyboru a ostatni
kamaradi ze zakladni organizace Federace
strojvadct.
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V zafi oslavil 60. narozeniny nas kolega
Petr Roman z rumburské zékladni organiza-
ce Federace strojviidcu. Pfejeme mu timto do
dalsich let vSe nejlepsi a pevné zdravi. Kole-
gové ze ZO FSCR Rumburk
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Dne 6. fijna oslavil své padesaté naroze-
niny kolega Rostislav Kucera, ¢len zakladni
organizace Kolin. K tomuto vyznamnému zi-
votnimu vyro¢i mu blahopfejeme a do dalsich
let pfejeme hodné zdravi, lasky, Stésti a osob-
ni spokojenosti. Vybor a ¢lenové kolinské
Z0 Federace strojvudct
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Dne 22. fijna oslavi krasné zivotni vyro-
¢i 60 let pan Karel Hlavsa, kontrolor vozby
ze ZO FS Sumperk. Vybor a viichni ¢lenové
zakladni organizace Ti pteji, Karle, pfedevsim
zdravicko a do dalsich let jen pohodu, a to jak
doma, tak i v praci. Karel je ¢lovék na sprav-
ném misté, ktery nejen vychovava nové stroj-
vedouci, ale pomize a poradi vzdy rovnéz
nam ostatnim. A to i po telefonu v kterékoliv
.. dobg, kdyz vznikne jakykoliv problém a nase
béiné pouzivané recepty se minou ucinkem.
I pfes svoji ob&as nevdéénou funkei si najde
Cas také na kolo, bézky i navstévu sklipku
s dobrym vineckem.
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Dne 21. fijna oslavi své Sedesatiny nas
kolega Miroslav Kladiva. Vybor a ostatni
¢lenové zakladni organizace Federace stroj-
viidett Ceréany mu srdeéné blahopieji a jests
do mnoha dalsich let pfeji hodné zdravi, $tésti
a spokojenosti.
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Sedmnacty fijen bude dnem, kdy bude sla-
vit své 65. narozeniny nas prostéjovsky kole-
ga Zdenék Hrbata, strojvedouci ve vysluzbé
a byvaly hospodai mistni zékladni organizace
Federace strojvudct. Kolegové a kamaradi
ze ZO Prostéjov mu blahopteji a do dalsiho
spokojeného zivota pieji jen to nejlepsi a sa-
moziejmé piedevsim zdravi.
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Mezi nasimi jubilanty jsou rovnéz dva dé-
¢insti kolegové, nyni jiz dlouho ve vysluzbé.
Dvacatého fijna oslavi své 75. narozeniny pan

. Jaroslav Fuchs a 22. fijna se dozije krasnych

G‘ﬁ@rstveni po dobu celého turnaje a ceny zajistény.

88 let pan Vaclav Krejcarek. Jest¢ mnoho
dalsich let ve spokojenosti a zejména zdravi
jim pfeji vybor a ostatni ¢lenové zakladni or-
ganizace Federace strojvidci Dé¢in.
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Sestého fijna oslavil své Zivotni jubileum
padesati let nas kolega z liberecké zakladni or-
ganizace, strojvedouci Arrivy Pavel Zatecky.
Vybor, ¢lenové zakladni organizace Federace
strojviidet Liberec a kolegové ze Seniorklubu
mu dékuji za odvedenou praci a do dalsiho zi-
vota preji hodné $tésti, pohody, pevné zdravi
a spokojenost v rodinném Zzivoté.
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