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1800 dnu ke spravedinosti

Spésny vlak spojujici dvé vyznamna més-
ta byl v onen osudny okamzik popisovany
v dalsich fadcich jiz za polovinou své cesty.
Slune¢ny jarni den, tak jak to kazdoro¢né na
kolejich byva, byl poznamenan fadou vyluk.
Zde se jednalo o rekonstrukci zabezpecova-
ciho zafizeni ptejezdu. To dosavadni bylo
vypnuto z ¢innosti a nové se kompletovalo.
Bézna rutina kazdodenniho provozu se v dal-
Sich minutach zménila v tragickou smrt fidice
osobniho automobilu.

Strojvedouci spésného vlaku obdrzel ve vy-
chozi stanici vSeobecny rozkaz, kde bylo popsa-
no opatfeni souvisejici s vylukou. Pred kritic-
kym mistem byl umistén pienosny piejezdnik.
Pres dany prejezd mél tedy vlak piejizdét ma-
ximalni rychlosti 10 km/h. Pro fidice silni¢nich
vozidel byla vyluka zabezpecovaciho zafizeni
piejezdu vyrazné oznacena, mimo jiné i do-
pravni znackou P 6, Stij, dej prednost v jizdé.

Pfi odjezdu z pfedposledni stanice pred
timto pfejezdem dostal strojvedouci rozkaz

Zeleznicni odbory zaslaly dopis piedstaviteliim Evropské komise

Predstavitel¢ Odborového sdruzeni zelez-
ni¢ait, Federace strojviidcii Ceské republiky,
Svazu Odboratt Sluzeb a Dopravy a dalSich
sedmi odborovych central (OC) pusobicich u
Ceskych drah jsou podepsani pod dopisem,
ktery byl 12. fijna adresovan generalnimu
sekretariatu Evropské komise, generalni fe-
ditelstvi pro hospodaiskou soutéz, generalni
feditelstvi pro mobilitu a dopravu a dal$im
organim EK se sidlem v Bruselu. Stanovisko
uréené vrcholnym predstavitelim exekutivy
Evropské unie shrnuje kritické pfipominky
odboraft zastupujicich zajmy zaméstnancd,
a to zejména pokud jde o vztah resortu dopra-
vy k Ceskym drahdm jako narodnimu doprav-
ci na nasi Zeleznici.

V dopise se pfipomind, ze zelezniCafi sice
ptivitali ¢lenstvi nasi zemé& v EU s nad&ji na
vétsi perspektivu zelezni¢ni dopravy, ve sku-

te¢nosti v8ak nemaji pfili§ divodu k optimi- !
smu, a to ani pfesto, Ze tento rok by mél byt &

i v CR ve znameni vyhlasené¢ho Evropského
roku zeleznice. A i kdyz liberalizace Zeleznice
a 4. zelezni¢ni balicek mély podpofit vznik
efektivnéjsiho systému sluzeb, které budou
privetivejsi k zakazniklim a ve prospéch ze-
lezni¢ni dopravy, dle nazoru OC se tak v CR
bohuzel nestalo, nebot’ nebyly zajistény rovné
podminky dopravct pro liberalizaci zeleznice
a témeéf za kazdou cenu se preferuje soukromy
sektor.

,,Zatimco  statem vlastnénd spolecnost
Ceské drdhy, a.s. je hlidana orgdny stdtu, aby
dodrzovala zdkony a je svazovina riznymi
opatrenimi, ktera mnohdy zpiisobuji potize
s konkurenceschopnosti, totéz neni dle nasich

poznatkii vyzadovano od soukromych doprav-
cu, coz lze dolozit napriklad absenci v rad-
nych terminech dodanych povinnych udajii
(vyrocni zpravy, ucetni zaverky) v obchodnim
rejstiiku www.justice.cz.

Méli jsme za to, ze organy EU vyhlasené
prechodné obdobi ma slouzit ke konsolidaci
pomérii na Zeleznici a srovndni soutéznich

na zaklade politiky, kterd v praxi preferuje vi-
tézstvi soukromého sektoru, pricemz se oceka-
va, ze vSechny zdvazky, které ostatni dopravci
nevykonadvaji, ziistanou zatézi Ceskych drah.
V' minulosti jsme byli mnohokrat ujisto-
vani, ze k soutézim na trhu Zeleznicni osobni
dopravy bude dochadzet postupné, za predpo-
kladu nastaveni rovnych podminek. Do doby

podminek. Opravneéné jsme ocekavali, Ze pred jejich narovnani mél byt vyuzit institut primé-

zahajenim liberalizace dojde k odstranéni (zo-
hlednéni) historickych zatézi, které zpravidla
nesli statem viastnéni dopravci. Rovnéz jsme
pozadovali celkové srovnani podminek na do-
pravaim trhu. Nic z toho se v CR pod riiznymi
zaminkami ze strany ministerstva dopravy,
realné nedokoncilo. Namisto toho to vypadd,
fe CD maji téméi povinnost preddvat vykony

A

ho zadani ve prospéch dopravce nesouctho
historické a jiné zatéze. V praxi jsme bohu-
zel svédky, ze puvodni ucel primého zaddani
umoznény narizenim EU neni v CR naplnén
a uplatnuje se zde nepripustnym zpiisobem.
Ministerstvo dopravy sice vypise primé zada-
ni ve prospéch urceného dopravce, nasledné
vSak pod zaminkou obdrzené nevyzadané nizsi

nabidky od jiného dopravce vyhlasi takzvany
,rozstrel a kdo nabidne nizsi cenu doprav-
niho vykonu, ten vyhrava. Takové ,,soutéze
mohou Ceské drahy vyhrdt jen mdlokdy a tak
vysledkem je, ze CD propousti vzdélané a od-
borné zdatné zaméstnance a namisto nich na
prevzaté vykony alternativni soukromy do-
pravce nabira napr. levnéjsi doprovod viaku,
s mensimi naroky na vzdélani a odbornost.
Tuto praxi ,,rozstieli* pred primym zaddnim
prevzalav CR také fada samospravnych krajii
pri objedndvani regionalni viakové dopravy.
V CR tak dochdzi pod rouskou tidajnych
zaméru EU a svérdaznym zpiisobem prelozené
legislativy k postupnému rozkladu piivodniho
systému sitového charakteru a kvality sluzeb

Pokracovani na str. 2
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Zdrijového jednani predsedii zdkladnich organizaci Oblasti FS Olomouc, které ridil vtceprezzdent FSCR Jaroslav Vincour (na zdbéru
uprostied), se ziicastnili rovnéz prezident FSCR Jaroslav Vondrovic (vpravo) a vsichni dalsi ¢lenové prezidia. Na snimku Libora Polacka je

vlevo vidét rovnéz kolega Josef Bock

Op oznacujici polohu dalSich dvou piejezdi
v poruse. Rozkaz Op ptekryl ten ptivodni ,,V*
z vychozi stanice. Jizda vlaku byla pozname-
nana sedmi poruchami uzavirani dvefi, které
musel strojvedouci fesit. Pfed posledni stanici
pred kritickym piejezdem doslo k poruse pre-
vodovky 2, vyfazeni trakce 2 a k vynucené
brzdé. Strojvedouci musel restartovat systém
a obnovit bezporuchovy stav. Ne vzdy je tech-
nicky stav vozidel v idealnim stavu. To bylo
devét minut a deset sekund pfed mimofadnou
udalosti... Je jasné, ze vlak byl za uvedenych
okolnosti opozdén a strojvedouci se snazil
zpozdéni kratit.

Situace popsand v predchozich fadcich
vyrazné prispéla k tomu, Ze strojvidce pre-
hlédl prenosny prejezdnik a k piejezdu pii-
jizdél podstatné rychleji, nez byla stanovena
»desitka®“... Ve stejném okamziku k piejez-
du pfijizdél po soubézné mistni komunikaci
s trati znacnou rychlosti osobni automobil.
Jeho fidic¢, jak ukazalo nasledné vysetfovani,
poméry na piejezdu dobie znal. Rozhodné se
nezatézoval starostmi s ustanovenimi zdkona
0 provozu na pozemnich komunikacich nebo
dgjici vlak. Utrpél mnohocetna zranéni a na
misté zahynul.

Po této mimofadné udalosti byl strojvedou-
ci ihned pfeveden na jinou praci. Po sedmi
mésicich, vykonani psychologického vysetie-
ni a sloZeni pfedepsanych zkousek byl znovu
zafazen do funkce strojvedouciho. Policejnim
organem Policie CR, ktera nehodu vysetfova-
la, byl obvinén z trestného ¢inu zabiti z ne-
dbalosti. K pfipadu byl vypracovan znalecky
posudek z oboru silni¢ni dopravy. Statni za-
stupce podal obzalobu a po osmnécti mésicich
od MU se konalo u okresniho soudu hlavni
liceni. Kolega byl uznan vinnym a ulozen mu
jednoroéni trest odnéti svobody s podminé-
nym odkladem. Soud konstatoval, ze Ctyii pé-
tiny viny na nehodé mél fidi¢ osobniho vozu.
Pata pétina byla pfisouzena strojvedoucimu.
Zde nutno poznamenat, ze od zacatku trest-
niho fizeni zastupoval kolegu advokat FSCR.
Po vyneseni rozsudku se obzalovany odvolal.
Krajsky soud rozsudek zrusil a nafidil pfibrani
soudniho znalce z oboru Zelezni¢ni dopravy.
Ten mimo jiné konstatoval, ze k imrti fidice
mobhlo dojit i pfi dodrzeni rychlosti 10 km/h.
Druh¢é hlavni liceni u okresniho soudu se
konalo téméf tii roky od nehody. Soud opét
uznal strojvedouciho vinnym a vynesl stejny
rozsudek. Opét nasledovalo odvolani. Krajsky
soud potvrdil trestni sankci a pouze opravil
vyrok o nahradé skody. Nyni pfisel na fadu
mimoiadny opravny prostfedek — dovolani
k Nejvyssimu soudu CR. To bylo zamitnuto
a kolega musel za neuspésné dovolani za-
platit pausalni ¢astku 10 000 K¢. Tim ovsem

Pokracovani na str. 2

Z rokovani predsedu zakladnich organizaci Oblasti FS Olomouc

Jednani zastupci zékladnich organizaci
Olomoucké oblasti FSCR se uskutecnilo ve
dnech 21. a 22. zafi. Rokovani, které fidil vi-
ceprezident FSCR Jaroslav Vincour, se vedle
Clent prezidia nasi odborové centraly zucast-
nili i dalsi pozvani hosté.

Clen prezidia Josef Bock pfitomné kole-
gy seznamil s vysledky dosavadnich jednani
pracovni komise k novelizaci predpisu SZ D1.
Informace ke schvalené novele Natizeni vlady
¢islo 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchyl-
na uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancti v dopravé, a k pfipravované no-
vele zakona Cislo 266/1994 Sb., o drahach, ve
znéni pozdéjsich predpist, prednesl prezident
FSCR Jaroslav Vondrovic.

Nézorna prezentace zpracovana viceprezi-
dentem FSCR Jaroslavem Vincourem vystiz-
né a velmi aktualné¢ dokladovala vyvoj za-
meéstnanosti, pfes¢asové prace, ale i primérné
mzdy u profesi strojvedouci, strojmistr a kon-
trolor vozby CD za dosavadni obdobi roku
2021 v jednotlivych OROD a u spole¢nosti
CD celkem, a to i ve srovnani s piedchozimi
léty 2020 a 2019.

Informace k aplikaci ELTRIS — navigaci
pro strojvedouci a k probihajicimu ovéfovaci-
mu provozu u spoletnosti CD Cargo prezen-
toval ¢len prezidia David Votroubek. Kolegou
Vincourem byli zastupci naSich ZO zaroven
seznameni i se soucasnou situaci v této oblasti
u Ceskych drah.

V posledni den mésice zdri se konala vyrocni ¢lenska schiize zdkladni organizace Federace
strojviidcii ve Veseli nad Moravou. Na zabéru zprava jsou shodou okolnosti hned tii Martinové,
a sice kolegové Bartos, Konecny a Urbanek (foto: Libor Polacek)

Kolega Votroubek informoval rovnéz o vy-
sledcich hospodaieni akciové spolegnosti CD
Cargo za prvni pololeti tohoto roku. Stranou
zajmu nezustaly ani informace o probihajicim
pfipominkovém fizeni k interni normé spo-
le¢nosti CD Cargo IN PERs-48-B-2021 Jed-
notkové technologické ¢asy, s nimiz pfitomné
taktéz seznamil.

Vyznamnym bodem programu pak byly
informace k blizicimu se kolektivnimu vyjed-
navani k uzavieni podnikovych kolektivnich
smluv CD na rok 2022 a PKS CD Cargo na

1éta 2022 a 2023, které podali delegatim jed-
nani viceprezident FSCR Jaroslav Vincour
a Clen P-FS David Votroubek. Predneseny
byly taktéz navrhy, naméty, pozadavky a prio-
rity nasi odborové organizace pro tato nadcha-
zejici kolektivni vyjednavani.

Reditelka Odboru péée o zaméstnance GR
CD ing. Monika Horakova informovala o pro-
bihajicich organiza¢nich zménach v akciové
spole¢nosti Ceské drahy, o jejich dopadu na
hospodateni firmy a piiblizila i dalsi rozvoj
a plany managementu spolecnosti v oblasti

lidskych zdroji a k nadchazejicimu kolektiv-
nimu vyjednavani k uzavieni PKS CD na rok
2022.

Clen piedstavenstva CD ing. Jiti JeSeta
se vyjadfil k soucasné hospodaiské situaci
Ceskych drah, k uzavienym smlouvam, jeZ
uzaviely s jednotlivymi kraji na provozova-
ni regionalni dopravy, k obnové vozového
parku CD a situaci v oblasti opravarenské
zakladny.

S vyuzitim podkladii z analytického oddeéleni
FSCR pripravil Libor Poldacek.

Ohlédnuti za veselskou vyrocni schuzi

Stejné jako vzdy v minulych letech, také letos se vyrocni ¢lenska schi-
ze zakladni organizace Federace strojviidcti, konana v posledni zafijovy
den ve Veseli nad Moravou, t¢sila znatnému zajmu naSich tamnich ko-
legti. Diivoda k tomu bylo samoziejmé vice, ale k t€m hlavnim patiila
zejména skuteCnost, ze zde ve volbach davali sviij hlas kolegtim, kteii
budou v pfistich letech jako jejich zastupci pracovat ve vyboru této ZO.

A mnohé¢ z tcastnikii na toto jednani pfilakala i skutecnost, Ze vlast-
né jako jiz tradi¢né mohli zasadni, vécné a velmi aktudlni informace
o ¢innosti nasi profesni odborové organizace, ale i o situaci v Ceskych
drahach a u CD Cargo, vyslechnout piimo od prezidenta FSCR Jaro-
slava Vondrovice a viceprezidenta Jaroslava Vincoura.

Bylo toho opravdu mnoho — o tématech ostatné pravé v tomto vydani
naseho Casopisu detailngji piSeme i v souvislosti s nedavnymi podzim-
nimi jednanimi oblastnich rad predsedti zakladnich organizaci FSCR.
Presto i zde alespon pfipomefime novelu Nafizeni vlady ¢. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpo¢in-
ku zaméstnanct v dopravé, anebo dalsi novelu zékona ¢islo 266/1994
Sb., o drahach, kterou se nyni m4 jiz zabyvat Senat Parlamentu CR.

Diskutovana vSak byla i dal$i problematika a velmi kriticky tak
na jednani mimo jiné rezonovalo, jak velmi ,,voln&“ az ,svévoln&*

si nektefi predstavitelné stiedniho a niz§iho ¢lanku fizeni ve své den-
ni praxi vykladaji zaméstnavatelem a odborovymi svazy dohodnuté
a tedy naprosto zavazné dokumenty, jako je podnikova kolektivni
smlouva, véetné pfiloh definujicich pracovni rezim apod. Takovy
pristup je pro nasi odborovou organizaci zcela nepfijatelny a zastupci
prezidia na veselské vyro¢ni schiizi oznamili, Ze tyto zavazné problé-
my projednaji i na Grovni nejvyssiho managementu Ceskych drah.

Informujeme-li o vyro¢nim rokovani naSich veselskych kolegt,
nemuzeme opomenout, Ze i na této urovni bylo pfipomenuto letosni
125. vyro¢i vzniku nasi profesni odborové organizace. Byl zde totiz
promitnut film, ktery byl k této piilezitosti natocen a pro vSechny za-
jemce je stale k dispozici ke zhlédnuti na adrese https://www.youtube.
com/watch?v=5UsXU_BT8ic

A na zavér tohoto naseho malého ohlédnuti za navstévou ve Veseli
nad Moravou jeste¢ uved’me, ze na zakladé vysledktl v tvodu zminénych
voleb zde nyni jiz pracuje novy péti¢lenny vybor ZO. Jeho ¢lenem je
i Martin Urbanek, jemuz se ve volbach také tentokrat dostalo nejvétsiho
poctu hlasti. Ano, je to ten kolega, jehoz jméno si mizete precist pod
mnoha zajimavymi ¢lanky zvefejiovanymi v naSem casopise.

Libor Polacek



http://www.justice.cz
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ZAJMY STROJVUDCE

Neméli bychom si to nechat libit

Od kamarada z Letohradu dostavam k pte-
Cteni Casopis Zajmy strojviidce a do rukou se
mi tak dostalo mimo jiné také jejich Etvrté &is-
lo z inora tohoto roku.

Na jeho tfeti strané v ¢lanku ,,Sprejova-
ni alias pro¢ to vlastné délaji?* je uvedeno
v druhém odstavci: ,, PovSimnéte si, Ze jsou
minimalné posprejovand bocni okna (s neprii-
hlednymi okny nesmi wiiz jezdit a sprejeri to
védi) a predni cast vytvoru docela konfrontuje
s liniemi vozu. *

Pokud by tomu tak ale bylo obecné i jinde,
tak napiiklad na nasi trati Praha—Beroun, kde
cely zivot Ziji, by musely Ceské drahy jako
dopravce odfikat velké mnozstvi svych vlako-
vych spoju.

Divod by byl jednoduchy. Nebyly by re-
zervni vlakové jednotky. Nikdy totiz neby-
lo tolik sprejery ponicenych ,.ESusi®, tedy
elektrickych jednotek fady 471, jako je tomu
v poslednich tfech letech. Prilozené fotogra-
fie, které to dokazuji, jsou, myslim, jiz z roku

2019, ale loni a letos je to bohuzel stale stejné
hrtizné, ne-li jesté horsi.

Nechapu, jak nas stat a potazmo tak vlastné
celd naSe spolecnost si nechaji libit takovou
zvuli, na niz se podili zlomek procenta nasi
populace, ktera systematicky nic¢i ji nepatfici
majetek.

Rad sprejujes? Potom tedy do toho, ale jen
mamé v kuchyni nebo tatovi na auto! Vlak?
Tak pak v takovych pfipadech uz by byly na
misté drakonické tresty.

Je to opravdu dés, zeptejte se naptiklad firG
z Vriovic!

Jaromir Rokusek Jeden ze CityElefantit Ceskych drah téZce zasazeny Fadénim sprejerii. Snimky z archivu Jaromira Rokuska byly poFizeny v Zeleznicni stanici

Zeleznicni odbo

Dokonceni ze str. 1

zeleznice. Navic ve snaze o sniZeni nakladii
dopravcii dochazi k presunu ojetych vozidel
ze zdpadni Evropy na ceskou Zeleznici a tim

Sprava Zeleznic ma Podnikovou kolektivni

smlouvu na rok 2022

Dne 6. fijna 2021 byla sjednana Podniko-
va kolektivni smlouva Spravy zeleznic, statni
organizace, na rok 2022. Za zaméstnavatele
sjednal tuto kolektivni smlouvu generalni fe-
ditel Spravy zeleznic Be. Jiti Svoboda, MBA
se zastupci deviti odborovych organizaci pl-
sobicich u této organizace.

V nové uzaviené Podnikové kolektivni
smlouvé pro rok 2022 dochazi zejména ke

zvyseni tarifnich mezd o 5 procent a zachova-
ni dosavadnich benefiti.

., Jsem velmi rad, ze jsme dospéli k rychlé
dohodeé, kterd prinese i v této slozité dobé jis-
totu jak nasim soucasnym, tak i budoucim za-
méstnanciim a Sprava Zeleznic bude i nadale
vnimdna jako perspektivni a stabilni zamést-
navatel,“ uvedl po podpisu generalni feditel
SZ Jiti Svoboda.

V soucasnosti budou probihat jednani o Za-
sadach Fondu kulturnich a socialnich potieb
a dalgich internich norméach SZ.

Zmeny v novele Narizeni vlady ¢. 589/2006 Sh.

Vazeni kolegové,

jak jsme vas jiz dfive informovali, od
1. ledna 2022 vejde v platnost novelizované
Nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se sta-
novi odchylna tprava pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnanci v doprave.

Vzhledem k zavaznosti tohoto dokumentu
povazujeme za vhodné, abyste dostali moz-
nost seznamit se s nim detailngji.

Z prezidia FSCR byl jiz zadatkem Fijna
rozeslan do naSich zakladnich organizaci

Odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancii v doprave

Dne 23. srpna 2021 vydala vlada usnese-
ni, v némz schvalila navrh nafizeni vlady,
kterym se méni NarFizeni vlady ¢. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pra-
covni doby a doby odpoc¢inku zaméstnanct
v dopravé, ve znéni pozdéjsich piedpisi.
Legislativni proces byl jiz zapracovan do
Sbirky zakonu. Cilem nafizeni vlady je
zpiisnéni a terminologické zpiesnéni sta-
vajici pravni upravy pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnanct vnitrostatni drazni
dopravy, a to z divodu nerespektovani ¢a-
sovych limiti pracovni doby a doby odpo-
¢inku stanovenych pfedmétnym nafizenim
vlady ze strany zaméstnavatelti — dopravci.
K vydani navrhovaného nafizeni je vlada
zmocnéna ustanovenim § 100 odstavec 1
zakona ¢islo 262/2006 Sb., zakonik prace,
ve znéni pozdéjsich pfedpisi. V Natizeni
vlady ¢. 589/2006 Sb. se nyni mimo jiné
nove uvadi:

s barevnym zvyraznénim schvalenych zmén,
a to véetné jejich pisemného zdivodnéni.
Ve stejné podobé a rozsahu informaci byl
posléze zvetejnén také na nasi webové pre-
zentaci, a to formou dvou odkaz{, z nichz si
muizete novelizované nafizeni vlady pro svoji
potiebu stahnout.

Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojviidcit
Ceské republiky

a) Zpresiuje pravni uprava délky smé-
ny, jejiz soucasti je reZijni jizda, vcetné
samostatné evidence trvani reZijni jizdy
v ramci smény podle ustanoveni § 96 od-
stavec 1 zakona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik
prace;

Podle stavajici pravni upravy cini délka
smény zaméstnanct drazni dopravy nejvyse
13 hodin. Uvedena maximalni délka smény
muze byt vSak prodlouzena az na 15 hodin za
podminky, ze je soucasti této smény rezijni
jizda (viz § 3 pismeno e) Nafizeni vlady ¢islo
589/2006 Sb.).

Stavajici pravni prava vSak neobsahuje
bliz§i podminky pro minimalni dobu trvani
rezijni jizdy béhem smény, ktera by umozio-
vala prodlouzit délku smény ze 13 hodin na 15
hodin. Soucasti navrhu je proto stanoveni li-
mitace moznosti prodlouzeni smény. Vyslov-
né tak navrh novely nafizeni vlady stanovi, ze
prodlouzit délku smény zaméstnanci v drazni

Cernosice

i ke zvySovani ekologické zatéze do budoucna.
Ministerstvem dopravy casto zvolend cesta
vyberu dopravce, spocivajici v rezignaci na
evropské standardy a zvySovdni bezpecnosti,
predstavuje postupny rozklad dosavadniho
pomérné vysokého standardu sluzeb, vietné
ztizeni cestovani imobilnich obcanii a praktic-
ké destrukce viastniho statniho dopravce, coz
Jje v Evropé unikatni a pro odborové centraly
zcela neprijatelné.

Odbory rovnéz velmi znepokojuje prezen-
tace nékterych ceskych médii o udajnych za-
verech Evropské komise (EK), Ze na zaklade
podnétu dopravcii Regiojet a Leo Express
unijni exekutiva dospéla k tomu, e CD mély
ve dvou pripadech (Falcon a Twins) poruso-
vat soutézni pravo a antimonopolni pravidla
tim, Ze napriklad udajné uctovaly podnd-
kladové ceny jizdného na trati mezi Prahou
a Ostravou. My jsme zcela presvédceni, Ze
k tomu v Zadném pripadé nedoslo. Mame za
to, ze k objektivnimu posouzeni situace v CR
Jje zapotiebi se seznamit se skutecnymi pod-
minkami a poméry v té dobé i v soucasnosti,
kdy alternativni, resp. soukromi dopravci méli
naprosto srovnatelné (mozna lepsi) podminky
pro provozovani osobni Zeleznicni dopravy
na zminéné trati. Ditkazem muize byt znacny
pocet cestujicich vyuzivajicich jejich sluzeb.
Pokud by se CD chovaly tak predatorsky, jak
se tvrdi, urcité by konkurencni dopravci tolik
cestujicich neméli, “ uvadi se v dopise predsta-
vitelim Evropské komise.

doprave lze pouze o dobu trvani rezijni jizdy.
V piipadé strojvedoucich pak nové znéni na-
fizeni vlady podminku je$té zpfisiiuje, nebot
prodlouzit délku smény bude mozné pouze
o dobu trvani té rezijni jizdy, ktera je plano-
vana a uskute¢néna na konci smény. S uvede-
nym navrhem souvisi i nutnost zavedeni evi-
dence doby trvani rezijni jizdy tak, aby potom
z celkové evidence pracovni doby vedené dle
§ 96 odstavec 1 zakoniku prace bylo zcela
ziejmé, kdy béhem smény a v jaké délce byla
uskute¢néna rezijni jizda. Uvedena evidence
bude rovnéz slouzit jako dulezity podklad pro
oblastni inspektoraty prace pii provadénych
kontrolach, zda nedochazi k poruSovéni pod-
minek pro prodluzovani smén z divodu rezij-
ni jizdy.

b) Omezuje celkovy ¢asovy usek béhem
dne, ve kterém lze rozdélit sménu do vice
¢asti pro strojvedouci v drazni dopravé,;

Doba mezi zacatkem prvni Casti smény

Odborové centraly dale upozornily, ze je-
jich ¢lenska zakladna velmi negativné vnima,
7e u alternativnich, resp. soukromych doprav-
cl se mnohem tolerantnéji pfistupuje k uplat-
novani platné legislativy a obecnych pravidel,
coz v konecném dusledku snizuje bezpecnost
zelezniéniho provozu. Alternativni dopravei
na zacatku podnikani minimalizovali naklady,
neméli zadné historické zatéze a specifické
povinnosti dané pouze Ceskym draham. Mgli
tak podminky, kterym mohly CD plnohodnot-
né konkurovat jenom tézko. Kromé vyuziti
vlakového doprovodu bez odbornych zkou-
Sek a bez odborného vzdélani se napiiklad
fekalie z vlakovych souprav vylévaly na $i-
rou trat’ nebo do vefejné kanalizace, odpadky
z vlakll vyhazovaly do odpadkovych kost pro
vefejnost na zastavkach a vyrazné se zvysily
kilometrické probéhy vozidel, ¢imz se zhor-
Sila bezpecnost. To podle zelezni¢nich odbort
nelze povazovat za seridzni konkurenéni tlak
na snizeni cen jizdného a zvyseni kvality slu-
zeb. Zarovei neslo o férové jednani v souladu
s pravidly hospodaiské soutéze EU. Piedsta-
vitelé evropské exekutivy byli proto pozadani,
aby se dikladné seznamili se sluzbami, pod-
minkami, uCetnictvim a financovanim doprav-
ct, kteti Ceské drahy svymi podnéty napadli.

V souvislosti s tdajnymi hrozicimi sankce-
mi ze strany EK v pfipadech Falcon a Twins
viici €D pod taktovkou soukromého sek-
toru se oteviené hovoii o vyvolani dluhové
spiraly, ktera je donuti privatizovat dcefiné

.. €0 se vlastné zmeénilo

a koncem posledni ¢asti téze smény podle
predlozené novely muize €init nejvyse 13 ho-
din (nebo nejvyse 15 hodin v piipadé jejiho
prodlouzeni v disledku rezijni jizdy) béhem
24 hodin po sob¢ jdoucich.

¢) ProdluZuje minimalni dobu nepfetr-
Zitého odpocinku mezi sménami v piipadé
jeho zkraceni z minimalnich 6 hodin na mini-
malnich 7 hodin za podminky, ze zaméstnanci
bude umoznén spanek na lizku alespon po
dobu 6 hodin;

d) Aktualizuje vymezeni zaméstnance
v mezinarodni drazni dopravé, ktera rea-
guje na zménu zakona ¢islo 266/1994 Sb.,
O drahach, ve znéni pozdéjsich predpist (viz
Snémovni tisk ¢islo 912);

e) Rusi specifické upravy poskytovani
dovolené ve dnech zaméstnancim v drazni
dopravé z divodu zcela nové koncepce po-
skytovani dovolené v hodinach v zakoniku
préce s ucinnosti od 1. ledna 2021.

ry zaslaly dopis predstaviteliim Evropské komise

spole¢nosti a dali ¢innosti Ceskych drah s ci-
lem statniho dopravce totalné destruovat a eli-
minovat. Byl by to precedens pro celou EU
a urcité impuls k pfehodnocenti jeji role nejen
v ramci zelezniéni dopravy. ,, Poklddame za
nutné vécné upozornit na nastalou moznost
takového vyvoje, kdy bude ohrozena fakticky
a ekonomicky nejen spolecnost Ceské drdihy,
ale i ceska zeleznice jako celek,* zduraznili
odborafi a pfipomnéli, ze to by pak ziejmé
mélo dopad i na evropsky dopravni systém
a negativné by byly ovlivnény i vefejné roz-
pocty dalsich zemi EU.

1800 dnii ke spravedinosti

Dokonceni ze str. 1

tato pravni anabaze neskoncila. Ve véci byla
podéana stiznost k Ustavnimu soudu Ceské
republiky.

Ustavni soud po velmi peglivém prezkumu
celého spisového materialu, z divodu formal-
niho pochybeni jednoho z obecnych soudd,
konstatoval, ze bylo poruseno pravo obzalo-
vaného na spravedlivy proces tak, jak je zaru-
Cuje Listina zakladnich prav a svobod, soucast
tistavniho potadku CR. Usneseni Nejvyssiho
soudu CR a krajského soudu bylo nalezem US
zruseno a kauza se tak znovu ocitla u krajské-
ho soudu. Ten nasledné rozhodl o zruseni vy-
roku o trestu a podle § 46 odst. 1 trestniho za-
koniku upustil od potrestani, nebot’ jiz pouhé
projednani véci pied soudem postaci k napra-
v¢ pachatele a ochrang spolecnosti. Podle § 46
odst. 4 citovaného zakona ... upustil-li soud
od potrestani, hledi se na pachatele, jako by
nebyl souzen. Nyni jesté nasledovala zadost
naseho kolegy o vraceni ¢astky 10 000 K¢ za
dovolani. Tu vSak prvoinstanéni okresni soud
zamitl. Kolega proti usneseni podal stiznost,
a tak opét pfiSel na fadu krajsky soud. Ten
s koneénou platnosti rozhodl tak, Ze stiznos-
ti kolegy se vyhovuje a ¢astka za dovolani se
vraci. V den tohoto rozhodnuti uplynulo 1 800
dnti od nestastné mimoiadné udalosti.

K celému ptipadu chci dodat jen dvé zasad-
ni véci. Prvni je ta, Ze v celé pravni anabazi se
angazovala zakladni organizace FSCR a vyu-
zila tak prav danych trestnim fadem. Druha
je ta, 7e bez ulasti advokata FSCR, tehdy
JUDr. Miroslava Kovaie, by pro naseho ko-
legu dopadla cela kauza urcité hife, nez byl
jeji koneény vysledek. I jemu patii dodate¢ny
dik s prfanim pevného zdravi na zaslouzeném
odpocinku.

Viadimir Selucky

V polovin¢ leto$niho roku zazila nase ze-
leznice dalsi hekticky tyden. V TV se objevil
kratky Sot, kde mimo jinych kratce hovofil
i ministr dopravy a na zavér jeho pfispévku
z jeho ust zaznélo konstatovani, ze strojve-
douci jsou unaveni.

Mohlo by se totiz stat, ze bézny obcan si
muze sdéleni ,strojvedouci jsou unaveni*
vykladat rizné. Obc¢an by se mohl domnivat,
ze prace je velice naro¢na (nad sily nekterych
jedincti), ale mohl by se také domnivat, ze
strojvedouci nékde tzv. flamuje a nasledné jde
do prace malo odpocaty, anebo ze ma dalsi za-
meéstnani. — Skute¢nost je viak ponékud jinde.
Jsem ¢lovek, ktery ma v povaze se s takovymi
témef nicnefikajicimi sdélenimi nespokojit.
Sice nemam vzdélani v oboru védy, kterd se
zabyva tézemi typu, pro¢ véci jsou tak, jak
jsou (filosofie), ale pokud se ke mné dostane
informace zde uvedeného typu, tak se prosté
ptam, proc je to tak?

Tak co tedy s tim sdélenim typu Gnava?
J& osobné bych tnavu jako takovou rozdélil
do dvou hlavnich sektorti: a) unava fyzicka,
b) Gnava psychicka, a pak bych pokracoval
dale do hloubi problému. Unavu fyzickou pak
rozdélime do dvou zékladnich typt: 1) krat-
kodoba, 2) dlouhodoba. Z kratkodobé unavy
se jedinec obzvlasté mladsi snadno dostane —
kvalitni spanek, odpoc¢inek v dobé pracovniho
volna. Nutno podotknout, ze s piibyvajicimi
roky, jak fyzickymi, tak odpracovanymi, se
»eliminace* této unavy ponékud prodluzu-
je (stejny faktor je pak u unavy psychické).
S tnavou dlouhodobého typu je to pak obtiz-
néjsi, ta se projevuje spise v problematictéjsi
variant¢ a s piibyvajicimi roky je ji mozno
charakterizovat jako chronickou.

Pribéh naseho pracovniho nasazeni se za
poslednich 10 az 20 rokt rapidné zménil. Za
sménu vystiiddme né€kolik hnacich vozidel
nejriznéjsich fad, Casté pobihani po nadrazich

Strojvedouci jsou unaveni? A kdyby jen to!

s tézkymi kabelami, notné zkracené doby mezi
vlaky. Ve sméné se mnohdy nejedna jenom
o samotny vykon vedeni vlaku, ale mnohdy
i o pfipravné prace, popt. jiné ¢innosti. Diive
tomu bylo prosté jinak, a tak jedinec mél moz-
nost jistého oddechu napt. ve vratné stanici.

Soucasné hektické pracovni tempo za-
méstnavatel nazyva zefektivnéni pracovni
doby strojvedoucich; my totéz charakteri-
zujeme jako intenzivni ptetézovani jiz davno
vyéerpaného jedince. Dale bych do kategorie
fyzicka unavy zatadil jak smény délené, tak
predevsim tzv. dvojsmény, kde strojvedouci
cely den jezdi (mnohdy intenzivng), poté né-
kde spi (drazni noclezna nevalné Girovné) a po
tzv. odpocinku brzy rano vstava a jezdi casto
az do obéda. A az pak kone¢n¢ odchazi totalné
vycerpany domd.

Nevim, jak na koho, ale na mé jiz zminény
trend (zefektivnéni pracovni doby strojvedou-
cich) zaméstnavatele puisobi velice vycerpa-
vajicim zpasobem. Tento trend je mj. zptiso-
ben tim, ze vlaky jiz delsi dobu objednavaji
kraje, a jak se s touto problematikou dopravce
vyrovna, je objednavateli ponekud cizi. Dosti
Casto se pak stava, ze dva sousedni kraje se
spolu nemohou ,,ngjak™ dohodnout na navaz-
nosti spoji, a mnohdy se tento problém tahne
jiz z nitra jednoho kraje (okresy).

Tzv. odpocinek mezi sménami (spanek
,.n&kde) — diive 6 hod., dnes 7 hod. se mn¢é
osobné jevi jako nedostate¢ny, protoze po-
kud mé pamét’ nemyli, tak lidsky organismus
ma nastaveny tzv. biologické hodiny, a ty se
sestavaji ze tii zakladnich fazi po cca osmi
hodinach: pracovni nasazeni, mimopracovni
¢innost a odpocinek ... tj. spanek. O normal-
nosti chodu zminéného biologického rozvr-
hu u strojvedouciho nebudu nikterak Sifeji

polemizovat, uvedu pouze, Ze tyto uvedené
cykly jsou notné posouvany a prodluzova-
ny. I kdyby byl odpo¢inek mezi sménami ve
dvojsméné onéch osm hodin, pfesto ja osobné
vidim rozdil spat na noclezné, nebo doma.

Na zavér hodnoceni kategorie fyzicka unava
bych piipojil faktory jako nepohodli pti vykonu
sluzby: neustalé drncani vlivem $patného stavu
tratového svrsku, ev. Spatny stav odpruzeni
vozidel, sedackami konce (ne vSichni jezdi na
Pendolinu nebo Taurusu). Pro dokresleni — pii
jizdé na nékterych HV v kombinaci se Spatnym
tratovym svrskem je napf. problém se strefit na
spravné tlacitko pii obsluze radiostanice. Tak
moc jsme za jizdy zmitani.

Sektor b) tinava psychicka. Tohle by byla
spiSe zalezitost pro psychologa, nicméné ...
Strojvedouci by mél byt po celou dobu vyko-
nu sluzby v psychické pohodg, nejenom z di-
vodu kvalitniho vykonu sluzby. Kdysi jsme se
kontrolnim organim hlasili vétou: ,, Hldsim se
ve sluzbé, stiizlivy a odpocaty.“ Zda se vsak,
ze toto jiz opravdu patii na smetisté déjin, ne-
bot’ v soucasné hektické dob¢ by patrné musel
strojvedouci lhat (s tim ,,odpocaty*), leda by
kontrola pfiSla hned na za¢atku smény.

A co ze tedy zpusobuje piedmétnou psy-
chickou tnavu? Dejme tomu, ze strojvedou-
ci jde do prace az v poledne a doma si jesté
otevie EPOS a potazmo i Zam. portal. Tam
se na strojvedouciho vysype doslova lavina
nejruzngjSich zprav, vyhlasek, opatieni, vy-
nost, smérnic ... Nekteré jsou kratké, ovsem
to, co by se dalo napsat tiemi vétami, je veétsi-
nou ,,nutno“ rozvést alespon na 2 az 3 stran-
ky. Dalsi sdéleni jsou tak obsahla, ze by mé
opravdu zajimalo, kolik obeslanych poctivé
prostuduje naptiklad: Smérnice pracovni tra-
zy (40 str.), Smérnice feditele O 18/6/2018 (28

str.), Firemni testovani COVID (to samé po-
slano celkem 3x), Vyhlaseni zmén PL od 13.
6.2021 (3 str.) — jak jsme bez takovych infor-
maci mohli za socialismu jezdit? = Opatieni
feditele O 18 ¢. 38/2020 (114 str.), Stanovy
a. s. Ceské drahy (28 str.).

Tohle je sniska sdéleni, kterou jsme byli
zasypani v nedavném obdobi, vesmés poza-
dujici Prokazatelné seznameni. Je sice pravda,
ze ,,nahofe” nékdo ponckud zvolnil, tim zpl-
sobem, ze jiz ne vSe je oSetfeno Prokazatel-
nym seznamenim, nicméné intenzita sdéleni
se nezmenila.

Pocatkem zafi jsem si vzal 10 dni dovolené
— po navratu z ni jsem pak stravil celé dopo-
ledne vysedavanim u PC, abych se seznamil
s dalsi snuiskou sdéleni, vyhlasek, opatieni...
Mj. jsem téz absolvoval e-learningovy kurz
na téma IT bezpecnost. Hned na tieti strance
na mé koukala karikatura soudce, ktery mi
se zdvizenym prstem vyhrozoval az dvéma
roky kriminalu natvrdo, pokud bl4, bla, bla!
Dalsi zalezitost, ktera mé velice zaujala, bylo:
Predpis Systému Fizent rizik spolecnosti Ceské
drahy, a. s., a to konkrétné termin ,,vlastnictvi
rizika“. Docela by mé zajimaly mySlenkové
pochody autora tohoto dila. Kam mé chabé
paméti sahaji, tak mizeme byt vlastnici véci
movitych i nemovitych, téZ mizeme byt vlast-
niky autorskych prav na dilo hmotné (napf.
obraz), ¢i nehmotné (hudebni skladba aj.), ale
jak mize byt nékdo vlastnikem rizika, to je mi
tedy zahadou.

Napf. riziko pracovniho urazu — tj. zale-
zitost, ktera se jesté nestala!!! Jesté bych rad
uvedl v tomto breviafi absurdit jedno kuri-
ozni sdéleni z EPOSu. Strojvedouci byli loni
opétovné obeslani vyhlaskou na téma zékaz
zapalovani svi¢ek na adventnich véncich na

pracovisti! Co vy na to, pani kolegové? Ja
osobné jsem do té doby na lokomotivé vozil
zapalené vénce dva — jeden na nadrzi a dru-
hy okolo palivovych filtra! = Toho, co nas
timto obeslal (nikoliv autora), bych se rad
dotazal, zda jej oslovuje pojem MPBP? Takze
pokud se strojvedouci pfed sménou obezna-
mi se sniskou sdéleni vySe uvedenych (po
Sichté€ na to neni nalada ani sila), jak ma tedy
strojvedouci nastoupit do smény v psychické
pohodg?

Mj. v ¢asovém useku 27. 5. az 17. 8. mi
na EPOS piisla celkem 7x nabidka od CD
Travel. Nechapu, co ma co délat toto ryze
komerc¢ni sdéleni (reklama) ve sluzebnich
zalezitostech? Sluzebni sdéleni z EPOSu ¢i
Zam. portalu musime akceptovat, to znamena
oteviit je a seznamit se s nimi. V pribehu pra-
covni doby je toto témé&f vylouceno (zefektiv-
néni pracovni doby strojvedouciho), a tudiz je
mozno toto ucinit pouze mimo pracovni dobu.
Tuto ¢innost vidim jako soucast pracovni na-
plné, a tudiz by méla byt dle ZP nalezité zapla-
cena — coZ neni!

Jak tedy mame nastoupit do smény odpo-
Cati a psychicky vyrovnani, kdyz nam ¢ast
osobniho volna doslova sezere tato ¢innost?
V jakémsi ,,ptipisu“ bylo dokonce kymsi se-
shora vyhrozovano, ze pokud se strojvedouci
Prokazatelné neseznami...” pfed vykonem
sluzby..., a zjisti se, ze dlouhodob¢ neni pred-
métné sdéleni formou ,,Prokazatelného sezna-
meni...“ potvrzeno, pak muze nastat prémi-
ovy postih! Takze budeme prémiové postizeni
za to, ze svij volny Cas nevénujeme feSeni
sluzebnich zalezitosti?! Rovnéz tak nechce
zaméstnavatel zaplatit ¢as straveny pii sepi-
sovani hlaseni o mimofadnostech ve sluzbg.

Pokracovani a zaroven dokonceni clanku
vyjde v ZS ¢. 21/2021

Radek Smejkal
OR OD - ¥, RPP Jihlava
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Penzista vzpomina: s

Pretrzeny viak

Asi vétSina hlavné téch starSich strojve-
doucich zazila tu udalost uvedenou v titulku
tohoto ¢lanku na vlastni kiizi. Dne$ni mlad-
§i kolegové z ,,0sobky* to neznaji, ale da se
pretrhnout i rychlik, coz nam kdysi pfedvedl
jeden znamy skolaf' v Lovosicich. Pry to byla
vada materialu na haku. Muze byt.

Ja osobné jsem za svoji kariéru pietrhl vlak
celkem tikrat. Vzdy jen nakladni a vzdy to
byla technicka zévada. Dvakrat se mi vySrou-
bovala matka na tahle, takze doslo k vytrzeni
Celniku vozu, tikalo se tomu ,,vytahnout stie-
va“. No a jednou jsem pretrhl kolejové pary,
coz byla pteprava na sobé naskladanych hoto-
vych kolejovych poli, usazenych na zvlastnich
malych podvozcich, kdy jednotlivé sekce byly
spojeny jen dvéma silnymi ty¢emi, danymi
kiizem. Pochopitelné, ze ty sekce poli nebyly
brzdény, takze veptedu byla lokomotiva, za ni
sluzebni viiz s posadkou a jesté jeden nebo dva
plosinové vozy s brzdou. Pak nasledovaly sek-
ce kolejovych poli bez brzdy a na konci vlaku
byl dalsi plosinak a lokomotiva obsazena stroj-
vedoucim, ktery mél na starost zabrzdit zbytek
vlaku, tieba zrovna pfi pretrzeni.

Ja jsem tenkrat vezl kolejové pary z Bo-
hosudova do Décina a tyto piepravy byly
opravdu vyhlidkové jizdy, nebot’ maximalni
rychlost byla 30 km/h a do jakékoliv odbocky
10 km/h. Stalo se mi to v Usti, mezi zdpadnim
a hlavnim nadrazim. Chtél jsem trochu zvysit
rychlost, a tak jsem najel kontrolérem do jizd-
nich stupiidi, jen asi na tfeti stupei a uz jsem
otevienym oknem slySel lokomotivni navést:
,,Stuj, zastavte vSemi prostiedky . Zacal jsem
brzdit, vykoukl jsem z okna, a co nevidim,
vlak se mi prodlouzil nejmin o sto metri. Zad-
ni lokomotiva zastavila zadni utrzenou cast
a davala tu naveést, takze jsem zastavil tu pred-
ni. Utrhlo se to ve svarech téch starych, silné
zkorodovanych spojovacich ty¢i.

Dalsi ptipad jsem mél v Libéchove, kdy se
pravé vysroubovala ta matka tahla, pfi rozjez-
du vlaku doslo k vytrzeni ¢elniku a deset vozi
na konci se oddélilo od vlaku. Ale ten nejvetsi
pfipad se mi stal v Dobfenicich u Hradce Kra-
lové. Vezl jsem tenkrat, tu v minulych dilech
popsanou ,,salakvardu®, coz byla slatanina ma-
lych a velkych vozl. Jezdil jsem jako fira asi
dva roky a do Hradce Kralové se jezdilo s po-
mocnikem strojvedouciho. Byla to spaci Sichta,
spalo se na noclezn¢ v Hradci na nadrazi.

Stalo se to k ranu, n€kdy kolem ¢tvrté. Na
karanickém zhlavi byla doc¢asna pomala jizda
40 km, kvuli podmacenym kolejim. Jel jsem
tehdy od Karanic a v Dobfenicich pted zhla-
vim jsem pfibrzdil na téch 40 km a nechal vlak
jet samotizi. Rychlost ale klesla az na 20 km,
a tak jsem zhruba v pilce stanice pomalu najel
do jizdnich stupnd. Vlak se natahl a bum, vy-
padl hlavni vypinac. A ja jen vidél, jak mano-
metr hlavniho potrubi pada z péti bard k nule.
Takze jasné znameni, Zze se vlak roztrhl, nebo
se (v tom lepSim piipad€) rozvésily brzdové
hadice mezi vozy. Doufal jsem v druhy ptipad.
Po zastaveni jsem poslal pomocnika, at’ jde po
vlaku, zjisti pfi¢inu a hlavn¢ at’ mi pfijde fict,
co se stalo. Kolega vzal baterku a vyrazil. Ja
jsem nahodil lokomotivu a pustil vzduch do
potrubi, aby chlapec 1épe nasel, kde to uchazi.
A skute¢né po né&jaké dobé prestal unik a potru-
bi i vzduchojemy se zacaly plnit tlakem.

Mezitim ptibehl k masiné vypravci a ptal se,
co se d&je. Objasnil jsem mu situaci a fekl, ze
uz to neutikd a ¢ekdm na pfichod pomocnika.
Vypraveéi mne upozornil, abych sebou hodil, ze
se blizi ,,ranni parada“ a odeSel. Ranni parada
v piekladu znamena vyskyt velké skupiny ran-
nich osobaki a rychlikd a zde je jednokolejna
trat’, takze vlaky jedouci od Hradce a do Hrad-
ce musi v prilehlych stanicich ktizovat.

Cekani na pomocnika se oviem né&jak pro-
tahovalo, ¢as neuprosné bézel, takze mi dosla
trpélivost a vyrazil jsem po vlaku za nim. Dosel
jsem az na zhlavi k boudg signalisty a co nevi-
dim, dira ve vlaku snad na 50 metrt, zbytek asi
dvanacti vozu stoji pred zhlavim a pomocnik
stoji se signalistou u vytrzeného celniku a ve-
sele se bavi, pokufuji a se zajmem si prohlizeji
to vykonané dilo. Prohlédl jsem poskozeni,
Sroubovka i s vytazenym tahlem jesté visela na
haku momentalné posledniho vozu vlaku, maly
Celnik se vytrhl, takze u poskozeného vozu
se na mne $klebila velka dira. Pozdéji jsem na-
Sel i tu vySroubovanou matku tahla.

Trochu jsem zdupal pomocnika, pro¢ mi ne-
prisel Fici zpatky, ze doslo k pretrzeni, abych
v&dél a mohl se postarat, a taky jestli alespont
utahl né&jakou ruéni brzdu na utrzeném dilu,
aby nam to né¢kam neujelo. Provinile se na mne
podival a uz upaloval utdhnout kliku. Mezitim
piibéhl az k nam vypravéi. Kdyz vidél, co se
stalo, byl uplné mimo. Pry tady slouzi teprve
14 dni poté, co pfisel z vojny, a ted” hned tohle
a osobaky uz se blizi ze vSech stran.

Zde musim jesté¢ podotknout, zZe dopravni
situace ve stanici nebyla rizova. Stanice ma
tii dopravni koleje, po jedné jsem projizdél
j4, na vedlejsi stal n¢jaky naklad, ktery cekal
na dispozici Hradce, a na posledni koleji byly
odstavené vozy bez lokomotivy, takze stanice
neprustielna. Vypravei se mne zeptal, co s tim
ud¢lame.

Rozhodl jsem rychle, protoze Cas letél jak
blazen a nemohl jsem stanici blokovat do
nekoneéna. Rekl jsem vypravéimu, Ze musi
okamzit¢ vyhnat ten cekajici ndklad pryc,
abychom méli kolej na objeti. Pak odvésime
moji lokomotivu od vlaku a po té volné kole-
ji si pfijedu pro tu zbyvajici ¢ast, nouzové to
pfivésim, a protoZe uz neni ¢as, zatdhnu ten
zbytek na miyj vlak zezadu a pockame, az to
pljde a potom udélame posun s tim vozem.

Vypravéi hned odbéhl vykonat potiebné.
Ja jsem Sel odvésit masinu, aby se to nezdr-
zovalo. Cekajici vlak po chvilce odjel do
Praskacky, takze jsem s masinou pfijel pro ty
utrzené vozy. Signalista mezitim nasel jakési
lano, nouzove jsme to zavazali a zatahl jsem
ten dil vlaku za svij vlak. Tim se stanice zpri-
jezdnila po jedné koleji. Poté vypukla ona jiz
zminéna ,,ranni parada“. Osobaky a rychliky
se stiidaly v nekone¢ném sledu.

Zhruba v pil devaté se naskytla pauza,
kdy nic nejelo. Vysunul jsem se s témi vozy
ven, pretahl je na druhou stranu stanice, na-
jel s nimi zeptedu na mdj vlak, s tim posko-
zenym vozem zase vyjel ven a chtél jsem ho
odstavit na vedlejsi kolej, na ty odstavené va-
gony. Kdyz jsme ho vsak na té koleji chtéli
odvazat od masiny, nastal ne¢ekany a zakeiny
problém. Lano se totiz n&jak utdhlo a neslo
rozvazat. Bojovali jsme s nim, co se dalo, ale
marng. Na masiné majzlik zrovna nebyl, a tak
jsme se pokouseli kladivem to ocelové lano
pies Zelezo narusit. Marna snaha, jelikoz bylo
— jak na potvoru — né&jak kvalitni. Vypravci
opét ptibehl, Ze uz neni Cas a dalsi vlaky se
blizi. Musel jsem s tim vozem zase zpatky na
svij vlak, protoze jsem stal na vyhybkach.

A jak to dopadlo? Osobakem pfijelo po

Pokracovani na str. 4

ZAJMY STROJVUDCE
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Zeleznicni stanici Cdslav projizdi 15. zari 2021 odklonény railjet rj73 Vindobona, v jehoz cele je lokomotiva Taurus 1216 229. Trat pres
Vysocinu znacné ozila, kdyz na 1. koridoru byly zahdjeny opravné a modernizacni prace a rada viakii smérujicich do Brna a dalSich sméri
Je vedena pres Havlickitv Brod. Text a foto: Jan Kubes

Drazni urad k vymené licenci strojvedoucich

V zafi skongila platnost prvnim licencim strojvedoucich, které byly
vydéany pied deseti lety. Ke dni 14. fijnu bylo vyménéno jiz vice nez
650 licenci, jimz byla prodlouzena platnost na dalsich deset let. O pro-
dlouzeni platnosti licence musi strojvedouci pozadat Drazni tifad. Za-
dosti dorazilo celkem vice nez 950, do konce fijna se tak polita s vy-
ménou dalsich asi 300 licenci. Nékteti strojvedouci bohuzel nechavaji
ptedlozeni zadosti na posledni chvili a miize se tak stat, ze nebudou
moci Fidit drazni vozidlo az do vydani nové licence.

Do konce roku by mélo byt vyménéno celkem zhruba 1 300 licenci
strojvedoucich. Nekteti zadatelé i pfes opakovana upozornéni pred-
kladaji zadosti pouze s nékolikadennim pfedstihem. Drazni fad se
snazi vyfizovat zadosti v co nejkrat§im terminu, standardni doba vy-

fizeni je vSak 30 dnd.

,,Strojvedoucim, kteri podceni termin podani Zadosti, hrozi, ze ne-
budou mit platnou licenci a nebudou moci vykondvat cinnost Fizeni
drazniho vozidla. Viera jsme napiiklad obdrzeli Zadost o vyménu li-
cence, jejiz aktualni platnost konci 17. 10. 2021. Doporucujeme, aby
zadatelé predkladali Zadosti alespon s dvoumésicnim predstihem,

fika Jiti Kolaf, feditel Drazniho Gfadu.

Drazniho ufadu.

,,Setkavame se s pozadavkem strojvedoucich na vystaveni potvrze-
ni, ze byla zZadost poddna a ze mohou nadale vykonavat svou cinnost.
Takové potvrzeni vsak lze vydat az v pripade, ze je zZddost vyFizena
a podklady pro tisk karticky nové licence jsou odeslany na Statni tis-
kdrnu cenin, “ ¥ika Radek Safranek, feditel provozné-technické sekce

Licenci strojvedouciho lze prodlouzit pouze v ptipadé, ze zadatel
spliiuje podminky § 46 a § 46d zakona o drahach. K zadosti je nutné
dolozit kopii posledni licence a kopii dokladu o zdravotni zptisobilos-
ti. Detailni postup prodlouzeni platnosti upravuje metodicky pokyn.
Tento material s nazvem ,,Metodicky pokyn 3/2021 pro ziskani vSe-
obecné odborné zpusobilosti, pro vydani a prodlouzeni licence stroj-

vedouciho® je véetné vsech pfiloh uvefejnén na webovych strankach

Drazniho ufadu.

rizeni-draznich-vozidel

Aktualni pocet vSech vydanych platnych licenci strojvedoucich
v Ceské republice je 10 509. Veskeré materialy jsou k dispozici
na webovych strankach:

https://www.ducr.cz/cs/potrebuji-si-vyridit/sekce-provozne-technicka/

Predsedové plzenské oblasti jednali v Pribyslavi

Ve dnech 6. a 7. fijna patfil salonek restau-
race Hotelu Pfibyslav pfedsedtim zakladnich
organizaci Federace strojvidci Oblasti Plzen,
ktefi se sem sjeli ke svému podzimnimu jed-
nani. Radu pfedsedu po oba dny fidil ¢len pre-
zidia FSCR Josef Bock. Po po&ate¢nich ofici-
alitach predsedové schvalili program jednani
a zvolili si navrhovatele usneseni. Potom jiz
nic nebranilo vlastnimu jednani.

V tvodu rokovani se delegati seznamili se
zpravou o hospodateni oblasti, kterou pfedne-
sl ¢len prezidia Kamil Chaloupka, a nasledné
se slova ujal Glen URK Stanislav Feldigel,
ktery pfitomné seznamil se zpravou o pro-
vedené revizi hospodateni Plzeniské oblasti
FSCR. Pak probéhla volba vedouciho Oblasti
Plzen, kterym se stal letos na jate nové zvole-
ny ¢len P-FS Kamil Chaloupka, a volba hos-
podafe oblasti. Tim se stal druhy ¢len P-FS za
Plzeniskou oblast Josef Bock.

Nasledné méli tiCastnici moznost seznamit
se s téméf Ctrnactiminutovou videoprojekci
natoenou k 125. vyro¢i zaloZeni nasi
profesni odborové organizace. Toto video,
které¢ je mozné shlédnout na YouTube pod
nazvem ,,125. vyro¢i Federace strojviidcu
CR¥, a prib&h oslav konanych v zafi v Ces-
ké Tiebové piibliZil prezident FSCR Jaroslav
Vondrovic.

Poté se slova ujal viceprezident FSCR Ja-
roslav Vincour s nazornou prezentaci dokla-
dujici vyvoj zaméstnanosti, piesCasové prace
a pramérné mzdy u profesi strojvedouci, stroj-
mistr a kontrolor vozby CD za obdobi leden
a7 zai roku 2021 v jednotlivych OROD a také
u akciové spole¢nosti CD celkem v porovnani
s piedchozimi roky 2020 a 2019.

Kolektivni vyjednavani

Clen prezidia Jifi Safaiik podal informace
z jednéani u spolegnosti CD Cargo. Finanéni
ztrata za 1. pololeti letosniho roku byla vy-
kompenzovana narustem pieprav nékterych
komodit. Dale kolega Safatik hovofil o probi-
hajicim ptipominkovém fizeni k interni normé
IN PERs-48-B-2021 ,,Jednotkové technolo-
gické Casy*.

Dalsim dulezitym tématem, kterym se pred-
sedové zabyvali, byla aplikace ,,ELTRIS.
Jedna se de facto o navigaci pro strojvedou-
ci, ktera je jiz od zacatku zati ve zkuSebnim
provozu u CD Cargo. Viceprezident Jaroslav
Vincour kolegy seznamil se souc¢asnou situaci
v této oblasti u spole¢nosti Ceské drahy.

Nasledné prezident FSCR Jaroslav Von-
drovic podal zu€astnénym informace k nové
schvalené novele Nafizeni vlady Cdislo
589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna
uprava pracovni doby a doby odpocinku za-
méstnanct v dopravé a k pfipravované zméné
zakona o drahach ¢islo 266/1994 Sb.

Dale viceprezident FSCR Jaroslav Vin-
cour a kolega Safafik informovali delegaty
o blizicim se kolektivnim vyjednavani u CD
a CDC. U obou spole&nosti zaméstnavatel pry
predlozi svij navrh PKS odborim do konce
mésice fijna. Na uvedeném rokovani jako ka-
zdoroéné zaznély navrhy, naméty, pozadavky
a priority od zastupcti zakladnich organizaci.

Po uzavfeni tohoto dilezitého bodu jedna-
ni se pfedsedové zakladnich organizaci sezna-
mili s obsahem dopisu skupiny severomorav-
skych strojvedoucich, ¢lent Cechu strojviidct
a bohuzel i jednoho ¢lena nasi profesni
odborové organizace, ktery byl zaslan pred-
sedovi predstavenstva a generalnimu fediteli

o uzavieni PKS CD Cargo 2022/23

Na v této dob& prozatim poslednim
jednani zastupct Zelezni¢nich odboro-
vych central (OC) se zaméstnavatelem,
konaném dne 21. fijna 2021, byl dojednan
planovany harmonogram kolektivniho vy-
jednavani pro uzavieni budouci Podniko-
vé kolektivni smlouvy akciové spolecnosti
CD Cargo.

K faktickému spusténi kolektivni-
ho vyjednavani by mélo dojit 9. lis-
topadu tohoto roku pfedanim navrhu
zaméstnavatele. OC se dohodly na spo-
le¢ném jednani v terminu 18. listopadu
2021, kde by mél byt vytvofen jejich
spoleény oponentni navrh PKS CD Car-
g0 2022/23.

Prvni skute¢né kolektivni vyjednavani
je poté naplanovano na leto$ni prvni pro-
sincovy den. Do konce roku se pak se za-
méstnavatelem sejdeme jeste jednou, a sice
17. prosince 2021.

Piedpoklad uzavieni PKS CD Cargo
na obdobi 2022/23 je pak v mésici lednu
nebo tnoru roku 2022.

Vzhledem k soucasné slozité situaci
(COVID, energeticka krize, vysoka inflace)
se bude zcela urcité jednat o velice naroc-
na a obtizna jednani. Jasné ale je, ze v této
dobé nelze pfipustit, aby poklesla realna
mzda, stejné tak je nadale nepiijatelné, aby
tato mzda rostla pouze z diivodl zvySujici
se pfesCasové prace.

Priority pro toto jednani si zastupci zaklad-
nich organizaci Federace strojviidcti Ceské
republiky stanovili na spoleéném jednani
Rady predsedii ZO CD Cargo, které se usku-
te¢nilo ve dnech 18. a 19. fijna v Pfibyslavi a
o kterém budete mit moznost se do€ist v Za-
jmech strojviidce €. 21, vychazejicich v polo-
vin¢ listopadu, a samozfejmé také na nasich
webovych strankach www.fscr.cz.

David Votroubek, clen prezidia FSCR

CD Ivanu Bednarikovi. Tento dopis zfi¢ast-
néné delegaty zakladnich organizaci pobou-
fil a jednomyslné jej odsoudili. V zadném
ptipadé neni moZné souhlasit s chovanim
a postojem nékolika jednotlivci, které jsou
v piikrém rozporu s odborovou ¢innosti
a kolegialitou uplatiiovanou v odborové
organizaci FSCR. Je zcela nepiijatelné,
aby kdokoliv usiloval o ziskani urcitych
konkrétnich vykont a prace na ukor ko-
legii z jinych provoznich pracovist’ (napf.
sousednich), a to i za cenu urc¢itych dstupki
a podminek (nap¥. sniZeni vlastni mzdy),
a to jen proto, Ze ma v imyslu ,,vozit* kon-
krétni vlaky.

Po vzrusené diskuzi k tomuto tématu se
predsedové seznamili s novelizaci ptedpisu
SZ D1 ,,.Dopravni a navéstni piedpis“. Infor-
mace z jednani pracovni komise a z pfipomin-
kovych fizeni sdélil ¢len prezidia Josef Bock.

Po ,,dé jednicce® byli zastupci ZO informo-
vani o rozhodnuti zaméstnavatele, aby ve vybra-
nych vlacich osobni dopravy strojvedouci CD
provadéli séitani cestujicich. S timto rozhodnu-
tim byl vysloven dlrazny nesouhlas z dtivodu
vyskytu a existence bezpecnostniho rizika. Jed-
na se zde predev§im o odvadéni pozornosti od
hlavni ¢innosti strojvedouciho, kterou je fizeni
a obsluha hnaciho kolejového vozidla.

Po diskuzi na téma séitani cestujicich se
hovotilo o mimofadnych udalostech, které se

staly v nedavné dobé. Delegati RPO odsouhla-
sili zaslani finanéniho pfispévku z prostiedkt
Oblasti Plzen na zfizeny Gcet na podporu po-
zustalych rodin po kolezich strojvedoucich,
ktefi zahynuli pfi srazce vlaki 4. srpna 2021
v Milav¢ich na Domazlicku.

Predsedové ZO byli rovnéz informovani
prezidentem FSCR Jaroslavem Vondrovi-
cem o Cerstveé uzaviené podnikové kolektivni
smlouvé u Spravy zeleznic a o dosazenych
vysledcich v ramei kolektivniho vyjednavani
u této organizace.

Zavérem bylo pfijato usneseni a poté se
Ucastnici této naSi oblastni rady rozjeli do
svych domovt.

Zaznamenal Jaromir Ott

Kapitoly z historie brzdéni viaku
— néco malo vzpominek na doby davno minulé

VII. — Pokracovani ze ZS ¢. 19/2021

Po absolvovani kurzu pro strojvedouci na
podzim roku 1968 jsem Sel podle tehdejsiho
planu zacviku i na mésicni praxi do vozového
depa. Tyden na malych a tyden na velkych zve-
dacich, abychom poznali jednotlivé ¢asti vozi.
Na malych zvedacich to bylo zvlast’ narocné.
Byl konec listopadu a nad pracovistém jen stie-
cha a vSudypfitomna zima, zkiehlé ruce. V ta-
kovych podminkach se tehdy pracovalo.

A pak pfiSla praxe na oddéleni brzd. To
uz bylo sice v teple, ale zato jen a jen jemna
ruéni prace. ZabruSovani plochych Soupatek
do rozvadécu ,,Westinghouse* na brusnych
kamenech. A kdyz se to mistrovi nezdalo do-
state¢né rovné, tak znova. Jesté ze se mosaz
brousi docela snadno. Pak vSe ocistit, sestavit,
vyzkouset. Ale to uz je davno. Uz fadu let se
nic nebrousi a na v§e maji v dilnach zkusebni
stolice, kde na konci celého procesu ke kaz-
dému dilu je pfipojen protokol o provedené
opravé a zkousce.

K brzdéni vlaka v prehistorickych do-
bach mych zacatka jeZdéni. — Vozovy park
v Sedesatych letech mél opravdu hodné daleko
k dokonalosti a to nejen brzd. Nékteti kole-
gové tomu fikali ,,kovosrot na kolejich®. Uce-
lené soupravy, tak tam to bylo jesté celkem
dobré, ale kdyz byl vlak sloZzen z té spousty

kovosrotu, tak se klidn¢ mohlo stat, ze jste
méli v soupravé i Sest, sedm druhti brzd.
A i kdyz to vSechno byly oficialné uznané
typy brzd, tak ne vzdy vlak brzdil optimalné.

V té dobé totiz staty sovétského bloku mély
tzv. spoleény vozovy park — oznaceni OPW,
a tak v souprave byly vozy polské, vychodo-
némecké, madarské, bulharské, rumunské.
Lze fici, ze ty polské a rumunské byvaly
v nejhorsim stavu.

Takové vlaky byvaly vychozi ze stanice
Osek u Duchcova, kde se nakladalo hlubin-
né uhli z dolu Nelson IIL. (7o je ten diil, kde
v lednu 1934 pri vybuchu zahynulo 144 horni-
ki) DUl jiz neexistuje, ze stanice je dnes jen
zastavka pro osobni vlaky, jen ten pomnicek
hornikim u byvalého dolu pobliz trati stoji
stale.

Vlaky z ,,malého* Oseka byl strach brzdit,
aby nedoslo k pfetrzeni. Kazdy si vyzkousel
né&jaky zpusob, ale asi nejcastéj$im zpuisobem
bylo zavieni kohoutu pod brzdi¢em (Skoda
N/O) a ztraty v potrubi, to bylo jesté takové
nejjemnéjsi feSeni brzdéni. Nebylo to sice po-
dle ptedpisu, ale fungovalo to. Nékdy byla tro-
chu vétsi netésnost v potrubi pro tuto variantu
dobra jindy ne. Bylo to na citu strojvedouciho.
Pokracovéni  Josef Oliva

strojvitdce diichodce Usti nad Labem
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Honzo, cest Tvé pamatce!

S hlubokym za-
rmutkem oznamuje-
me vSem kolegim
a znamym, Ze nas
dne tfettho fijna
2021 ve veku 63 let
po dlouhé nemoci
opustil pan kolega
Jan Prochazka, ne-
jen byvaly strojve-
douci Lokomotivni-
ho depa Chomutov,
ale v neposledni fadé
taktéz byvaly pfedseda chomutovské zakladni
organizace FS a ¢len ustfedni revizni komi-
se Federace strojvaidct Ceské republiky.

Honza pochazel ze zelezni¢aiské rodiny,
nebot’ uz jeho otec byl rovnéz strojvedoucim.
Vyucil se mechanikem motorovych lokomotiv
a od roku 1981 zacal vykonavat profesi stroj-
vedouciho, nejprve u tehdejsich CSD a poté
Ceskych drah. Bylo tomu tak pievazné na
motorovych vozech, a to az do doby, kdy mu

Jan Prochdzka

zakeina nemoc bohuzel nedovolila tuto praci
dale vykonavat a kdy ze zdravotnich divodt
musel odejit do diichodu. Az po zlepSeni zdra-
votniho stavu zacal pracovat jako spravce ve-
fejné zelené v obcei Biezno u Chomutova, kde
bydlel a zejména vykonaval funkci starosty
dobrovolnych hasi¢t tamtéz.

Posledni rozlouceni s nasim zesnulym ko- [

legou tak probéhlo 9. fijna v hasi¢arné obce
Bfezno za icasti starosty obce Bfezno a zejmé-
na kolegl z dobrovolného hasi¢ského sboru.
Ti také Honzovi uspofadali tzv. spanilou jizdu
s prijezdem obci. Poctu mu tak vzdali dobro-
volni hasi¢i z vice nez deseti okolnich obci.

Rozlouceni v Bfezné u Chomutova se zi-
Castnil pfedseda ZO Federace strojviidcti Cho-
mutov Jaromir Hoit'alek a za prezidium FSCR
Pavel Semecky, ktery za nasi profesni odboro-
vou organizaci polozil na pietni misto kytici.

Honzo, ¢est Tvé pamatce!

Kolegové a kamaradi ze ZO FS Chomutov,

clenové prezidia a ustiedni revizni komise

ZAJMY STROJVUDCE

V roce 1950 mélo budéjovické lokomotivni depo CSD ve stavu mimo jiné i motorovy viiz
M274.002. Na obrdzku, jehoZ autorem je kolega Jaroslav DIhy, je v cele osobniho viaku
Federace strojvideii Ceské republiky z Ceskych Budéjovic do Ceskych Velenic u Nové Vsi u C. Budéjovic

Nezapomeiite si vyzvednout objednané kalendare

narok 2022

V minulych tydnech byly do vSech zéklad-
nich organizaci Federace strojviidct zaslany
objednané stolni a nasténné kalendare,
které na rok 2022 vydala nase odborova orga-
nizace. Také ZO FS, jez si kalendate neobjed-
naly, byla adresovana zasilka obsahujici jeden
nasténny a tfi stolni kalendare zdarma.

Pokud zakladni organizace nepozadaly
o jiny zpusob dodani (naptiklad zéasilkovou
sluzbou anebo na odlisnou nez obvyklou adre-
su Z0), baliky s kalendafi (stejné jako je tomu
pravidelné u ¢asopisu Zéjmy strojviidce) byly

odeslany ze zst Brno hlavni nadrazi sluzebni
drazni posStou. V zajmu jejich bezpecného
doruceni byly vybaveny privodkami pro
sluZebni zasilky. Zastupci zakladnich orga-
nizaci si své zasilky mohou vyzvednout na
obvyklych odbérovych mistech. U¢iiite tak,
prosim, co nejdiive!

Prosime, vénujte hlavné pozornost sta-
vu zasilky. V ptipadé, ze jste objednali vetsi
pocet kalendart, jez byly pii expedici uloze-
ny do nékolika balikt, zjistéte v prvni fadé,
zda vam byly v poiadku doruceny vSech-
ny baliky. Napiiklad v piipadé tii expedo-
vanych baliki jsou tyto oznaceny 1/3, 2/3
a 3/3. PFimo na misté si také zkontrolujte
pocet dodanych Kkusi kalendaii, a to zvlaste

Jo, a‘ to jsem Ti zapomnel rict ...

S pohnutim
a litosti ozna-
mujeme vsem
kolegiim a fan-
dim Zzeleznice,
ze nas navzdy
opustil nas ko-
lega a kama-

rad, emeritni
strojvedouci
a strojmis-

tr, pan Pavel
Hanzal. Ze-
mfel dne 5. fij-
na 2021.

Nas  kole-
ga Pavel Hanzal se narodil 18. fijna 1942
v Hulin€. Po ukonceni stfedni jedenctileté
$koly v Pferové nastoupil jako strojvidcov-
sky elév do strojové stanice Policka. Zde
si pfi¢ichl k parnim lokomotivam, které ho
nakonec provazely po cely zivot. Po mnoha
zivotnich peripetiich zakotvil se svou man-
zelkou, pani Magdou v Prerové, zde vychoval
i dceru a syna. Jako strojvedouci nastoupil do
tehdejsiho Lokomotivniho depa Pterov. Zde
zanechal nesmazatelnou stopu na ,,skaSovské
dispecerce,” Sergeji T 679.1256, jedné z mala
lokomotiv bez vlakového zabezpecovace. Po-
sledni roky aktivni kariéry slouzil jako oblibe-
ny strojmistr v depu Pferov.

Fiti, jak se mu také ptezdivalo, se cely zi-
vot zajimal o historické lokomotivy i drahy.
I diky vynikajici znalosti ném¢iny vzdycky
nasel spiiznéné duse, at’ uz na Mariazeller-
bahn, v historickém depu Strasshof, Néarod-
nim technickém muzeu nebo kdekoliv jinde
v Ceské republice.

Znacénou mérou se zaslouzil o zprovoznéni
parni lokomotivy 475.1142. Nejprve do vy-
stavovatelného stavu pro vystavu v roce 1991
a nasledné i o jeji znovuuvedeni do provozu.
Nelitoval svého volného ¢asu na to, aby tato
zelena krasavice vyjela v¢as a bez zadvad. Ale
nejen touto masinkou Pavel zil.

Jeho jméno znaji ve vSech skupinach pro-
vozujici historicka vozidla, a to nejen u nas,
ale 1 v zahranici. Po roce 2003 se vénoval své-
mu konic¢ku v Olomouci, kde se podilel nejen
na udrzbé a provozu historickych vozidel, ale
fungoval i jako dobrovolny privodce celym
aredlem. Obdivuhodné byly jeho encyklo-
pedické znalosti lokomotiv nejen téch s ko-
minkem, ale i téch novéjsich, ,,modernich®.
Nikdy jsme Pavla neslyseli zpivat, ale smysl
pro rytmus, zvIast ten parni, mé¢l neobycejné
vyvinuty.

Pavel Hanzal mél rad lidi a lidi méli zase
radi jeho. Potkat se s Pavlem znamenalo
vzdycky probrat vSechny mozné ,,novinky*
z nostalgického provozu i ze soucasné doby.

Pavel Hanzal

Setkani s nim se neodbylo béhem péti minut,
ale byly to podstatn¢ delsi ¢asy, kdy vzpomi-
nal na vSechno a na vSechny, se kterymi se
kdykoliv setkal. To mnozstvi historek, které
jsme s Pavlem zazili, by zaplnily nékolik vy-
déni tohoto Casopisu.

Bohuzel nebylo nam dano, aby nam je
Pavel vSechny odvypravél. Spolu s nim ode-
$la historicka postava, kterou méli radi snad
ve vSech parnich spolcich. Dne 9. fijna 2021
zazn€lo nad historickou Olomouci ,,parni
requiem* za Pavla. Bohuzel ve vé€ku nedozi-
tych 79 let jeho ,,zeleziiacké™ srdce dotlouk-
lo. Odesel velky fanda zeleznice, milovnik
a znalec lokomotiv. Pavliku, méj, prosim, na
té nebeské draze nesrazitelny kozich, ,,masinu
na Strychu‘ a na navéstidlech vzdy jen ,,si.

-JS-

P.S.: Jo, a to jsem Ti zapomnél, Pavle, fict.
Méli jsme T¢ vSichni radi a bude$ nam tu
chybét.

Posledni rozlouceni

Rano 4. rijna 2021 dotlouklo ve véku
73 let po kratké zakerné nemoci srdce

staropackého  strojviidce  na  penzi
a dlouholetého clena vyboru zdkladni
organizace FS Trutnov, pana Ladislava
Macha.  Trutnovska ZO  Federace
strojvidcu ztrdaci skvélého a obétavého
chlapa, ktery se i v penzijnim véku Zive
zajimal o déni na Zeleznici a aktivné
organizoval spolecenské i sportovni akce
a tematické zdjezdy pro své kolegy. Kdo
Jste ho znali, vénujte mu, prosim, tichou
vzpominku. Foto bylo porizeno v Zst
Turnov 11. rijna 2006. Brutus

v ptipadé poskozeni obalu zasilky. Spravnost
si mizete ovéfit jednoduse, nebot’ pocet vami
objednanych kalendatt je uveden piimo v za-
hlavi vasi dodaci adresy. Kod ,,s* znamena
stolni a ,,n* nasténné kalendare. Celkovy po-
¢et kusit dodanych v balicich musi odpovidat
udajim uvedenym v zahlavi adresata.

V pripadé jakéhokoliv poskozeni zasilky,
nebo pokud nesouhlasi pocet skuteéné do-
danych Kusii s po¢ty uvedenymi ve vasi ad-
rese, uved’te zjisténé skute¢nosti ¢i nesrov-
nalosti do predavaciho protokolu, kterym
je zminéna privodka pro sluzebni zasilku,
a zjisténé skutecnosti také neprodlené nahlas-
te elektronickou postou, pisemné anebo tele-
fonicky tiskovému stiedisku FSCR v Brng.

Upozoriiujeme, ze piipadné reklamace do-
daného poctu objednanych kalendaiti nebo jejich
poskozeni Ize z technickych diivodii — provedeni
finalni fakturace a smluvni podminky stanovené
mezi tiskarnou a vydavatelem — podat v termi-
nu nejpozdéji do 19. listopadu 2021. Na poz-
déjsi reklamace jiZ bohuZel nebude mozno
brat zi‘etel. Dékujeme za pochopeni.

Po ukonceni distribuce budou z prezidia
FSCR i tentokrat rozesilany do zékladnich or-
ganizaci faktury s vyictovanim vami objedna-
nych kalendaid. V pfipadé mozné reklamace
jejich poctu, budou po dohodé (a prosetieni
tohoto problému) samoziejmé fakturovany
jen realné dodané kusy kalendart.

Tiskové centrum FSCR

Penzista vzpomina...

Dokonceni ze str. 3

chvilce vystiidani se vzkazem od dispece-
ra, ze mame odjet osobakem do Hradce a jit
spat na nocleznu. Vysvétlil jsem stiidajicimu
strojvudci problém a on fekl, ze si s tim néjak
poradi. Zfejmé to byl optimista a nevédél, do
¢eho jde. Ale asi si s tim poradil, protoze kdyz
jsme pak jeli po vyspani zpatky ptes Dobfteni-
ce, uz tam nestal.

V depu potom na mne ¢ekal pekny dis-
pecersky piikaz v knize prusvihd, abych si
zdtvodnil zpozdéni vlaki osobni piepravy
a vypsana Cisla vlaki, které jsem zpozdil.
Byla toho snad cela stranka, takze jsem urcité
zpozdil vlaky v celé siti. No, méli to prosté na
koho hodit. To je vse.. Zdenck Sedldk

emeritni strojvedouci PP Usti nad Labem

Naladte se na predvanocni cas

s VPN Family

Byt jsme si jest¢ pred chvili uzivali léta
a slunicka, pfedvanocni ¢as je uz tady. Ve VPN
Family jsme pro vas tradi¢né pfichystali no-
vinky a akce, které¢ vam toto obdobi zpiijemni
vyhodnymi nabidkami a darky zdarma.

Data jsou zabava — 3 mésice internetu
za cenu 1

Stale nemate vy nebo vasi blizci mobilni
data v telefonu? Pravé ted’ je u VPN Family
skvéla prilezitost, si je za vyhodnych pod-
minek pofidit. Objednejte si ve VPN Family
— 02 datovy tarif s 1,5 nebo 3 GB a ziskate
ho na 3 mésice za cenu jednoho. V listopadu
a prosinci tak budete surfovat zcela zdarma
a zaplatite az pausal za leden. A pokud si ob-
jednate vice nez 3 GB dat, dostanete z pau-
$alu v listopadu a v prosinci slevu 239, resp.
279 K¢ dle typu SIM. Ve VPN Family — Vo-
dafone se akce 3 za cenu 1 vztahuje na tarif
se 3 GB dat. Akci mohou vyuzit vSichni za-
kaznici, ktefi v fijnu neméli aktivni mobilni
internet ve VPN Family. Diky datim muzete
nakupovat v e-shopech vanoéni darky, surfo-
vat na internetu a sdilet vano¢ni atmosféru se
svymi nejbliz§imi.

Novy e-shop VPN Family otevira s na-
bidkou telefonii za zvyhodnénou cenu

Nase vyhodné nabidka produkti a sluzeb
se rozsifila o novy obchod! Naleznete v ném
vybér z téch nejoblibenéjsich mobilnich tele-
fonll za dostupné ceny. V ptipadé objednani
nové hlasové SIM karty ve VPN Family s ne-
omezenym hlasovym tarifem (se zdvazkem na
24 mésict) ziskate slevu az 25 % z ceny tele-
fonu. Telefon si ale miZzete koupit i za stan-
dardni cenu bez nutnosti zavazku. Podivejte
se na aktualni nabidku na family.cdt.cz v sekci
E-shopy -> VPN Family.

HBO do konce roku ZDARMA pro nové
zakazniky KUKI TV

Potidte si ve VPN Family chytrou interne-
tovou televizi KUKI TV s tarifem Kuki Mensi
nebo Kuki VEtsi a ziskate balicek HBO s po-
pularni videotékou HBO GO az do konce roku
zdarma! Nenechte si ujit stovky filmi a seria-
I z té nejlepsi svétové produkcee. S nasi Kuki
TV s HBO vas doma nuda neceka.

Detaily ke vS§em uvedenym akcim, ale i ak-
tualni soutéze o zajimavé ceny a dal$i novin-
ky najdete na portale VPN Family na adrese
https://family.cdt.cz. Registrace je bezplatna
a jednoducha. Mizete nam samoziejme i za-
volat na zakaznické centrum na telefonni ¢islo
972 111 333.

Pridejte se mezi 45 tisic spokojenych za-
kaznikd VPN Family i vy!

Nova kniha o zeleznici

V poloviné listopadu letosniho roku vyjde
nova kniha o Zeleznici Zelezniéni nehody,
Fizeni a zabezpeceni autorské trojice Josef
Schrotter, Petr Lapacek a Bohuslav Fultner.

Kniha mapuje Zzelezni¢ni nehody u nas
i ve svété a popisuje vyvoj systému fizeni
a zabezpeceni zeleznice od roku 1825 az
do soucasnosti. Jednotlivé kapitoly zahrnuji
vzdy dvacetileté obdobi a jsou opét dopro-
vazeny nadhernymi ilustracemi malife Bohu-
slava Fultnera.

Pii popisu jednotlivych Zelezni¢nich ne-
hod autofi rozebiraji vSechny faktory a okol-
nosti, které k nehodé¢ vedly, a poukazuji rov-
néz na to, ze fada chyb se bohuzel neustale
opakuje.

Kniha vychazi v nakladatelstvi CPress
a bude k dostani u dobrych knihkupct
a v eshop@albatrosmedia.cz nebo na www.
albatrosmedia.cz

( Spolecenska rubrika )

V zafi oslavil vyznamné Zivotni jubileum
70 let nas kolega, ¢len tanvaldské ZO Federa-
ce strojviidet, pan Vaclav Mrazek. Clenové
vyboru a ostatni kolegové ze zakladni organi-

zace FS Tanvald mu pfeji do dalsich let hodné
$tésti, pevné zdravi, pohodu a dostatek Zivotni
energie.
secksk

V mésici zaii v mostecké zakladni organi-
zaci oslavili své kulaté 50. narozeniny hned
dva jeji ¢lenové. Pétadvacatého zafi slavil své
prvni pulstoleti ing. FrantiSek Sykora, stroj-
vedouci CD Cargo, a hned v nasledujici den,
26. zari, slavil stejné jubileum strojvedouci

£ D Jakub Motl. Obéma oslavenciim pieji

vybor a ¢lenové ZO Federace strojviidcti Most
vSechno nejlepsi a do dalsich let mnoho uspé-
chti jak pracovnich, tak i v soukromém zivote.

kskok

Dne 20. fijna oslavil své padesaté narozeniny
kolega strojvedouci CD Ervin Zimmerhackl.
Vybor zakladni organizace Federace strojvid-
¢t Plzen spolu s kolegy a kamarady pteji Ervi-
novi do dalSich let vSe jen to nejlepsi, hlavné
hodné zdravi a pohody.

kkok

Druhého listopadu oslavi Martin Dohnal
(CD) své 50. narozeniny a 21. listopadu bude
slavit Vit Ga$parovi¢ (CD Cargo) 55. naro-
zeniny, oba ze ZO FS Hradec Kralové. Osla-
venctim k jejich zivotnim vyro¢im srdecné
blahopfejeme a je§té do mnoha dalsich let jim
piejeme hodné $tésti, pevné zdravi a mnoho
zivotniho optimismu. Vybor zakladni organi-
zace Federace strojviidcti a vSichni kralové-
hradec¢ti kolegové

Hokok

Dne 14. listopadu oslavi svych kulatych
60 let kolega strojvedouci z dcefiné spolec-
nosti CD Cargo, pan Milan Ficnar ze ZO
Federace strojviidett Sumperk. Vybor zaklad-
ni organizace a vSichni kamaradi Milanovi
do dalsich let pfeji hlavné pevné zdravi, hod-
né $tésti v zivote i v lasce s novou manzelkou
a samoziejmé i bezpodet odvezenych tun na-
kladu bez nehod a jakychkoliv problému!

kskok

Tietiho listopadu oslavi své Sedesatiny
rovnéz nas kolega Milan Urbanec ze zaklad-
ni organizace FSCR Praha. K tomuto jubileu
mu blahopfeji a jesté do mnoha dalsich let
spokojenost, pohodu a zejména zdravi pie-
ji vybor a ostatni ¢lenové jeho ZO Federace
strojvidci.

kg

Krasné zivotni jubileum — 80. narozeni-
ny — oslavi 6. listopadu pan kolega Karel
Motycka. Vybor a ostatni ¢lenové zakladni
organizace Federace strojviidct Letohrad mu
blahopfeji a do dalsiho spokojeného Zivota
preji jen to nejlepsi a zejména pevné zdravi.

dkok

Pan Karel Slama, kolega strojvedouci CD
Cargo, oslavi v listopadu své Sedesatiny. Pre-
jeme Ti pfiméfeny pocet roziazenych vozi
bez zbyte¢nych nervi. Hlavni vSak je zdra-
vi a osobni pohoda. Toho si, Karliku, uzivej
nejvice, jak mize$. To ti pieji jménem celé
zékladni organizace FSCR Brno-Maloméfice
a za vSechny kolegy. Zden¢k Herzig

sksksk

Sva vyznamna zivotni jubilea v pfistich
dnech oslavi tito nasi kolegové ze zakladni or-
ganizace FSCR Dé¢in: prvni padesatku 7. lis-
topadu Milan St&panek, Sedesatiny 11. 11.
Zdenék Slipka a 75. narozeniny 12. listopadu
Karel Filip. Jesté do mnoha dal3ich let osobni
spokojenost a zejména hodné zdravi jim pieji
vybor a ostatni ¢lenové dé¢inské ZO Federace
strojvudci.

Vzpominka

Dne 11. fijna 2021 ubghlo jiz 10 let
od umrti naseho kolegy, clena zakladni
organizace FS Nymburk, pana Vlastimila
Hlavsy.

Vzpominaji manzelka s rodinou
a kolegové z nymburské ZO Federace
strojvidcii.

ZAJMY STROJVUDCE —

vydava tiskové centrum odborové organizace Federace strojviideii Ceské republiky, 1C 44265484, www.fscr.cz

Registrovano MK CR E 5761 (MIC 47 856) ze dne 24. ledna 1991. Odpovédny redaktor PhDr. Libor Polagek, piedseda redakéni rady Evzen
Mikolajek, mistopiedsedové Radoslav Ondragek a Jaromir Ott. Sidlo tiskového stiediska a redakce Zajmi strojviidce: Ceské drihy, a.s.,
Brno, Kounicova 26, 3. patro, dveie & 7a, PSC 611 35 Brno. Telefon a fax: 972 625 066. E—mail: Polacek@fscr.cd.cz. P¥ipadnou inzerci je
nutno objednat pisemné na adrese redakce, do objednavky uvést ICO (DIC). Za spravnost zveiejnénych p¥ispévkii odpovida autor, obsah
otiSténych ¢lanki nemusi byt nutné totozZny s nazory redakce. Tiskne: Polygra a.s., Palackého tfida 1004/150, 612 00 Brno

= FENDERNCE

S'I'RO.IVI.I DCU
CESKE REPUBLIKY

i


https://family.cdt.cz

