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Kolektivni vyjednavani u CD pokracuje

Devatého listopadu se ¢astecné osobné a Cas-
te¢né videokonferen¢né sesli zastupci zaméstna-
vatele a odborovych central plsobicich ve spo-
le¢nosti Ceské drahy, aby se pokusili sjednotit
oboustranné znaéné rozdilny pohled na podo-
bu podnikové kolektivni smlouvy v roce 2022.

V Gvodu jednani predseda piedstavenstva
Ivan Bednarik informoval o finanénich moz-
nostech firmy ohledné navySeni mzdy zamést-
nanctim a upozornil, Ze souc¢asné pozadavky
na udrzeni vSech benefiti a soucasné navyseni
mzdy nejsou podle pohledu firmy realné bez
vyraznych dopadi do oblasti ndkupu novych
vozidel, udrzby stavajici techniky ¢i personal-
ni oblasti. Déle upozornil na novou informaci
ministerstva dopravy, ze dalsi spole¢né poza-
davky zelezni¢nich dopravetl na kompenzaci
skod za ztraty zptisobené koronavirovou krizi
nebudou z diivodu nedostatku financi pro zad-
ného dopravce realizovany.

Poté bylo ptistoupeno k diskuzi nad body,
v nichz bude patrné velmi t¢zké ne-1i nemozné
najit kompromisni feSeni.

Nad navrhem zamestnavatele, ktery znepokojil
strojvedouci i dalsi provozni zameéstnance

V  uplynulych tydnech zaméstnavatel
predlozil navrh zmény Podnikové kolektivni
smlouvy CD na rok 2022, kde v jednotlivych
bodech prezentoval diivody, pro¢ povazuje
za nutné udélat tak radikalni Gpravy v tomto
pro nas dilezitém dokumentu. Sledoval jsem
reakce mych kolegti i nékteré z diskuzi pro-
bihajicich na socialnich sitich, a tak jsem se
rozhodl napsat do naseho ¢asopisu svij nazor
na soucasnou situaci.

Opravdu se nedivim tak velkému rozca-
rovani kolegi, ktefi se seznamili s navrho-
vanymi uspornymi Skrty. Zvlasté v nékterych
bodech se ani ja nestacim divit, az jak daleko
by byl zaméstnavatel schopen zajit, obrazné
feCeno prilévat olej do ohné a zkouset tim
provozni zaméstnance, co jesté jsou schopni
snést. V soucasné dobé lze samoziejmé lec-
cos snadno svést odkazem na koronavirus, ale
silna a prosperujici firma, za niz jsou Ceské
drahy povazovany, by se méla i s takovou tizi-
vou mimofadnou situaci umét vyrovnat, aniz
by na to doplatili jeji zamé&stnanci. Ti by totiz
méli byt chapani jako jeji nejvetsi bohatstvi,
o néz je neradno piijit.

Nadacni fond rozdélil
dalsi financni prostredky

Spravni rada Nadaéniho fondu Skupiny CD
— ZELEZNICE SRDCEM na svém fijnovém
jednani jmenovala ¢estného prezidenta. Tim
se stal predseda pfedstavenstva a generalni fe-
ditel CD Ivan Bednarik, ktery s myslenkou za-
lozit nada¢ni fond pred vice nez rokem pfisel.

,,Je to pro mé Cest a velmi si této divéry va-
zim. Spoyjili jsme se pro dobrou véc a ukdzali,
Ze modré Zeleznicarské srdce je na spravném
misté a spolecné zvladneme i smutné véci. Na
konto nadacniho fondu prispivaji nejenom
zakladajici firmy CD a CD Cargo, ale také
zaméstnanci, Sirokd verejnost a dalsi spolec-
nosti v ramci Skupiny CD. To je pro nas velky
zavazek a ditkaz, Ze to, co délame, mda smysl,
fika Ivan Bednarik.

Spravni rada na svém zasedani rozdélila
3,1 mil. K¢. Penize pomohou naptiklad zelez-
ni¢arskym rodindm obéti nehody u Milavéi.
Nada¢ni fond ZELEZNICE SRDCEM po-
méhal uz bdhem 1éta zaméstnanctim Ceskych
drah a CD Cargo z jihu Moravy, jejich do-
movy zasahlo ni¢ivé tornado. Mezi Sestnact
zelezniCatskych domovt bylo rozdéleno 540
tisic korun. Tornado zvedlo i velkou vInu so-
lidarity a mnoho zaméstnanci pomahalo pii
odklizeni trosek, jini zase organizovali mate-
rialni pomoc. (TSCD)

Uveédomuyji si, Ze za tfi desitky let mé dosa-
vadni praxe u CD vlastné jesté nikdy nebyly
finanéni prostfedky pro navyseni mezd pro
provozni zaméstnance a kazdé kolektivni vy-
jednavani zacalo stejné. Nemame, a tudiz nic
nedame! A na argument, Ze na leckteré jiné za-
lezitosti a nékdy vyslovené nesmysly finanéni
prostiedky jsou, byla odpovéd’ vzdy stejna: To
jde z jiné hromadky! Vypada to tedy na takovy
u CD nefesitelny problém...

Setiit by se urgité mélo zagit, ale otizkou
je kde. Na provoznich zaméstnancich? Zcela
vylouceno. Setiilo se doposud a uz opravdu
neni kde. Nastupy do sluzby mame 10 minut
pted odjezdem, piipravna a odstavna doba
je nedostatecna a jesté k tomu rizné vyhlas-
ky a aktualizace. V soucasné dob¢ uz ty véci
vlastné ani nejde délat poctivé. Zaméstnavatel
je ale jiného ndzoru a my mu v tom nakonec
pomahame. At jiz dobrovolng, nebo je nam
lito cestujicich, a tak i za cenu poruseni né-
jakého ptedpisu nakonec vse piece jen ,,néjak

zvladneme*. Dale to zde rozvadét je ale vlast- g

n¢ zbytecné.

Na jafe letosniho roku generalni feditel 8

CD prohlasil, Ze az o 40 procent sniZi po-
¢et pracovnikll v administrativé a ze sedmi-
stupniového fizeni firmy piejdeme na fizeni
Ctyfstupniové. Nejsem sice zadny ekonom,
ale nelze si nevSimnout, jak to dopadlo. Vy-
sledna realita byla totiz pro mé¢, a myslim si,
ze pro vétsinu z nas, co sledujeme soucas-
né déni, velkym zklamanim. Kdo z vas byl
v objektech, kde se koncentruje administrati-
va CD, tedy vrcholovy a stiedni aparat Fizeni
(ale stejné tak je tomu vétSinou i nasich v de-
pech), jisté mné da za pravdu, kolik tam sedi
zbyteénych systémovych specialistd a dal-
$ich asistentd. Téchto pracovnich pozic totiz

A jaka je k nim nalezici odpovédnost? Ve
vEtsing piipadi jen uhlidat svlij smluvni plat.
Nevim o nikom, kdo by odesel z funkce. Na-
opak jsem si v§iml, Ze se porusila mista stroj-
mistrl, komandujicich a osobnich pokladni.
Patrné tedy $lo o ,,vyfeSeni Gfednikd z pro-
vozu“. Ale realitou je, Ze ten strojmistr to
umi také na lokomotivé a komandujici odve-
ze vlak jako privod¢i, protoze jsou to piece
lidé z naSich ,,vlastnich fad®. A tak ve finale
jsme tedy opét ,,osekali* provoz. Docela rad
bych si ale n¢kde precetl, o kolik se zestihlil
vys§i a stiedni administrativni aparat, abych
se v této své kritické tivaze mylil. Az se totiz
opravdu v administrativé a managementu CD
pocet pozic snizi o téch 40 %, vyplyne z toho
docela pékna suma usetfenych financi, ktera
by se pak dala investovat jinam.

Vzpomenme ale, kolik pracovnich mist se
usetfilo zrusenim péti dep, kdy vznikla trojice
OCP. Takové uspory se prakticky nekonaly!
Nedavno se zase ona OCP sloucila se ZAPy.
A ptam se, co se tim zménilo!? Opét nic. Kde
je feditel dosavadniho ZAPu, ten méa nameést-
ka pro provoz a jinde je tomu zase opacné.
Stejni lidé sedi ve stejnych kancelafich, jen
se prelepi cedulka na dvefich na jiného sys-
témového specialistu. Mozna tak jesté nékde
odesla na dohodu néjaka asistentka a pfevedli
ji na jiny pracovni post, tieba s niz§im plato-
vym zafazenim, nebo odesel ten, kdo dovr-
§il dichodovy veék. Tato mista pak ale byla
mnohde stejné obsazena dal$im ufednikem.
Pokud se ovsem fidici aparat nezestihli jen na

Pokracovani na str. 2

Na snimku ze Zst FrantiSkovy Ldzné je RegioShark 844 016-6 pripraveny 15. rijna 2021
piibyva, nez aby jich ubyvalo, jak znél slib. & odjezdu jako viak 17202 do ASe. Pravidelny odjezd v 6:09 hod. Foto: Jaroslav Krupicka

e Zvyseni fondu tydenni pracovni doby
— zaméstnavatel upravuje navrh a do tohoto
navrhu neuvazuje zafadit vlakovy personal.

o [ nadale zamé&stnavatel pozaduje zkraceni
vyméry dovolené nad ramec zakoniku prace
(ZP) pouze o jeden tyden, coz piedstavuje
narokovost 5 tydni dovolené. Zde jako jeden
z argumentl ze strany zamé&stnavatele zazniva
i fakt prevodu velké casti dovolené zamést-
nancii do pfistiho roku, kdy se nasledné jedna
o velkou finanéni ¢astku spojenou s ptevodem
této narokovosti.

o Osobni ohodnoceni — opét nas ¢eka velka
diskuze, ktera bude piedevsim spocivat v ob-
jastiovani principu vyplaty nendrokové Casti
mzdy, ktera by ale na druhé strané¢ méla byt
i motivacni slozkou.

o Kondiéni ozdravné pobyty — zamé&stna-
vatel predlozi komplexné zpracovany material
piedstavy redukce tohoto benefitu.

e Uprava pravidel vyplaty odstupného
v piipad¢ ztraty zdravotni zpUsobilosti — i zde
zaméstnavatel slibil, ze v nejbliz§ich dnech
piedlozi navrh ,,pojistky* tak, aby nedochaze-
lo k vyplaté takto nadstandardnich castek za-
méstnancim, ktefi poté nastoupi u konkuren-
ce. I zde pockame na navrh zaméstnavatele.

Po projednani téchto bodu kolektivni vy-
jednavani opustil pfedseda predstavenstva CD
Bednarik a nase diskuze pokracovala. Byli
jsme opét upozornéni na fakt, ze z divodu
legislativnich zmén (zejména nafizeni vlady
¢. 589/2006 Sb.), resp. prodlouzeni dob odpo-
¢inkt, nebude moci zaméstnavatel dodrzet pii
sestavé turnusii soucasné platné omezeni ty-
kajici se poctu délenych smén zapracovanych
do smén. Proto vas, vazeni kolegové, chceme
touto cestou pozadat, abyste prostiednictvim
svych oblastnich zastupcti informovali prezi-
dium FSCR o piipadech, kdy je zaméstnava-
telem jiz pfedem avizovana nutnost sjednani
vyjimky ¢i zaméstnavatel z téchto divodi
nemuzZe sestavit nové turnus.

Po projednani vSech rozpornych bodi
v navrhu podnikové kolektivni smlouvy bylo
jednani ukonceno a stanoven termin dal$iho
vyjednavani na den 23. listopadu, tedy v dob&
po uzavérce obsahu tohoto vydani Zajmu
strojviidce. O jeho vysledcich, stejné jako
o dal$im aktualnim déni, budete informovani
na webové prezentaci www.fscr.cz.

Jaroslav Vincour
viceprezident FSCR a vedouci tymu pro
kolektivni vyjedndvini u CD, a.s.

Zameéreno na bezpecnost a ochranu zdravi pri praci

Dvoudenniho jednani komise BOZP Fe-
derace strojviidcti Ceské republiky, konaného
13. a 14. fijna, se vedle jejich ¢lent zicastnila
taktéz fada hostd. K ¢innosti nasi profesni od-
borové organizace se vyjadtili clenové prezi- i
dia Pavel Semecky a JiFi Safa¥ik a k nosné-
mu tématu bezpecnosti zelezni¢niho provozu
a bezpecnosti a ochrany zdravi pti praci pak
promluvili rovnéz Restislav Vozdecky, ve-
douci oddéleni Uzemniho pracovisté Brno
Odboru systému bezpecnosti provozovani
drahy GR Spravy Zeleznic, systémovy speci-
alista SZ Miroslav Matus, zastupce Odboru
péce o zaméstnance GR CD Bc. Martin Schoi
a ing. Jan Cermik z persondlniho odboru
GRCD Cargo. Jednani komise BOZP fidil
bezpecnostni technik FSCR Josef Danék.

Systémovy specialista Odboru systému
bezpeénosti provozovani drdhy GR Spravy
zeleznic Miroslav Matu$ seznamil piitom-
né se statistikou mimofadnosti na zeleznici
(projeta navéstidla, ptekazky na Zzeleznici,
MU na rozhrani sbéraci a trolejového vedeni
apod.). Pocet MU na Zeleznici se drzi v pri-
béhu let zhruba na stejné urovni. Pocet stietil
vlakl na pfejezdech je téz zhruba stejny jako
v minulych letech. Ugastnici jednani se vieo-
becné shodli na tom, Ze se zatim nedostate¢né

vyuziva komunikace mezi strojvedoucim
a vypravéim ¢i mezi vyprav¢imi. Tato komu-
nikace se musi do budoucna zlepsit.
Bezpeénostni technik FSCR Josef Danék
zménach v nékterych schvalenych zakonech.
Napiiklad zakon 250/2021 Sb., o bezpecnos-
ti prace v souvislosti s provozem vyhrazenych
technickych zafizeni plyn, zdvihadla, elektfina
a tlakové nadoby je reakci na nutnost zvyseni
bezpecnosti prace s tzv. vyhrazenymi technicky-
mi zafizenimi, pfi niz muze dojit k velice vaz-
nym pracovnim razim. Cilem Upravy tohoto
zékona je zakotvit oblast bezpe¢nosti provozu
téchto zafizeni, nebot’ se az doposud v mnoha
ohledech fidila pfekonanymi pravnimi pfedpi-
sy. Pfedevsim by méla byt zvySena bezpecnost
a ochrana zdravi pfi préci, a to at’ jiz se jedna
o VEtsi bezpeCnost obecng, niz§i Uirazovost,
méné smrtelnych Grazd, piizptisobovani se mo-
dernizaci a zméné technologii, nebo o jedno-
znacnou upravu odbornych zpusobilosti osob,
které v dané oblasti na téchto zatizenich pracuji.
Po vydani provadécich natizenich pro jednotliva
vyhrazena technicka zafizeni nabude tato nova
legislativni Gprava platnost 1. Eervence 2022.
Natizenim vlady ¢islo 342/2021 Sb. se
méni narizeni vlady ¢&islo 589/2006 Sb.,

kterym se stanovi odchylna prava pracovni
doby a doby odpocinku zaméstnanct v do-
prave, ve znéni pozdéjsich predpisi. Platnost
tohoto nafizeni je od 1. ledna 2022.
Obsahlejsi diskuze se v ramci jednani ko-
mise rozvinula mimo jiné také nad nedostat-
kem batohti u spole¢nosti CD Cargo. Batohy
jsou zde nyni nedostatkovym zbozim a byly
zakoupeny jednorazové. Na navrh zastupcti
FSCR bude pozadano vedeni CDC o nakup
novych batohil. U Ceskych drah jsou batohy
naopak zatim je$té k dispozici, nicméné jejich
kvalita a provedeni jsou nevyhovujici.
Piitomni ¢lenové prezidia FSCR seznamili
ucastniky jednani s divody nedostatku vy-
strojnich soucastek pro strojvedouci CD Cargo
a s feSenim tohoto problému. Komise BOZP
se podrobné zabyvala i dokumentem vypra-
covanym GR CD, tedy navrhem na manipula-
ci s topnymi spojkami pouze na Gstni sdéleni
o0 bezpecném stavu HV. Kolegové s timto na-
vrhem Odboru provozu osobni dopravy GR
CD zasadng nesouhlasi a diirazné Zadaji o jeho
zruseni, a to z davodu nebezpedi Girazu obslu-
hujiciho zaméstnance elektrickym proudem.
Clen komise Vladimir Jefabek se ve
svém vystoupeni zabyval problematikou
ovladani dveti na vlacich osobni dopravy

a nefunkénosti tohoto systému. Z toho diivodu
bude vyvolano jednani na trovni O 18 GR CD
s ing. Patrikem Lodrem. Komise bude o vy-
sledku tohoto jednani informovana.

Dalsi ¢len komise BOZP Vladimir Navratil
s ohledem na svoji nepfitomnost zaslal pfi-
pominku pisemnou formou. Tyka se vétSinou
naprosto nevyhovujiciho stavu sedacek na
HKYV fady 742 spole¢nosti CD Cargo. Tento
problém bude feSen a komise bude s vysled-
kem rovnéz seznamena.

Systémovy specialista Odboru péce o za-
méstnance GR CD Bc. Martin Schof seznamil
ptitomné s probihajicimi audity ISO v organi-
zatnich jednotkach CD. Audity kontroluji ze-
jména seznameni strojvedoucich s dokumenty,
poveédomost strojmistrii o seznani strojvedou-
cich apod. Dale se zminil o novém uspofadani
CD od 1. &ervence 2021 (vznik OROD Zépad,
Stied a Vychod). Dale apeloval na skute¢nost,
ze zapisy v Knize Urazli a Zaznamy o urazech
jsou ufednim dokumentem a je potieba k nim
takto pfistupovat. Pfi vzniku urazu je nezbytné
jasné formulovat urazovy dgj tak, aby se pte-
deslo pfipadnym nesrovnalostem a moznosti
neuznani pracovniho Grazu.

S pouzitim zdpisu porizeného
Vladimirem Jerabkem pripravil Josef Danék.




Léto 1995 — veselsky strojvedouci vede se ,,svym** Brejlovcem 754 018 spésny viak Sp1975 z Veseli nad Luznici do rakouského Gmiindu
a prave miji zastavku Dvory nad Luznici. Kresba: Jaroslav DIhy
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Cerny pasazér aneb Drama v 01.15

Kauza, se kterou chci laskavé ¢tenaie se-
znamit, se stala pfed vice nez Ctyficeti lety.
Dnesni statni zastupce se nazyval prokurator
a oficialni nazev policie byl Sbor narodni bez-
pecnosti (SNB). Od toho bylo odvozeno lido-
vé pojmenovani policistl ,,esenbaci®. Spole-
Censka atmosféra v t€¢ dobé byla naprosto od-
lisna od dnesni ,,trzni“. Jen neurvalé chovani
nékterych cestujicich ve vlacich bylo stejné
jako dnes. A zde za¢ina nas piibéh...

Pfedehra noc¢niho dramatu vlastné zacala
uz v sobotni odpoledne, kdyz vlakova Ceta
osobniho vlaku zadrzela dvacetiletého muze,
ktery naskakoval do rozjizd€jiciho se vlaku.
Byl zjevné pod vlivem alkoholu. Jeho uplné
vystiizlivéni nenastalo ani na ,,Cajové™ zabave
v nedaleké vesnici. VétSina Gcastnikli onoho
»caje’ se vracela prvnim vlakem az v nedéli.
V bujaré nalad¢, s patficnym hlukem a mlu-
vou, kterou nepravem pfi¢itame jen dlazdi-
¢um, a ve velké vétsing bez jizdenek. Vlakova
Ceta jen s zenskym obsazenim v takovych vla-
cich revizi jizdenek neprovadéla, strach byl
siln€j$i nez pracovni povinnost. A opravnéné.
Nikdo neni povinen snéaset urazky zacinajici
zvifecim pojmenovanim, vyhriizky a nakonec
fyzické napadeni. V onom no¢nim vlaku byla
muzska Ceta a provadéla kontrolu cestujicich
spolecné.

Muz, jehoz konflikt s vlakovou ¢etou v so-
botni odpoledne byl jiz popsan a timto vlakem
také cestoval, samozfejmé jizdenku nemél.
Pro obavu z dalsiho ,,inkasa“ vystoupil za
jizdy vlaku na schudky vagonu vlevo ve smé-
ru jizdy v nad¢ji, Ze nebude vlakovou cetou

Nad navrhem zaméstnavatele, ktery znepokojil strojvedouci i dalsi provozni zamestnance

Dokonceni ze str. 1
opravdové odborniky, ktefi maji zajem, aby
firma fungovala, nebude to fungovat nikdy!

Prohravame tendry ve vybérovém fize-
ni na krajich a mnohé4 vozebni ramena jsme
jiz davno opustili. Trapi to nékoho z mana-
gementu? Zda se, ze ziejmé predev§im nas
samotné. Zatimco provoznich zaméstnancl
valem ubyva, nase prace se kumuluje, admi-
nistrativni aparat je nedotknutelny a spiSe se
rozrista. 1 kdyby v CR ziistala jedina trat, kde
by byly dopravecem CD, fidici aparat zfistane
nakonec ve stejném rozsahu. A co je jeste hor-
§i, za tento stav dosud bohuzel nikdo nenese
odpovédnost. Pfitom by ale pfece méla platit
zasada — pfijdeme o trat, vyvodime dusledky,
tedy zru$ime ufedniky anebo pfinejmensim
snizime jejich mzdu. Bez prace nejsou kolace!

Kazdy by mé&l byt za své Ciny (anebo necin-
nost) ,,po zasluze odménén“. Nejen strojve-
douci, kterych se pak takové turbulentni zmé-
ny bohuzel dotykaji nejvice. Projedes o metr
navestidlo, jsi vyvrhel spole¢nosti. A pfitom
navic plati, ze i kdyz jesté ani neni ukonceno
vysetfovani takové udalosti, uz mas zajisténo
prezkouseni a pro vystrahu vSem t& jesté od-
stavi ze sluzby. Tak si nas, kolegové, vazi nas
zamé&stnavatel!

Ale rad bych se ted predev$im vyjad-
fil alespont k nékterym bodim, jez obsahuje
novy navrh PKS pro rok 2022, s nimz do ko-
lektivniho vyjednavani vstoupil management
CD. Uz vzhledem k tomu, Ze v piistim roce
se odhaduje inflace 6 % a vice, takova podo-
ba navrhu PKS je naprosto nemyslitelna. I pfi
pfipadném dosazeni Sestiprocentniho nartistu
do tarifnich tiid se pak totiz kone¢ny vysledek
rovna nule.

Snizeni pfiplatku za soboty a nedéle o Ctyfi
procenta je taktéz naprosto nepfijatelné, proto-
Ze uz soucasny priplatek je almuznou a podle
nazoru mnoha kolegli by mél ¢init minimalné
50 K¢ za hodinu. Rovnéz tak no¢ni ptiplatek.
Zaméstnavatel vikendy a noc¢ni nedéla a nevi
tedy, co to obnasi. Ostatné pracovnika v admi-
nistrativé mnohdy nezastihnete v praci uz ani
v patek. Neni to tak davno, co jsme se piesvéd-
¢ili o tom, kdo byl v dob& koronavirové epide-
mie v ptedni linii a kdo vykonaval tzv. home
office. Ono to ale stejné fungovalo, vlaky totiz
jezdily. Chtélo by to tedy, aby obecné doslo
k uvédoméni a sebereflexi, kdo Ze to vlastné
stale ,,drzi firmu nad vodou*. Pfipadnym sni-
zenim jiz zminéného ptiplatku pak totiz kazdy
radéji zistane doma s rodinou, nebo se bude
vénovat svym diky sluzbé na zeleznici jinak
zanedbavanym osobnim z4jmum.

Navyseni tydenni pracovni doby radéji
nebudu ani komentovat. Uz nyni je zde to-
tiz neoddiskutovatelna realita — samé délené
smény, a pokud je nékde prostoj, smeéna je
hned pferusena. Uz by ani nebylo kde dat
dal$i sménu navic pfi dodrzeni pravidel
podnikové kolektivni smlouvy. Takové nové
uvahy zaméstnavatele tedy povazuji jen za
alibismus, jak se zbavit problémi a kom-
penzovat narGstajici pfesCasovou praci.
A tak z tohoto bodu vlastné nemam realné
obavy, spiSe to u nas strojvedouci hodnoti
jako ,,pokus o vtip“. Ale mohl by si to ka-
zdy, kdo prichazi s takovymi navrhem, vy-
zkous$et sam. Dvakrat tydné si prerusit smé-
nu a v sobotu jit do prace, aby mél splnénu
normu. Vsadim se, ze v ptisti PKS by se pak
tento bod vibec neobjevil.

Nelze si nevsimnout, ze kazdy z bodi na-
vrzenych zaméstnavatelem se snazi o snizeni
mzdy, nebo i rozsahu dovolené, popi. KOP.

Nejen mée zaujalo, ze je pfedlozen navrh na
redukci délky dovolené, a to s argumentem, ze
zameéstnanci ji stejné Cerpaji jen velmi kom-
plikovang a ¢ast z ni vzdy prevadéji az do na-
sledujiciho roku. To mé& opravdu ,,pobavilo®,
nebot’ realita je velmi zajimava. Uvedu pfi-
klad ze své praxe strojmistra. — Kdyz jsem po-
zadal kolegy o sménu navic, téméf vSichni mi
okamzité vyhovéli. Nebylo ale ani malo téch,
co mné fekli, ze uz maji dost pfesc¢asovych ho-
din, a tak radgji cht€li v daném mésici, at’ jim
zpétné vymazu napiiklad dva dny dovolené.
Tudiz je jen logické, ze se dovolena za téchto
okolnosti Casto prevadeéla az do dalsiho roku.

Ovsem kazdy z vas, ktery jiz néjaky patek
u CD pracuje, mné da jisté za pravdu, Ze nase
firma ma jeSte¢ skryté rezervy. Samoziejmée
ale jen pro nékoho. Pfi ztraté zdravotni zpa-
sobilosti nebo udrzeni kvalifikace se bude
zaméstnavatel dohadovat o kazdou korunu,
aby nemusel nic vyplatit. Na druhou stranu to
neni tak davno, co nejeden odchézejici vyso-
ce postaveny manazer dostal tzv. zlaty padak.
Firma by ale pfece méla mit pfednostné finan-
ce piedev§im pro provozniho zaméstnance,
ktery zde pracuje 30 let o sobotach, nedélich
a nocich, aby se o n¢ho dustojné¢ postarala
za odvedené sluzby pfi jeho pfipadné ztraté
zdravotni zpusobilosti! Ono je to totiz tak, ze
v kancelafi se ta kdva za smluvni plat da pit
tieba 1 v sedmdesatce. Na lokomotivé v noci
a za mlhy uz to ale nepujde, a tak snad to né-
komu dojde a ptehodnoti nesmysIné navrhy.

Za vyhozené penize povazuji i dotaznik
pruzkumu spokojenosti, ktery jsme nedavno
vypliovali. Rad bych vidél to vyhodnoceni,
protoze asponl v naSem depu vétSina lidi za-
méstnavatele v tomto dotazniku viibec neSet-
fila. Ale vlastné nepochybuji, Ze tento dotaz-
nik musi ted’ vyhodnotit néjaka externi firma,
ktera to ovSem ,,za dobré slovo‘ urcité délat
nebude. Tématem, jez samo o sob¢ stoji za po-
zornost, je tzv. péce o zaméstnance. Jedna véc
je ovSem jistd. — Pokud by byli strojvedouci
za svou praci fadné ohodnoceni a méli slusné
turnusy a spolehlivé stroje, nebylo by potieba
vypliovat nesmysIné dotazniky. Suma suma-
rum i v tomto sméru mi to pfipada, jako by
zaméstnavatel pouze zkousel trpélivost pro-
voznich zaméstnanct, jak dlouho a co jesté
vlastné vydrzi!

Jedina véc, se kterou jsem jiz v uvodu zmi-
nénych diskuzich nesouhlasil (a viibec se mné
nelibi), je, Ze nektefi kolegové si neodpusti-
li poznamky, ze , Federace strojvidcii nds
v téchto tézkych chvilich stejné hodi pres pa-
lubu a vykasle se na nds . Nebo v dal§im ko-
mentaii jsem Cetl, ze ,, kdyz nedostanu pridano
tolik a tolik, odchazim od FS a uSetiim aspon
200 K¢ mesicné*“. Je takovato uvaha zvlaste
v dnesni dobé viibec na misté? Zvlasté kdyz
si uvédomim, kde a za co dnes bézn¢ utratim
tuto anebo jesté spise i vyssi financni ¢astku,
pfijde mi to détinské anebo jinak feceno do-
slova kratkozraké, ptesné v duchu zasady:
,, Kdyz mné nedate vsechno, co si preji, vykas-
lu se na vas!*“ Vim, o ¢em mluvim. Mnohdy
totiz takové nazory zastavaji zv1asté ti z nds,
co snad z oné piislovecné ,,vrozené skromnos-
ti“ (anebo spiSe opatrnosti) pro svoji strojvid-
covskou profesni odborovou organizaci, tedy
nejen sami pro sebe, natoz pro ostatni kolegy,
doposud nic neudglali. Jen pak nékde po stra-
né maji takova silnd slova. Pfi pfipadném do-
tazu, co jsi pro lepsi budoucnost vlastné udélal
ty sam, vétSinou se stdhnou ze scény, zkratka
uz je tak né&jak po hrdinovi.

Kolegové a kolegyné, jsme profesionalové

a zastupce jsme si zvolili sami, tak bychom
jim méli divétovat a podporovat je! Nakonec
kazdy z nas pfece muze kandidovat, pievzit
odpovédnost a dokéazat, co v ném je. Ale pre-
devsim — méli bychom tahnout za jeden pro-
vaz! Zaméstnavatel totiz jen ¢eka na kazdou
nasi chybu a nerozhodnost a tyto pak vzdy
vyuzije ve svij prospéch.

Ve zminénych diskuzich zaznél rovnéz na-
vrh vyhlasit stdvkovou pohotovost. Je to sa-
moziejmeé mozné, opét ale k tomu uvedu néco
z vlastni zkuSenosti a let praxe. — Vzdyt jen
sta¢i pfipomenout akci ,piesCasova prace®,
k niz doslo pred pér lety. Prezidium nas jen
pozadalo, abychom odmitali délat piescasy.
A jak to dopadlo, vSichni vime. Moc dobie
jsme tedy tehdy nase zvolené zastupce nepod-
porili. Pfitom stacilo, aby par vlakd, nevyjelo
a zaméstnavatel by s nami jednal jinak. On si
totiz vzdy dovoli jen to, co mu umoznime, a ja
se tomu vlastné ani viibec nedivim.

Vérim, ze se vyjednavaci tym Federace
strojvudcu i letos pustil do nelehké prace s vel-
kou odpovédnosti a s nasi podporou dotahne
kolektivni vyjednavani ke zdarnému konci.
V poslednich letech jsme ale ustupki uz udé-
lali mnoho a za nasi vstficnost nam pfibylo jen
daleko vice prace. Je na Case, aby si zaméstna-
vatel uvédomil, kdo je vlastné motorem firmy
a bez které profese by nebylo prakticky nic.

Uz dlouho jsme byli vici zaméstnavateli az
moc loajalni a nakonec ochotni ke kompromi-
su, abychom mohli v klidu pracovat. Je proto
na Case zaméstnavateli pfipomenout, ze ted’
by on sam mél byt loajalni vici nam a ukazat
aspon nékdy, jak si nasi profese vazi.

V ptipadé neuspéchu nyni probihajiciho
vyjednavani totiz odejdou dalsi schopni stroj-
vedouci ke konkurenci. MoZna se pak opét na-
jdou finance na to, aby zaméstnavatel udélal
nové strojvidce tieba i z popelaii. Timto se
samoziejmé nechci dotknout naSich koleg,
ktefi ptivodné nejsou zrovna z néjakého Ze-
lezni¢niho oboru. Je jich totiz mnoho, co sice
ptisli ,,z ulice”, ale pfesto uz i oni maji své
nesporné profesni kvality a ja si toho velmi
vazim. Stejné tak — a v neposledni fadé — také
pribyvajiciho poctu zen ve strojviidcovské
profesi, nebot’ ty to maji na draze jesté t&ézsi.

Ze vseho nejvice by mé ale tizilo, pokud
by tim v§im, co se nyni dé&je, utrpéla nase od-
borova organizace, kterou je naopak potieba
udrzet nejen v dal$i ¢innosti, ale pfedev§im
v dobré kondici. Kolegové, je i na kazdém
Z nas, jak se k tomu postavime a co spolecné
dokazeme. A tak tedy Vlastni silou! K tomu
preji vam vSem hodné $tésti v praci a mnoho
kilometrti bez mimotadnych udalosti.

Martin Urbdnek
predseda ZO FSCR Veseli nad Moravou

zpozorovan. Konstrukce vagonu to umozio-
vala, jednalo se o ¢tyfnapravovy viz tehdejsi
fady Bai. Mél 72 mist k sezeni a dva velké
nastupni predstavky, kde byly pro kazdy smér
jizdy dvoje dvefe. Siroké schiidky byly dievé-
né a nepiesahovaly obrys vozu. S témito vozy
se setkate i dnes pii historickych jizdach.

Pravod¢i vsak mladika spatfil, jeho svétlé
obleceni prakticky vylucovalo piehlédnu-
ti. Upozornil na ného vlakvedouciho. Ten
se snazil oteviit dvefe, v ¢emz mu mladik
branil. Tak si pomohl kopanim. Kratce nato
Cerny pasazér spadl pii rychlosti 40 km/h do
kolejisté... To jiz bylo v obvodu stanice, kde
tento zrychleny osobni vlak zastavoval. Po
zastaveni ohlasil vlakvedouci vypravéimu,
ze jim asi nékdo vypadl z vlaku. Spole¢nici
onoho mladého muze vsak vypravéimu fekli,
ze byl ze schidki vagonu kopanim shozen.
Vypravéi po odjezdu vlaku kolejisté prosel
a zranéného mladika nasel v bezvédomi mezi
kolejemi. Pfivolal rychlou lékafskou pomoc
a také policisty...

Pokrac¢ovani tohoto ptib&hu probéhlo
u okresniho soudu. Prokurdtor zazaloval
vlakvedouciho z trestného Cinu tézké ujmy
na zdravi ve stadiu pokusu, nebot’ poskozeny
utrpél mnohocetna zranéni s dobou 1é¢eni pét
tydnd. Ta nastésti nezanechala trvalé nasled-
ky. Soudnimu jednani pfedchazela vyznamna
aktivita odborové organizace, jiz byl vlakve-
douci ¢lenem. Ta vyuzila vSech moznosti,
které tehdy platny trestni fad umozioval.
Ptipad byl projednan za Siroké casti spolu-
pracovniki na ¢lenské schtizi, kde se obving-
ny ke své trestné ¢innosti doznal, upfimné ji
litoval a zavazal se nahradit vzniklou Skodu.
Zapis z této schiize spolu s vysvétlujicim
stanoviskem zavodniho vyboru odbori se
stal soucasti trestniho spisu. Hlavniho li¢eni
u okresniho soudu se zcastnili zastupci ko-
lektivu, kde obvinény pracoval. Zde, jako pa-
métnik tohoto pfipadu, musim poznamenat,
ze tehdejsi odbory nazyvajici se Revoluéni
odborové hnuti (ROH) sice nijak revolu¢ni
nebyly, ale pfi praci schopnych funkciona-
fi Slo dosdhnout mnohého. Tento pfipad je
toho dokladem. Jen ti funkcionafi ,,v terénu‘
nesméli své funkce povazovat za odrazovy
mustek k vy$§im metam. Ale toto vlastné
plati i v dne$ni dobé.

Okresni soud po zvazeni vsech dikazi
a okolnosti ptipadu (poskozeny hrub¢ porusil
piepravni podminky a v jeho krvi bylo namé-
feno 1,60 promile alkoholu), s ptihlédnutim
ke stanovisku odborové organizace, uznal
vlakvedouciho vinnym ze zazalovaného trest-
ného ¢inu. Trest byl ulozen na samé spodni
hranici trestni sazby: Dva roky odnéti svobo-
dy s podminénym odkladem na dv¢ léta a dvé
1éta zakaz ¢innosti ve funkcich vlakvedouciho
a pruvodéiho. Proti tomuto rozsudku se ihned
v soudni sini rozhof¢ené odvolal okresni pro-
kurator, ktery navrhoval nepodminény trest.
Krajsky soud vSak prvoinstancni rozsudek
potvrdil. Tak pravoplatné skoncil tento neob-
vykly ptipad.

Viadimir Selucky

Zkusenosti z D3 aneb Bezpecnou
zeleznici si predstavuji trochu jinak

Jednoho dne jsem se po roce opét dostal na
trat’ D3. Letosni grafikon turnusové na trat’ fi-
zenou timto piedpisem nejezdime, ale nechtél
jsem si nechat propadnout poznani a zkousku
D30. Vzal jsem si sménu v Mezimésti, udajné
pohodovou, jen jezdéni v Gseku Teplice—Adr-
Spach cely den.

Rano jsem tedy pfijel do meziméstského
depa, kdysi plného stroji a lidi. Dnes je tu
jen obcas vedouci posunu a uklize¢ka. Venku
jsem si pripravil motorovy viuz 810 (dovniti
do remizy jiz jezdit nesmime). Pi aktualiza-
ci tabletu mi doslo, ze budu muset pouzivat
i aplikaci ETD. Alespon to vyzkousSim.

V dobé¢ urceného ¢asu jsem si vyjel na hra-
nice depa a za chvili uz odjizdél prvni vlak do
Teplic nad Metuji a AdrSpachu. Zatim vse bez
problému. Aplikace ETD fungovala, jen mé
trochu pfekvapilo, ze na map¢ neni ani zakres-
lena zelezniéni trat’. Jen zmét’ zelenych barev
a v tom pohybujici se Sipka. V dobé uzasnych
map a aplikaci bych ¢ekal trochu lepsi grafiku.

Po piijezdu do AdrSpachu méla byt vzdy
pul hodiny pauza. Jenze po rekonstrukci traté
jsou tu jen dvé koleje se samovraty a v sou-
¢asném provozu vlakd po pul hoding je nutné
vjezdovou kolej uvolnit pro dalsi vlak. Takze
ohlasit pfijezd, po odjezdu vlaku do Teplic za-
zadat o svoleni k posunu, pfejet pfes samovrat
na prvni kolej a ohlasit ukonceni posunu. Jesté
ze uz tu funguje vysilacka, ale i tak 10 minut
pry¢. Ve zbylé pauze naladit vysilacku na dal-
§i vlak, precvakat rychlomér, pfehodit sesit'ak,
ptihlasit dalsi vlak v ETD. Za chvili zas pfije-
de vlak z Teplic, zazadat si o svoleni k odjez-
du a jedeme zpatky.

V Teplicich tfi minuty na obrat a uz jsem
zpatky v AdrSpachu. Celou ,8askarnu® s vy-
silackou, posunem, tabletem znovu. A jesté
asi desetkrat za den. Pii dal$im pfihlaseni na

vlak v ETD vsak ejhle, chyba. Nelze se piihla-
sit, protoze jsem pry piihlaSeny na jiny vlak.
Jenze jak se odhlasit, kdyz ho uz nemam ote-
vieny? Za 10 minut zbylé pauzy jsem na to
nepiisel. Jeden obrat do Teplic bez ETD.

V Adr$pachu jsem tablet restartoval, ne-
pomohlo to. Uz mi to ani dalsi vlak nestahlo.
Zkusil jsem tedy zadat vlak, ktery po D3 ne-
jede. Ten Sel. Znovu sviyj vlak do Teplic, ktery
uz najednou fungoval. Protijedouci vlak jsem
na tabletu v mapé nevidél, ziejmé také nebyl
piihlaseny. Vyjel jsem tedy do Teplic. Asi
v poloving trati tablet zacal houkat. MZouram
proti slunicku na tablet, opfeny za piepinaci
svétel na pulté pod oknem (ani na modernim
nékolikrat rekonstruovaném stroji 810 dosud
zadny drzak tabletu nenf).

Pak jsem teprve uvidél, Ze na mapé kromé
moji pohybujici se Sipky je jesté jedna Cerna,
ktera se zatracené rychle blizi proti t¢ mé. Byl
jsem zrovna v piehledném useku, tak jsem
rychle zkontroloval trat’ pted sebou. Nic jsem
nevidé¢l, ale kdyby tam byl protijedouci vlak,
nestihl bych uz stejné nic. Po chvili se Sipky
na map¢ prolnuly a zacaly se zase vzdalovat.
Poté tablet prestal i houkat a ja dojel do Teplic.

Do konce smény jiz ETD fungovala, jen
nechapu, pro¢ pfi ptijezdu do koneéné stanice
na mé vzdy vyskoc¢i okénko, jestli mam sou-
hlas dispecera k dalsi jizd€. Z koneéné stanice
ptece souhlas dal mit nemohu. Ve volné chvili
jsem prostudoval navod na aplikaci ETD. Cer-
na Sipka je posledni znama pozice vlaku pred
ztratou signalu. Zvukovou vystrahu tablet
dava az ve chvili, kdy jsou dva vlaky od sebe
vzdalené méné nez 500 metrii.

Pul kilometru? Pokud budou oba na trati
a pojedou oba Sedesatkou, srazi se za pouhych
15 vtefin. Co za tu dobu udé¢late? 1 v piipa-
deé, ze strojvedouci ihned zacne brzdit, na

250 metrech ani mozna nezastavi. Ale prav-
dépodobné stejné jako ja bude nékolik vtefin
koukat, co se d¢je, pokud mu to vibec dojde
a pokud to pfi otevieném okné vubec uslysi.
Nehled¢ na to, ze to zrovna musi vSechno fun-
govat a oba vlaky musi byt ptihlasené. Tohle
tedy asi nic nezachrani. Stejné tak jako nut-
nost hlaseni v kazdé dopravné.

Na této trati po loiiské nehod¢ v Perninku
ptibylo hlaseni v dopravné Radvanice a Chva-
le¢. V Radvanicich se pravidelné nekiizuje,
ve Chval¢i je uz pres tficet let jen jedna kole;.
HléSeni tady akorat zdrzuje. Nejvétsi problém
je vtom, ze v AdrSpachu a ve Chval¢i vychazi
hlaseni na stejny ¢as. Dopravny jsou jen pies
kopec, a tak v obou dopravnach strojvedouci
pfi komunikaci dispecera slysi, druhého stroj-
vedouciho vSak ne. Uz se stalo, ze z Chvalce
vlak odjel, protoze strojvedouci do vysilacky
mluvil a slySel souhlas, jenze to bylo pro jiny
vlak v dopravné AdrSpach.

Stacilo jen nafidit ohlaSovaci povinnost
vsSude tam, kde se alespon ne¢kdy kiizuje. Hla-
sit se vSude je nesmysl, zv1asté na tratich, kde
je jen jeden vlak. V Teplicich vypravci za cely
den prakticky nepusti sluchatko z ruky a mys-
lim, ze vecer uz musi dat souhlas Gipln¢ kazdé-
mu, kdo mu zavola.

Tohle je zabezpeceni traté¢ v roce 2021?
Bezpecnou Zeleznici si tedy predstavuji trochu
jinak. Az se tady néco srazi, ja se divit viibec
nebudu. Tohle nejsou namydlené schody, to je
rovnou cesta do pekel. Byl jsem rad, ze jsem
u posledniho vlaku trat’ D3 opustil a doufam,
ze na hodné dlouho. Tablet jsem mél tipIné vy-
bity. Motorovy viz jsem vyzbrojil a postavil
tam, kde jsem ho rano nasel. Tak ,,pohodo-
vou“ sménu si zas piisté ,,rad vezmu*.

Jaroslav Smetana
¢len ZO FS Mezimésti
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ZAJMY STROJVUDCE

Uvitani v Nachodé po posledni jizde probéhlo za pritomnosti rodiny i mnoha Honzovych kolegii a pratel

Posledni sména kolegy Jana Malka

Dne 29. fijna tohoto roku ukoncil posledni
sménou svoji profesni kariéru strojvedouciho
nas kolega a kamarad, Honza Malek ze Stie-
diska lokomotivnich ¢et Nachod.

Narodil se na Morave, ve Znojmé, kde prozil
svoje détstvi. V letech 1975 az 1979 vystudoval
Stfedni primyslovou skolu Zelezni¢ni v Bfec-
lavi a po maturité nastoupil k CSD do strojové
stanice Znojmo. V roce 1983 slozil zakonitou
zkousku strojvedouciho motorové trakce.

Medaile za dlouholetou sluzbu na zeleznici
patrila nejen Honzovi, ale i kolegovi Petru
Skardovi, ktery prdci na drdze opustil o néco
drive pro ztratu zdravotni zpiisobilosti

Kolega Jan Malek u vyzdobeného Katra v zZeleznicni stanici Chocert

Svoji celozivotni lasku a partnerku nasel
v Nachod¢, kam se za ni ptest€hoval. Jako
strojvedouci piesel pod tehdejsi PLD Mezi-
mesti a nastoupil do strojové stanice v Nacho-
dé. Tady také stravil cely sviij profesni zivot
a vystiidal tehdejsi fady M152 nebo T478.3
za nov&jsi 754, 714, 854, 814 a pét let od-
jezdil na pronajaté fadé 650 VGB (némecké

,Stédlery“).

Ke vSem svétenym tkolim se stavél vzdy
s velkou peclivosti, a proto také dostal duve-
ru zacvicovat do taji femesla a stroji mnoho
novych kolegti. To se mu vzdy dafilo i diky
jeho veselé a nekonfliktni povaze. A ,,vSechny
jeho déti®, jak se jeho svéfencim fikalo, mu
jsou za jeho pfistup, trp€livost, pfedané zna-
losti a zkuSenosti velmi vdééni.

Honza ve svém soukromém zivot¢ s man-
zelkou vychoval tii déti, které se mu odvdécily
zatim ,jen* sedmi vnoucaty. Funkce dédecka se
ujal s laskou a Casto s kluky chodil na nadrazi
vypravovat vlaky a nas kolegy na trat’.

Také proto, aby se mohl vénovat naplno
roding a konic¢kim, rozhodl se odejit o trochu
dfive na zaslouzeny odpocinek.

Za praci na draze mu dékuji a hodné zdravi
preji kolegové a kamaradi ze Stfediska loko-
motivnich ¢et Nachod i Mezimésti. VSichni
véiime, ze se jesté dlouho budeme setkavat
u vlaku i na akcich pofadanych nasi profesni
odborovou organizaci, Federace strojvudct
Ceské republiky.

Za SLC Néchod
Josef Bartusek

| brblal, pro¢ takové ,Sachy®,

Penzista vzpomina: Praskla obru¢

Nékdy v roce 1987, piesné datum vlastné
ani neni podstatné, jsem mél nastup v naklad-

s nadkladem uhli do mélnické elektrarny. Po
prijezdu na misto mi vyprav¢i sdélil, ze svo-
ji lokomotivu zde mam odstavit, uzamknout
a vzit si jinou, ktera stala také zamcena, ale
na vlaku s prazdnymi vozy. Trochu jsem si
ale rozkaz znél
jasné. Takze jsem vykonal, co jsem mél, ode-
vzdal jsem vypravéimu klice od zamceného
stroje a pievzal si druhé klice od lokomotivy
na vlaku, kterou jsem posléze uvedl do pro-
vozu. Byla to jakasi ,,dvojka“ ¢ili lokomotiva
fady 122, ¢islo uz bohuzel nevim.

Pokazdé si ¢tu knihu oprav, abych védél,
do ¢eho jdu. Obcas jsou tam i zajimavé véci.
Najde se i vtipalek, ktery tam klidné napise,
aby vymeénili vSe, co se nachazi pod sbéraci az
doli ke kolim. Dilna ov§em kontruje citaty ve
stylu: ,, Prohlédnuto, nezjisténo* nebo ,, Pro-
vede se pri EM*, coz je skoro to samé. Takze
pfi zépisu, kde nékdo hodn¢ pifede mnou na-

psal: ,, Obcas samovolné pada hlavni vypinac
' a po nekolika pokusech jde nahodit“,

clovek
trochu znervozni a jen ¢eka, kdy na néj padne
smula a vypina¢ uz nahodit nepujde, a to ani
po hodné pokusech.

Tady ale nic takového nebylo, pouze
v knize predavky bylo psano uz asi dva dny,
ze lokomotiva ma velmi silné plochy na prv-
nim podvozku. Pro neznalé vysvétlim, ze se
jedna o plochy na kolech, kdy kolo néjakym
nedopatfenim jelo nékde smykem a ¢im déle
to takto jede, tim jsou plochd mista na kolech
veétsi a pak adekvatné taky vydavaji ten znamy
klapot, kdy umélec by na to fekl: ,, Staccato ,
ale nadrazak by jen utrousil: ,, Ta masina dupe

Jjako krava!* Taky mohou vzniknout ,,nape-

¢e”, coz je jesté horsi. Pochopitelné, Ze tento
stav je nezadouci, nebot’ pfi velkych plochach
trpi jak kolejnice, tak samotna lokomotiva
a mnohé jeji Casti..

Proto je pfedpisem urcena hloubkova a dél-
kové mira, kde po jejim piekroceni je loko-
motiva nezpusobild provozu a kola se musi
v tom lep§im piipadé osoustruzit, v tom hor-
$im piipadé vymenit. Takze jsem nelenil, po-
padl baterku, jelikoz se mezitim setmélo, a uz
jsem Supajdil k prvnimu podvozku, ktery byl
hned pod mym stanovistém. Prohlidkou jsem
ale nic nenasel, takze jsem prohlédl i druhy
podvozek, ale tam taky nic. Zfejmé byla kola
zrovna otocena plochami nahoru pod skiin,
kde to nebylo vidét.

Po provedeni vSech ukoni jsem konec-
né vyrazil s vlakem k domovu. Z elektrarny

Verejna shirka na opravu parni lokomotivy 434.2315

Pomozte ndm zprovoznit parni lokomotivu
z roku 1914, vyrobenou v Prvni Ceskomorav-
ské tovarné na stroje v Praze-Libni.

Klub historie kolejové dopravy (KHKD)
jsme zalozili v roce 1981 a nasim hlavnim
cilem byla zachrana a oprava zelezni¢nich
artefaktl, zejména historickych lokomotiv
a vozll. Do soucasnosti jsme zachranili stov-
ku riznych vozidel, z toho 11 parnich loko-
motiv. V letech 1991 az 2003 jsme tii parni
lokomotivy zprovoznili (354.7152, 423.094
a 555.0153). V soucasné dob& opravujeme
Ctyfkolaka® 434.2315, ktery se po zprovoz-
néni stane nejstarSi provozuschopnou loko-
motivou klubu.

Proc pravé ,ctyrkolak”?
V roce 2005 se nam podafilo ziskat lo-
komotivu 434.2315 v dosti poskozeném

Oprava nptihlovt skiing lakmmetivy - 16.10.2019

Mirvé achanavé 8 nistupni phechy | sadni bebs - 18.4.2020
LI
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a nekompletnim stavu. Nadéje na opravu
lokomotivy byla tehdy miziva. V roce 2016
rozsifila nase fady parta nadSenct s pfanim
pokusit se vdechnout zivot n¢které z odstave-
nych lokomotiv. V tu dobu pada volba pravé
na ,,Ctyfkolaka“.

Lokomotivni fada 434.2 prezdivana ,,Ctyi-
kolak*, nebo také ,dvojka“, patiila totiz
k jedné z nejoblibengjsich lokomotivnich fad
u CSD. O tom svédéi i 65leté nasazeni nasi
lokomotivy v pravidelném provozu. Stroj
434.2315 byl vyroben pod pGvodnim ozna-
¢enim 170.194 kkStB v roce 1914, tedy na
pocatku prvni svétové valky, kdy nase zemé
byla jesté soucasti rakousko-uherského moc-
nafstvi. Stalo se tak v Prvni Ceskomoravské
tovarné na stroje v Praze-Libni, kterou opustil
pod vyrobnim g&islem 519. Po vzniku Cesko-
slovenska a nové vzniklych CSD ziskava nase

Cealé republily asviddil Odbor dani, poplazki 1 ces
Magiatritn blavniho sdsta Praby doe 26, 02. 2020 ped . j.:
MHMP 3424472000,
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lokomotiva oznaceni 434.095. V tu dobu jesté
jako sdruzeny stroj na mokrou paru pfeckava
mezivale¢né obdobi. Béhem druhé svétové
valky, v roce 1941, probihéa rekonstrukce lo-
komotivy v podobé dosazeni piehiivace pary
a dvojcitého parniho stroje. Ziskava tak nové
oznaceni 434.2315, se kterym slouzi az do
konce svého provozu. Svoji sluzbu kon¢i roku
1979, jako jedna z poslednich parnich loko-
motiv depa Ceska Lipa.

Po zruSeni je lokomotiva odprodana do
Sklaren Duchcov jako zdroj pary. Zanedlouho
se vraci zpét do Ceské Lipy. Tentokrat ale na
svoji posledni cestu, do kovosrotu. Zde loko-
motiva slouzi jako zdroj nahradnich dili pro
jiz zachranéné exponaty, dokud neni roku 1995
vykoupena fyzickou osobou a piepravena do
Zlonic. Odtud je ziskana roku 2005, vyménou
za parni lokomotivu CS 400, do sbirky KHKD.

VEREJNA SBIRKA NA OPRAVU
PARNIi LOKOMOTIVY
4342315
POMOZTE NAM ZFROVOZINIT PARNI LOEOMOTIVD

£ ROKU 1914 VYROBENOU ¥ PRVNI CESKONO RAVSICE
TOVARNE NA STROJE V PRAZE-LIBNT

Prace na opravé lokomotivy

Prvni opravy jsme zahgjili v roce 2005.
Jednalo se pfedevsim o nutné opravy s ohle-
dem na pfevoz lokomotivy a konzervaéni pra-
ce. Opraveno tak bylo spojeni mezi lokomo-
tivou a tendrem, zdevastovany celnik, vyfiz-
nuta ¢ast dymnice kotle a dosazena chybéjici
vrata dymnice. Lokomotivni kotel byl opatien
zakladnim natérem.

V listopadu 2017 jsme ,,ctyikolaka* piepra-
vili do depa Turnov, kde jsme lokomotivu roze-
brali a zah4jili jeji opravu do provozniho stavu.

Klub historie kolejové dopravy (KHKD)

Nabidka kalendariki

Zavodni vybor OSZ Zst Brno hlavni nadra-
Zi nabizi také letos sérii zajimavych Zelez-
ni¢nich kalenda¥iki na rok 2022. Obrazové
motivy ze soucasnosti i historie nasi zeleznice
jsou na Sestnacti riznych kapesnich kalenda-
ficich o rozméru 10,5 X 7,5 cm (viz napriklad
nize). Cena celé této série Cini 25 K¢&.

Upozoriujeme zejména sbératele, Ze je jes-
t& mozno zakoupit dokonce i omezeny pocet
stejné koncipované série lonskych kalendafi-
ki na rok 2021.

Objednavky je mozno adresovat na e-mail:
kroupa8@centrum.cz nebo telefonicky na ¢is-
le 775 608 052. Po domluvé je mozny i osobni
odbér v kancelati ZV OSZ Brno hl. n.

vede asi ¢tyfkilometrova vlecka do stanice
Hnévice, kde je v celé trase rychlost 40 km/hod.
Hned po rozjezdu masinka zacala vesele du-
pat. Pfi rychlosti mezi tficeti a Ctyficeti to
dupalo opravdu hodné¢ silné a zrovna pode
mnou. Rikal jsem si, 7e hned po prvnim zasta-
veni to musim znova prohlédnout, protoze to
bylo fakt ,,husty“. Co ale Cert nechtél, zrovna
jsem mél, jak mi fikame ,,zelenou ulici“, a na
vSech navéstidlech se smala zelena. Za Hnévi-
cemi jsem tedy zvysil rychlost na 70 km/hod.,
abych nezdrzoval provoz na hlavni trati. Ale
co to, naprosto jsem se zdésil, jak lokomotiva
uplné nadskakovala a to nejen nahoru, ale tro-
chu i do stran. Skoro jsem se zacal bat, takze
jsem rychle sjel z vykonu a nechal to bézet
samotizi. Pfi rychlosti zhruba 50 km/hod. se
to dalo vydrzet, i kdyz to dupalo, jako kdyz
tanci stado slond.

Zelena ulice pokracovala, takze bylo jasné,
ze mne pfed néfim Zenou, asi osobak nebo
rychlik. Ja vsak jel tou padesatkou a vic ani
tuk. At si mne nékde uhnou na stranu, az jim
to nebude vychazet. Vyslo to az do Lovosic,
kde mé brali odbockou do stanice na uhnuti.
Hned jak jsem zastavil, popadl jsem baterku
a uz si svitim dole, hned na prvni osu ve smeé-
ru jizdy. A nevéficné valim oci na prasklou
obru¢, kde mezera praskliny byla nejmin cen-
timetr a pul a ke v§emu byla zrezla ¢ili zkoro-
dovana, jak by fekl poru¢ik Tronik z Cernych
baront.

U této fady lokomotivy se da pii trose
umu vlézt k podvozku mezerou mezi pluhem
a podvozkem, coz jsem udélal. A Gplné jsem
zkamenél, jelikoz vzpérny krouzek, ktery za-
jistuje obruc na hvézdicovitém disku, tam ne-
byl, ale byl namotan na napraveé. Vylezl jsem
ven, utfel si ¢elo a hned u koleji stal domecek
vozmistrti, kam jsem se vydal zatelefonovat.
Vypravéimu jsem sdélil, Zze lokomotiva je
neschopna provozu z divodu prasklé obruce.
Nejdtive ,,bohoval®, jak jsem tedy dojel az do
Lovosic, a pak povida, ze fekne posunova-
¢tm, at’ mne hned odvési a ja s tim marodem
sjedu do Sturcu v osobnim nadrazi, na odkli-
zeni. To jsem kategoricky odmitl s tim, Ze ja
s tim neujedu uz ani milimetr, protoze bych
mohl nékde vykolejit, a jit do kriminalu se mi
né&jak nechce.

Vypravéi to vzdal a tekl, ze tedy vola do
depa. Po deseti minutach mi vzkazal, ze
z depa jede pro mne ,,pomocnak“ ¢ili pomoc-
ny nehodovy vlak. Prijeli asi za hodinu, koukli
na to, pokyvali hlavami, pak vytahli svafecku
a navafili pfes tu diru pasovinu z obou stran
a piivafili obru¢ k hvézdici. Potom s celym
pomocnéakem nacouvali na tu pochroumanou
chudinku, zaptahli si ji na konec svého vlaku
arychlosti 10 km/hod. ji tahli z Lovosic az do
depa v Usti.

Mné potom teprve v kantyné nad kavou
dochazelo, jak blizko jsem byl vykolejeni,
vzdyt' tu obru¢ tam nic nedrzelo. A jelikoz
byla praskla, musela se, tieba pii brzdéni, do-
cela dobfe roztahovat. Taky mi bylo divné, ze
kolegiim, ktefi na této lokomotivé byli prede
mnou, to vitbec nevadilo.

Pochopiteln¢ jsem byl zahy napsany na na-
sténce na lejstru, které zvalo hiisniky do kan-
celafe vySetfovakl k pohovoriim a zpytovani
svédomi. VySetfovaci ze mne pacili, co jsem
délal, jak jsem brzdil a jak se rozjizdél a po-
dobné. Kdyz jsem jim vysvétlil, Ze tu masinu
jsem odemykal na elektrarné a v knize predav-
ky byly psany silné plochy jiz pfede mnou,
coz je dohledatelné, a taky, ze prasklina byla
jiz rezava, coz si mohli sami ovéfit, zménili
nazor na to, ze to prasklo moji vinou. Sepsal
se protokol a hotovo.

Za n¢&jaky Cas mne potkal nejmenovany
instruktor a tika mi: ,,Co jsi s tou masinou
vyvadeél, ze ti praskla obruc¢? “ Nedivéra né-
kterych kovanych soudruhii vic¢i mladé ge-
neraci byla prosté obdivuhodna. Kdyz jsem
mu to vysvétlil, stejné se na mne pak dival
skrz prsty.

To je vse...
Zdenék Sedlak
emeritni strojvedouci
PP Usti nad Labem
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ZAJMY STROJVUDCE

Motorovy osobni viak z Nového Mesta nad Vihom v éele s 851.034 opustil zastaviku Visiiové a miri do Veseli nad Moravou. V pozadi Cachticky

hrad. Léto 1992. Kresba: Jaroslav Dlhy

Ny -

My vam ty medaile priste privezeme

Jiz pétkrat se v uplynulych letech fotbalové
muzstvo Federace strojvidet Ceské repub-
liky zGcastnilo Mezinarodniho fotbalového
turnaje profesi, ktery se pofada vzdy v kvétnu
v pobieznim méstecku Santa Ponsa na ostro-
vé Mallorca, naposledy v roce 2019. Tymy
z mnoha zemi, pfedevs§im z fad policisti a ha-
si¢t, porovnavaji své sily a snaZi se ziskat
vitéznou trofej, coz se tomu nasemu dosud
nepodafilo. Ve sbirce jsou zatim pata a jedno
krasné ¢tvrté misto.

Loni i letos na jafe byl turnaj z epidemio-
logického diivodu covid-19 zrusen. Asi pied
mésicem se vSak ozvali organizatofi z Mallor-
ky s tim, ze se odhodlali uskute¢nit podzimni
turnaj ve dnech 29. az 31. fijna 2021 a pozvali
nas k ucasti. Kolega Vladislav Pouzar, jakozto
nas ,,fotbalovy mag*, mél pred sebou nelehky
ukol. — Sestavit v kratkém Case tym ve ve€kové

Veselsky jubilant
- strojvedouci, odborar
a vyborny fotbhalista

Dne 24. fijna
oslavil své vyznam-
né zivotni jubileum
— Sedesaté naroze-
niny — na$ kolega
strojvedouci,  ¢len
veselské  zakladni
organizace Federace
strojviidct Jaroslav
Svréek.

Cely zivot zasvé-
til naSemu strojviidcovskému povolani. Thned
po vyueni a naslednému slozeni maturitni
zkousky nastoupil do tehdejsiho Lokomotiv-
niho depa CSD Veseli nad Moravou do sprav-
karny. Zde byl ale jen kratkou chvili, velmi
zahy totiz nastoupil do kurzu a potom uz rov-
nou na lokomotivu. Strojvidcovskou sluzbu
vykonaval na vSech vozebnich ramenech spa-
dajicich pod Veseli nad Moravou a v sou¢asné
dobé jezdi na lokomotivni fadé¢ 754 na osob-
nich vlacich a rychlicich v relaci Veseli nad
Moravou-Brmo a Veseli—Staré Mésto u Uher-
ského Hradisté—Luhacovice.

Ve volném cCase se Jara cely zivot vénuje
fotbalu ve své rodné vesnici Suchov, kde zaci-
nal jako hra¢ a v soucasné dobé je predsedou
tamniho fotbalového oddilu. Mnoho let také
hraval za drazni tymy a nespocet turnaji ode-
hral i za nasi profesni odborovou organizaci.
Mezi jeho dalsi koniCky patii vEelafeni, prace
v lese a na rodinném domu. V soucasné dobé
je ale jeho nejveétsi radosti vnucka Rozarka,
ktera se narodila mésic pfed narozeninami na-
Seho oslavence.

Jardo, do dalsich let Ti piejeme hodné
zdravi, pracovnich uspéchu, jesté mnoho na
nasi draze bezproblémové najetych kilometri
a hlavné rodinnou pohodu.

Za 70 FSCR Veseli nad Moravou
Martin Urbanek

A se svym srde¢nym blahopfanim jubilan-
tovi se pfipojuji rovnéz manzelka Jana, dcera
Gabriela a syn Jaroslav s rodinou.

kategorii 35+ z kolegl strojvedoucich a pfi-
druzenych profesi ochotnych vycestovat
v této nelehké covidové dobé ve vlastnim
volnu do zahraniéi. Klobouk dold, podatilo se.

Hraci i realizacni tym, jehoz jsem byla
soucasti, se poprvé sesli az na letisti v Praze
v piedvecer zahajeni turnaje. Pfijeli napfi¢

Ctvrteéni noéni piilet do Palmy se neobesel
bez nékolika problémd, s covid testy, ztratou
dvou zavazadel a nejasnosti pti ubytovani, ale
pravé pii jejich feSeni se ukdzala sila tymové
prace a spole¢né jsme to zvladli. Takze nako-
nec se testy povedly, zavazadla nasledujici
den vecer dorazila a spat jsme méli také kde.

Patek byl cely den ve znameni fotbalu a za-
tazené oblohy, ale dést’ se nam nastésti vyhnul.
Nasi hradi, jeden ve vypujcenych kopackach,
neb ty jeho byly v té¢ dobé jesté ne¢kde na leti-
$ti, nastoupili na hfisté kolem 9. hodiny. Nové
dresy s barevnymi logy Federace strojviidcti
a nasich zaméstnavatelii se na hiisti krasné
vyjimaly.

Prvni zapas byl takzvané sehravaci. Sice
jsme prohrali, ale od t¢ doby to byla jedna
vyhra ¢i remiza za druhou. Hra pét na pét, na
mensim hfisti, doba hry 12 minut. Mezi jed-
notlivymi zapasy cca pulhodinové pauzy. Po
poslednim zapasu v odpolednich hodinach
jsme mohli spokojené konstatovat, ze jsme
postoupili do nedélnich vyfazovacich boji
z druhého mista v nasi skupiné.

Sobota byla volnym dnem. Destivé dopole-
dne zamichalo s plany nékterych ¢lend tymu
vyrazit na vylet autobusem do hlavniho mésta
Palmy, pfesto se nas naslo sedm ochotnych jet
iv desti, coz se ukazalo jako skvély tah, nebot’
po piijezdu do Palmy jako zazrakem piestalo
priet. Cilem byla piedevsim goticka katedrala
Panny Marie ze 13. stoleti.

Ostatni ¢lenové nasi vypravy, ktefi zlsta-
li na zakladng, vyuzili volny ¢as k sledovani
fotbalového turnaje, ktery pokracoval zapasy
zenskych tymi a ostatnich muzskych katego-
rii, nebo k regeneraci téla po ptedchozim dni.

Nedélni obloha k nam byla vice nez sho-
vivava, dokonce se ukazalo sluni¢ko a nasi

Trofej, kterou tym FSCR ziskal za paté misto,
v rukou Elenky realizacniho tymu a autorky
reportaze Jarmily Strkové

hosi tak nastupovali do prvniho vyfazovaciho
zapasu s velkym ocekavanim a nadéjemi na
postup. Soupef byl vsak siln¢jsi a nase nadéje
se rozplynuly po prohie 1:3. Opét paté misto.
Smutek a zklamani sice probéhlo, vzdyt' do
toho dali plno své energie a emoci, ale je to jen
hra a hlavng, jsou to vétSinou tatové od rodin,
kteti nad ramec svych rodinnych a pracovnich
povinnosti méli tu odvahu jet reprezentovat
Federaci strojvidct i své zaméstnavatele a to
v ,,blbé dobé covidové®, za coz jim viem patii
velky dik. Osobné to vnimam jako velkou na-
dgji, ze se svét pomalu vraci do normalu a té-
$im se, pokud bude néjaké pristé. Protoze, my

vam ty medaile jednou pfivezeme!
Jarmila Sirkova, hospoddika FSCR

(* Spolecenska rubrika )

Na zacatku zafi ukonéil svoji profesni
drahu strojvedouciho a odesel pred¢asné na
zaslouzeny odpodinek, na$ kolega, pan Petr
Skarda ze SLC Néachod. Petr zagal na pravé
stran€ v roce 1990 a stravil tam celych 31 let.
Na zacatku nového tisicileti vedl asi pét let
nasi organizaci a mél velky podil na tehdejsi
zachrané vykonu v depu Mezimésti. Vybor
a cela zékladni organizace Federace strojvid-
cll Mezimésti mu pieji na zaslouzeném od-
pocinku hlavné pevné zdravi a do dalsich let
jiz jen pohodicku bez stresti a naroéné prace,
a aby mél i vice ¢asu na svoje zaliby.

skock

V mésici srpnu tohoto roku ukon¢ili svou
profesni ¢innost jako strojvedouci CD Cargo
a odesli do dichodu dva nasi chomutovsti
kolegové a €lenové mistni zakladni organi-
zace FSCR. Jsou to panové Milan Bachor
od 18. srpna a Petr Demko od 24. srpna. Za
odvedenou praci chceme timto Milanovi a Pe-
trovi podékovat a do dalSich let na zaslouze-
ném odpocinku jim popiat hodné zdravi, §tésti
a spokojenosti v osobnim Zivoté. To vse jim
preji vSichni ze ZO Federace strojvidct
Chomutov.

kkk

Dne 22. listopadu oslavil své 60. narozeni-
ny nas kolega, pan Josef Mucha, strojvedouci
CD Cargo. Vybor a &lenové zakladni organi-
zace FS Mezimésti mu spolecné blahopreji
a jesté do mnoha dalsich let spokojeného Zi-
vota preji Stésti a hlavné zdravi.

3k ok

Ve vano¢ni ¢as, dne 25. prosince, oslavi
své Sedesaté narozeniny nas kolega Vladimir
Svoboda, ¢len ZO FSCR Letohrad. Vybor
a ostatni kolegové z této zakladni organizace
mu srdecné blahopieji a do dalsich let preji
hodné $tésti, spokojenosti a pevné zdravi.

kskock

V listopadu oslavi své Sedesatiny strojve-
douci CD, pan Miroslav Maiiak ze zakladni
organizace FS Vala§ské Mezifici. Vsech-
no nejlepsi hodné zdravi, $té€sti a osobni
pohody nejen doma, ale i na trati mu pteji
vybor a ostatni ¢lenové této ZO Federace
strojvudct.

Zabér z jednoho z utkani s policejnimi tymy (vedle Belgie a Ukrajiny byli nasimi souperi
i domdct Spanélé). V akci jsou zrovna hraci FSCR Marcel Johanides a Karel Vesecky

Jeste sirsi nabidka videodokumentu

Tradi¢ni serial dokumentt ,,Historie a pro-
voz Zeleznic* rozsitily uz letos zjara dva nové
dily: ,,Zeleznice pirelomu tisicileti — ohléd-
nuti prvni“ (30. dil) a nasledujici 31. dil:
»Zeleznice pielomu tisicileti — ohlédnuti
druhé®. Jesté pred Vanoci bude oviem v tom-
to roce vydan dalsi, uz 32. dil s nazvem ,,Mo-
torové lokomotivy 2.“ Tento potad navazuje
na tématické dily, postupné vénované jednot-
livym fadam motorovych lokomotiv. Tento-
krat budou stfedem zajmu posledni provozni
.Hektofi“ fad 720 a 721, ptevazné ve vlecko-
vém provozu nebo u soukromych dopravet.
Druha ¢ast pak je vénovana ,,Ponorkam* fady
730 a také dvéma strojim prototypové fady
744.5, puvodné T 475.15 z roku 1970. Z nich
vysly dalsi velmi rozsifené typy, po¢inaje fa-
dou 742, 740 a 743 a dalsi.

Na tvorbé se stale podili osvédéeny tym
spolupracovnikti z provozu. Vsechny leto$ni
nové pofady jsou uspofadany jako dvojalba
s dvéma ¢astmi, o délce kazdé z nich ptes
60 minut. Cena kazdého z poradl zlstava
stejna, ¢ini 390 K¢&.

Pofady jsou dodavany na profesionalné
lisovanych DVD. Vyrobilo je studio Video-
-sluzby Kola¥, www.videokolar.cz (pravé
na téchto strankach lze ostatné najit i kratké
ukazky ze vSech dosavadnich dila serialu).

Porady je mozno objednat na dobirku jak
na zde jiz uvedené webové adrese, tak i pii-
mo na adrese kameramana a autora namétu
a scénafe: Ing. Milan Biba, Jihovychodni
1I. 759/14, 141 00 Praha 4, c-mail: milan.
biba.domu@gmail.com nebo jana.bibova@
gmail.com, popiipadé na telefonnim Cisle
272 774 091.

MOTOROVE
LOKOMOTIVY 2
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Dne 12. prosince bude slavit své tficetiny
nas kolega Petr Hudak. Pohodu, spokojenost
v praci i osobnim Zzivoté a hodn¢ zdravi mu
preji vybor a ostatni ¢lenové zakladni organi-
zace Federace strojviidcti CerGany.

ok k

V ptistich tydnech oslavi sva Zivotni jubilea
nasi ¢lenové ze ZO Federace strojviidcti Cho-
mutov. Sedmého prosince oslavi své 60. naro-
zeniny strojvedouci CD, pan Viclav PeSek,
10. prosince bude slavit své 70. narozeniny
pan Pavel Bocian a 11. prosince 75. naroze-
niny pan Lubomir Kment, oba strojvedouci
ve vysluzbé. Vsem srde¢né blahopieji a do
dalsich let mnoho zdravi, §tésti, pohody a spo-
kojenosti pteji vSichni kolegové a kamaradi
chomutovské zakladni organizace FS.

Hoskok

Devaty prosinec bude dnem, kdy své zivot-
ni jubileum — 75. narozeniny — oslavi nas$ ko-
lega Miroslav Truba¢. Hodn¢ zdravi, osobni
pohody a spokojenosti do dalsich let mu pieji
vybor a ostatni ¢lenové zakladni organizace
Federace strojviidct Louny.

kkok

Dne 19. prosince oslavi 65. narozeniny
nas§ byvaly kolega a strojvedouci z CD Car-
go, pan Josef Popek. Vsechno nejlepsi, pev-
né zdravi a zivotni elan do dalsich let mu pre-
ji kolegové a kamaradi z Havlickova Brodu.

sokok

Tretiho prosince oslavi svoji prvni pade-
satku kolega strojvedouci Petr Dian ze ZO
Federace strojviidcti Sumperk. Petr pochdzi
z Lipové-lazni, kde za¢inal se svymi dvéma
bratry v mistnim depicku, kam je ptivedl otec,
taktéz strojvedouci ve vysluzb&. V soucasné
dobé jiz né&jakou dobu prohani motorova vozi-
dla v Sumperku, kam se prestdhoval za svoji
osudovou laskou. Vybor a vSichni ¢lenové
zdejsi zakladni organizace FSCR mu pfeji
predevsim zdravi, Stésti a mnoho S$tastnych
kilometru za kniplem!

EEEY

V piistich tydnech bude slavit sva zivotni
jubilea hned pétice nasich kolegt ze zéklad-
ni organizace FSCR Dé&in: prvniho prosince
50 let Miroslav Slof, tietiho prosincového dne
60. narozeniny Milan Seifert, 13. 12 krasnou
sedmdesatku Blahoslav K¥iz, 20. prosince
75. narozeniny JiFi Kopecky a 21. 12 péta-
Sedesatiny Milan Vanék. VSem oslavencim
srde¢né blahopiejeme a je$t¢ do mnoha dal-
sich let piejeme jen to nejlepsi, spokojenost
a zejména zdravi. Vybor a ostatni kolegové
z décinské ZO

skkk

V prosinci slavi své narozeniny nasi kole-
gové, ¢lenové nymburské zakladni organizace
Federace strojvidct: sedmdesat let 17. pro-
since Antonin Cerny a Sedesat let 27. prosin-
ce Petr Toskov. K t¢mto vyznamnym zivot-
nim vyro¢im jim blahopfejeme a do dalsich let
prejeme hodné zdravi, lasky, Stésti a spokoje-
nosti. Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

EE TS

V uplynulych tydnech oslavili sva vy-
znamna zivotni jubilea nasi kolegové ze ZO
Federace strojvidct Ceska Tiebova: 23. zaii
55 let Pavel Jenitek (CD Cargo) a 6. listo-
padu 50. narozeniny Miroslav Stastny (CD
Cargo). Obéma jubilantim dodate¢né srdecné
blahopfejeme a prejeme hodné $tésti, pevné
zdravi a spokojenost v dal$im osobnim i pro-
fesnim zivoté. Vybor a ¢lenové Ceskotiebov-
ské zékladni organizace FSCR

Posledni rozlouceni

V patek 29. fijna 2021 zemiel tise
ve veéku 72 let svétobéznik, pan JiFi
Moravek, rodak ze Strazkovic u Malych
Svatonovic.

Po ZDS v Trutnové studoval tii roky
na SPSZ Ceska Trebova, ¢tvrty roénik
a maturitu uz absolvoval v roce 1969 na
SPSZ Praha a nastoupil jako kandidat
strojviidce v depu VrSovice. Po par letech
se jako strojvudce i s rodinou prestéhoval
na Ostravsko, odkud se po letech vratil do
trutnovského depa jako technik pies tlako-
vé nadoby a kotle. Po rozvodu se pak jeste
stehuje jako spravkai do Mezimésti, ale
pak prechazi do provozu, aby pusobil jako
Skolaf pro strojviidce a vozmistry. Okolo
roku 2009 odesel pred¢asné na penzi.

Jirka byl rovny a ptimy chlap, skvély
kamarad a Gzasny $kolaf ochotny vzdy vy-
svétlit a poradit. Cest jeho pamatce.

Za vSechny Trutnovaky Brutus
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