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K priithéhu kolektivniho vyjednavani

o PKS CD Cargo

V prvni prosincovy den se zastupci mana-
gementu CD Cargo a piedstavitelé odboro-
vych central pisobicich u této akciové spolec-
nosti sesli k prvnimu kolu kolektivniho vyjed-
navani o podob& nové podnikové kolektivni
smlouvy CD Cargo pro roky 2022/23.

Vzhledem k velice slozit¢é COVIDové situ-
aci se jednani uskutecnilo za pfisnych hygi-
enickych opatfeni, ¢astecné presencné a Cas-
te¢né distan¢né, kdy z kazdého vyjednavaciho
tymu byl osobné pfitomen pouze jeden ¢len
a ostatni byli pfipojeni on-line .

Jednani fidila personalni feditelka Mgr.
Aneta Miklasova a spolecné s finan¢nim fe-
ditelem spolecnosti Ing. Robertem Hedéncem
informovali pfitomné nejen o aktualni financ-
ni a celkové situaci spole¢nosti, ale také o vy-
hledu na dalsi obdobi.

Béhem jednani obé strany predstavily
a okomentovaly sva stanoviska a navrhy do
kolektivniho vyjednavani a o té€chto navrzich

Kolektivni smlouva CD — kompromis ve slozité dobé

Osobn¢ nejsem a nikdy jsem nebyl pfiz-
niveem prohlaseni typu ,, maximum mozné-
ho*, a tak nadpis informace o sjednani pod-
nikové kolektivni smlouvy CD as. ,,Nikdo
od vyjednavaciho stolu neodesel spokojen”,
ktery jsem v médiich zaznamenal, podle mne
vystihuje atmosféru kone¢né dohody tohoto
dokumentu.

Konstatujme nejprve zachovani vSech
benefitd, a zejména téch, které zaméstnava-
tel pozadoval v souvislosti s pozadovanym

mzdovym nartistem upravit, jako je naptiklad
délka tydenni pracovni doby, vyrazné omeze-
ni poskytovani kondi¢nich ozdravnych pobyti
¢i vySe finanéni spoluficasti zaméstnance na
tomto pobytu, navrh snizeni pfiplatkil, zru-
Seni tzv. koncepce €ili finanéni kompenzace
pii ztraté zdravotni zptsobilosti, nebo vyraz-
ny narist limitu délenych smén. To a dalsi
na prvni pohled byt’ nevyrazné zmény textd,
které jsme ovSem vnimali jako potencionalni
zdroj problému v praxi.

Z denské schiize zakladni organizace Praha

Tretiho listopadu se konala v kulturnim
sale zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi
Clenska schiize zakladni organizace Federace
strojviadct Praha. Jednani se zacastnili pre-
zident Federace strojviidct Ceské republiky
Jaroslav Vondrovic a ¢lenové prezidia Pavel
Semecky a Jiii Safafik. Schiize se uskuteénila
zahy po volbach do vyboru a revizni komise
prazské organizace FS, na zaklad¢ jejichz vy-
sledkd se novym predsedou této ZO stal Anto-
nin Sehnal. A pravé tento kolega také prub&éh
jednani moderoval.

Clenové prezidia ptitomné informovali
o probihajicich organizacnich zménach na
Ceskych dréahach, o zaméstnanosti, vyvoji
mezd a celkové ekonomické situaci v hospo-
dafeni této akciové spolecnosti. Ve zasadnim
zpusobem ovlivnila nejen v Zelezni¢ni do-
pravé, ale i v celé nasi ekonomice stale jesté
velmi tizivé dopadajici pandemie. A to se ne-
gativné promitlo do hospodatskych vysledkt
celé skupiny CD, tedy i CD Cargo a daliich
dcefinych spole¢nosti.

Mezi vyznamna témata nasledné diskuze
patiila novela zakona ¢. 266/1994 Sb., o dra-
hach, a s ni souvisejici problematika monito-
ringu licence strojvedoucich (MLS) a v ne-
posledni fadé i zavedeni sankéniho systému
pro strojvedouci. Stfedem zajmu pfitomnych
vlady cislo 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna tprava pracovni doby a doby odpo-
¢inku zaméstnanct v doprave, a to véetné je-
jiho mozného negativniho dopadu na sestavy
turnusu.

Diskutovana ovSem byla také mnoha dalsi
témata, jako je placeni rg jizd s ohledem na

V Domatzlicich soudi
strojvedouciho

U domazlického okresniho soudu jiz dvakrat
stanul na lavici obzalovanych klatovsky kolega
strojvedouci Jaroslav K., ktery je obzalovan
pro zlo¢in obecného ohrozeni z nedbalosti po-
dle § 273 odstavce 1, 2 pismena b) a 3 pismena
b) zakona ¢. 40/2009 Sb., trestniho zakoniku.
Pripomenme si, co se vlastné stalo.

Dne 9. zafi lofiského roku jmenovany kole-
ga vezl motorovy osobni vlak 17544 z Klatov
do Domazlic a v zst Kdyné se kratce po sedmé
hodiné ranni mél ktizovat se sluzebnim (méfi-
cim) vlakem ¢. 55025. Pro osobni vlak vedeny
solo motorackem 810 406-9 vyprav¢i postavil
vlakovou cestu na druhou stani¢ni kolej (bliz-
$i k vypravni budov¢) a pro sluzebni vlak ve-
deny lokomotivou CD Cargo 742 243-9 s mg-
ficim vozem, ktery provadél defektoskopii
kolejnicovych past, bylo postaveno na prvni

Pokracovani na str. 3

misto vykonu prace dle pracovni smlouvy za-
méstnance, pravidla pro osobni ohodnocenti,
stav noclezen, zavadéni digitalizace u profese
strojvedouci a v neposledni fad¢ i tvorba pied-

Ano, narist 4 % do tarifu mize byt vni-
man kritickou &asti zamé&stnanci CD, a to
nejen &lentt FSCR, jako chaba néaplast na
soucasnou inflaéni smr$t’ nartistu cen v pod-
staté¢ vSeho. Bohuzel ve stejné situaci se
nachazi i firma Ceské drahy. A tak nevni-
mani naristu cen materidlu se v matematice
,»-ma dati — dal* musi projevit. Nevyplacena
kompenzace za druhou vlnu ztrat zptiso-
benych pandemii, jakoz i zvySené naklady
s ni spojené, neustale kolisajici pocet pie-
pravovanych cestujicich ¢i fatalni ztrata tr-
zeb v mezinarodni pfeprave, to vSe se pii
vyjednavani séitalo, od¢italo a kalkulovalo
do moznosti kone¢né nabidky.

A tak v podstaté jedinou upravou, kte-
rd se muze piimo promitnout do profese
strojvedoucich, je po jasné argumentaci

zaméstnavatele sjednani moznosti nevyplace-
ni kompenzacniho piiplatku v pfipadé erpani
odpocinku v domovské jednotce, ale az po do-
hodé¢ s turnusovym duvérnikem.

Tolik ve zkratce k podnikové kolektivni
smlouvé, ktera bude na CD platit od 1. led-
na pfistiho roku. Chci touto cestou podékovat
vSem za vyjadfeni, ktera k dohodnuté PKS
pfisla, a podotykam, ze jich letos bylo abso-
lutné nejvice za posledni roky.

Vsechny podrobnosti k vyjednavani a jeho
vysledkiim jsme pfipraveni projednat at’ jiz na
¢lenskych schiizich, ¢i osobné ve spolupraci
vsech oblastnich zastupct prezidia.

Jaroslav Vincour
viceprezident a vedouci tymu FSCR
pro kolektivni vyjednavani u CD

pisi u CD a Spravy Zeleznic.

V souvislosti s pfipravou na kolektivni vy-
jednavani k uzavieni podnikovych kolektiv-
nich smluv CD a CD Cargo na rok 2022 byly
zminény hlavni priority a pozadavky, které se
mély a posléze také opravdu jiz staly pfedmeé-
tem nasich jednani se zaméstnavatelem.

V dali ¢asti jednani Clenské schiize za-
kladni organizace Praha, které bylo celé —
oproti nékterym opacnym, tedy negativnim
ptipadim z let nastésti jiz minulych — velmi
vécné a konstruktivni, se na misto naseho
rokovéni dostavilo vedeni OR OD-Stied ve-
dené naméstkem feditele ing. Janem Blazkem
a kolegové tak na vedouci hospodaiské pra-
covniky vznaseli konkrétni pfipominky a do-
tazy z provozu a diskutovali o moznostech
jejich vyfeseni.

Na uplny zavér této Clenské schiize mezi
nas zavitali rovnéZz nasi byvali kolegové, dnes
jiz strojvudci ve vysluzbé, a spolecné jsme ne-
jen zavzpominali na dobu minulou, ale hovo-
filo se také o budoucnosti a dal§im sméfovani

Ceské zeleznice. Pavel Semecky
clen prezidia FSCR

o —

Uhelka E469.2016 opustila 18.

] prosince 1976 zeleznicni stanici Nymburk a miri do svého
domovského depa Ustinad Labem. Autorem krdasnépoetické zimni kresby je kolega Jaroslav Dlhy

Udrzba hnacich vozidel v, Sirsich souvislostech”

Za jeden z davodil, pro¢ je na CD problém navysit mzdovy na-
rust do pfislusnych tarifnich tfid, je povazovano také to, ze urcita cast
mzdovych prostiedkl se musi vy¢lenit pro udrzbu hnacich vozidel.
S tim by jisté bylo mozno souhlasit, pokud by ovsem byl tento financ-
ni obnos vzdy i nalezit¢ a hlavné efektivné vyuzivan.

Rozdé&lenim spolegnosti Ceské drihy na mensi celky a dcefiné
spole¢nosti se viibec nic neméni, tedy kromé jiz diive nékolikrat zmi-
novaného narustu administrativnich pracovniki a s tim spojené byro-
kracie. To hlavni, tedy kvalita sluzeb, totiz dost pokulhdva za nasim
oc¢ekavanim. Neni to ale tim, Ze by mechanici na dilné néco neuméli
opravit, on totiz uz samotny systém neni funk¢ni, jak by mél byt.

Pii vzniku DPOV se nam tehdejsi vedeni brnénského depa snazi-
lo vysvétlit (i pfes dosti zna¢né obavy zaméstnanci), jak to vSechno
bude vynikajici, funkéni, skoro jako servis u firmy Mercedes. Zkratka
na jedné stran¢ vjede do dilny vadna lokomotiva a za chvili druhou
stranou témef novy a spolehlivy stroj. OvSem situace je ponékud
jina, spise presné takova, jakou jsme na ni uz od pocatku s obavami
upozornovali. Zkratka plany krasné, ale realita se tomu ani zdaleka
neptiblizuje.

Jezdime bez zaloh a pozadavek na opravu je mnohdy terminové
tak kratky, Ze ani nelze v stanoveném cCase splnit. TakZe se provedou
jen ty nejnutnéjsi ukony a opét vyrazime na trat. Pak ma vse v ru-
kou strojvedouct, ktery mnohdy déla doslova zazraky, aby dojel v¢as
a cestujici v pofadku dovezl do cilové stanice.

Pii pfedavani motorového vozu do DPOV se musi pozadavek na-
psat do SAPu a ve Veseli nad Moravou jesté také do knihy oprav,
prestoze v jinych provoznich jednotkach je to jiz ptezitek a davna his-
torie. Zmin&né knihy oprav jsme pti nagem jednani na GR CD uz taky
tesili a bylo nam tehdy slibeno, ze se problém vyiesi. Po pil roce v to

uz nikdo ani nedoufa, Ze by si na to jesté nékdo vzpomnél. Je evidentni,
jak jsou za tyto nalezitosti odpovédni manazefi zaneprazdnéni jinymi
povinnostmi a nase problémy je tedy zrovna prili§ netrapi.

Po zminénych tkonech musi strojmistr sepsat predavaci protokol
o predani HV do DPOV a dalsi se piSe pfi zpétném navratu HV do
provozu. Jen to jen dalsi nesmyslny narist byrokracie. Uvedu nazorny
priklad, jak cely systém funguje v praxi. — Pfi jedné z mych strojmis-
trovskych sluzeb mné strojvedouci ve Starém Mésté nahlasil poruchu
na HV 754. Jednalo se o prasklou naftovou trubku ke vstfikovacimu
Cerpadlu. VSude nafta a smrad, oprava se v§im vSudy by ale trvala ma-
ximaln¢ hodinu. Realita ov§em nema nic spole¢ného s onim servisem,
ktery by nam mél byt poskytovan. Protoze se ,,nase* DPOV specializu-
jena vyvazovaci opravy fad 810, 814, 842, 843 a 844, bylo mn¢ vcelku
hned jasné, ze nic se konat nebude. Pfi dotazu na opravu je odpoveéd
jednoznacna: Zajisti si opravu lokomotivy ve sto kilometrit vzdaleném
Brné, kterou OCU provozuje!

Nemame cas, lidi a ani ndhradni dil. Je to sice jen ,,blba* trubka,
ale neni skladem. Tomuto se fika kvalitni servis jako u Mercedesu?
Za mého plsobeni na dilné by se to nestalo a v pfipadé nouze by mé
nékdo zavezl i s nafadim do Starého Mésta, kde bych trubku vyménil
a jelo by se dal. V dnesni dob¢ to je nefesitelny problém. DPOV mé
sice spoustu kvalitnich zaméstnanct, ktefi by to urcité zvladli, ale maji
nasmlouvané ony vyvazovaci opravy a kazdou chvili jim stoji za zady
néjaky ten projektovy manazer se stopkami, ktery pocita a ,,utahuje*
pracovni normy. Tim padem neni ¢as pro tak banalni opravu.

A postup je tedy nasledny. HV fady 754 stoji ptil dne ve stanici Sta-
ré Mésto. Pithodnym vlakem se pfivési a doveze do Brna na opravu.
Druhy den se provede oprava a dalsi den se HV vrati do turnusového

Pokracovani na str. 2

probéhla obsahla diskuze. Béhem téchto jed-
nani ale bohuzel nedoslo k zadnému vyrazné-
mu sblizeni stanovisek, a tak prakticky viech-
ny rozdilné body zlstaly ve stavu rozporu
anebo neuzavieny.

Jsem presveédCen, Ze stavajici velice slozita
ekonomicka situace je problematickd nejen
pro firmu, ale i pro jeji zaméstnance a vzhle-
dem k soucasné mite inflace a prognézam
jejiho dalsiho vyvoje je nepfijatelné, aby re-
alna mzda zaméstnanc firmy, ktera vykazuje
dlouhodob¢ zdravé hospodateni, poklesla. In-
vestice do lidskych zdroji je totiz stejné dile-
zita jako ostatni investice, které firma dlouho-
dobé provadi. A jestlize je zdroju, ostatné jako
vzdy, pouze omezené mnozstvi, bude velice
dulezité najit opravdu spravné vyvazeny kom-
promis Vv jejich spravném nasmérovani.

Dalsi kolektivni vyjednani u akciové spo-
le¢nosti CD Cargo bylo ohlageno na 17. pro-
since, tedy po uzavérce obsahu tohoto vydani
naseho Casopisu. Informace shrnujici vysled-
ky jednani budou tedy zvetejnény na webo-
vych strankach www.fscr.cz.

David Votroubek
clen prezidia a vedouct tymu FSCR
pro kolektivni vyjedndavdni u CD Cargo

Malé ohlédnuti

Mili étenafi, kolegyné a kolegové, letosni po-
sledni dvojcislo Zajmu strojviidee je také jeho
finalnim vydanim, pokud jde o moje vice nez tti
desetileti trvajici pusobeni v redakei tohoto ¢a-
sopisu. Kdyz jsme kratce po obnoveni Federace
strojviideti v roce 1990, tehdy zpocatku spolecné
s kolegou Milanem Sedlakem a pod taktovkou
tiskového mluv¢iho Pepika Kiivohlavého, roz-
jizdéli jeho opétovné vydavani, netusil jsem,
ze mi bude souzeno, abych se zakratko, uz od
1. ledna 1992, stal jeho odpovédnym redakto-
rem a tvorbou tohoto periodika pak stravil cely
zbytek svého aktivniho novinaiského Zivota.
To, ze plati, co pfed staletimi prohlasil moudry
fimsky basnik Publius Vergilius Maro, Ze ,, Za-
tim vSak utika cas a my starneme, jak tise jdou
roky*, jsem si dlouho viibec neptipoustél.

Vlastné ono na to ani nebylo kdy, proto-
ze harmonogramy a terminy vSech uzavérek
a posléze vyroby a expedice Casopisu byly
naprosto neuprosné. A téch jeho vydani, za
jejichz obsah jsem nesl odpovédnost, bylo na-
konec vice nez Sest stovek. A pfitom se k tomu
jesté nebylo mozno vyhnout ani plnéni dalsich
ukoli souvisejicich s ¢innosti brnénského tis-
kového centra, svého ¢asu i naroéné praci tis-
kového mluvéiho €i tomu, co jsme podnikali
v oblasti propagace. Bylo toho jesté i mnoho
jiného, a pfestoze na to vSechno bylo z moji
strany ,,poloZeno na oltai“ nescetné dntl, které
jinak byvaji nazyvany ,,dny pracovniho kli-
du®, a také dovolena se pro mé Casto stavala
jen formalitou, nebot’ napiiklad ta v 1ét€ byla
pro zménu vyhrazena pro piipravu nasich ka-

! lendait, musim zde zdlraznit, Ze toho nelituji.

Pracovat pro strojvedouci, jejich profesni od-

" borovou organizaci a ¢asopis, jehoZ prvni &is-

lo je datovano jiz do roku 1898, pro mé bylo
velkou cti. A tak to i zistane, nebot’ vSe, co
jsem zminil, bude navzdy v mém srdci. Jsem
hrdy na to, Ze jsem pro vas mohl pracovat.

Stejn¢ jako mi zlstane v mysli vzpomin-
ka na vSechny, kdoz mé v této dlouhé Zivotni
a pracovni etapé nejen provazeli, ale predevsim
mi byli vyznamnou oporou. Nebot’ bez jejich
pomoci by Zajmy strojviidce nikdy nemohly
vychazet — alespoii nikoliv v podobg, jak jsme
si na né zvykli. Dékuji za to vSem funkcio-
naiim Federace strojvudct, stavajicim i t€m
byvalym, ¢lenim redakéni rady, dopisovate-
lim a fotografim, z nichz u mnohych se tato
nase mnohaleta spoluprace pietransformovala
v krasné pratelstvi, kterého jsem si vzdy velmi
vazil. Casto si vzpomenu i na mnohé z téch,
ktefi na nas shlizeji uz jen z ,,nebeského depa“,
kterym kazdé spravné nebe — a zv1aste to zelez-
ni¢aiské — nepochybné disponuje.

Cas odchodu ze scény pro mé pravé nastal
a ja se ted’ budu snazit ,,pfeprogramovat” na
jinou, da-li Biih, klidn&jsi etapu svého zivota.
Vim, Ze to zvlasté zpocatku asi nebude praveé
snadné, ale nelze jinak. Vzdyt' kazdy ptibéh,
pokud ma davat smysl, musi mit i svij ko-
nec. Z celého srdce vam vSem preji do mnoha
dalsich let pfedev§im zdravi a at’ se vam dafi
v praci i osobnim zivoté. Bud'te v ném S$t'astni
a spokojeni, a pokud si k tomu navic i nadale
najdete Cas, abyste pomahali své odborové or-
ganizaci, a v ramci toho budete pfispivat také
k tvorb¢ tohoto jejiho Casopisu, véfte, ze mi
tim budete délat obrovskou radost.

Libor Polacek



http://www.fscr.cz

Drazni inspekce zjistila pricinu
srazky vlakii u Ceského Brodu

Dne 25. listopadu 2021 ukonéila Drazni in-
spekce vySetfovani srazky osobniho vlaku Os
9359 s poStovnim vlakem Nex 60051, ke které
doslo 14. gervence 2020 ve 21:35 hodin u Ces-
kého Brodu. Osobni vlak CD tehdy na autoblo-
ku pii jizdé proti STUJ najel zezadu rychlosti
66 km/h do postovniho vlaku, v jehoz ¢ele byla
lokomotiva se strojvedoucim CD Cargo. Na-
sledky vazné nehody byly tragické. Zahynul
strojvedouci osobniho vlaku, vlakvedouci spolu
s 34 cestujicimi utrpél zranéni. Rovnéz tak stroj-
vedouci CDC utrpél zdravotni @jmu. Celkova
skoda se vysplhala ptes 45 mil. K¢.

Bezprostfedni pri¢inou nehody bylo
nezastaveni vlaku Os 9359 pied koncem
vlaku Nex 60051 v souvislosti s pfedchaze-
jici nahlou zdravotni indispozici (srde¢ni
piihodou) s moZnym nahlym ovlivnénim
schopnosti vnimani a jednani strojvedouci-
ho vlaku Os 9359.

Ptispivajicim faktorem nehody bylo opa-
kované ruseni omezeni rychlosti strojvedou-
cim vlaku Os 9359, které bylo v obdobnych
piipadech automaticky nastavovano rezimem
CB systému AVV. Systémova piicina nebyla
Drazni inspekci zjiSténa.

Drazni inspekce zavérem vydala Bez-
pecnostni doporuceni na zakladé ustanoveni
§ 53e odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb. a s ohle-
dem na pfedchazeni mimoifadnym udalostem,

Ministerstvu dopravy: e iniciovat zménu
ustanoveni vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. tak, aby
pfi jizdé podle rozhledovych poméri nebylo
dovoleno prekrocit rychlost 40 km/h, pokud
na trati vybavené zafizenim pro pfenos infor-
maci o navéstech hlavnich navéstidel a pred-
vésti na vedouci drazni vozidlo neni zajistén
jejich prenos (na navéstnim opakovaci vedou-
ciho drazniho vozidla nesviti zadné svétlo,
popt. sviti jen modré svétlo).

Posledm jlzda v Blatne

Jedenactého listopadu tohoto roku nepanovalo pravé piijemné po-
Casi. Chmurna obloha, ktera hrozila de$tém, a vlezla zima piesto ne-
odradily velké mnozstvi kolegtl, at’ uz byvalych ¢i dosavadnich, pratel
a spolupracovnikt, ktefi se sesli v nasi malebné strojovce v Blatné |
u piilezitosti posledni jizdy naseho milého kolegy Vaska Cechury,

dlouholetého funkcionafe mistni zakladni
strojvadet.

Vaclav stravil cely sviij aktivni zivot u CSD a Ceskych drah. Zazil
s nami hezké chvilky, na které budeme vsichni vzpominat, i ty horsi,

na které jsme uz radéji zapomnéli.

U ptilezitosti odchodu do zaslouzeného diichodu mu pfejeme mno-
ho zdravi a at’ si najde Cas, coz je u dichodcti nedostatkova velicina,
na svuj celozivotni konicek, jimZ je sbératelstvi a restaurovani staro-

zitnych kouski.

A také se, Vasku, té€Sime, Ze se budeme dale setkavat na akcich,
které budeme s nasi zakladni organizaci Federace strojviidcti Blatna

potadat.

Za vSechny kolegy ze zdkladni organizace FSCR Blatnd

Draznimu uiadu: e zajistit, aby do doby
zmény ustanoveni vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
byla vnitinim ptedpisem provozovatele drahy
a dopravce stanovena povinnost pii jizdé podle
rozhledovych poméra neptekrocit rychlost 40
km/h, pokud na trati vybavené zafizenim pro
ptenos informaci o navéstech hlavnich navésti-
del a pfedvésti na vedouci drazni vozidlo neni
zajiStén jejich prenos (na navéstnim opakovaci
vedouciho drazniho vozidla nesviti zadné svét-
lo, popt. sviti jen modré svétlo); e zajistit, aby
dopravci byla u vSech v uvahu pfipadajicich
vozidel (napt. vybavenych AVV) stanovena
povinnost technicky zabezpecit, ze pti jizde po-
dle rozhledovych pomérti nebude mozné pie-
krog¢it rychlost 40 km/h, pokud na trati vybave-
né zatizenim pro ptenos informaci o navéstech
hlavnich navéstidel a predvésti na vedouci
drazni vozidlo neni zaji§tén jejich prenos (na
navéstnim opakovaci vedouciho drazniho vo-
zidla nesviti zadné svétlo, popf. sviti jen modré
svétlo); e zajistit, aby dopravci byla stanovena
povinnost mit vnitinim pfedpisem definované
jednotlivé technologické ¢asy, z nichz se stano-
vi zdvazné minimalni ¢asy pro obraty souprav
vlaki osobni dopravy s odpovidajici rezervou.

Strojvedouci osobniho vlaku, kterého postih-
la srde¢ni piihoda, byl pohodovy, klidny a zod-
povédny ¢lovek. Svoji praci mél rad a vykonaval
ji zodpovédné. Dne 10. 6. 2017 rano, kratce po
9. hoding pii odjezdu vlaku Os 9320 z Ceského
Brodu do Prahy, zabranil srazce s MVTYV, ktery
mu nedovolen vjel do cesty. Cela obou souprav
zastavila ve vzdalenosti 45 m od sebe. Tehdy
sice k zadné zdravotni Gjmé zacastnénych
nebo materialové $kodé nedoslo, ale mohlo
mu to na srdci zanechat ,,potadny §ram“.

Cest pamétce kolegy strojvedouciho z PJ
Pardubice

S pouzitim zavérecné zpravy DI pripravil
Jaromir Ott.

organizace Federace

Kamil Chaloupka

ZAJMY STROJVUDCE

Zabery ze soucasnych DPOV Veseli nad Moravou (ilustracni fotografie porizené Martinem Urbankem)

Udrzba hnacich vozidel v, Sirsich souvislostech”

Dokonceni ze str. 1

obéhu ve Veseli nad Moravou. Oprava na jed-
nu hodinu trva asi tfi dny. Pro¢ se tak d&je?
A funguje tento systém spravné a hlavné efek-
tivné?! Kolik by stala oprava na misté a kolik
nas to vyjde v¢etné vlakové cesty v tomto po-
psaném piipadé?

Pii reklamaci po vyvazovaci opravé je to
podobné. Naposledy jsem fesil klimatizaci
na motorovém voze . 814. Odpovéd byla
podobna jako v jiz popsaném piipadé: Na
klimatizaci musi prijet externi firma, kterd
vyhrala vybérové rizeni! A tak se objednava
firma a motorova jednotka se odstavi dle je-
jich piani a Casu, bohuzel ne podle potieb do-
pravce. Strojmistr umi obcas taky zazraky, tak
~prehodi®, co se da, a spoléha na opravenou
jednotku. Ale ejhle, nastava drobny problém.
— ,, Pane strojmistr; je tam vadny motorek kli-
matizace. My jsme s touto opravou nepocitali
a nemame ho sebou. Nechdame praci rozdé-
lanou a pristi tyden se zastavime a vse zpro-
voznime. ** To byla odpovéd’ od externi firmy,
ktera ma délat onen povéstny servis.

Nejdfive jsem si myslel, Ze se mné to jen
zd4, ze asi ziju na jiné planeté, ale pak jsem
si uvédomil, ze i u CD je dnes mozné oprav-
du vS8echno. Nemam co nasadit na trat’, takze,
panové, racte jednotku ihned slozit, za par
minut ji totiz vystavuji na patiicny vykon! Po
pil dne odstaveni a bez opravy. Za par dnt se
pokusime celou situaci zopakovat, pokud tedy
budou mit mechanici vSe u sebe. Samoziejmé
tget pro CD je dvojnasobny a vie se zapla-
ti. Trapi to opét nékoho? Prazvlastni tok pe-
néz... Zabyva se nékdo tim, kolik se takovym
hospodarenim vlastné vyhodi penéz oknem?
Pfitom ale musime navysit finan¢ni prostred-
ky na udrzbu, jak jsme se dozvédéli v rameci
nyni probihajiciho kolektivniho vyjednavani.
1 proto pfece nemizeme navysit mzdy, jak by
si odbory ptedstavovaly.

A uz tady rad¢ji nebudu pfili§ vzpominat
néahradni dily z centralniho skladu. Na kazdou
blbost musi byt vybérové fizeni, ale nahradni
dily se musi brat z centralniho skladu. Mnozi
z ¢tenait téchto fadka by se divili nad cenami
nékterych soucastek. Ja se pak ale nedivim, ze
motorovy viz I. 810 po vyvazovaci oprave sto-
ji i nékolik miliont, pfitom jeho odpisova hod-
nota je ve skutecnosti jen nékolik tisicovek za
trochu rezivého Srotu pro Metalsrot Tlumacov.

Abych jen neukazoval, co je Spatné, tak
tady je navrh, jak uSetfit penize. Mozna by se
na tu udrzbu ani nemuselo nic navySovat, ale
prosté jen efektivnéji vyuzit stavajici financ-
ni prostfedky a tim si i opravdové odborni-
ky na diln€ poradné zaplatit. Jinak za chvili
CD nebudou mit, kdo by na nagich vozidlech
provadél udrzbu. Nebo je to jen umysl, jak
opét ,zestihlit“ zaméstnanecky personal
a bohuzel zase Setfit jen na mistech, kde se
to nema?

Pokud se doprava nezastavi, tak to asi ni-
koho trapit nebude. Na to nemusi byt nikdo
ekonom, aby si neumél spocitat, kolik je jedna

a jedna. Nedavny rozhovor v Brné s ing. Jose-
fem Pincem z OCU Vychod, stiediska udrzby
Brno-Maloméfice, mé o nazoru na soucasny
tristni stav Udrzby HV jen utvrdil. A to je Pepa
¢lovek, kterému jesté opravdu zalezi na tom,
aby HV z depa vyjizdéla na trat’ v dobrém
technickém stavu, a pro to déla maximum!
Strojvedouci se pak miize soustiedit jen na jiz-
du a trat’ a ne se divat do strojovny a za jizdy
opravovat stroj.

Pepa mné¢ sdélil, ze momentaln¢ uz pul
roku ¢ekéd na kotvy a trakéni motory (TM)
z CZ Loko Ceska Tiebova. Déle na dvojkoli,
protoze nejsou ozubena kola. Lokomotivy se
Lsjetymi® priméry kol a proto¢enymi obru-
¢emi stoji. A protoze neni s ¢im jezdit, tak se
stava, ze néktera lokomotiva vyjede z depa jen
na tfi TM, i kdyz to samoziejmé neni zrovna
v souladu s pfedpisem. A tak se tedy jeste jed-
nou ptam, koho to zajima?! Zfejmé jen toho,
na koho vyjde zrovna fada a s touto masinou
musi vyrazit na trat. V pfipadé néjakého pro-
blému ale bude odpovéd’ od nasich manazeri
stejna: ,, Nemél jsi HV v takovém stavu brat!“

A pokud by se uz mohlo néco opravit, tak
zase chybi dostatecny pocet lidi v diln¢. Hlav-
né téch kvalifikovanych a mnozi jini jsou uz
zase v dichodovém véku. Pokud piijde novy
zaméstnanec, zepta se na praci a zjisti nastup-
ni plat ve 4. platové tiidé, skoro vzdy se otoci
a s usmévem jde o dim dal. Ona ta povéstna
fada zajemch stojicich za branou uz totiz dav-
no zadna neni!

Zavérem mizu navazat na muj predcho-
zi ¢lanek, ktery vysel na strankach ZS ¢. 22.
Vazeni manazefi, ktefi jste navrhli soucasnou
podobu PKS, vlastné ani nemusite mit strach
o uspory. Pracujici lidé vam stejné odejdou
sami. Trochu pokory a tcty za naSi praci si
totiz zaslouzime i my!

Martin Urbanek
predseda ZO FSCR Veseli nad Moravou

Informace k cestovani na Slovensko

Informujeme, ze byl podepsan dodatek
¢. 22 ke Smlouvé o vzajemném uznavani
jizdnich vyhod mezi Ceskymi drahami a Ze-
lezni¢nou spolo¢nostou Slovensko pro rok
2022. Zde uvedené podminky jsou platné
od 12. prosince 2021 do 10. prosince 2022.

Vsechny platné Zelezni¢ni priikazky ak-
tivované v &ipovych kartach vydavanych €D
opraviuji jejich drzitele ve vnitrostatni pre-
pravé ve vlacich ZSSK k: e bezplatnému po-
uzivani vSech vlaki osobni dopravy ZSSK ve-
denych ve vefejném zajmu (kromé komercnich
vlaki kategorie IC) ve vozové tfidé vyznacené
na zelezni¢ni priikazce, pficemz cenu misten-
ky, Iizkového a lehatkového listku plati po-
dle vnitrostatnich podminek ZSSK; e pouziti

komerénich vlakt kategorie IC po zakoupeni
jizdného ,,IC doplatek™ podle ceniku k Pre-
pravnému poriadku ZSSK pre IC vlaky; ® pou-
ziti vlaku SC 240/241 a 242/243 po zakoupeni
SC priplatku ve vysi 5 EUR (TK 98); e bez-
platné piepravé na tratich Tatranské elektrické
Zeleznice (TEZ) a Ozubnicové Zeleznice (OZ);
® pouziti 1. vozové tiidy s jizdnim dokladem
platnym v 1. vozové t¥idé po zakoupeni povin-
né mistenky véetné mist pro kola.

Vsechny platné Zelezni¢ni priikazky ak-
tivované v &ipovych kartach vydavanych CD
opraviuji jejich drzitele v mezinarodni pie-
pravé k: e prepravé ve vlacich SC 240/241

Pokracovani na str. 4

Nas silvestrovsky objev — prvni smmky a popis motoroveho vozu upraveného na ekologicky pohon!

V ramci ekologickych norem zavedenych
EU byl motorovy viiz 841 004-5 zkusebné vy-
baven parnim pohonem a bude tedy piejme-
novan na P 841 105.

Sice to vypada, jako krok zpét, alespon
0 100 let, ale technologie je na Grovni soucas-
né svétové spicky.

Naftova nadrz byla propojena s nadrzi na
LTO a do nadrzi byla napusténa voda nezbyt-
né nutna k parnimu pohonu.

Vytapéni vozu je nyni zaji$téno odpadnim
teplem od parniho pohonu, coz ale bohuzel
neni nic moc, a tak se cestujicim doporucuje
teple se obléci.

Skiin na levé strané stanovisté strojvedou-
ciho (dfive tlumic¢ vyfuku) byla upravena jako

dil¢i zasobnik paliva, tj. dfevo, naptiklad po-
fezané staré prazce, ale je mozno vyuzit napfi-
klad i mastné hadry z dilny.

Parni agregat vcetné parniho stroje byl ve-
stavén do podvozku a ptikladani do topeni§té
bylo Salamounsky vymysleno tak, ze strojve-
douci zvedne na podlaze prohlizeci viko dfi-
véj$iho pohonu a sem tam vhodi do topeni§té
polinko, coz je vzhledem k pohodli obsluhy
velmi praktické.

Display na stanovisti pak ukazuje udaje
o parnim systému: NSV, teplota a tlak pary,
stav vody v nadrzi aj.

Ovsem nic neni jen tak...(!), a proto i cestu-
jici se museji na této ekologické Giprave podilet.
Kazdy cestujici s sebou vyjma jizdenky donese

alespon pét kilogramt dfivi. — Je vitano zejmé-
na dfevo tvrdé, ale postaci i poldmané klacky,
tieba v nékde parku, nebo v botanické zahradé
(popf. 1 rozstipany stary nabytek, tieba z dfe-
votfisky). Kdo nema moznost donést dfivi,
bude mu cestou zastaveno na piihodném mis-
té. Tito cestujici budou poslani do blizkého
lesa pro klacky (pocitaji se i §isky).

No..., zatim dle zkuSebnich jizd neni vykon
nového pohonu na urovni byvalého spalova-
ciho motoru, ale na trat’ Kostelec u Jihlavy—
Trest—Tel¢c—Slavonice to vzhledem k mistnim
rychlostem vyhovuje. Navic trat’ prochazi
krajinou dfive notné zalesnénou, kde kurov-
cova kalamita poskytuje nyni dostatek paliva
pro parni pohon. Takze ¢asté zastavky na trati

nejsou vylouceny. Vsak on to strojvedouci né-
jak dozene, a kdyby ne, tak zitra je taky den!
Na pfilozenych obrazcich vidite zatapéni
pfedmétného motorového vozu v provozni
jednotce Havli¢kuv Brod.
S pozdravem méjte se a opatrujte se
Radek Smejkal, OR OD - V RPP Jihlava

Poznamka pro hloubavé ¢tenaie:

Pokud vas zajima, pro¢ na cele vozidla
je vidét bilé a Cervené svétlo, tak vézte, ze
se rovnéz jedna o specialni upravu. Nova
navést, ktera bude zanesena do piedpisu SZ
D1, znamena ,, Roztipéni parniho hnaciho
vozidla “.

Technicky pokrok ruku v ruce s ekologii — motorovy viiz s parnim pohonem

STRANA 2
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kolej. Zabezpecovaci zafizeni ve Kdyni do-
voluje soucasné vjezdy do Zst, proto vypravci
postavil vjezdy pro oba kiizujici vlaky.

Jako prvni vjizdél osobni vlak, kterému se
pfi vjezdu na druhou SK pod jeho kola dosta-
la vysoka trava, kterd tam neruSené rostla do
4. zafi, tj. do 5 dni pfed nehodou, kdy byla
oSetfena herbicidnim postfikem. Trava i ko-
lejnice v ono ne$t'astné rano byly mokré od
silné rosy. Voda spolu s travou a sméacedlem,
které se pouziva proto, aby herbicidni pfi-
pravek lépe ulpival na rostlinach, zapficinili
podle vypovédi svédki, ze motoracek ztratil
adhezi a pfes veskeré snazeni strojvedouciho
nezastavil na obvyklém misté pro vystup a na-
stup cestujicich a nekontrolovatelné projel za
navéstidlo zakazujici jizdu a vjel do postave-
né vlakové cesty méficimu vlaku. Nasledkem
toho doslo ke srazce na krajni vyhybce (. 5).
Silngjsi a podstatné té€z§i vlakova souprava
odhodila motoracek cca 10 m zpét do prostoru
vyhybky €. 4 a nasledné druhym nérazem jej
oteviela jak plechovku rybicek.

Klatovsky kolega, i kdyz si byl védom,
ze srazka vlakd bude neodvratitelna, svoje
stanoviste strojvedouciho neopustil. Pfi neho-
dé utrpél vazné zranéni, s kterym se potyka

ZAJMY STROJVUDCE

V Domazlicich soudi strojvedouciho

ohledné¢ stavu zabezpecovaciho zafizeni a sta-
vu druhé staniéni koleje vSem jmenovanym
v minulé vét& poskytla SZ, ktera smluvné
pro dopravce provadi Setfeni MU. Proto je ve
vSech zpravach shodné napsano — citujeme
viz dalsi text (redakcné mirné krdceno).

Prohlidky a udrzba Zelezni¢niho svrSku
a spodku souvisejiciho se vznikem MU —
provozovatel drahy provadél tyto prohlidky: e
v Knize pfehlidek K3 v zst Kdyné je zaznam
Komplexni spole¢né prohlidky dne 12. 2.
2020 bez zjisténych zavad; e posledni Etvrt-
letni prohlidka probéhla dne 13. 8. 2020 bez
zavad v misté MU, e posledni pé&si kontrola
vrchnim mistrem probéhla dne 14. 7. 2020 bez
zavad v mist¢ MU, e posledni pési kontrola
pochiizkaiem probéhla dne 4. 9. 2020 bez
zavad v misté MU.

Kontrolou Knihy pfehlidek K3 v zst Kdyné
nebyl nalezen Zadny zapis nesjizdnosti koleje
z divodu Spatnych adheznich podminek (ani
z jinych divodi); provozovatel drahy podal in-
formace vztahujici se zejména k udrzb¢ travni-
ho porostu, a to co do upravy pravnimi predpi-
sy, technickymi normami a vnitinimi normativ-
nimi akty Spravy Zeleznic, statni organizace ve

za pocasi kdy se neocekavaji srazky. V podmin-
kach Spravy Zeleznic, statni organizace jsou
postupy pro hubeni upraveny internim norma-
tivnim aktem, a to Smérnici SZDC & 79,

Strojni aplikace herbicidu probéhla v Kdy-
ni 17. 6. 2020 a druha etapa 4. 9. 2020, kdy
doslo k aplikaci herbicidniho pfipravku Roun-
dup Flex, kterd byla provedena strojni kro-
pi¢kou — postiikovacem pro Zzeleznici DPZ
AKP, nesenym specidlnim hnacim vozidlem
(kolejovym vozidlem) MUV 69.11210. Pra-
covnik, ktery aplikaci herbicidem provadél, je
drzitelem osvéd¢enti II. stupné o odborné zpi-
sobilosti pro nakladani s pfipravky na ochranu
rostlin a s ohledem na stanoveny cil této udrz-
bové Cinnosti, a to provést aplikaci herbicidu
v obvodu zst Kdyng, provadél udrzbu sprav-
nym zpusobem

Kontrolou Knihy piehlidek K3 v Zst
Kdyné nebyl nalezen Zadny zapis nesjizd-
nosti koleje z diivodu Spatnych adheznich
podminek (ani z jinych divodii), ani kon-
trolou telefonniho zapisniku v Zst Kdyné
nebyl nalezen Zadny zapis stiZnosti na ne-
sjizdnosti koleje z divodu Spatnych adhez-
nich podminek.

Evidentné zarostla kolej v zst Kdyné, na niz doslo k mimorddné uddlosti, a detail kolejnice po smykani neubrzditelného motorového vozu
(foto: Hasicsky zachranny sbor Plzenského kraje)

dodnes. Celkové bylo zranéno 14 cestujicich
v motorovém voze z celkového poctu 24, dale
strojvedouci a vlakvedouci CD, strojvedouci
pilot CDC a dva zamé&stnanci Spravy Zeleznic
(SZ) z méficiho vozu. Odhadnuta $koda na
vozidlech a zelezniéni infrastruktufe dle komi-
siondlnich prohlidek ¢ini vice jak 5,5 milionu
korun.

V soucasné dobé (psano 28. 11. 2021)
vySetfovani této vazné nehody neni Drazni
inspekei jesté uzavieno. DI sice plni funkci
nezavislého narodniho organu pro odborné
Setfeni pric¢in mimofadnych udalosti (ne-
hod) v drazni dopravé, na drahach Zeleznic-

vztahu k realizaci u Spravy trati Plzen: ,, V Zst
Kdyné probiha udrzba stanicnich koleji vzhle-
dem k zajistént sjizdnosti a likvidaci travniho
porostu strojni aplikaci neselektivniho (totdl-
niho) herbicidu na bazi glyfosatu, a to v kaz-
dém kalenddrnim roce ve dvou etapach. Jarni
etapa v mésici kvétnu az cervau a druhd etapa
v mésici srpnu az zari. Dvé etapy je maximalni
mozny pocet, aby nebylo prekroceno mnozstvi
glyfosatu aplikovaného na hektar. Pri samotné
realizaci postiiku se musi brat v uivahu nékolik

faktori: aktudlni vzrist vegetace, ocekdava-

ny vyvoj klimatické situace, dopravni vyznam
kolejisté. Podrobnéjsi komentar k jednotlivym

nich, tramvajovych, trolejbusovych, lanovych faktoriim je nasledujici: aby herbicid zamezil

a specialnich (metro) provadi Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimotfadnych udalosti,
ale statni zastupce a potazmo i piislusny soud
necekali na vydani zavérecné zpravy od to-
hoto nezavislého statniho organu a spokojili
se POUZE se zavéry vySetiovani od Policie
CR, SZ, CD a CDC. Také je nutno zminit, ze
podklady z provedenych méfeni a informace

dalsimu ristu plevele, je potieba tento herbicid
pouzit v dobé riistu plevele s co nejvétsim podi-
lem listu, protoze herbicid ulpi na téchto listech
a zamezuje fotosyntéze, kdy ndsledné do cca 14
dni rostlina hyne. Proto posekani plevele pred
aplikaci herbicidu nebo tésné po aplikaci je
kontraproduktivni. Herbicid musi byt apliko-
van nejlépe za slunecného pocasi nebo alespon

Penzista vzpomina: Sherac

Asi kazdy strojvedouci elektrické trakce ma
né&jakou tu zkusenost se zavadou na sbéracich.
At je to tieba jen namotané lanicko, nebo vy-
$tipla hrana na smykadle. Jednoznaéné nejhorsi
je sbéra¢ poskodit ¢i rovnou sundat ze stfechy.
A kdy?z je to vlastni vinou, kuptikladu n&jaké to
zapomenuti stahnout, tak je to pomémé draha
legrace. Tieba na Vectronu to leze do statisicti.

J& osobné sundal sbéra¢ ze stfechy jen jed-
nou a nebylo to moji vinou. Poprvé jsem u toho
byl jest¢ jako pomocnik. Tehdy se vylomil
uhlik z oblozeni smykadla a trolejovy drat se
zasekl o médény pasek na konci smykadla, cely
sbéra¢ se nasledné vytrhl z izolatort a ve zved-
nutém stavu pak nasledné propojil trolej do
stfechy lokomotivy. Nasledoval pekelny ohtio-
stroj, trolej se prepalila a spadla na ob¢ strany,
nebot’ jsme se trefili zrovna na kiizeni troleji.
Dvakrat jsem také mél poskozené smykadlo
vlivem zavady na troleji. Namotana lanicka
a vystiplé hrany jdou u mne do desitek ptipadti.

Ale abych se vratil k tomu pfipadu utrze-
ni sbérace. Stalo se to 22. srpna 2012 kolem
paté rano. Délal jsem ranni osobak 6800 do
Kadan¢ na lokomotivé ,,PerSing™ 162 020. Uz
kdyz jsem stal na hlavnim v Usti nad Labem,
tak stale vypadavalo napéti, snad uz popaté.
Po odjezdu to bylo dobré, ale na ,,zapadnim*
po zastaveni zase vypadek. Jesté jsem si fikal,
co s tim napétim pofad délaji. Po odjezdu ze
,,zapadniho® to §lo az za lavku na ,,vné&j$im*
u depa. Tam se silné zablesklo a jen jsem vi-
dél, jak se hodn¢ rozkmitala trolej. A kdyz fi-
kam hodng, tak opravdu hodné, ta litala uplné
ze strany na stranu, takze jsem bouchnul do
Cerveného tlacitka pro vypnuti hlavniho vypi-
nace a zavedl rychlobrzdu.

Nez vlak tpIné zastavil, jen jsem bezmocné
pozoroval, jak pékné tu trolej ,,cechram®. Tés-
né pied zastavenim se jesté ze stfechy ozvala
rana, jako tecka na konci déje. S obavou jsem
oteviel dvefe a koukl nahoru na stfechu. Ze
zadniho sbérace zbyl jen ram a spodni vzpéra,
ktera tréela nahoru jako vztycena pést soudru-
hii délnikti proti kapitalistim na agitacnich
plakatech v minulych dobach.

Horni vzpéra i se smykadlem byla pry¢ a do
toho se jesté pohupoval trolejovy drat, ktery

zustal v celku a nespadl. Nosné lano a drzaky

troleje byly vSelijak zohybané. , Dobra pra- |
ce, Zdendo!* Tekl jsem si a uz jsem se zase |

vidél u psani protokoli. A také komplikaci ve

sméng, jelikoz jsem mél z Kadané potom jet |

az do Kolina.

Nahlasil jsem udalost vypravéimu a taky &

do depa v Dé&Ciné. Strojmistr mi potutelné
popial pevné nervy, jelikoz nehodovou poho-
tovost ma dnes pfednosta depa a zcela urcité
tam vyrazi.

Jako kdyby jedno nestésti nestacilo. Zhru-
ba za Ctvrt hodiny pfisli k masiné dva zastup-
ci elektrouseku. Aniz bych cokoliv fekl, hned
spustili, Ze je to jejich vina a berou to na sebe.
U depa totiz praskl na sloupu izolator, provési-
lo se pfi¢né nosné lano, smykadlo mého sbéra-
¢e od ného dostalo facku, az se zkroutilo, a ja se
podvlékl smykadlem nad trolejovy drat, takze
jsem jel smykadlem misto zespoda dratu ze
shora. A cestou tak nicil lanicka, zavésky, dr-
zaky a také ohnul ramena konzol. Ale trolej se
nepfetrhla, coz panové kvitovali s pochvalou.

Mezitim byl zastaven motorovy viiz od Bi-
linky u mého prvniho vozu a asi ¢tyfi cestujici
do n&j piestoupili a byli odvezeni zpét na za-
padni nadrazi. Ptijel i pohotovostni motorovy
vuz trolejaiti s montéry. Potom pfisel ten oka-
mzik, kdy se dostavil pfednosta coby vySetfu-
jici organ za depo. Uz jen to, ze ptisel v bilé
kosili, zatimco my vSichni jsme méli oran-
zové bezpe€nostni vesty, mé trochu zarazilo.
Nechal si ode mne udalost vysvétlit a pak mi
lehce naznacil, Ze je to asi moje vina. Nemu-
zu Fici, Ze by mne tim nezaskodil. Cekal jsem
vSechno, ale tohle ne. Vzdycky jsem vidél
snahu depskych vySetfovaki, aby vina nebyla
hlavné na depo. A kdyz to nebylo tak tplné
jednoznacné, tak chtéli firovi i n&jak pomoci.

Ale tak uz to na draze chodi, na prvnim
misté je vinik vzdy fira. Nevim, jak k tomu
dospél, ale fekl jsem mu znova, ze tady uz
byli od elektrotiseku a vinu berou na sebe, ze
tam byla technicka zavada na troleji. Nechal
to bez odpovedi a pak tekl: ,, 4 kde je ten zby-
tek shérace?“ Rekl jsem, 7e u prvniho vozu,

Pokracovani na str. 4

Byli vyslechnuti vypravéi v Zst Kdyné
i vypravéi pocatecnich a koncovych stanic
trati Klatovy a Domazlice, kde jsou pravi-
delné obraty vlakl osobni dopravy, konajici
dopravni sluzbu ve sledovaném obdobi od
1.8.d09.9.2020 (do doby vzniku MU), s do-
tazem, zda jim n€kdo hlasil v tomto obdobi
stiznosti na nesjizdnosti koleje v zst Kdyné
z duvodu Spatnych adheznich podminek.
VSichni vypravéi odpovédéli zaporné.

V ramci zjistovani pficin a okolnosti vzni-
ku MU byl dopravce CD pozadan o piipadna
predchozi vyjadfeni strojvedoucich k mimo-
fadnostem, souvisejicim se snizenymi ad-
heznimi podminkami v zst Kdyné. Problémy
s travou pies hlavy kolejnic a vyrazné snize-
nymi adheznimi podminkami (i za suchého
a sluneéného pocasi) byly zaznamenany ve
dnech / u vlaku: 10. 8. 2020 / Os 17544, 24.
8. 2020 / Os 17556, 1. 9. 2020 / Os 17545,
4. 9. 2020 / Os 17550. Vyjadieni strojve-
doucich dopravce CD jsou soucasti spisové
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odjezdovym navéstidlem ,,L2*, zakazujicim
Jizdu navesti ,,Stiij** a nasledné za toto navés-
tidlo nedovolené projel.

Ve vySetfovacich zpravach je informace,
ze datovy soubor z elektronického rychlome-
ru byl 9. 9. 2020 prostfednictvim PC stazen
vyetfovatelem CD O18 GR, ktery piijel na
misto MU a zdznam ptedal DI. Vysetiovaci
zpravy SZ a CDC uvadéji, Ze nasledné tento
vysetiovatel svolal schiizku na 29. 9. 2020 do
objektu OCP Zapad v Plzni za uc¢elem komi-
sionalniho posouzeni jizdy osobniho vlaku
podle zaznamu stazenych dat z rychloméru,
kde za u&asti zastupcti DI UI Cechy a 018 GR
Spravy zeleznic rozbor provedl.

Rozborem se udajné zjistilo piekroceni po-
volené rychlosti o 20 km/h u vjezdového na-
véstidla, které signalizovalo navést ,,Rychlost
40 km/h a opakovani navésti Vystraha“ a také
v prostoru za nim az do obvodu vyhybek.

V obecném zavéru rozboru z 29. 9. 2020
ve vySetfovacich zpravach se piSe o plynulych
rozjezdech pod mezi adheze. Déle se tam pise
o prubéhu jizdnich kiivek ve fazich rozjezdu
i brzdéni, které odpovidaji pouzité fad¢é draz-
niho vozidla i mistné piisluSnym tratovym
pomérim. Ze jizda je s prihlédnutim k absenci
ARR (automatické regulace rychlosti) plynu-
la. Prabeh rychlostnich kiivek v brzdné fazi
potvrzuje ucinek brzdy odpovidajici pouziti
provozni brzdy pii 1. zpisobu brzdéni, a ze
rychlo¢inné brzdéni zjevné nebylo v posuzo-
vaném useku zavedeno. Snizovani rychlosti
bylo v celém posuzovaném useku provadéno
pomoci pfimo¢inné nesamocinné brzdy.

Pak se ve vySetiovacich zpravach uvadi
informace z komisionalni prohlidky z 6. 10.
2020, kdy se zjistilo, ze byla chybné zadana
velikosti kol motorového vozu do elektronic-
kého rychloméru (ER). V dobé, kdy byl ER
u MV 810 406-9 uveden do provozu (16. 4.
2019), byl @ kol 845 mm, ale v dobé nehody
byl skute¢ny @ 833 mm. Proto vysetiovatel
018 GR CD, piisobici v Plzni svolal na 14. 1.
2021 znovu do objektu OCP Zapad komisio-
nalni posouzeni jizdy osobniho vlaku podle
zaznamu stazenych dat z rychloméru, opét
za U&asti zastupci DI UI Cechy a 018 GR
Spravy zeleznic bylo provedeno doplnéni do-
datku rozboru. Mensi pramér kol zapticinil,
ze zaznam o ujeté draze musel byt korigovan.
Na 1 km skute¢né drahy byl vypocitan rozdil
-14,2 m. Vysetfovatelim bylo Gdajné znamé
posledni misto zastaveni u nastupisté v za-
stavce Dobiikov, a odtamtud k vjezdovému
navéstidlu do Kdyné je to 5,173 km. Vysel jim
tak rozdil 73,4 m (minimalné o tuto hodnotu je
tfeba rychlomérem namétenou ujetou vzdale-
nost 319 m, rychlosti 60 km/h ve stanici Kdy-
n¢ od vjezdového navéstidla zkratit).

Bohuzel smutné je konstatovani v zavéru
vySetfovaci zpravy, ze ,,...Vzhledem ke zjisté-

Dale se nikdo mj. nepozastavil nad roz-
dilem sklonovych poméri ve stanici. Ve sta-
niénim fadu je uveden nejnepiiznivéjsi spad
na vsech kolejich 3,30 %o. Po nehodé zelez-
ni¢ni geodezie naméfila na druhé koleji spad
3,647 %o. Neni to sice velky rozdil, ktery by
mél na nehodu vliv, ale Gdaj je to odlisny.
U strojvedoucich se zkouma kazdy detail, ale
u SZ tomu tak zfejmé neni.

,,Obdivuhodny* je také zavér vysetiovatelt,
ze se strojvedouci mohl s adheznimi podmin-
kami koleje seznamit pii pfedchozi jizdé s vla-
kem 17545 v opacném sméru, pry za obdob-
nych klimatickych podminek. Ty podminky
mohly byt ale preci jiné. Slunce v tu dobu na
kolej nesvitilo a teplota tam byla ur¢ité jina nez
v 7 hodin rano. VySetfovatelé z mista nehody
neznaji skutecny stav teploty, protoze vypravei
se o to nezajimaji a neeviduji teplotu vzduchu
a stav pocasi jako kdysi. Data o pocasi zjis-
tovali vySetiovatelé z meteorologické stanice
v Domazlicich, ktera je cca 10 km od mista
srazky a v jiné nadmotské vysce. Rosny bod ve
zpraveé uveden nebyl, ale udajna vlhkost vzdu-
chu pry méla byt 90 %.

Také je zvlastni, ze vySetiovatelé tvrdi, ze
strojvedouci nepiskoval a ze piskovaci zafi-
zeni na motorovém voze bylo v pofadku. Na
kolejnicich se sice naslo malé mnozstvi pisku,
ale (idajné neni prokazatelné jisté, ze pocha-
zi ze zasobniku uvedeného MV. Ve zpravé
se vsak nepiSe, kdy naposled a s jakym vy-
sledkem byl méfen prutok pisku. Jak se mize
strojvedouci branit, kdyz vysetfovani z velké
Casti provedla Sprava zeleznic, kterd ani ¢as-
te¢né nepfiznala vinu za $patny stav pojizdé-
né koleje a odpovédnost za MU uzaviela na
strojvedouciho? Ostatni zpravy jsou napsané
jak ptes kopirak? Pro¢ druhy den po nehodé
byla kolej Fadné vycisténa? Nebylo pravé to
nahodou piiznanim viny za nehodu? Z ja-
kého divodu nebyla provedena rekonstrukce
nehody? Mozna by se zjistilo, Ze strojvedouci
Jaroslav K. nebude az tak velkym vinikem,
jak je prezentovano.

U Okresniho soudu v Domazlicich vypo-
vidali mj. tii strojvedouci CDC a jeden stroj-
vedouci instruktor CD, ktefi soudu potvrdili,
ze stav druhé stani¢ni koleje byl v rozporu
s predpisy. Jeden z nich tam fekl, Ze o $patném
stavu koleje informoval ustné vypravciho,
kdyz mu tam souprava manipulac¢niho vlaku
brzdila smykem kvili $patné adhezi. (Vyprav-
¢i si to bohuzel jiz nepamatuje, protoze zadné
opatieni neucinil.) Dalsi strojvedouci vypoveé-
dél, ze to tam vypadalo jak nékde na zanedba-
né vlecce, ze kolej nebyla zpiisobild provozu.
Vsichni strojvedouci se viak nezavisle shodli,
ze kdyby druhéa kolej byla v fadném stavu,
tak by vlak i pfi vyssi vjezdové rychlosti bez-
pecné ve Kdyni zastavil. Zakladni organizace
FSCR Klatovy poslala soudu dopis se svym
stanoviskem k trestnimu fizeni, kde poukazala
na nedostatky ve vySetfovani a také vyjadrila
nesouhlas s trestnim obvinénim jejich kolegy,
kterému hrozi az 8 let vézeni.

Podle stanoviska Spravy Zeleznic bylo kolejisté bez zavad. Vidite ale ten rozdil, jak se proménilo dva dny po nehodé, kdy bylo vycisténo?
(foto: Hasicsky zachranny sbor Plzenského kraje a archiv J. Otta)

dokumentace. Vzhledem ke skutecnosti, ze
predmétni strojvedouci (az na hlaseni ze dne
24. 8. 2020) tato vyjadfeni napsali formou
dodateéného hlaseni az po vyzvani dopravce
v ramci Setfeni MU ze dne 9. 9. 2020 a FeSili
je piivodné pouze s vypravéim nebo je nefe-
§ili viibec, byla jejich relevantnost provozo-
vatelem drahy zpochybnéna.

Zaveéry z vySetfovani jsou, ze odpovéd-
nost za vznik MU ma strojvedouci vlaku Os
17544, ktery pii vjezdu do obvodu zst Kdyné
i pfi jizdé po druhé staniéni koleji nezvolil ta-
kovou technologii jizdy, véetné obsluhy brz-
dového zafizeni motorového vozu, kterou by
zajistil bezpecné zastaveni v mist¢ pro nastup
a vystup cestujicich a nejpozdéji pfed navésti
LSt odjezdového navéstidla ,,L2%. Adhez-
nich podminek ve druhé stani¢ni Kkoleji si
musel byt védom, protoZe s predchozim
vlakem Os 17545 pi‘ed vznikem MU za ob-
dobnych klimatickych podminek na této
koleji v misté pro nastup a vystup cestuji-
cich bezpecné zastavil a bez problému se
rozjel (jeho jizda byla v opaéném sméru do
stoupani 3,647 %o). Strojvedoucimu se pied
odjezdovym navéstidlem ,,L2“ v poloze zaka-
zujici jizdu nepodafilo s motorovym vozem
vlaku Os 17544 zastavit. Vjel do postavené
cimu na prvni stani¢ni kolej, se kterym se na
odjezdovém zhlavi v srdcovkové ¢asti vyhyb-
ky €. 5 srazil a nasledné vykolejil.

Nezajistil bezpecnost Zeleznicni dopra-
vy v rozsahu své odborné zpiisobilosti. Tim,
ze se s viakem Os 17544 v zst Kdyné neridil
pokynem ,,Rychlost 40 km/h a opakovani
navesti Vystraha*, danym vjezdovym navés-
tidlem ,,L* tak, aby zajistil zastaveni pred

drdhy a drazni dopravy mimo piisobnost pro-
vozovatele drahy...” (tedy Spravy zeleznic)
To povazujeme za cynicky vysméch vSem
zranénym pii této vazné nehodé. Sprava Ze-
leznic, tedy provozovatel drahy, je podle
§ 22 odst. 1 pismene a) zakona o drahach
¢. 266/1994 Sb., v platném znéni v dobé vaz-
né nehody i nyni, povinen: Provozovat dra-
hu pro potieby plynulé a bezpe¢né drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a iifedniho povoleni.

Zajimavé je, ze nikdo z uvedenych vy-
Setfovatelll nepostiehl nebo spi§ nechtél, ze
druha stani¢ni kolej byla znacné zanedba-
na, i kdyz papirové bylo vSe v poradku
v souladu s pfedpisy. Jak mohl pochuzkar
pFi osobni pochiizce 4. 9. 2020 uvést stav
druhé stani¢ni koleje ,,Bez zavad“? Vzdyt
nemohl vidét stav prazct a drobného koleji-
va. Vzristem travy byl piece silné narusen
spodni prijezdny prutez, ktery stanovuje
povoleny piesah 55 mm nad temeno kolej-
nice. Dale norma stanovi i volny prostor
tésné u kolejnic. Priijezdny priifez vyme-
zuje volny prostor pro bezpeény prijezd
vozidel a je stanoven CSN 736320. Vysetto-
vatelé (cca v 9:30 h) provadéli méteni vys-
ky travniho porostu ve druhé koleji. Sice to
bylo az po jeho ¢aste¢ném uslapani nékolika
lidmi v oranzovych oblecich, ktefi v rojnici
ptedtim prochazeli uvedenou kolej (asi tam
néco ztratili a hledali to?), ale i tak naméfili
vzrist travy 10 az 15 cm. Vzdyt vySettova-
telim muselo byt evidentné jasné, ze udrzba
a prohlidky kolejisté se provadély formalng!
Fotografie HZS Plzenského kraje, které zde
pretiskujeme, dokazuji, ze trava byla vyssi,
nez uvedli vySetfovatelé ve zprave.

A je zde zcela na misté uvést jesté kritickou
poznamku tykajici se ptistupu Ceskych drah
coby zameéstnavatele naseho kolegy Jaroslava
K. Za nehoraznost muzeme povazovat skutec-
nost, ze pfi pravidelném skoleni dostali $ko-
lati z DVI tkol, aby nas seznamili s tim, ze
na zéklad¢ Setfeni Spravy zeleznic je vinikem
pouze strojvedouci. A stalo se tak, aniz by CD
vyckaly rozhodnuti Drazni inspekce ¢i aniz by
jakkoliv samy hajily svého zaméstnance! To
naopak u provozovatele drahy se umi postavit
za své lidi a svést tak veSkerou vinu ve vyset-
fovani MU na n€koho jiného.

Myslim si, a nejen ja, ze obzaloba se pii
tak zavazné nehod¢€ unahlila, ze nepockala na
zavéry Drazni inspekce. VE&fime oviem, ze
soudni senat bude objektivni, zohledni v téch-
to dnech jiz zvefejnénou zavéreénou zpravu
DI (ZZ), zejména pokud jde o stav kolejiste,
vezme v uvahu vypovédi vSech svédki z mis-
ta nehody, pfehodnoti na zakladé toho dfive
predlozené vySetfovaci zpravy a hlavné pak
spravedlivé rozhodne. Soudni spis obsahuje
vice jak 1 200 stran. Dalsi, v pofadi jiz treti
jednani bylo stanoveno na 20. prosince 2021
v 8:30 hodin.

S pouzitim vysetiovacich zprav a soudnich
vypovédi zpracoval Jaromir Ott, pFedseda ZO
FSCR Plzen a primy ucastnik MU.

Poznamka na zavér: Po zaslani toho-
to ¢lanku redakci Zajmi strojvidce vydala
29. 11. 2021 Drazni inspekce zavéreénou
zpravu z vySetfovani. K analyze a rozpornym
pasazim v ZZ se vratime v nasledujicim ¢lan-
ku, ktery vyjde v lednovém dvojcisle naseho

periodika.
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Upozornéni ctenaium

Prvni vydani Casopisu Zajmy strojvidce v pfistim roce pro vas
bude z technickych divodu piipraveno jako Sestistrankové dvojéislo
1-2/2022. Zvetejnéno v elektronické podobé na webovych strankach
www.fscr.cz a zaroven v tisténé podobé expedovano do vsech nasich
zakladnich organizaci bude v zavéru mésice ledna.

Nova kniha J. Schrottera

V zavéru tohoto roku vysla dalsi zajimava kniha o Zeleznici, nazvana
Zeleznitni nehody, Fizeni a zabezpe&eni. Publikace autorské trojice
Josef Schrotter, Petr Lapacek a Bohuslav Fultner mapuje Zelezni¢ni ne-
hody u nas i ve svété a popisuje vyvoj systému fizeni a zabezpeceni
zeleznice od roku 1825 az do soucasnosti. Jednotlivé kapitoly zahrnuji
vzdy dvacetileté obdobi a jsou opét doprovazeny nadhernymi ilustra-
cemi malife Bohuslava Fultnera. Pfi popisu jednotlivych Zelezni¢nich
nehod jsou rozebrany vSechny faktory a okolnosti, které k nehod¢ vedly,
a poukazuji rovnéz na to, ze fada chyb se bohuzel neustale opakuje.

Kniha je z produkce nakladatelstvi CPress a je k dostani ne-
jen u knihkupci, ale i v eshop@albatrosmedia.cz nebo na www.
albatrosmedia.cz

Stante se literaty na trati

Literarni skupina CZS FISAIC vyhlasila jiz devéty roénik Zelezniéni
knizni antologie Literati na trati. I tentokrat budou knihy dv¢: ,,PFibé-
hy grafikonu® a ,,Poezie grafikonu“. Vasim ukolem je dodani dané-
ho poctu stran textu, ktery se dotyka Zeleznice a odkoupeni alespon
dvou vytiskil knihy. Dalsi informace ziskate na: http://obecspisovatelu.
blogspot.com/, na e-mailové adrese: frantisek.tylsar@seznam.cz nebo
na tel. Cisle +420 776 58 2331.
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Obdivuhodny sportovni vykon kolegy Tomase Bélika

O letosnim obdivuhodném sportovnim vykonu jednoho z nasich
kolegti redakci Zajmu strojvidce informoval mistopfedseda zakladni
organizace Federace strojviidcti Frydek-Mistek Ales Bartolom. K sou-
boru fotografii, z nichz jednu zde zvetejiiujeme, uvedl:

., Zacatkem mésice cCervence se uskutecnil cyklisticky zdavod
1000 mil Ceskem, jeho se ziicastnil i ¢len nasi zakladni organi-
zace, strojvedouct, pan Tomd§ Bélik. Mimoradné fyzicky ndroc-
né sportovni akce se ucastnilo 150 zavodnikii a Tomds skoncil
na 46. misté.

Do cile dorazil za 16 dnu, 5 hodin a 16 minut. A jak nam sam poslé-
ze Fekl, zavod si ,,uzival“ i presto, Ze jen asi 50 kilometrii z celé trasy

Cestovani na Slovensko

Dokonceni ze str. 2

a 242/243 po uhrazeni SC piiplatku (aufpreis)
ve vy$i 8 EUR (TK 98) v 1.1 2. vozové tiidé;
® pouziti 1. vozové tiidy s jizdnim dokladem
platnym v 1. vozové tfid¢ a zakoupeni povin-
né mistenky platné pro Cast cesty na Gzemi
Slovenska.

Pii cestovani vlakem po Slovensku ne-
jsou uznavany prikazy pro bezplatnou jiz-
du a sluZebni trat’ové jizdenky poskytované
podle piedpisu CD Ok 9.

Upozoriiujeme vsechny drzitele In Karty,
ze Casovy doplatek do 1. tfidy vozové zakou-
peny dle tarifu TR 10 neplati pro piepravu
v 1. vozové tfidé vlakl cizich zelezni¢nich
sprav, véetné Slovenska.

Pied jizdou na Slovensko doporucu-
jeme vidy ovéFit u pokladni prepazky CD
s UNIPOK nebo na pfislusném personalnim
utvaru, kde je drzitel In Karty s aplikaci ze-
lezniéni prikazka v evidenci jizdnich vyhod,
zda ma jeho In Karta s aplikaci Zelezni¢ni
prikazka aktualizovana data v ¢ipu karty.

Kontrolu aktualizace In Karty lze ovéfit na
internetovych strankach http:/www.cd.cz.

Kompletni informace naleznete v pokynu
,»Vzajemné uznavani jizdnich vyhod mezi
CD, as. a ZSSK, as. pro rok 2022“ (.
1647/2021-010, ze dne 7. 12. 2021), ktery je

Dokonceni ze str. 3

1781 km bylo vedeno po silnici a zbytek byl naopak v tézkém terénu,
a to az extrémné ndaroc¢ném, kdy se kolo muselo nést.

O Tomasove ucasti v tomto zavodeé nejprve védeélo jen par kolegii.
Drzeli jsme mu palce a vérili, Ze to ve zdravi zvladne. Dopadlo to
vyborné a celd nase frydecko-misteckda ZO mu nejen blahopreje, ale
i dékuje za perfektni reprezentaci.

Poznamka redakce: Pokud se o zavodu, ktery ma oficialni nazev
1000 Miles Adventure a probiha pod hesly ,,Non-stop zavod vlast-
ni silou bez zabezpeceni aneb ,,Dobrodruzstvi, které jinde nezazijes!
cheete dozvédét dalsi informace, mizete navstivit jeho webové stran-
ky https://www.1000miles.cz/

Jiz druhym rokem pracuje v provozni jednotce CD Veseli nad Moravou kolegyné strojvedouct
Erika Popovskd, clenka misti zdkladni organizace Federace strojvideii Ceské republiky.
Svoji strojviidcovskou profesi vykonavd nejen na motorovych vozech rady 810, 814, 854
a 842, ale v neposledni 7adé i na lokomotivach rad 714, 799, 754 a 750.7. Miizete ji tak vidét
za Fizenim na stanovistich hnacich vozidel provozovanych Ceskymi drahami na tratich Staré
Meésto u Uherského Hradisté—Brno, Staré Mésto—Luhacovice, Hodonin—Velka nad Velickou,
Bzenec—Moravsky Pisek, Otrokovice—Zlin a Hodonin—Breclav. Na snimku Libora Polacka,
porizeném 25. zari, je na stroji 754 075-0 v cele vlaku R 885 Slovacky expres do Luhacovic

Penzista vzpomina: Shera¢

vedle traté. Chtél to vidét, a tak jsme tam $li. u trolejafi, Ze jedou stejné do Décina, a tak to

k dispozici na personalnich ttvarech dle evi-
dence drzitele jizdnich vyhod nebo v aplikaci
Dokumenty k seznameni CD.

-Sp-

Prohlédl to a povida: ,, Tak to nalozte na zadni

stanovisté, at’ se to dostane do Décina!““ Na to
jsem mu fekl, ze jisté, ale sam to tam nedam.
Je to t€zké a na masinu je to vysoko, jestli mi
tedy pomiize. Rekl, e jesté néco zkusi a ode-
Sel. Prisel za pét minut a tekl, ze to zafidil

Zdenék Sedlak

do depa pfivezou. Pak si sepsal moje inicialy
a uz jsem ho nevidél.

Potom se dostavili elektromontéfi s tim, ze
se musi dostat na stfechu lokomotivy, takze
jsem jim umoznil vystup poklopem ve strese lo-
komotivy. Pfidratovali zbytky sbérace k ramu,
prohlédli si stfechu a potvrdili mi, ze kromé
sbérace nedoslo k zadnému dalsimu poskozeni.
Dostavil se i zastupce Drazni inspekce. Dostal
jsem klasicky dychnout na test alkoholu, sepsal
se mnou protokol o mimofadné udalosti a také
se me zeptal, kde je zastupce depa. Jenze za-
stupce depa uz jaksi na misté nebyl a odjel.

Dal to zkratim s tim, ze mne odtahli, lo-
komotivu jsem odstavil, vzal si jinou a odjel
s rychlikem do Kolina. Zhruba po tydnu jsem
Sel za nasi pani vedouci a ptam se ji, jestli z Dé-
¢ina uz néco nepfislo, Ze jsem jeSté nesepsal
protokol o mimoradné udalosti. Pani Josefa
tedy volala do Décina a zjistila, Ze se na to po-
nékud pozapomnélo, ale Ze pan piednosta uz
posila mailem predem predepsany protokol
jenom k vyplnéni. Kdyz to pfislo, pani vedou-
ci dokument vytiskla s tim, ze se to jen doplni
a podepiSe. Vzal jsem to do ruky a ¢tu: ,, Pri

4 jizde k zastavce Bilina-Kyselka jsem u koleji

spatril osobu, ktera ndhle vstoupila do koleji.
Pouzil jsem rychlobrzdu, ale doslo k usmrce-
ni!** Takze tikam: ,, Proboha, co to je, vzdyt ja
Jjsem jen utrhl sbérac, ja nikoho neprejel! Tak-
ze znova telefonat do DéCina. Pan prednosta se

(" Spolecenska rubrika )

Ttetiho listopadu
tohoto roku oslavil
své Sedesaté naro-
zeniny  kasickovy
strojvidce krkonos-
ské magistraly, pan

kolega Vladimir
Mejvald. Pevné
zdravi a jest€¢ do

mnoha dalgich let jen
to nejlepsi mu pieji kolegové ze zéakladni or-
ganizace Federace strojvidct Trutnov. Brutus

koksk

Druhého prosince se dozil krasnych 55 let
na3 karlovarsky kolega Vilém Cuda, stroj-
vedouci Cargo karlovarskych manipulakt.
Vildo, v$e nejlepsi, hlavné zdravi a pohodu Ti
preji kolegové ze zékladni organizace Federa-
ce strojvdci Karlovy Vary.

sk

V zavéru roku 2021 oslavi své Sedesatiny
na$ kolega, ¢len zakladni organizace Federa-
ce strojvidci Pardubice, pan Lubo$ Dubsky.
Piejeme mu do dalsich let mnoho zdravi, §tés-
ti a osobni pohody v praci i osobnim Zivoté.

keskok

Podzimni mésice jsou vyznamné pro nase
dva kolegy, nebot’ v nich slavi vyznamna zivot-
ni jubilea. Prvni oslavenec, pan Milo§ Cerva,
byvaly strojvedouci a ¢len zakladni organiza-
ce Federace strojvidct Turnov 28. zafi oslavil
70 let od svého narozeni. Osmého listopadu ho
nasledoval pan Vaclav Hlavaty, kterého vSich-
ni zname jako poctivého a obétavého strojve-
douciho CD Cargo a ktery oslavil své Sedesa-
tiny. Obéma naSim kamarddiim pfeji hlavné
spoustu tolik potiebného zdravi, ale dale také
neméné §tésti a zivotni pohody do dalsich let
kolegové a spolupracovnici z Turnova.

R

Dne 23. listopadu
oslavil v plné svézes-
ti a dobré naladé své
Sedesaté narozeniny
jilemnicky stroj-
vudce, $éf mistniho
pracovisté¢ a pred-
seda revizni komise
zakladni organizace
Federace strojvudct
Trutnov, pan kolega
Vladimir ,,Machino*“ Machek. At mu zdravi
slouzi a zivot ho t&si, preji trutnovsti kolego-
vé. Brutus

KKk

Dne 14. ledna 2022 oslavi své prvni 50. na-
rozeniny kolega Jaroslav Svoboda (CD
Cargo) a poté 23. ledna své 65. narozeniny
kolega Pavel Kejzlar, strojvedouci Ceskych
drah. Oslavencim k jejich zivotnim vyro¢im
srde¢né blahopiejeme a jesté do mnoha dal-
Sich let jim pfejeme hodné $tésti, pevné zdravi
a mnoho Zzivotniho optimismu. Vybor zéklad-
ni organizace Federace strojvudcii a vSichni
kralovéhradecti kolegové

spletl a poslal néco jiného, takze to pry mame
sepsat sami a poslat mu to. Dal to nekomentuji.
Ustecaci a hlavné D&¢ifaci ale jisté védi svoje.
Jeste jen tak na konec piihodicku s trole-
ji, kdyz uz o tom pisi. Jednou jsem dodéla-
val konec Sichty v depu a strojmistr povida:
,, Bézte s Jardou F. pro dva Persinky na koleji
205 a privezte je doli do udrzby!* Tak jsme
§li a po pfichodu na misto zjistili, ze pred
prvni masinou se utrhlo lani¢ko od nosného
lana a z troleje visi doli do profilu. Jarda uz
pospichal domi, a tak mi fika: ,,Jd s masinou
pojedu hodné pomalu a ty se koukej, jestli to
vyjde a ja to zkusim podjet, at se nezdrzu-
jeme!* Takze to nahodil a jel hodné pomalu
k tomu lani¢ku. Pozorné jsem sledoval, jak
to minulo pfedni stazeny sbéra¢ a uz se to
ptiblizovalo k brzdovému odporniku, ktery
tvoii na stfese takovy hrb. Uz jsem jasné vi-
deél, ze to nevyjde snad o 10 centimetri, takze
jsem Jardu zastavil a koukal jsem na to la-
nic¢ko. V ten moment zafoukal nezbedny vét-
ficek, lanicko se zhouplo a Skrtlo o ten hrb.
Nasledovala délova rana s osliiujicim bles-
kem a ja jsem dobrych pét minut mé¢l v o¢ich
jen svitici kola, jako kdybych koukal pfi sva-
feni pfimo do elektrody. Lanicko se u trolejo-
vého dratu upalilo a spadlo na stfechu, takze
cesta uz byla volna...To je snad vSe. Pieji vam

klidné Sichty...
Zdenék Sedlak

emeritni strojvedouci PP Usti nad Labem

V prosincovych dnech oslavili sva jubilea
kolegové ze ZO Federace strojviidet Ceska
Ttebova: 15. 12. pétapadesat let Vladislav
Vratny (CD Cargo) a 17. 12. svou krasnou
metu 60 let Ji¥i Chudiéek (CD Cargo). Obg-
ma jubilantim srde¢né blahopfejeme a pieje-
me hodné §tésti, pevné zdravi a spokojenost
v osobnim i profesnim zivoté. Vybor a ¢leno-
vé teskotiebovské zakladni organizace FSCR.

EE S

Dne 22. prosince oslavil své sedmdesa-
té narozeniny kolega Josef Trnka, ¢len za-
kladni organizace Kolin. K tomuto vyznam-
nému vyro¢i mu blahoptejeme a do dalsich let
prejeme hodné zdravi, lasky, §tésti a zivotni
spokojenosti. Vybor a ¢lenové kolinské ZO
Federace strojvudct

Radku, dékujeme!

S koncem letos-
niho roku odchazi
na zaslouzeny od-
pocinek strojvedou-
ci  Ceskych drah,
OROD - Vychod,
Stiedisko  lokomo-
tivnich ¢et Brno hl.
n., kolega Radoslav
Ondracek. Stava se
tak po osmatficeti le-
tech sluzby, nejprve
u CSD, posléze Ceskych drah.

Zacinal v Rusnovém depu Trencianska Tep-
la a odtud pfesel do Brna, kde pak stravil sva
dalsi sluzebni léta. V jedné sluzebné, i kdyz
se jeji jména v ramci riznych reorganizaci
Casto menila. Nejprve lokomotivni depo Brno
dolni, pozdéji DKV, po ném OCP - Vychod
a nyni Oblastni feditelstvi osobni dopravy Vy-
chod. Vétsina lokomotiv motorové i elektrické
trakce, na kterych jezdil v priibéhu doby, byla
v provozu jiz v dobé jeho nastupu k CSD a vy-
drzela dodnes. Jen elektrické jednotky f. 660
InterPanter, na kterych slouzi posledni léta,
jsou jiz z jiné generace. Vedle strojviidcovské
profese dlouhd léta zastupoval i strojmistry.
Bohaté provozni zkusenosti ochotné a rad pie-
dava svym mladym kolegim.

Radek se hned po obnoveni strojvid-
covskych odborl zapojil aktivné do jejich
¢innosti. Devét let byl pfedsedou zakladni
organizace FSCR Brno dolni a Zest let jejim
mistopiedsedou. Dlouha Iéta ptisobil jako ¢len
a mistopiedseda redakéni rady Zajmu stroj-
vudce. Vénuje se i piedpisové problematice,
zejména dopravnim a navéstnim piedpisim.

Jeden z dlouhé fady moudrych Rimand, vy-
znamny basnik Ovidius Naso, Publius (43 pt.
n. 1. az 18 n. 1) v dile Umeéni milovat napsal:
,,Snazme se uzivat casu, vzdyt cas tak prekotné
miji. Myslim, ze Radek se touto starou moud-
rosti fidi. Do mnoha dalSich let mu piejeme
pevné zdravi, rodinnou pohodu a veselou mysl.
At ho neopousti jeho laska k horam, zvlasté
k Sumavs, a vitbec k mnoha mistim nasi kras-
né vlasti. K tomuto pfani redakce Zajmu stroj-
vidce a redakéni rady se pfipojuji 1 kolegové
a kamarédi ze ZO FSCR Brno dolni.

Radku, dékujeme!

Za redakci a redakcni radu
Zajmui strojvidce Viadimir Selucky

Posledni rozlouceni

Dne 15. listopadu 2021 zemiel po
zdlouhavé nemoci ve véku nedozitych
osmdesati let jilemnicky strojviidce na
penzi, nas kolega, pan Antonin Hajek.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
tichou vzpominku.

Za trutnovské kolegy a byvalé
spolupracovniky Brutus

oskok

S litosti a smutkem na dusi davame
na védomi, ze nas 1. prosince 2021 opustil
ve veku 74 let nas prima kolega, trutnovsky
strojviidce na penzi, pan Jaroslav Turek.
Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
tichou vzpominku. Fotografie byla pofize-
na 18. dubna 2009 v Jaroméfi.

Za Krakonosovo Brutus
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