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Na Narodnim dni Zzeleznice v Plzni si kazdy p¥isel na své

Albatros, Hektor i Traxx

V sobotu 24. zafi se na oslavu 197. vyroéi prvniho pravidelného zelezniéniho spojeni konal v plzeriském oblastnim

centru udrzby Narodni den Zeleznice.

Zelezniéni svatek piilakal mnoho na-
v§tévnikd, svou cestu ,,mezi koleje si
jich naslo pies Sest tisic. Je tedy ziejmé,
ze svét drazni dopravy, jeho historie,
soucasnost i budoucnost, si své piiz-
nivce najde. K vidéni byly nadherné
lokomotivy a motorové vozy let minu-
lych. Divaci si mohli prohlednout parni
krasavice Albatros & Slechti¢nu nebo
motorové vozy mezivale¢nych let. Nasi
tehdejsi vysokou technologickou tro-
venl reprezentovaly Slovenska strela
a Stiibrny Sip.

Nocni lokomotivni show
Doba povaletna az po nedavnou

soucasnost byl zastoupena nékolika
typy motorovych lokomotiv a vozi.
Namaitkou Ize jmenovat Hektora,
Kyklopa, Cmelaka, Singrovku nebo
Hurvinka. Prostor méla samoziejmé
i nase soucasna vozba. Ceské drahy se
prezentovaly nejmodernéjsi soupravou
typu Interjet, elektrickou jednotku Re-
giopanter 2 a dosud nejmodernéjsimi
lokomotivami v provozu — Vectrony.
Spole¢nost CD Cargo piedstavilo loko-
motivu typu TRAXX a Sprava Zeleznic
zase nejmodernéjsi vozidlo na udrzbu
a opravy trak¢éniho vedeni od vyrobce
Plasser & Theurer.

Expozice byla rozdélena do ctyf

Na plzenskem Nérodnim dni Zeleznice se mj. sesli (zleva) redltel OCU Stred Franti
Sek Kozel, feditel OCU Zapad Jifi Janousek, ¢len prezidia FSCR Kamil Chaloupka, prezi

dent FSCR Jaroslav Vondrovic, &lenka predstavenstva CD Blanka Havelkova, predseda CS
lastimil Jelinek, ¢len predstavenstva CD Jiti Jeeta a feditel OROD Zapad Tomas PetiiCek |

Foto archiv FSCR

okruht, kde si kazdy navstévnik mohl
najit svij ,,8alek kavy*. Tresnickou na
dortu pak byla no¢ni show, kdy se za
svétel reflektorti, zvukt hudby a do-
provodného komentafe na mistni tocné
predstavila vice jak desitka exponati
od parni trakce az po soucasnost.

Pozitivni povédomi

Oslav Dne Zeleznice se zicastnil rov-
néZ i ministr dopravy CR Martin Kup-
ka, pfedseda predstavenstva CD Michal
Krapinec a piedseda piedstavenstva
CD Cargo Tomas Toth. Ceské drahy
dale reprezentovali ¢lenové predstaven-
stva Blanka Havelkova, Michal Kraus,
Jiti JeSeta a Lukas Svoboda Dale byh
pritomni feditel OROD Plzenn Tomas
Petticek, feditel OCU Stfed FrantiSek
Kozel a zastupci FSCR prezident Ja-
roslav Vondrovic a vedouci Plzeriské
oblasti Kamil Chaloupka.

Narodni den Zeleznice se konal pod
patronatem Ceskych Drah, CD Cargo
a Spravy zeleznic. Je treba jim podeé-
kovat za ochotu akce tohoto rozsahu
a vyznamu potadat a tim pomoci §ifit
pozitivni povédomi o ceské zeleznici
jako celku. Dik patii i vS§em organizato-
rim, spolecnostem, které zapujéily své
exponaty, sponzorum a v neposledni
fad¢ kolegim z provozu, ktefi se podi-
leli na dustojném pribéhu celych oslav
Narodniho dne Zeleznice.

Kamil Chaloupka

SCR
2ajmy strojviudce

“VLASTNI
CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

Trolej by moh’la byt u’i zlata
Je zadratovano

V Praze Libni byla spojka mezi 66. a 65. koleji roky bez troleje. Bohuzel, nad
spojkou vedla tazna lana od troleje z 65. koleje a fada kolegu jee povazovala za
regulérni trolej. Zvlasté ti, ktefi nebyli ,libensti“ a brali z 65. koleje odstavené

lokomotivy.

Navésti ,,Kolej bez troleje” byly sice
umistény, ale az k navésti s lokomoti-
vou strojvidci pii posunu nezajeli, jen
za vyhybku. Takze navést nevidéli.

Stalo to mnoho sbéraci, trolej by
mohla byt uz zlatd. Letos se postavil
jeden sloup, natdhlo par metrG dratu
a mnoha kolegiim se ulevilo, ze je o
jednu pasticku méné. Toto je informace
hlavné pro ptespolni kolegy.

Mistni stale trochu dési svazny pa-
hrbek, kde téch par metrti troleje stale
chybi, a také tam uz par sbéract zista-
lo. No tieba se taky dockame instalace
troleje. Je mnoho ,.kopcu®, kde trolej je,
takZe jde jen o technické feSeni zpét-
nych proudd. Mozna by stacil jen izo-
lovany usek troleje, abychom pii kaz-
dém piejezdu kopce nemuseli stahovat.
A byla by to pojistka proti chybé. Po
stoprvnim piejezdu se chyba prosté sta-
ne. Zkusenost uz mam.

Text a foto Milo$ Brunner

Podepsana PKS u Spravy zeleznic

43% neni mnoho

Sedmého Fijna bylo ukonéeno jednéni o podobé nové podnikové kolektivni

vysledky jsou navyseni tarifnich stupna o 5,2 % , zvlastni odmena drzitelim
licence strojvedouciho, zaméstnanct OZOV a zaméstnanciim ZPRS na 1 000
Ké (coz je 300 K¢ navic oproti sou¢asnému stavu) a navySeni odmény TS
k motivaci na 1 000 K¢ (+ 200 K¢ oproti skutecnosti).

Federace strojviidet Ceské repub-
liky, kterou zastupoval ¢len prezidia
Kamil Chaloupka, se tohoto jednani
aktivné ucastnila a svymi navrhy mifi-
la na zménu podoby odméiovani, a to
zejména u profesi, u kterych je nutna li-
cence strojvedouciho. Podle naseho na-
zoru jsou zaméstnanci s platnou licenci
u Spravy zeleznic dlouhodobé podhod-
noceni. Navic v platném katalogu za-
méstnani Spravy zeleznic funkcei stroj-
vidce nenajdete. Tito kolegové maji
kromé licence i fadu dalSich zkouSek
z oboru konkrétniho zatazeni. Systém
odménovani je vSak postaven pouze na
dosazeni stanoveného poctu hodin fize-
ni drazniho vozidla.

Nezéajem central

Snahou FSCR bylo tento systém
zménit. Ndmi navrzené nasobky castky,
které by podlozily naro¢nost a nespor-
nou zodpovédnost u vSech vyse uve-
denych zaméstnanct, se vSak nesetkal
s podporou ostatnich odborovych

central u Spravy zeleznic. Bylo az
usmeévné pozorovat uspokojeni s na-
vrhem zaméstnavatele zvysit odménu
o pouhych 300 K¢! Je to sice zvysSeni
043 %, ale ze zdkladu 700 K¢ hrubého.
U Spravy Zeleznic je pfitom asi 740
zaméstnancti s platnou licenci strojve-
douciho ¢i zkouskou D-04 a ND-06.

Nezbyva nez doufat, ze s vyhledem
na roky budouci se zméni i pohled
Spravy Zeleznic na své strojvedouci.
Tito se svymi MVTV, MUV a dal$imi
SHV jezdi po vSech provozovanych
Castech infrastruktury. Na misté oprav
¢i udrzby se ucastni praci v rozsahu
svych zkousek a po té se vrati zpét do
stiedisek udrzby. Efektivita nebyvala,
ohodnoceni nevalné

I do budoucna bude Federace stroj-
videt konat kroky k napravé a zohled-
néni v ohodnoceni pfi nelehké a zod-
povédné praci kolegt s platnou licenci
strojvedouciho u Spravy Zeleznic.

(kach)

Jaky muze byt disledek jednoho prehlédnuti malého kosoctverce v kolejisti

Hakovnice jsou nove v Praze Chuchli!

Praxe umist'ovani hakovnice dal pokracuje. A ma ,,uspéch®, béhem tydne ftfi

sbérace. Dopravciim to nevadi?

V Praze Chuchli umistili nové ha-
kovnici. Podle vyjadieni kolegi je tato
skute¢nost  strojvedoucimu  sdélena
v rozkaze, a i navésti jsou osazeny.
Tak pro¢ se stalo, Ze strojviidce nestahl
sbérac?

V jednom ptipad¢ se kolega vénoval
pohybu osob v kolejisti, aby nékoho
nepiejel. Po stavbé pobiha velmi mno-
ho oranzovych muzikd a kosoctver-
ce stahovacky si proto vibec nevsi-
ml. Dalsi kolega tam delsi dobu nejel
a v ,,dzungli* novych navéstidel a stav-
by kosoctverec také prehlédl. A jeste
navic strhl trolej v ¢asti stanice. Takze
velké néklady na opravu. Kdo to zapla-
ti? Cast chybujici strojviidce, ale vétsi
Cast dopravce.

Nevadi?
Tak si fikdm, to t€m dopravciim ne-
vadi? Skody na lokomotiveé, nutnost

nasazeni nahradni dopravy, nastvani
cestujici. Jenom proto, Ze je na troleji
kus ohnutého dratu. Pry pro bezpec-
nost. No nevim. PoSkozeny sbéra¢
svymi ¢astmi muze i nadéale propo-
jit napéti do chranéného useku. Jako
elektrikaf bych na troleji pii takovéto
chabé ochrané nepracoval Poiadoval
Navrhoval bych osadit déli¢ mimo po-
jizdénou c¢ast troleje tak, aby nemohlo
za zadnych okolnosti dojit k propojeni
sbéracem.

Tam, kde jezdi vlaky, se stejn¢ nemu-
Ze pracovat, tak pro¢ tam déavat bezna-
peétovy usek, ktery stejné modernim
lokomotivam a vozim vadi. DEli¢ by
m¢él byt mezi koleji, po které se jezdi
a koleji, na které se pracuje. Tak nikdy
nemiZe dojit k nebezpeénému propoje-
ni a ohrozeni pracujicich montéra. Je
mi jasné, ze je jednodussi vyuzit délice

na spojkach koleji a vzdu$né izolace
mezi troleji. Ale jedina chyba pak pfi-
déla mnoho prace pfi obnové strzené
troleje v pilce stanice.

Némecka inspirace

Mozna by to méeli pracovnici elek-
trouseku zvazit a tfeba se inspirovat
v Némecku. Vyjadieni kolegy, ktery do
Némecka jezdi: ,,Tti roky jezdim do
Némecka a nepotkal jsem jedinou sta-
hovacku. Ted” opravuji 15 km dlouhy
usek pres tfi stanice. Mezistatni usek
a tfi mezistani¢ni tseky, Némci tam
nemaji ani stahovacku ani vypinacku.
Kam se jezdi, je trolej pod napétim bez
jakéhokoliv omezeni. Hakovnice maji
jen na vylou¢eném tseku smérem ven.*

No, je pravda, Ze tam maji jiny sys-
tém. Ale u nas se také diiv muselo
stahovat ,,mezi sudou a lichou” a jiz
to neni nutné. Tak tieba se ¢asem do-
¢kame zmény a cestujici nebudou trpét
kvuli jedné chybé-ptehlédnuti malého

kosoctverce v kolejisti.

A proto, kolegové, stahujte radéji
diive. Je lepsi zustat ,,viset* v iseku bez
napéti a nechat se odtdhnout, nez zlstat
,viset” bez sbérace a se strzenou troleji.
Ci zpisobit smrt montérim.

Douska .

Zarazilo mne vyjadieni SZ k mimo-
fadné udalosti: ,,Vlak zpisobil svou
jizdou rozsahlejsi poskozeni trakéniho
vedeni, nez jsme predpokladali.” A za-
ujala mne informace o nehod¢, kterou
jsem nasel na internetu: ,,Opakované
strzeni troleji u Brandysa nad Orlici
a poniceni sbérace narazem do hakov-
nice vedlo nakonec k jejimu odstrané-
ni, praxe umistovani hakovnice ale dal
zjevné pokracuje.”

Uvidime kdy se infrastruktura dosta-
ne na uroven 21. stoleti a v§echny vylu-
ky a opatfeni se budou d¢lat pro plynu-
lost provozu, a ne pro jednodussi praci.

Milo$ Brunner

Naschval
trafikantu

Ha’kovnice Jjsou specialitou drdé—
Severozdapadni draha. Kdyz jsem jel
smer Cheb, tak za Chomutovem, kde
SZD koncila, nebyly nikdy hakovni-
ce, vzdycky jen dva délice za sebou
a mezi nimi neutralni pole. Kdyz jsem
jel nekam na vychod, tak to tam bylo
obdobné. A chybéjici kousky trole-
je nekde ve stanicich, jsou snad na-
schvalem od trafikantii. Dlouhé roky
jsme bojovali o napravu napr. v Kutné
Hore, kde pri posunu na tzv. Cihelnu
take chybelo propojeni mezi kolejemi.
A Ze tam ziistalo sbéracu! A ne vidy
vinou strojvedouctho. Bylo tam malo
mista na rozjeti a kdyz Sel sbérac po-
malu dolii, bylo na prusvih zadeélano.

Josef Oliva
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Strojvedouci na simulatoru...

Umysl dobry, realita pokulhava

V 17. cisle naéeho éasopisu jsme se asi poprvé myslim tim oficialné, ze zpracovaného dotazniku dovédéli o problé-

hned nekollk faktoru, o kterych bylo napsano uz mnoho ¢lanku. Chtél bych zde proto znovu pfipomenout alespoii nad-
mérné vysokou administrativni zatéz a v druhé fadé nepirehlednost provoznich predpisu.

Jak se vam libi novy ptfedpis D1 vy-
dany Spravou zeleznic, radé€ji nechdm
na posouzeni kazdého z vas. Za sebe
mizu jen fict, Ze za celou svou mno-
haletou praxi je ndm pofad slibovano
zjednoduseni vSech ptedpist, opak je
V§ak pravdou. Pfedpisy jsou stale sloZi-
presné JR, TTP a tak bych mohl pokra-
Covat dale, o rozkazech ani nemluvée.

Jed'a ukaz, co umis

Nedavno mezi povinné $koleni stroj-
vedoucich pfibyl také simulator (trena-
z€r). Vedeni CD si od toho slibovalo
zdokonalovani znalosti strojvedoucich
a tim urcit¢ také maximalni eliminaci
vzniku mimotadnych udalosti. Myslen-
ka to je urcité dobra, ale je tomu oprav-
du tak? Trenazéry jsou u nas celkem
dva, a to v Praze a Ceské Trebové. Uz
dopravit se na dané misto a ve stano-
venou hodinu neni pro nékteré kolegy
ale zrovna jednoduché. Po pfijezdu se
strojvedouci zavie do kabiny, dostane
rychlé proSkoleni co a jak. Déle obdr-
zi JR, zpravu o brzdéni a kol vyrazit
na fiktivni trat, na které nikdy nejel.
Start... a ted’ jed’ a ukaz, co umis.

V tabletu jsou podklady pro ptipravu
na trenazér, to je pravda, ve skuteénosti
se ale pfece poznani trati provadi uplné
jinak. Ve finale tady strojvedouci dosta-
ne jinou trat’, nez na kterou se ptipravo-
val. Fira pak jede po neznamé trati, aby
hledal rychlostniky, navéstidla, pomalé
jizdy a dalsi provozni informace jako
houby v lese. Stava se, ze vyjede z ob-
louku, spatii rychlostnik a zacina brz-
dit. Pomalu zastavi, protoze simulator
brzdi 1épe nez souprava ve skutecnos-
ti. Pokud by ale strojvedouci onu nyni

zadanou fiktivni trat’ znal a védél, jak se
bude chovat jeho vlakova souprava, tak
piece s prehledem pozadovanou rych-
lost dodrzi!

Dal$im problémem je ovladaci pult
a rozmisténi zékladnich prvka, které
jsou podobné, jako na stanovisti pante-
ri. Pokud ovSem strojvedouci jezdi uz
tieba n€kolik let na néjaké lokalce na
stroji 810, uz to samo pro n¢j muze byt
dosti znacny problém.

Nastuduj si sam

Pravidelné $koleni probihajici v de-
pech uz také neni tak kvalitni, co by-
valo, a tak si pfiznejme, ze vétSinu za-
méstnanct spiSe obtézuje. Bud’ si musi-
te samostatné projit néjakou prezentaci,
nebo vas lektor informuje o zakladnich
zmeénach v predpisech. Technickd Sko-
la je bohuzel v podstaté sci-fi. Diive se
probiral technicky stav HV a jejich re-
konstrukce, poruchy a co kde a jak od-
stranit. Dnes se to prakticky nedéje, byt
by to mohli ocenit zejména nasi mladsi
kolegové, ktefi sbiraji kazdym dnem
nové zkusenosti.

Realitou soucasnosti je, Ze pro nedo-
statek kvalifikovanych lektord jich je
vétsina jen dopravniho zaméfeni, a tak
se ten zbytek vzdélavani opét hodi na
hlavu strojvedouciho, vlastné aby si po-
ttebné technické udaje nastudoval sam.

V praxi se také stava, ze strojvedouci
nékdy udéla chybu a jde na prezkouse-
ni, pfitom to jinak miZze byt zrovna vel-
mi kvalifikovany a provozni problema-
tiky znaly kolega jezdici uz n€kolik let
zcela bez problémi. M¢l ovSem zrovna
smilu, nebo se tfeba na par vtefin zaby-

val né¢jakym problé-
mem HV. Trenazér
mu mé pomoci, jen-
ze alespon mné $ko-
leni na simuldtoru
pfipada spiSe jako
hra na PC. Sednu do
letadla a bud’ ptista-
nu, nebo ne.

Pfinos?

Nemluvé o tom,
ze néktefi z nés uz
vzhledem k svému
dusSevnimu roz-
polozeni ze samé

podstaty zrovna nemaji v lasce testy
a pezkouseni. Je to pak viibec né¢jakym
pfinosem, aby jel takovy vystresovany
strojvedouci pies pul republiky na dva-
cetiminutovou jizdu na ne zcela kva-
litnim simulatoru? Bylo uz totiz také
mnoho stiznosti na jeho Spatnou gra-
fiku. V provoznim fadu simulatoru je
dokonce uvedeno, Ze ,,vzhledem k op-
tickému efektu panoramatické projekce
muze u nekterych osob dojit k pocitu
zavraté, ¢i nevolnosti®.

Utast na simulatoru je povinna.
V soucasné dobé¢ je pfitom nedostatek
strojvedoucich a tak volnych dni je pro
nas, at’ uz jsme letmo nebo v turnuse,
jen malo, stavaji se spiSe jen takovym
luxusnim zbozim. A piesto musi kazdy
fira Skoleni absolvovat. Na zakladé své
vlastni mnohaleté zkusenosti jsem vSak
presvédcen, ze praxe je mnohem lepsi
a piinasi bohatgjsi a hlavné pak v pro-
vozu vyuzitelngjsi zkuSenosti. Takovou
zkuSenost ziskanou v praxi nenahradi
zadny trenazér.

Budoucim kolegtim poslouzi

Timto svym zamy$lenim nechci zpo-
chybiiovat ptvodné jisté dobry umysl
zaméstnavatele, ale mél by se nyni spi-
Se zaméfit na své nové, tedy budouci
zamé&stnance. Ti at’ pfedevsim jezdi na
trenazéru, nebot’ to jisté vhodné doplni
jejich dosud mnohdy ptfevazné jen pa-
sivni zacvik na lokomotivé ¢i samostu-
dium. Mladym a nasim budoucim ko-
leglim by tak trenazér dobie poslouzil.

Doplnim jeste, ze ¢lanek jsem napsal
po konzultaci a malém osobnim pra-
zkumu, ktery jsem provedl v domovské
jednotce Veseli nad Moravou. Zavér
z n¢ho je asi takovy - vétsSina strojve-
doucich se shodla na tom, Ze $koleni
na simulatoru jim vlastné nic nového
a pro praxi ptinosného nedalo, nebylo
pro né tedy zadnym piinosem. A obje-
vily se dokonce nazory, Ze je jen drahou
hrackou, snad jeste tak pro lidi, ktefi se
zajimaji o drahu nad radmec svych po-
vinnosti. Jako pfinosny byl simulator
naopak oznacen strojvedoucimi v kur-
zech, ktefi zatim nemé&li moznost okusit
fizeni HV ve skute¢nosti a absolvovali
jen zde jiz zminéné pasivni zacviky.

Martin Urbanek
Foto archiv

K dotazniku pro strojvudce

Se zajmem jsem si precetl vyhodnoceni dotazniku pro strojvedouci. Urcité
jsou nékteré pohledy pfinosem pro dalsi feseni, ale v dotazniku jsem postradal
nékteré dualezité otazky, které by lépe vysvétlovaly diivody projeti navéstidla

v poloze sttij.

Strojvedouci ma za ukol pii jizd¢ sledovat trat’ a ptislusna navéstidla. Proto mi
v dotazniku chybély otazky typu: V jaké mite odvadi pozornost strojvedouciho od
sledovani traté technologické obrazovky, telefon, tablet? Jaky ma strojvedouci ¢as
na prostudovani jemu pfedavanych pisemnych rozkazti pro omezeni jizdy, zmény
na trase, pro stahnuti sbérace atd.? Je dobra viditelnost navéstidel? Zvyseni bez-
pecnosti dopravy by mozna ptispélo i to, Ze v ur€ité vzdalenosti od navéstidla by
zaznél zvukovy signal, Ze se blizi k navéstidlu. K tomu by se strojvedouci ale méli
vyjadfit, jestli by je to neobtézovalo. Strojvedouci je na hnacim vozidle sdm a musi
béhem jizdy fesit celou fadu véci, které odpoutéwaji jeho pozornost od sledovémi
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Prosba o financ¢ni pomoc

ZO FS Horazd'ovice pfedmésti zalozila transparentni ucet pro naseho clena
Josefa Hrabyho, kterému pozar v noci na 22. zari 2022 vyrazné ponicil jeho
rodinny diim. Pfipadnou finanéni podporu zaslete, prosim, na transparentni tcet:

Predem dékujeme za pomoc. ZO FO Horazd’ovice predmésti

PFi pohledu na sou¢asnou Zelezni¢ni sit’' se mi chce pla-
kat. Z mého pohledu se to vSechno néjak ,patle“, aby se
vyuzilo aktualnich nabidek a dotaci a pro koncepéni fese-

Je vzdy prinosem budovat nové a jesté noveéjsi?

Antikoncepce nasich drah

ni problémua neni mnoho prostoru. Do staveb na Zeleznici

Dal$im velmi dlouho trvajicim fe-
noménem je posuzovani kvality sité
témet vyhradné podle osobni dopravy.
V neposledni fadé umélé pretéZova-
ni kapacity zeleznic zpusobené neu-
mérnymi pozadavky kraji a dalSich
uzemnich celkd, rozsekani sluzeb
nadmérnym pocétem dopravcl a pie-
mira NEnavazujicich spoji. Vysledek
je takovy, ze mnohé spoje jezdi polo
az zcela prazdné, jiné spoje, zejména
vnitrostatni dalkové, jezdi duplicitné,
protoze je obsluhuji riizni dopravcei ve
stejnych trasach.

Pulka vlakd nevydélava?

Nejsem zastance pieplnénych vlaki.
Pokud vim, tak se jisty soukromy do-
pravce holedbal, ze 75 % obsazenost
umozni rentabilni provoz. Pokud je to
pravdou, pak polovina vlakl v regio-
nalni osobni doprave, které stacim vni-
mat, je nerentabilni. Jediné, co je drzi
nad vodou, jsou dotace za tzv. vefejnou
sluzbu. A to jsou zaroven ty penize,
o které bojuji soukromi dopravci. Pro-
sim, nejsem odbornik ekonom. Nejsem
ani vzdélan v oblasti piepravnich prou-
di a podobné nedovedu spocitat renta-
bilitu pfepravy. Jen se domnivam, ze
neni nutno vypravovat regionalni spoje
po 10, ba ani po 15 minutach. Za mé by
klidng stacil dostate¢né kapacitni vlak

(tedy ne 1 az 2 vozy) jednou za 30 min.
V dalkové dopravé pak jeden vlak za
hodinu.

Mozna mne nyni dopravni inZenyii
budou chtit pod ten vlak hodit, ja vSak
veéfim, ze tim by se odlehéilo zeleznic-
nimu provozu. Také by to umoznilo
hospodarnéjsi vyuziti vozového parku
a zejména pridalo ¢as na udrzbu. Kdyz
k tomu pfiddm moznost sem tam pro-
tahnout i néjaky nakladni vlak i v den-
nich hodinach, pak myslim, Ze by tako-
vé preorganizovani zelezni¢ni dopravy
stalo za kus odvahy.

Mizi nakladova mista

Je tu jesté jeden problém, ktery se
v soucasnosti skloiiuje mezi zelez-
ni¢afi i v médiich a mezi vefejnosti.
Vyluky. Chci poukazat na jiz vySe
zminény fakt, Ze se opravy fidi témer
vyhradné potiebami osobni dopravy.
S kazdou modernizaci stanic, koridort
i regionalnich trati pak mizi ndkladova
mista. Se zahu$ténim osobni dopravy
se redukuji manipulac¢ni vlaky. Ty se
v disledku nesetkavaji a mnohé vozy
objizdi celou republiku, aby se dostaly
do mista vzdaleného nékolik km. Tim
se ovSem prevoz jednotlivych vozo-
vych zasilek stava zdlouhavym, dra-
hym a neekonomickym, a tedy nezada-
nym artiklem. Ano, miizete namitnout,

muize mluvit snad upiné kazdy a mnoho z téchto samozva-
nych obranct verejnych prav o provozu a potrebach drah
nejspis vibec nic nevi.

Ze to je jiz problém dopravct. Je to ale
skute¢né tak? O koncepénim feSeni
bych se opravdu zdrahal mluvit.

Zrychlit na palkilometru?

Oprava trati Havlickiv Brod -
Okrouhlice probéhla v roce 2020,
pokud mne pamét neklame. Kyzené
zrychleni ovSem nenastalo. Ani zde, ani
na jinych podobné Zrekonstmovanych
tratich. SZ prohlasila, ze diivodem je
nedostatek hnacich vozidel ktera by
zvySenou rychlost mohla vyuzit. Takze
je to zas na dopravcich.

Do Okrouhlice se pted opravou jez-
dilo rychlosti 70 km/h. Dnes je tratova
rychlost v nékterych usecich zvySena
az na 85 km/h. Pro média to zni kras-
né. Myslim ov§em, Ze mi i strojvedouci
osobni dopravy daji za pravdu, Ze vyuzit
tuto rychlost na 500 m dlouhém useku,
je pfinejmensim iluzorni. Na takovém
useku se vlak ze 70 na 90 ani nerozjede
a uz musi brzdit (osobéci, pokud tam
fakt ty max. rychlosti drtite, tak mne,
prosim, opravte). Pro nasince s 600 me-
try délky vlaku a nezfidka 2 tisici tun
v okamziku, kdy bych mohl zrychlovat
tak uz mijim pfedvéstnik, nebo nasled-
né snizeni rychlosti na 70 km/h. Takze
ano v nékolika tsecich mohu jet 80
v jednom 85, prakticky vSak jedu v
celém tuseku 70-75 km/h, protoze

plynulost a hospodérnost je pro ‘mne

jizdni doby A véite: HV za to nemiize.

Bomba bez munice

Druhy ptiklad (anti)koncepce: Brno
— Stielice. V listopadu 2021 byla do-
koncena revitalizace trati do Strelic.
Trat’ byla elektrifikovana. Pribyla za-
stavka Ostopovice. Byly mimé na-
rovnany oblouky a upraveno pievy-
Seni. Max. rychlost zvySena az na (!)
120 km/h. Medialni bomba. Pak se do-
¢tete, ze do zavedeni ETCS (dalsi za-
klinadlo) se bude jezdit jen 100 km/h.

Témét rok po piestavbé tam duni
motory, nékteré osmdesatkou. Panto-
graf si o trolej dosud neskrtnul. To uz
ekologim neva? Argument je (v os.
dopravé logicky), ze se jezdi az do Za-
stavky u Brna a Nameésté n. O. a pie-
prah je nemyslitelny. Jenze na trati do
Zastavky se jesté nekoplo. Z tisku vim,
ze v Cervenci 2021, tedy kratce pred
dokoncenim useku do Strelic, jiz bylo
vypsano vybérové fizeni. To byl foft.
Uz v puli stavby se fesi pokracovani!

Ale objektivné, to predeslé vybér-
ko ,,splachla® Voda z Tetcic (zapsany
spolek, dfive obcanské sdruzeni), eko-
logickd organizace o jednom ¢lenu,
ktera blokuje naptiklad i Velky méstsky
okruh Brna. Je to vibec mozné...?

Mizete namitnout, ze aspon t&z-
ké naklady paliv do Stielic pro statni
rezervy mohou vyuzivat elektrické
trakce. Ale ouha. Narazime opét na
antikoncepci dobré spravy. Nikdo mi

dodnes nedokazal vysvétlit, pro¢ nece-
lych 1,5 km dlouhy usek mezi zst. Brno
— Dolni nadr. do Brno — Horni Herspi-
ce, stielické zhlavi (diive hradlo Statni
silnice) nebyl pfi této revitalizaci zahr-
nut do projektu elektrifikace. To prosté
hlava nebere. Kdyz pfidame soucasné
vytizeni brnénského hlavniho nadrazi,
nikoho nepiekvapi, kdyz novou zastav-
kou Ostopovice pod novymi draty za-
duni trojice kocour( ¢i jinych motoro-
vych masin, aby dozduchaly tézky vlak
do stoupani cca 40 km rychlosti. Pfitom
tuto praci mohly jiz obstaravat laminat-
ky nebo modernéjsi el. stroje.

Brno - Blansko

A tak se ptam . je vzdy piinosem
budovat nové a jesté novéjsi? Je posta-
rano o nakladni dopravce? S trochou
napéti ocekavam, jak budou vypadat
nové tratové pomeéry z Brna do Blan-
ska. Zustala v Adamové jest¢ vleCka
do fabriky (uz tak dost problematicka
po vystavbé parkovisté u obchodniho
centra), nebo do kitinskych lesti? Ne-
budou kontejnery jezdit v rezimu MZ
kolem novych nastupist’ a opravenymi
tunely (to tu uz taky bylo)? A jaky bude
piinos této nékolikamiliardové stavby,
at uz z hlediska propustnosti, nebo
kréaceni jizdnich dob? Myslelo se také
na nékladni dopravu nebo je vSem spi-
Se trnem v oku? Uz se t€$im na krdsné
medialni obrazy. Mén¢ uz na skute¢ny
a pravdivy provoz.

Zdenék Herzig
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Svatek zeleznice ve znameni umeéni

Hudba z Plzne

»Tys hral v Plzni na Narodnim dnu Zeleznice, Fando?“ oslovil mé cestujici,
byvaly strojvedouci, nyni dichodce. ,,Moc se mi to libilo. Lidé poslouchali,
zpivali, prosté tak, jak to ma byt.“ ,,Ano,“ odpovédél jsem...

A nebyl jsem tam sam. Hudebni skupina JEDETO Ceského zemskeho svazu
boslav Kucera a FrantiSek TylSar (akordeony), Martin Mékuta (banjo a kytara)
a Rudolf Louda (klarinet aviola) zajist'ovala hudebni doprovod expozice tvofivych

A ze se bylo i na co dlvat! Jiz tradi¢né predstavily svoji tvorbu skupiny literatd,
kreativnich ru¢nich praci, vytvarnikd, fotografii, esperantistu, filatelistd, radioama-
térd a zelezni¢nich modelatrt. Proudy navstévnikl se pohybovaly prostorem vytop-
ny a nejvetsi naval byl jiz tradiéné u modelového kolejiste.

Prace modelaiti byla letos navic doplnéna moznosti porovnat modely se skutec-
nym brejloveem, ktery stal hned za nimi. Nékdo se zastavil u vystavenych foto-
grafii, jiného zaujaly obrazy vytvarnikii. Nékdo si popovidal o esperantu, jiny pro
zmeénu o postovnich zndmkach nebo radiovém vysilani. Dévcata ze skupiny krea-
tivnich ru¢nich praci prodavala své vyrobky. Kdo si je zakoupil, pfispél souCasné
na dobrou véc, protoze cely vytézek byl uréen nadaci Zeleznice srdcem, ktera pod-
poruje zelezni¢aie v nesnazich. U stolku literarni skupiny bylo letos k nahlédnuti
jiz Etrnact svazki knih s nazvem Literati na trati.

Akce se vydatila a opét ukazala, ze ZelezniCafi umi nejen své femeslo, ale také
mnoho dalsich kreativnich dovednosti na velmi vysoké Grovni.

Akce skoncila a my vSichni vétime, Ze se sejdeme opét za rok.

FJB

ukézku stfetu osobniho auta s Brejlovecem 754.030-5 a nasledny
zasah 1ZS. O kyvadlovou dopravu mezi depem a stanici se staral
Hurvinek M 131.1541 a nechybéla ani vzpominka na parni provoz,
letos zastoupena strojem 423.009 na vlacich Hradec Krélove - Vrch-
labi - Cerveny Kostelec - Trutnov - Hradec Kralové. Na prazskych

V nedéli 4. zati probéhl v Trutnoveé Den Zeleznice. K vidéni byly
lokomotivy 193.902, T 669.1069, T 435.040, luzkovy a jidelni viz,
souprava 854/954 a 754.047-9 ve vyvazovaci opraveé. Velky za-
jem mezi détmi byl jako kazdy rok o projizd’ku depem na Adélce
799.004-7, dospéli si v 10 a ve 14 hodin nenechali ujit ndzornou

o ;f,,

LD AR e

rychlicich mezi Trutnovem a Hradcem Kralové se naparovaly stro-
je VDA 750.199-2 a CD 754.061-0. Na fotce potizené ,,na kandle*
pied trutnovskou raportkou jsou strojviidci (zleva): pfedseda ZO
FSCR Trutnov Marek Cigl, Toma$ Kafka, hospodat ZO Jiti Beran,
Jan Muff Pirkl a Jifik Bouska. Text a foto Brutus

Olomoucka maédni prehlidka dieselovych krasek

Hanacka metropole Olomouc se stala
17. zafi centrem oslav Regionalniho
dne zeleznice.

K prohlidce byl pfipraven napf. de-
pozitat CD Muzea s nové opravenou
to¢nou. Na ni se konala pfehlidka mo-
torovych lokomotiv fady T478.1 zva-
nych Bardotka ¢i Zamracena, jimz byl
letosni ro¢nik vénovan. Na nasich fo-
tografiich miizete kromé nich vidét pii-
jezd historického vlaku tazeného parni
lokomotivou Velky bejéek (423.009).
Ten jel z olomouckého hlavniho nadra-
7i do do Hlubogek a zpdt. Zabotlam,
Pant'ak nebo Emilka se fika historické
pantografové souprave fady EM 475.1.
Ta zase vyrazila do Nezamyslic. No
a nakonec pozdravy pro nase ¢tenaie od
osadky Velkého bejcka.

Text a foto Martin Jezek
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Mistrostvi CR Zelezni¢ara v triatlonu 2022

- Pocasi na Fojtce pralo

.....

LOKOMUZ 2022, ktery byl zaroveii XXXI. roénikem Memorialu Edy Vrastlla kolegy strojvedouciho, ktery traglcky zahy-
nul v roce 1990 pfi zelezniéni nehodé u Spalova na Semilsku.

Ukastnici  zdvodu absolvovali tii
discipliny v netradi¢nim triatlonu a to
300 m plavani, 40 km jizdy na kole,
10 km béh. Zavod se konal za hez-
kého pocasi v okoli piehrady Fojt-
ka. Vitézkou kategorie Zen se stala
Hana Pekarkova, v kategorii muzi nad

40 let byl v cili prvni Pavel Stryncl ado
40 let Tomas Dvorak. Mistrem CR ze-

vvvvv

pek, strojvedouci CD Cargo. Zavéreéné
vyhlaseni vysledk zavodu probéhlo
v Hotelu Petra v Liberci — Hanycho-
veé, kde kazdy ucastnik obdrzel diplom

Vzpominkovy béh a dalkovy pochod do Spalova

a prvni tii v kazdé kategorii cenu, véet-
né ceny za nejlepsi ¢as a cenu utéchy
pro posledniho zavodnika. Sportovni
akce byla pofddana Federaci strojviidcii
CR ve spolupraci a_podporou spolec-
nosti Ceské drahy a CD Cargo.

Text a foto Pavel Semecky

Tezky terén zvladli
V sobotu 27. srpna se uskutecnil jiz 22. roénik amatérského dalkového béhu a 21. ro¢nik dalkového pochodu z Tanvaldu
do Spalova, jako vzpominka na Zelezniéni nehodu, ktera se stala pobliz zastavky Spalov 25. srpna 1990. Tehdy se srazil

manipulaéni vlak jedouci z Tanvaldu do Zelezného Brodu s osobnim viakem, ktery vyjel ze Zelezného Brodu pres Tan-
vald do Liberce. Nasledky srazky byly tragické, zahynulo étrnact osob a dalSich tficet dva bylo zranéno.

Mezi obétmi zelezni¢niho nestésti byli strojvedouci Edu-
ard Vrastil a vlakvedouci Karel Svaty. Na§ kamarad, vécné
usmévavy Eda Vrastil podle ptezivSich svoji rychlou reak-
ci po pouziti rychlobrzdy, jesté stacil varovat cestujici pied
narazem. Kolega Eduard Vrastil zahynul v pouhych dva-
ceti sedmi letech. Na pamatku nehody byl na jiznim konci
mostu pies feku Kamenici, kde doslo k srazce, vybudovan
pomnicek obétem nehody. Trasu béhu v délce 18,5 km,
kterou letos ovlivnilo témét aprilové pocasi pred zacatkem
a v prubéhu zavodu misty hodné tézkym terénem, nakonec
vSichni ucastnici zvladli bez vétsich problému. Na cilové
pasce byla nakonec poprvé v historii nejrychlejsi zena Zuza-
na Boudova v ¢ase 1 hodina, 29 minut, 57 sekund. Hlavnim
pofadatelem akce byla Federace strOJvudcu Ceské republlky
s podporou Ceskych drah a CD Cargo, ve spolupraci s més-
Text a foto Pavel Semecky

tem Tanvald a obci Jesenny.

nu lidského zivota.

Podékovani

Dne 20. srpna kratce po patnacté hodiné doslo pfi jizdé SC 504 (Pendoli-
no) Ostrava — Karlovy Vary v tratovém useku Jistebnik - Studénka ke stie-
tu s osobou. Ta se nachazela v prijjezdném prufezu a byla zachycena pravou
stranou jednotky a té€zce zranéna. Na misto mimoiadné udalosti byla pfivoldna
letecka zachranna sluzba a ostatni slozky IZS. Strojvedouci Jifi Streit z OROD
Vychod, RPP Bohumin poskytl zranéné osobé predlékafskou prvni pomoc
a privolanym zachranarm ji predal se zajisténymi zakladnimi zivotnimi funk-
cemi. Jirkovi patii velké podékovani za profesionalni pracovni ptistup a zachra-

Martin Urbanek

\
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Kolegové ze ZO FS Letohrad , kamaradi a spolupracovmcl se rozloudili s ko-
legy, strojvedoucimi CD, ktefi odesll nebo odchazeji béhem tohoto roku do du-
chodu. Rozlucka probéhla v prostorach restaurace Na koupalisti v Letohradg.
Vsichni akteti byli obdarovani tricky s humornym popisem. Na snimku zleva jsou

Martin Jiskra,

Drahoslav  Vrastil,

Lubomir Matéjicek, Jiii Toman

a Rudolf Kalousek. Vsem piejeme hodné zdravi, $tésti, spokojenost a dlouha 1éta

na zaslouzeném odpocinku.

V kvétnu a v unoru oslavili své
60. narozeniny kolegové Petr Mucha
a Pavel Salasek, strojvedouci CD a. s.
a ¢lenové ZO Brno-Malomeéfice. Doda-
te¢né jim piejeme hodné Stésti, zdravi
a klidu do dalsiho zivota.

*

V kvétnu oslavil vyznamné Zzivotni
jubileum, a to rovnych 60 let strojve-
douci CD pan Karel Kone¢ny. Vybor
a ostatni ¢lenové ZO FS Valasské Me-
zif'i¢1 pieji hodné Stesti a osobni pohody
doma i na pracovisti.

Pan Jifi Tesa¥, dlouholety ¢len vy-
boru ZO Brno-Malomeéfice, skvély ko-
lega a strojvedouci, oslavil v nedavnych
dnech kulaté 60. vyro¢i narozeni. Jmé-
nem vyboru, ale i jménem vSech ¢lenti
nasi ZO, Jirkovi d¢kuji za skvélou praci
pro nasi organizaci i pro CD a. s.

Pfeji pohodu, klid a hodné stésti
v praci. Také trpélivost pfi praci v ZO
a spoustu radosti a pohody v soukro-
mém zivoté. Zdenck Herzig.

*

V srpnu se piidal k fadé padesatni-
ki kolega strojvedouci Martin Halasz.
Vétime, ze prozil krasnou dovolenou
a pfejeme mnoho dal$ich, klidnych let
mezi masinkami i v kruhu rodinném.
Kolegové ze ZO Brno Maloméfice.

*

Dne 7. kvétna oslavil kulaté 60. na-
rozeniny na$ kolega strojvedouci pan
Pavel Mandat. Stejné vyroc¢i slavil
16. kvétna i dalsi kolega strojvidce
pan Jifi Brzon. 55. narozeniny oslavil
dne 30. srpna kolega strojvedouci pan
FrantiSek KoSik. Dne 19. srpna oslavil
65. narozeniny nas kolega strojvedouci
pan Milo$ Rajdl.

Vsechno nejlepsi, pevné zdravi a zi-
votni elan do dalsich let pteji kolegové
a kamaradi z Havlickova Brodu. Vsem
vySe uvedenym oslavencim se timto
omlouvame za pozdni gratulaci.

Vybor FS.

*

Péknou sedmdesatku oslavil dne
17. zati na$ kamarad strojvedouci v. v.
a ptedseda v. v. FS HB pan Alois Hej-
ny. Stejné vyro¢i oslavil dne 21. zafi
téZ nas kamarad pan Vladimir Kohout,
byvaly strojmistr depa HB. Vse nejlep-
§i, dobré zdravi a pohodu do dalsich let
jim pieji havlickobrodsti kolegové.

*

Dne 21. zafi oslavil 60. naro-
zeniny strojvidce CD Cargo pan
Jarmil Zavadil. VsSechno nejlep-

§i, pevné zdravi a zivotni elan do

dalsich let mu pteji kolegové a kamaradi
z Havli¢kova Brodu.

Dne 29. zaii odjel svoji posledni
sménu pan Jan Krejéi, ¢len FS Usti
nad Labem, ktery odesel 30. zéii do

dichodu. Po absolvovani décinské
primyslovky zakonCené maturitou
v roce 1978 nastoupil pan Krejci do
lokomotivniho depa v Usti nad Labem.
V roce 1980 si udélal zakonné zkousky
na ,traktory* a o rok pozd¢ji na ,.tram-
vaje®. Od roku 1987 jezdil na_osobni
dopravé. Cely zivot byl vérny Ceskym
draham!
%

Dne 30. zafi ukoncil svou profesni
¢innost jako strojvedouci CD CARGO
a odesel do dichodu na§ chomutovsky
kolega a ¢len zékladni organizace pan
Josef Mandys. Za odvedenou praci by-
chom timto chtéli Pepinovi pod€kovat
a do dalsich let na zaslouzeném odpo-
¢inku mu poprat hodné zdravi, Stésti
a spokojenosti v osobnim Zivoté. To vse
mu pieji vichni ze ZO FS Chomutov.

Dne 1. fijna oslavil rovné pulstoleti
nas kolega pan Zdenék Dvorak. Osla-
venec je strojvidcem depa Havlickv
Brod. Vse nejlepsi, dobré zdravi a po-
hodu do dalsich let pteji havlickobrod-
sti kolegové.

Posledni rozlouéeni

Dne 24. cervna zemfel ve veku
nedozitych 74 let nas havlickob-
rodsky kolega, strojvlidce v. v. pan
Bohumil Cech. Kdo jste ho znali, vé-
nujte mu, prosim, tichou vzpominku.
Cest jeho pamatce.

*

Dne 2. zafi zemiel ve veéku
72 let nas byvaly kolega, pomocnik
strojvedouciho pan Vaclav Ulrich.
Dne 9. zafi odesel na vécnost nas
byvaly kolega strojviidce v. v. pan
FrantiSek Fiala. Zemfel ve véku ne-
dozitych 88 let. Kdo jste je znali, vé-
nujte jim, prosim, tichnou vzpominku.
Kolegové a kamaradi z Havlickova
Brodu

*

Ve véku 67 let nas navzdy opustil
kolega Jaroslav Szkuta , dlouholety
¢len FS Bohumin.
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