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SZ zajistila dodavatele elektfiny

Energie pro rok 2023

SZ dokonéila aukci na dodavatele silové trakéni energie, kterou dopravci vy-
uzivaji pro provoz elektrickych vlakua. V aukci realizované prostfrednictvim ko-
moditni burzy PXE uspéla spoleénost CEZ ESCO. Celkovy predpokladany od-
bér trakéni energie v roce 2023 byl v ramci aukce stanoven na 1 280 000 MWh.

Soucasna situace na trhu s elektfi-
nou zpusobila, Ze cena dodavky neni
zajisténa fixaci na velkoobchodni ob-
chodované produkty. Cena dodavky se
bude skladat z hodnoty urené podle
denniho trhu OTE, a. s. a vysoutézené
obchodni pfirazky dodavatele. Nékla-
dy tak nebudou po cely rok konstantni,
ale budou se ménit v kazdém mési¢nim
zactovacim obdobi. Tento zpusob oce-
néni odpovidd souCasnému stavu na
trhu s elektfinou, eliminuje rizika spo-
jena s predikci objemu trakéni spotieby
a umoznuje dodrzeni smluvnich tole-
ranci odbéru komodity.

Vysledna cena dodavky silové
trakéni elektfiny podléha zastropo-
vani v souladu s nafizenim vlady
o stanoveni cen elektfiny a plynu
v mimofadné trzni situaci. Ta je stano-
vena maximalné na 5 000 K&/MWh bez
DPH a dané z elektiiny.

Piiprava a realizace aukce na doda-
vatele silové trakeni elektiiny byla za-
sadné ovlivnéna souCasnou energetic-
kou krizi. Sprava zeleznic pfi ptipravé
parametrt aukce aktivné po celou dobu
spolupracovala se zastupci dopravci
v elektrické trakci, dot€enymi minister-
stvy a dalimi slozkami. (sZ)

Zastupci FSCR na zelezniéni konferena v Bratislave

Ve ctvrtek 3. listopadu se do hlavniho mésta Slovenska Bratislavy sjeli na
1. Cesko-slovenskou Zelezniéni konferenci predni experti instituci a firem za-
byvajicich se problematikou Zelezniéni dopravy. Ani Federace strojviadcti CR
neztstala stranou a na tuto vyznamnou akci pfijali pozvani prezident Jaroslav
Vondrovic a viceprezident Jaroslav Vincour. Konferenci usporadaly a vyborné
zorganizovaly Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a. s. a VUZ Slovakia, s. r. 0. Vyznam
konference podtrhuje i fakt, Ze se konala pod zastitou predsedy viady Ceské

republiky Petra Fialy.

Program konference byl rozdélen do
dvou dnt. Ve ¢tvrtek 3. listopadu pro-
béhla panelova diskuze. K tématu Mo-
derni technologie pohledem dopravcu
a spravcll infrastruktury vystoupili za
CD Michal Krapinec, za ZSSK Jan Lu-
kag, dale pak za CD Cargo Tomas Téth,
ZSSK Cargo Roman Gono, za provo-
zovatele drahy SZ Jifi Pavel a ZSR
Miroslav Garaj. Z jednotlivych pfi-
spévku ucastnikll vyplynuly jako prio-
rity nakup novych vozidel s modernimi
technologickymi prvky, modernizace
zanedbané soucasné infrastruktury, ale
i stavba novych trati. Z celoevropského
hlediska potom zaji$téni zvySené pod-
pory zelezni¢ni dopravy jako dopravy
ekologické. Posluchac¢i se pak mohli
zapojit do diskuze diky mobilni aplika-
ci, pomoci niz mohli vystupujicim klast
otazky.

Mimo plan

Tak trochu neplanované se v tom-
to tematickém bloku feSila i otdzka
draznich pfedpisi, predevs1m predpi-
su SZ DI. Bylo jasn¢ vidét, Ze minis-
trem dopravy iniciovany dotazmkovy
pruzkum mezi strojvedoucimi naptic¢

viemi dopravei v Ceské republice méa
v odborné vetejnosti Sirokou odezvu.
Predevsim pak respondenty nejvice kri-
tizovana neprehlednost a nesrozumitel-
nost piedpist. Jan Hruska za dopravce
CityRail kritizoval ve svém pfispévku
praveé piiliSnou slozitost piedpisu SZ
D1 ve srovnani s obdobnym piedpisem
rakouskym, a dokonce i slovenskym.
Reditel strategie SZ Jiti Pavel oponoval
vstiicnym pfistupem zastupci Spravy
zeleznic v ptipominkovém fizeni k no-
velizaci tohoto pfedpisu a ur¢itym kva-
litativnim zlepSenim jeho jednotlivych
pasazi.

Na to musela reagovat i Federa-
ce strojvidet. Viceprezident Jaroslav
Vincour konstatoval, Ze situace neni
tak rtzova, jak uvedl jeho prediecnik
a ze pti pristich zménach tohoto pted-
pisu bude nutné posilit v ptipominko-
vém fizeni pozici dopravel, podrobit
ptipadné zmény predpisovych ustano-
veni posouzeni bezpecnostnich rizik
nezavislou instituci a zavést funkci
nezavislého arbitra pro pfipad vaznych
rozpori mezi provozovatelem drahy
a dopravci. Ostatné v tomto duchu byl
jiz téz zaslan dopis ministru dopravy

s pripominkami, jaké zmény FSCR
v piedpisové problematice navrhuje.

Potieba propojeni koridort

Diskuze na toto téma se pak pte-
nesla i do druhého tematického bloku
s nazvem Budoucnost Cesko-slovenské
Zeleznice. Zde vystoupil ministr dopra-
vy CR Martin Kupka, ktery se aktivng
zapojoval do diskuze i v nasledujicich
tematickych celcich. Dale pak statni
tajemnik MD SR Jaroslav Kmet, fe-
ditel Drazniho ufadu Jiti Kolaf, redltel
divize drah DU SR Ivan Skoda, prezi-
dent Svazu dopravy CR Oldfich Sladek
a prezident Asociace Zelezni¢nich do-
pravct SR Jan Biznar.

Z diskuze k tomuto tématu vyvstala
potieba propojeni koridorh jak ze za-
padu na vychod, tak i ze severu na jih
a dale vsak také vSudypfitomny ne-
dostatek penéz na planované projekty
a nedostatecné kapacity vyrobct tech-
nologickych zatizeni, napt. k ETCS.

Bateriovy a vodikovy pohon

Tretim a ¢tvrtym tematickym okru-
hem byly Trendy ve vyvoji kolejovych
vozidel a trendy ve vyvoji vlakového
zabezpeceni. V této ¢asti programu pre-
zentovali produkty své prace zastupci
firem Skoda Transportation, Siemens
Mobility, Pesa Rail, Alstom, Z0S Vrat-
ky, CZ Loko, Stadler CD Telematlka
AZD Praha, Sherlog NG a Ayudate.

Vyrobei draznich vozidel hovofi-
li pfedev§im o zavadéni hybridnich

a bezemisnich druht draznich vozidel
(bateriovy, vodikovy pohon). Rovnéz
varovali pied nastupem ¢inskych vy-
robct a navrhovali vys§i ochranu ev-
ropského trhu. V kapitole vlakového
zabezpeceni se fesila problematika za-
vedeni ETCS vztazmo ke stanovenému
horizontu zavedeni vyhradniho provo-
zu na vybranych koridorech od roku
2025, moznosti zajisténi méné financné
naro¢ného zabezpedeni lokalnich trati,
ale i potieba vybudovani zalozniho sys-
tému fizeni dopravy pro ptipady moz-
nych hackerskych utokd.

Ve veéernich hodinach pak probihaly
separatni diskuze podle zajmu a vza-
jemnych potieb ucastnikll konference.

Spoluprace by méla pokracovat

V patek 4. listopadu akce pokracova-
la formou odbornych blokl na témata:
Alternativni technologie na Zeleznici

(dekarbonizace dopravy, souc¢asné tren-
dy v pohonu trakénich vozidel), Zabez-
pecovaci zafizeni a simulatory (ETCS,
technologie Sherlog v Zelezni¢ni do-
pravé, vyuziti simuldtord v podmin-
kach CD, problematika 4. Zelezni¢niho
bali¢ku) a Rozvoj Zeleznice a prlprava
vysokorychlostnich trati (stav prlpravy
VRT v CR a problémy s tim spojené,
priority Spravy zeleznic).

Konference byla ukonfena v pa-
tenich odpolednich hodinach. Nutno
jesté jednou podekovat organizatorim
za zprostfedkovani a zaji$téni setkani
odbornikil ze vSech sektori Zelezni¢ni
dopravy Ceské a Slovenské republiky.
Nezbyva nez si prat, aby 1. Cesko-
-slovenska zelezni¢ni konference méla
v piistich letech své pokracovatelky.

Text a foto Jaroslav Vondrovic

Pfipravné doby hnacich vozidel a povinnosti strojviidce - dlouhodoby zajem FSCR

Vymerena odpovednost

Pfipravnymi dobami hnacich vozidel a povinnostmi strojvedouciho se Federace strojvidcu Ceské republiky zabyva dlouhodobé. Lze
konstatovat, ze dnes jiz zruSena vnitropodnikova norma - predpis CD V1, feSila tuto problematiku velmi obecné a tudiz nedostatecné.

V casti paté ,,Turnusy lokomotivnich ¢et” byly definovany prili§
Va’lgné jak doby ,,na pfevzeti (odstaveni) HV, tak ,,doby na pisemné
prace na zaCatku a na konci turnusového vykonu®.

Z pohledu FSCR nebylo mozné nadale akceptovat stanoveni pii-
pravné doby napt. definici ,,max 25 min.” Teoreticky to tedy mohlo
byt 5 minut nebo 0 minut. Takovy stav byl absurdni. Absence vycétu
povinnosti (tikontl), které je strojvedouci povinen pti pfipravé ¢i od-
staveni hnaciho vozidla vykonat a nestanoveni jejich ¢asové naroc-
nosti bylo dlouhodobé skandalnim nedostatkem tohoto ,,vousatého*
predpisu. Pro praxi byla tato ¢ast nepouzitelnd, nicméné pro sestavu
smén se ji méli ,,grafisté” ridit.

Zajimavé vysledky

Mym zamérem vsak neni pouze kritizovat. S jistou davkou uspo-
kojeni mtizu, prostfednictvim naseho periodika sdélit, ze jsem cca
pied rokem inicioval jedndni s cilem tuto problematiku kone¢né
uspokojive vyftesit. Diky vstiicnosti O18 GR a perfektni praci kont-
rolorti vozby se podaftilo nejen nadefinovat vycet jednotlivych ukont
pii ptipravé/odstaveni hnacich vozidel, ale pfedevsim byla zméfena
jejich ¢asova naro¢nost. Pro kazdou fadu hnacich vozidel, mot. i el.
jednotek a téz rtizné sestavy souprav vlaku byly kontrolory vozby
vypracované tzv. ,.checklisty, na jejichz zaklad¢ byly stanoveny
ptipravné a odstavné doby. Vysledky jsou opravdu zajimavé a upo-
zorhuji, ze neznamenaji vzdy prodlouzeni zminénych dob. Jedno-
znaénym piinosem vsak je skutecnost, ze strojvedouci pfesné¢ zna

své povinnosti a tim i rozsah své odpovédnosti za jejich vykonani.

VéEfim, ze se timto vytesily Casté spory o redlnost doposud stano-
venych dob. Povinnosti strojvedouciho jsou v ,,checklistech pfesné
definovany a méfeni Casu, potfebného k jejich Vykonam probéhlo
vzdy za icasti zastupce O18 GR, kontrolort vozby i odborovych or-
ganizaci FSCR a CS CR. Nové stanovené piipravné/odstavné doby
by mély byt vyuzity jiz pfi tvorbé smén GVD 2022/2023.

Chci pod€kovat vSem, ktefi se na stanoveni piipravnych/odstav-
nych dob hnacich vozidel podileli. Za O18 GR CD piedevsim Mi-
chalu Vannayovi, ktery projevil nevidanou iniciativu, akci organi-
zoval a za zaméstnavatele zajistoval. Opakované dekuji kontrolo-
rim vozby za profesiondlni zpracovani vyc¢tu ukonl vyzadovanych
u jednotlivych fad, riznych sestav souprav a rovnéz za jejich per-
fektni vykon pfi ,,méteni Casi“. V této souvislosti je potieba ocenit i
prac1 zastupcu odborovych organizaci a jejich aktivni Gcast pfi zmi-
néném ,,méfeni*. Za FSCR to byli Jaroslav Vincour, Pavel Semecky
a Kamil Chaloupka. Cela akce probihala s podporou CS CR, ktery
zastupoval Vlastimil Jelinek.

Nepfijatelny zpisob

Oteviu jesté€ jedno téma. Od letoSniho 1.Cervence byla tedy plat-
nost piedpisu CD V1 ukoncena a dokument byl nahrazen, z mého
pohledu, kontroverznim Opattenim feditele O18 ¢.16/2022. Je za-
razejici, ze ,,opatieni* bylo uvedeno v u¢innost nestandardnim, ale
pfedevSim nepfijatelnym zplsobem. VSe probéhlo v naprostém

utajeni, bez projednéni a moZnosti pfipominkového fizeni, coz bude
mit za nasledek diraznou reakci FSCR.

Musim konstatovat, Ze i kdyZz jsou v ,,Opatieni zakomponovany
piipravné a odstavné doby hnacich vozidel podle vyse uvedenych
pravidel, nadale zistava nefeSena dalsi, pro strojvedouci dilezita
pasaz. Stejny problém, jaky byl u ptipravnych dob hnacich vozi-
del, je také i u relace nové nazvané ,,.Doba na administrativni pra-
ce na zacatku a na konci smény“. Podminky a ¢innosti pozadované
po strojvedoucim v téchto dobach doznaly od r. 1998 podstatnych
zmén. Je nanejvys zadouci je znovu ,,zmapovat® a stanovit pro jejich
splnéni odpovidajici ¢as. Nejsem si zcela jist, Ze 15 minut je dosta-
tecna doba, zarucujici odpovédny pristup ke splnéni pozadovanych
¢innosti (napf. ohlaseni nastupu na sménu, aktualizace tabletu, po-
vinnost seznamit se s ptidélenymi dokumenty, zjistit zmény TTP, na-
studovat pribéh vylukové smény vcetné jinych vylukovych opatieni
a také se seznamit se zménami mistniho vyznamu).

V nové zavedeném ,,Opatieni* jsou tyto doby opét definovany bez
vyctu pozadovanych ukonid a bez méfitelnych podkladi. O to vice
pozornosti autofi vénovali nékolika pasazim, které rozhodné nezlep-
$uji pracovni podminky strojvedoucich. Tyka se to predevsim zkra-
ceni dob na konci smény, moznosti zafadit vSechny smény letmo
a zruseni Smérnice feditele O12 ¢. 8/2014.To byla vnitropodnikova
norma, ktera nastavovala alespofi néjakd pravidla pro strojvedouci
letmo a sestavu turnusu. Pro FSCR tim vznikl dal$i problém, ktery
je nutno fesit. Zcela jisté to budou jednani boufliva a plna ostrych
stietll. VE&fim vsak, Ze i zde se podati dosahnout stavu, kdy nebude
vnitini norma v rozporu s realitou.

Josef Bock
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DalsSi zména tabulek tratovych poméru

Smysl nebo nesmysl?

Jisté kazdy z vazenych kolegl strojvidci zaznamenal
v poslednich tydnech na svych sluzebnich tabletech, ze
nam pfiSla dal$i zména Tabulky tratovych pomért. TTP.

Budu trochu konkrétni. Jisté jste si
vSimli, ze na nékterych tratich byly
zménéné polohy piejezdi. Ne néjak
dramaticky. Jedna se vzdy o jednotky
metra.

Je to naprosty nesmysl. Zaznamenali
jste nékdo ¢ily stavebni ruch na piejez-
dech, kdy Cety asfaltérii posouvaji silni-
ci 0 metr ¢i dva? Dam ruku do ohné, Ze
nikdo z vas. Pfesto jsme informovani,
7e poloha piejedu je o kousek posunuta.

Osobné povazuji za naprosty nesmy-
sl, abych byl v TTP seznamovan s né-
¢im takovym, Ze na té i oné trati byla
posunuty piejezd o pét metrii a jinde
o0 jeden. A timto zpisobem bych mohl
pokracovat. VE&fim, zZe si o téchto zmé-
nach v polohach piejezdi stejné¢ tak
jako ja, myslite své.

Odvadéji pozornost

Na té trati bylo nedavno provedeno
méteni. Predpokladam, ze pokud ale
na doty¢ném pfejezdu nedojde
k zasadnim stavebnim upravam, jako
je napiiklad zména rychlosti, nebo — ad
absurdum — zména piednosti v jizde,
pak takové zmény v TTP nemaji zad-
ny smysl a jen nas odvadéji od prace
a pozornosti.

bala na hlavé.

Prosté trat’ projel méftici viz, a i
kdyz nejsem zcela detailn¢ obezndmen
s principem a technologickym postu-
pem v méfeni prejezdu a dalsich zale-
zitosti, dokazu véfit tomu, Ze to je opét
lidsky faktor a obsluha méfici aparatury
v tom je zcela nevinné. Ziejmé nikde na
trati neni dany ptfesny bod ,,nula“ s na-
prosto na milimetr pesnou GPS pozici,
naprosto neménnou a bezpodmineéné
stabilni, od kterého se vSechno odviji.

JenZe to neni jen o tom, ze si v TTP
precteme, Ze se tu a tam posunul pfe-
jezd o Uzasnych pét metrti. Ptidejte
k tomu skuteénost, Ze na kazdou tako-
vou nesmyslnou zménou TTP se vrst-
vi hromada zbyte¢nych rozkazi pro
vSechny vlaky na doty¢né trati. Cim vic
vlakl, tim vice nesmyslnych papirt.
A zpravujeme a zpravujeme po nezbyt-
nych dvacet jedna dnti.

Sam jsem v poslednich dnech takové
rozkazy, napiiklad na trati z Olomou-
ce do Prostéjova, kde se o uzasnych
a zminénych pét metrd posunul, n¢ko-
lik dostal. A to nejsem na osobni dopra-
vé, kde kolegové na ,,Panterech® jezdi
nékolikrat denné. Co vlak, to zbytecny

papir.

A dokazu si predstavit, Ze valna vétsina z vas, se po se-
znameni s témito zménami, slusné rec¢eno, rozpaky skra-

Myslim to vazné

Nad touto skute¢nosti by se moh-
li pozastavovat ekologicky zaméfeni
kolegové, kteti pied n&jakou dobou
vy¢itali dopisovateliim Zajmu strojvud-
ce, ze oslavuji kazdy vykaceny strom,
ktery roste u koleji. Tady by mohli pro-
testovat proti zbytecnému papirovani
a plytvani surovinami. Zcela spravné
a na misté. Do toho, kolegové, rad vas
podpotim a jisté vidite, Ze témito fadky
stojim na vasi strané. To myslim zcela
vazné, bez jakéhokoli naznaku ironie,
ktery by mohl nékdo z pfedchozich slov
citit. Opravdu to myslim vazné.

Réd bych touto formou tedy apeloval
na vSechny ty, kteti zmény TTP zpra-
covavaji, aby ve vySe uvedenych pii-
padech zacali pouzivat zdravy rozum.
Kdyz na ptejezdu podle méteni vyjde
udaj o dva nebo pét metr posunuty,
a vSichni vi, Ze ten ptejezd je uz de-
sitky let na svém misté, nechte to byt.
Zbytené nas, strojvedouci zatézujete
nesmyslnymi udaji, které pro nasi praci
nemaji absolutné zddnou hodnotu. Ni-
kdo z nés nema Cas, zabyvat se na sta-
novisti lokomotivy nesmysly.

EvZen Mikolajek

Do provozu se vratilo paté pendolino

Cas opravy se zkratil

Do provozu vratilo paté Pendolino, jednotka 680.001,
u které doslo na konci zafi k rozlomeni ,kardanu“ a po-
S$kozeni spodni ¢asti jednoho z vozi. V sobotu 22. fijna

Oprava se uskute¢nila v krat$im ¢ase, nez byl ptivodni piedpo-
klad. Pfi opravé bylo nutné vyménit nejen rozlomeny Kardaniv
htidel, ale také poskozené ¢asti na spodku vozu. Obnovou proslo
napiiklad zafizeni pro aktivni bo¢ni vypruzeni (soucast naklapéciho
systému) nebo boxy s bateriemi, poskozena kabelaz a vzduchové
potrubi. Z preventivnich diivodd byl vyménén také trakéni motor
a celd hnana néprava. V soucasnosti CD disponuji znovu péti pro-
voznimi jednotkami Pendolino. Sest4 jednotka prochazi planovanou
obnovou vyssiho stupné a jeden vlak je odstaveny po nehodé v Bo-
Text a foto (pes)

huming.

dopoledne vykonala jednotka zkusSebni jizdu v Praze
z ONJ do Libné a zpét a v noci byla poprvé vypravena na
spoji SC Pendolino 519 z Prahy do Bohumina.

Fotografie zachycuji jednotku 680.001 na Zku'é_
22.fijia a opravenou ¢ast pod-podlatouvlaky-" -~

CD poslou do roku 2026 na revize pies 2 000 vozidel

Chtsji

kvalitu a dochvilnost

Narodni dopravce posle béhem pristich 4 let na vyrobci predepsané periodické prohlicjky a opravy pres 2 000 draznich
vozidel. Ro¢né vyéleni na tuto udrzbu kolem 3,5 miliardy korun. Zaroven s tim zadaji Ceské drahy vysokou kvalitu od-
vedené prace a plnéni termint.

Pod nazvem Den dodavateld 2022 se 25. Fijna v sidle Ces-
kych drah uskutecnilo setkani se vS§emi dodavateli, opravci
a vyrobci, ktefi zajist'uji vyrobu, modernizaci a tidrzbu draz-
nich vozidel, ndhradni dily a dal$i ¢innosti v oblasti drzby
vlakd. ,,Se vSemi naSimi partnery dnes vyhodnocujeme vyvoj
v oblasti vyroby, modernizace a udrzby kolejovych vozidel
a zaroven jim piedstavime vyhled na dalsi Ctyfi roky. Ser-
visnim firmam davame hodné prace a platime velky balik
penéz. Za poslednich 6 let narostl rozsah udrzby ze zhruba
300 na 800 vozidel ro¢né a finan¢ni objem udrzby narostl
o 2 miliardy korun. Zatimco se v roce 2017 opravilo jen za
1,7 miliardy korun, v roce 2021 to bylo uz za 3,2 miliardy
a letos vkladame do periodickych oprav dokonce 3,7 mili-
ardy korun. Bohuzel objemu prace a ¢astkam, které nasim
partnerim davadme, obcas neodpovida kvalita odvedené
prace a plnéni termind. Ty jsou letos u hnacich vozidel az
0 75 % casu a u osobnich vozii 0 50 % ¢asu piekracované,*
upozoriiuje namestek pro servis Michal Kraus.

Spatna reakce na zmény
Narodni dopravce si je védom, ze ¢ast problém mohla
vzniknout v minulosti, kdy doslo k omezeni po¢tu draznich

vozidel a také oprav realizovanych v Ceské republice. Tomu
ptizptsobili dodavatelé své kapacity a v uplynulych letech
nestihli véas reagovat na zménu trendu a op&tovny rust pro-
vadénych periodickych oprav. Situaci navic zkomplikovala
pandemie COVID-19 a letos také valka na Ukrajin€ a energe-
ticka krize. Zaroveh se zdsadn€ modernizuje vozidlovy park
Ceskych drah a vzrostly pozadavky na profese i na technické
vybaveni dodavatelti.

Bez PC se neobejdou

»~Zatimco dfiv, u starych vlaku, stacilo na periodické opra-
vy kladivo, Sroubovék a sada kli¢h, tak dnes se technici ne-
obejdou bez pocitacti a moderni diagnostiky. Rada sofistiko-
vanych dilti se musi servisovat na specialnich pracovistich,
tteba brzdy Knorr, a to zase vyZzaduje mnohem vyssi troven
fizeni procest pii udrzbé. Proto dnes informujeme nase do-
davatele o trendech v obnové vozidel i nasich planech na pe-
riodické opravy. Kolik lokomotiv, vozl a jednotek k tdrzbé
pristavime a kolik penéz vyclenime, aby se mohli v¢as pfi-
pravit a investovat do pfipravy zaméstnancti, vybaveni pro-
vozu i zajisténi nahradnich dild. Za to ovS§em budeme chtit
stale vyssi kvalitu prace a dodrzovani terminti. Dvé slozky,
se kterymi dnes opravdu nejsme spokojeni, a dnes to nasSim
partnerim oteviené fikame, protoze tyto nedostatky velmi
citlivé vnimaji také nasi klienti v podobé¢ krajti i samotnych
cestujicich,” dopliiuje Michal Kraus.

CD v soucasnosti provozuji 3 830 lokomotiv, elektrickych
amotorovych jednotek a vozii ve vice nez 160 riznych typech
s primérnym staifim 34 let od prvniho uvedeni do provozu.
Béhem let 2023 az 2026 projde vice nez 2 000 z nich planova-
nou periodickou udrzbou vyssiho stupné. Narodni dopravce
pro tento ucel oekava vydaje ve vysi zhruba 14 miliard K¢.
Béhem piistich 15 let by se mél sniZzit pocet provozovanych
typt lokomotiv, jednotek a vozii na polovinu a primérny vék
klesnout zhruba na 18 let. (pes)

Vyjadreni dilny: Opraveno.

(Ne)vtip mesice

Pozadavek na opravu: Levé okno nejde zajistit, samovolné se otvira.

Text a foto Jii'i Hron

EK zrusila vysetiovani Ceskych drah

Velké zadostiucinéni

Evropska komise zrusila Sest let trvajici vy$etiovani Ceskych drah. Evropsti
antimonopolni vysetiovatelé nenasli dilkazy v kauze uidajné podnakladovych
cen na trase Praha — Ostrava. Komise to podle agentury Reuters uvedla ve
svém nedavném sdéleni. Ceské drahy rozhodnuti Bruselu uvitaly.

Evropsky ufad pro hospodatskou
soutez zahdjil vySetfovani v roce 2016.
O ¢tyfi roky pozdgji na néj navéazal ob-
vinénim Ceskych drah, ze v letech 2011
az 2019 uctovaly na trase Praha — Ost-
rava podnakladové ceny.

Neopodstatnéné obvinéni

,»Po peclivém posouzeni vSech re-
levantnich dikazli, v€etné informaci
obdrzenych od Ceskych drah, dospéla
komise k zavéru, ze diikazy nepotvrdily
jeji ptivodni obavy, a proto se rozhodla
ukoncit vySetfovani,” piSe se ve sdé-
leni Evropské komise. ,,Skvéla zprava
pro Ceské drahy. Od Evropské komise

jsme obdrzeli rozhodnuti v kauze udaj-
n¢ podnakladovych cen na lince Praha
— Ostrava. Tvrzené protisoutézni jed-
nani, ke kterému mélo dojit ze strany
Ceskych drah, nebylo shledano opod-
statnénym. Velké zadostiu¢inéni po
letech vlekl¢ kauzy,” uved] v reakci na
twitteru generalni feditel Ceskych drah
Michal Krapinec.

Komise dodala, Ze dal vySetiuje jinou
kauzu Ceskych drah. V té jde o trh s po-
uzitymi osobnimi Zelezni¢nimi vagony
a figuruje v ni i rakousky nérodni do-
pravce Osterreichische Bundesbahnen.

(En)

T

Objektivem Jiriho Adolfa

Téméf tfi mésice probihala vyluka obou tratovych koleji mezi stanicemi Svitavy a Letovice.
Zatimco osobni doprava byla nahrazena autobusy, nékladni vlaky byly vedeny odklonem z Ces-
ké Tiebové pres Chornici, Velké Opatovice do Skalice nad Svitavou. CD Cargo zde vyuzivalo
v Cele vlakii motorové lokomotivy fad 750, 742 a 742.7. Na snimku odklonovy vlak 52947
vedeny dvojici motorovych lokomotiv 750 275-0 a 013-5 projizdi obloukem u zastavky Trpik.
Text a foto Jiii Adolf
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Mojmir Krejcirik — Maly zeleznicni pitaval

Smrt Jasona - 1. cast

Mohlo by se zdat, ze urady byly v otazce bezpecnosti lokomotivnich kotlii az prehnané uzkostlivé. Stala se vSak uda-
lost, ktera jejich obavy plné potvrdila. Nestésti, k némuz doslo 27. éervence 1848 mezi stanicemi Hulin a Napajedla,
bylo do té doby nejvétsi zelezniéni nehodou u nas a svym rozsahem se zapsalo i do ¢erné kroniky evropskych zeleznic.

Lidé, pracujici toho dne rano na
vrchnostenskych polich nedaleko Tlu-
macova, se s potéSenim divali, jak se
v zéafezu od Zahlinic vynofil parostroj
s nakladnim vlakem. Projizd¢l tudy ka-
zdy den kolem pul devaté od Pferova
k Breclavi. Diky jemu mohli alespon na
chvili ustat v praci a narovnat si shrbe-
na zada, aniz by je za to stihly drabovy
nadavky. Védeli, ze i on si se zajmem
prohlizi jedouci vlak. Dva privod¢i, se-
dici na stiese jednoho z vozi, zamavali
na pozdrav, lidé z poli jim odpovidali.

Jakoby nékolik dél

Bohuminsko-vidensky nakladni vlak
¢. XI byl toho dne velmi dlouhy; kluci
lelkujici na mezi napocitali pies Ctyficet
vozl. Posledni vyjel ze zatezu a vlak se
$inul po naspu dal smérem na jih.

V tom se to stalo... Ozvala se stras-
liva rana, az se vSechno otiaslo. Jeden
svédek, ktery ji slySel ze vzdalenosti
osmi kilometra tvrdil, Ze to byl tiesk,
jako by najednou vystielilo nékolik
dél. Lokomotiva vylétla do povétii
a za chvili zacaly na pole dopadat kusy
zeleza. Nastésti nezasahly nikoho z ro-
botnikti. Vydéseni lidé zirali na misto,
kde jesté pied n€kolika okamziky vidéli
dymayjici parostroj. Nezbylo po ném ani
stopy. Vozy, zarazené v prudkém béhu,
se nakupily na sebe, dilem ptevratily a
sesuly z naspu do ptikopu.

Uginek vybuchu byl strainy. N&které
zelezné ilomky a soucastky se nasly ve
vzdalenosti az 600 metrii od mista vy-
buchu. Z lokomotivy zbyl na trati pou-
ze predni podvozek s dymnici a valci.
Byl vybuchem vrzen asi 40 metrti do-
predu. Na levé strané lezelo v pifikopu
velké hnaci kolo, druhé i s napravou na
opacné stran¢. Za nim, asi tficet metrQ
od traté, se zaryl do zemé horni dil to-
penisté se zkroucenymi, vzajemné pro-
pletenymi trubkami, v ptikopu lezely
zprohybané rostové tyce.

Nejvetsi cast valcového kotle, roz-
trzeného na Ctyii Casti, byla vymr$téna
do vzdalenosti témét 180 metri od mis-
ta vybuchu. Jeji hmotnost se odhaduje
na dva metrické centy. Tendr se zfitil do
prikopu a ptevratil se, pét vozi naloze-
nych difivim sice zistalo na trati, jejich
naklad vSak byl kompletné ,,vylozen“
a vozy namackany do sebe. DalSich
dvanéact vozii se vétinou pievratilo,
v§echny zna¢né zdemolované. Cast na-
kladu se povalovala po svazich naspu,
v ptikopech i na polich.

Svédectvi

Co se stalo s vlakovym personalem?
Poslechnéme si svédectvi 29letého ma-
zace Karla ZachariaSe: ,,27. Cervence
vyjel bohuminsko — videnisky nakladni
vlak se strojem Jason ve ¢tvrt na de-
vét rano z Hulina. Vezli jsme 40 nalo-
zenych vozi a jeden osobni viz tieti
tiidy, zafazeny na konci jako navéstni.
V ném jsem sed¢l s druhym mazacem
Chromeckem, vrchnim nakladac¢em Pa-
schem a naklada¢em Schubertem.

Kdyz jsme minuli stanovisté trat ové-
ho straznika u zatezu pfed Tlumacovem,

slySeli jsme mohutnou ranu a ucitili
silny naraz. Podivali jsme se z okna
a vidéli, ze pred nami lezi nékolik vozl
na sob&. Vyskocili jsme z vozu a brzy
se presvédcili o hrozné nehodé. Kotel
stroje byl roztrhan, télo strojvedouciho
Nischlaga na kusy rozmetané na vSech-
ny strany, také oba topi¢i Cerny a Frank
byli mrtvi; prvni byl rozmackan pte-
vracenym tendrem, druhému exploze
oddélila hlavu od téla. Tendrova straz,
Cisti¢ Prischka, lezel pod dvéma rozme-
tanymi vozy a jeSté zil. Protoze volal
o pomoc, prisko¢ili jsme k nému a vy-
tahli ho ven. M¢l fadu poranéni na hla-
vé, zpfelamané ruce i nohy a silné krva-
cel. Polozili jsme ho na travu a poslali
pro knéze do Tlumacova. Nakladad
Mandl, ktery sedél na brzdaiském se-
datku smérem k lokomotivé, mél Stésti.
Jeho viz byl osmnacty za lokomotivou,
Sestnact jich bylo zni¢eno, sedmnacty
poskozen. Kdyz jsme vytahovali Pris-
chku z pod vozu, chtél Mandl vyndat
balik tabaku, abychom méli vice mista.
Pritom se nékolik voza svezlo, Mandl
spadnul zady na hranu vozu a tabako-
vy balik se mu skutalel ptes prsa, takze
ihned ztratil dech. Knéz, ktery praveé
pfisel, jej proto zaopatfil spolecné s
Prischkou. (Nastésti zbyte¢né, Mandl
byl za dva dny uplné v potadku.) Dru-
hy nakladac¢, ktery sedél s Mandlem na
stejném voze zady k nému, po vybu-
chu seskocil z vozu a poranil si pfitom
nohu. Oba jsme ptenesli do domku tra-
tového straznika.

T¢la obou topict i1 pozustatky stroj-
vedouciho byly odvezeny na tlumacov-
sky hibitov, té€zce zranéného Prischku
odvezli rovnéz do Tlumacova. Vrchni
naklada¢ Pasche prikazali hned strazni-
kdim trati vyvésit na obé strany nouzové
signaly. Zacali jsme sbirat a snaset tros-
ky, v ¢emz nam pomahali i lidé, pracu-
jici v polich. Pomocny stroj z Pferova
pfijel asi za pil druhé hodiny.*

Seslo se konzilium

Svédectvi o osudu strojvedouciho
Nischlaga i topici jsou otfesnd. Pred-
nosta hulinské stanice, asistent Ritter-
sfeld: ,,Za tendrem pod jednim vozem
jsem vidél vy¢nivat nohy Cloveka, jenz
musel byt jiz mrtev, nebot’ plné naloze-
ny vuz se na né¢j prevratil. Také mi bylo
ukézano srdce strojvedouciho, zabalené
v papife, a dolni ¢asti brady se zbytkem
voskovaného kniru, ktery Nischlag
nosil.*

Cistice Prischku ulozili na slamu
k tlumacovskému sedldkovi BureSo-
vi. U ranéného se seslo celé 1ékaiské
konzilium: pterovsky zelezni¢ni lékat
Dr. Rokotnitz, napajedelsky vrchnos-
tensky ranhoji¢ Dadéak a hulinsky 1é-
kat Dr. Rudnicky. Oba 1ékafi zamitli
Dadakidv navrh na amputaci nohy, ale
nest'astnému Prischkovi pomoci nedo-
vedli. Obvazali mu rany a dali studené
obklady, aby zmirnili jeho utrpeni. Asi
za dv¢€ hodiny Prischka skonal.

Na misto nestésti pfijel pomocny
vlak se strojem Castor, vyzadany tele-
graficky z Hulina, kde pfijali nouzovy
signal od tratovych straznikl v 8. 45

hodin. Kromé délnikti s nafadim z hu-
linské stanice pod vedenim asistenta
Rittersfelda piijeli s Castorem z Prero-
va vrchni dilovedouci Ernest Leo a asi-
stent Winternitz. Z obchiizky trati ptisel
tratmistr Bartsch a béhem dne dorazi-
li také zastupci ufadi — napajedelsky
vrchni Diebl s justicidrem Nevrlym
a hradist'sky krajsky komisai Drobnik.

Dvanactihodinové opravy

Castor odvezl do Hulina neposko-
zené vozy, zatimco délnici se dali do
odklizeni trosek a obnovy koleje, ktera
byla na délku ¢étyt kolejnic Gplné znice-
na. Provoz na trati se podatilo obnovit
v osm hodin vecer. Trosky lokomotivy
Jason dopravili do pierovskych stroj-
nich dilen.

Predstava nasledkd, jez by takova
exploze méla, kdyby §lo o osobni vlak,
vyvolal a u ufadi zd&Seni. Brnénské
policejni feditelstvi dostalo za tkol
okamzit¢ zahajit dukladné vysetiovani
pticiny nestésti. Jiz dva dny po nehodg,
29. Cervence 1848, se objevil v kancela-
fi pferovské stani¢ni inspekce policejni
komisaf Ratoliska z Brna, aby zahijil
vysetfovani.

Jenze koho vyslychat a koho obvi-
nit? Doli¢ny predmét-lokomotiva Jason
ptestal existovat, piimi svédci nehody
nebyli mezi zivymi. Ratoliska proto za-
méfil pozornost na to, co bylo znamo
o lokomotivé samotné. Thned po svém
ptijezdu do Prerova se presvédcil, ze
mezi zelezni¢aii — zvlasté strojvidei
— panuje presvédceni, Ze na viné byly
zavady na stroji. Lokomotiva Jason,
jedna ze série Sesti stroji typu Adonis
vyrobenych lokomotivkou ve Videin-
ském Novém Méste, byla tiindpravova,
s otoénym b&hounovym podvozkem,
dodana teprve pred dvéma roky. Od
zacatku slouzila v Pferové. Na rozdil
od ostatnich stroji vSak nebyla trvale
pfidélena Zadnému strojvedoucimu.
Jezdila podle potieby, takze se na ni vy-
stiidali téméf vSichni strojvedouci pie-
rovskych dilen. To byla pro vySetfovani
vyhoda. Komisaf Ratoliska mohl ziskat
informace o vlastnostech lokomotivy
od vice svédkl. Nejprve vSak vyslechl
osobu nejpovolanéjsi, pfednostu stroj-
nich dilen.

Mnoho zavad

Ernest Leo, vrchni dilovedouci v
Prerové (35 let, narozen v Prusku, Ze-
naty, ve sluzbé Severni drahy od roku
1838) na komisatovu otézku 0 mozné
ni snahou po pfijezdu na mlsto nehody
bylo nalézt ventily, z nichz bych nejlé-
pe mohl seznat, zda strojvedouci nedo-
pustil piekroceni piedepsaného tlaku.
Z pojistnych ventild jsem vSak nasel
jen dolni ¢ast, naSroubovanou v kotli,
takze nemohu fici, zda pruziny pojist-
ného ventilu nebyly piili§ silné napnu-
ty. Mozné by bylo, Ze v kotli bylo malo
vody. Na rovnych c¢astech topenisté
a na trubkach jsem pii prohlidce trosek
zpozoroval namodralou barvu, jez se
objevuje na médi vystavené zaru. To

Jedna z lokomotiv typu Adonis

.Fotograﬁe z podobné nehody, ktera se odehrala v USA

mé vede k zavéru, Ze strojvedouci mél
ve stroji malo vody. Nedovedu si v8ak
vysvétlit, jak mohlo pfi normalnim tla-
ku dojit k tak mohutné explozi. Je-li ve
stroji malo vody, obvykle praskaji horni
fady trubek. Ze zkuSenosti je znamo, ze
i pfi velmi nizkém stavu vody, jestli-
ze se topeni$té naplni dfevem, zmen-
$i se proSlehavani plament trubkami
a ty jsou méné¢ vystaveny nebezpeci
prasknuti.*

Byl z kotle odstranovan kotelni ka-
men? Zajimal se vySetfovatel. ,,Pti kon-
trole kotelniho kamene v pterovskych
dilnach,” odpovidal vrchni dilovedouci,
,,Zjistujeme, zda se v trubkach neusazu-
je kotelni kamen, ale jen mékka hmota,
sestavajici ponejvice z hliny, ktera je
snadno odstranitelnd ostfikanim. Je to
disledek zdejsi vody.*

Dale pak uvedl z provoznich za-
znamu celkem deset zavad, které se
v béhem dvou let na stroji Jason opra-
vovaly. Z nich osm mensich odstranili
v Prerové. Bylo to napf. zlomeni vy-
sttedniku, paky regulatoru, pistnice
a svorniku oto¢ného podvozku a pras-
kani trubek. Ke dvéma opravam musel
stroj do tstfednich dilen ve Vidni. Po-
prvé kdyz mezi Hodoninem a Bieclavi
praskla hnaci naprava, podruhé, kdyz
se na valcovém kotli udé¢lala trhlina. Ve
Vidni ji opravili nasroubovanim Zzelez-
ného platu, ale protoze na jeho spodnim
okraji stale prosakovala voda, musel jej
kotlafsky mistr Minafik zapravit.

Kde se stala chyba?

Reditel strojni sluzby Severni dra-
hy Theodor Felsenstei (37 let, narozen
v bavorském Erlangenu), vyslychany
jako znalec, uvedené zavady potvrdil
a prohlasil, ze se jednalo o zcela béz-
né nedostatky, jaké se na lokomotivach
Severni drahy odstrafiovaly v dilnach
téméi kazdodenné. Zadna nebyla tako-
vého razu, aby zpusobila vybuch kotle.

Ratoliska se vSak nezdal zcela uspo-
kojen. Jaké byly materidly, pouzivané
ve Videiiském Novém Mésté pii vyrobé
lokomotiv, dochazelo-li tak Casto k za-
vadam stroju a lomam néaprav? ,,Zelezo
a zelezné plechy dodéavané c. k. zelezar-
nami v Neubergu patfi k nejhouzevna-
t&jSim v monarchii, stejné jako meéd’ pro
skiinovy kotel od firmy Zugmayer
vysvétloval feditel. ,,Rekl bych, Ze je
dokonce lepsi nez méd’ v mnoha ang-
lickych ¢i belgickych kotlich. Pokud
jde o lomy hnacich naprav strojti Jason
a Adonis, nedoslo k nim v disledku ne-
kvalitniho materialu. Spise se jednalo
o konstrukéni nedostatek, protoze velka
hnaci kola zptisobovala pfi rychlé jizdé
znaéné bocni vykyvy, které by po Case
nevydrzel ani nejlep$i material. Stroje
této fady proto bude mozné pouzivat
jen pro mensi rychlosti.

Také dalsi znalec, podinspektor Stat-
ni drdhy a technicky komisaf pro Ze-
leznice Theodor von Blumfeld, poptel
moznost vyrobni ¢i materidlové vady.
»Jsem nazoru, ze kdyby na kotli byl
$patné provedeny nytovy spoj nebo ne-
kvalitni plech, muselo by dojit k roztr-
zeni v tomto misté. Ostatni, pevné dily
—a zejména skiinovy kotel z velmi hou-
zevnaté medi — by zlstaly celé.

Vypoveéd teditele Felsensteina vSak
potvrzovala, Ze tomu tak nebylo. Podle
jeho slov se valcovy kotel roztrhl na
Ctyti dily, pti¢emz se odtrhnul od dym-
nice. Stejné tak plast’ skiinového kotle
byl na ¢tyii kusy, topeniSté ze tii stran
roztrzeno a jeho strop prohnut vzhiru,
trubkova sténa pecni trubkovnice od-
trzena, kopule ventilu nad skfiiovym
kotlem vytrzena z plasté. Také sku-
tecnost, ze se trosky kotle rozlétly na
vSechny strany, svédcila o tom, ze pie-
tlak pusobil na cely kotel rovnomérné.

Mojmir Krejéitik, foto archiv
(dokonceni priste)
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Piribéhy a poezie mezi ¢carami grafikonu

Dne 20. fijna ujel na prazském hlavnim nadraZi rychlik do Klatov jedné cestuijici, neb ji pfilakala hudba zné&jici z prvniho
nastupisté. U sousosi Nikolase Wintona tam totiz vyhravala kapela CZS FISAIC JEDETO! A jiz za hodinu zacala slav-
nostni akce ,Kfest a autogramiada knih Literati na trati.

Setkani ve vladnim salonku, ktery
preplnilo” téméf 90 osob moderoval
zastupce vedouciho literdrni skupiny
Ceského zemského svazu pro kulturu

vvvvv

Schrotter.
V uvodu podékoval vsem, ktefi se na
ptiprave knih podileli a pomohli jejich

vzniku. Zejména Zelezni€nim spolec-
nostem, které¢ ¢innost FISAICu podpo-
které jeho Cinnost organizuje, zelez-
ni¢nimu tisku za propagaci, specialné
medidlnimu oddéleni CD za zajisténi
prostor salonku, a dal§im.

Za dobu c¢innosti Literatd na trati

DENTA FEDERACE STROJVUDCU V BA
{ turnaj ve étyfhie )

tveni po dobu celého turnaje a ceny :a}litin§
ey .
i ihlasky zasilejte nejpozd
" na adresu: vojkuvka.mare
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bylo vydano celkem ¢trnact knih. Prvni
Ctyti byly spolecné pro préozu i poezii,
kazdy dal§i rok byla vydana samo-
statna kniha pfibéhti a kniha poezie.
Letos tomu neni jinak. Za devét rokt
v knihach publikovalo 817 autorti. Jsou
i taci, jejichz dilo nalezneme ve vSech
Ctrnacti knihach.

Po predstaveni letosnich publiku-
jicich, kratce pohovoiila o FISAICu
a jeho ¢innosti vykonnd tajemnice CZS
FISAIC Jarmila Smerhova. Na ni na-
vazali tii kmotii knihy: Stépan Lev,
Ladislav Vokoun a Pavel Koren. Jme-
nované pii kitu doplnil Frantisek TylSar
— vedouci literarni skupiny a jeho prava
ruka Josef Schrétter.

Kniha byla pokiténa Sumivym
mokem, prob&hlo spole¢né fotografo-
vani a naslednd volna zdbava. Za rok se
tu opét setkame! FJB

Piribéhy (Poezie) zelezné drahy

Literati na trati X

Literarni skupina CZS FISAIC vyhladuje desaty ro¢nik Zelezniéni knizni an-
tologie Literati na trati, ktera je ptilezitosti pro vSechny autory, jejichz ndmétem,
muzou Ci inspiraci prostiedi koleji, vlaki a cestovani. A stejné jako vloni, tak i letos
budou knihy dvé: ,,Ptibéhy Zelezné drahy* a ,,Poezie Zelezné drahy*.

Vasim tkolem je dodani textu, ktery se dotyka Zeleznice a odkoupeni alesponl
dvou vytisku knihy. Uvitdme ukéazky z knih, poezii i prozu, povidky, fejetony, ces-
topisy, ¢lanky, pohadky...

Pridat se mtze kazdy! Jedinou podminkou je naplnéni ndzvu knihy — jsme ,,Li-
terati na trati“. At uz profesi ¢i laskou k Zeleznici.

Je jedno, zda jste ostiileny autor nebo si piSete jen tak pro radost. Podélte se
o svoje dilo s ostatnimi. Stafite se soucasti dnes jiz vice neZ stoflenné party a vy-
tvoime spole¢né dalsi dil antologie zndmych i neznamych autorti, které spojuje
souprava dobfe rozjetého mezinarodniho vlaku! Seberte tedy odvahu a pojd'me

do toho! ,,Stoji to za to!*

Dalsi

informace ziskate na webu:

http://obecspisovatelu.blogspot.com/,

na e-mailové adrese: frantisek.tylsar@seznam.cz nebo na tel. ¢isle 776 58 2331.

Fanda :-) Tylsar

vedouci literarni skupiny CZS FISAIC a tviirce knihy

Pozvanka na nohejbal v Tanvaldé

Ceské drahy, €D Cargo, SZ a Federace strojviidcti CR poradaiji tradiéni turnaj v nohejbale trojic. Turnaj se kona v patek
25. listopadu ve sportovni hale Vysina na Sportovni 576 v Tanvaldé od 9.30, prezentace v 9 hodin.

Turnaje se mize zcastnit kazdy zaméstnanec a rodinny
piislusnik zaméstnance CD, CD Cargo a SZ.

* Startovné za jedno druzstvo je 100 K¢.

* Pocet uCastnikii je omezen na 15 druzstev.

* Plati pravidla hry dle Ceského nohejbalového svazu.

* Obcerstveni v prub&hu turnaje v baru sportovni haly.

* Zdravotni dozor zajisti potfadatel.

* Vyhlaseni vysledkd turnaje probéhne od 15 hod
v restauraci (bude upfesnéno) v Tanvaldg.

tel. 724 496 499.

Tésime se na vasi ucast.

Akce je financovana z centralizovanych prostredki social-
niho fondu CD, CD Cargo a z prostiedki C-FKSP SZ.

Piihlasky a pozadavky na piipadné ubytovani pted a po
dni konani turnaje se pfijimaji do 20. listopadu. Kontaktni
osoba: Pavel Semecky, e-mail: semeckypavel@seznam.cz,
tel. 773 008 910, Miroslav Hnat, e-mail: m.hnat@atlas.cz,

(pas)

Vyzvednéte si objednané kalendare na rok 2023

V minulych dnech a tydnech byly do
vSech zakladnich organizaci Federace
strojviidctl zaslany objednané stolni
a nasténné kalendare, které na rok 2023
vydala naSe odborova organizace. Také
Z0O FS, jez si kalendafe neobjedna-
ly, byla adresovana zasilka obsahujici
jeden nasténny a tii stolni kalendare
zdarma.

Pokud zakladni organizace nepoza-
daly o jiny zptusob dodani (naptiklad
zasilkovou sluzbou anebo na odlisnou
nez obvyklou adresu ZO), baliky s ka-
lendafi (stejné jako je tomu pravidel-
né u Casopisu Zajmy strojvudce) byly
odeslany ze zst Brno hlavni nadrazi
sluzebni drazni postou. V zajmu jejich

FEDERACE STROIVODCU CESKE REPUBLIKY,

bezpecného doruceni byly vybaveny
privodkami pro sluzebni zasilky. Za-
stupci zakladnich organizaci si své za-
silky mohou vyzvednout na obvyklych
odbérovych mistech. Uciite tak, pro-
sim, co nejdiive!

Také prosime, vénujte hlavné pozor-
nost stavu zasilky. V pfipadé, ze jste
objednali vétsi pocet kalendari, jez
byly pfi expedici ulozeny do nékolika
balikd, zjistéte v prvni fadé, zda vam
byly v potadku doruceny vSechny ba-
liky. Naptiklad v ptipad¢ tii expedova-
nych balikt jsou tyto oznaceny 1/3, 2/3
a 3/3. Pfimo na misté€ si také zkontro-
lujte pocet dodanych kust kalendaid,
a to zvlasté v piipadé poskozeni obalu
zasilky.

Spravnost si muizete ové-
fit jednoduSe, nebot pocet
vami objednanych kalenda-
Il je uveden piimo v zahla-
vi va$i dodaci adresy. Kod
,,S* znamena stolni a ,,n* na-
sténné kalendare. Celkovy
pocet kust dodanych v bali-
* cich musi odpovidat Gdajim
uvedenym v zahlavi adresata.

V ptipad¢ jakéhokoliv poskoze-
ni zésilky, nebo pokud nesouhla-
si pocet skute¢né¢ dodanych kust
s pocty uvedenymi ve va$i adrese,
uved'te zjiSténé skute¢nosti ¢i nesrov-
nalosti do pfedavaciho protokolu, kte-
rym je zminéna pruvodka pro sluzebni
zasilku, a zjisténé skutecnosti také ne-
prodlené nahlaste elektronickou pos-
tou, pisemné¢ anebo telefonicky tisko-
vému stiedisku FSCR v Brné.

Ptipadné reklamace dodaného po-
¢tu objednanych kalendait nebo jejich
poskozeni lze z technickych duvoda —
provedeni finalni fakturace a smluvni
podminky stanovené mezi tiskarnou a
vydavatelem — podat v terminu nejpoz-
deji do 30. listopadu 2022. Na pozdé&jsi
reklamace jiz bohuzel nebude mozno
brat zietel. Dékujeme za pochopeni.

Po ukonceni distribuce budou z Pre-
zidia FSCR 1 tentokrat rozesilany do
zakladnich organizaci faktury s vyuc-
tovanim vami objednanych kalendait.
Vptipadéreklamace poc¢tu, budoupodo-
hodé¢ (a prosetieni) samoziejmé fakturo-
vany jen realn¢ dodané kusy kalendait.

(red)

Spolecenska rubrika

kontrolor vozby CD Ji¥i Dvoradek.
Touto cestou jim chceme podékovat
za vykonanou praci na Zeleznici a po-
prat hodné zdravi, §tésti a zivotniho op-
timismu v dalsi etapé zivota. Vybor a
ostatni ¢lenové ZO FS Frydek - Mistek.

Dne 27. listopadu oslavi své
70. narozeniny strojvedouci ve vy-
sluzbé a ¢len chomutovské ZO FS
Miroslav Hrbek K tomuto zivotnimu
jubileu mu pieji kamaradi a vSichni
¢lenové ZO FS Chomutov mnoho zdra-
vi, §tésti a spokojenosti do dalSich let

na zaslouZeném odpoéinku. *
V tomto roce oslavili svych kras-
* nych 55 let dva nasi Clenové, 3. Cer-

V leto$nim roce odesli do dfichodi  vence strojvedouci CD Petr Maly
dva nai ¢lenové. K 30, dubnu strojve- a  26.  zaif  strojvedouci  CD
douci CD Lubomir Spok a 31. ¢er- Petr Hrné¢iar. K tomuto vyznamnému
vence odesel do predcasného dichodu  vyro¢i jim blahopiejeme a do dalsich

Posledni tyden v fijnu
| jsme se rozloucili s kolegy,
ktefi odhazeji do zaslouze-
ného odpocinku a do piis-
tich let jim pfejeme hlavné
#u] pevné zdravi a mnoho Stésti.
—— Jsou to kolegové: Ladislav
% Adamé&ik, Jan Musalek,
® Dusan Valenta, Zdené¢k
Trela a Pavel Rozkos.

Clenové vyboru
FS Bohumin

let pfejeme hodné zdravi, lasky, §tésti
a spokojenosti. Vybor a vSichni ¢le-
nové ZO Federace strojvudct Frydek
- Mistek.

V leto$nim roce oslavili sva zivot-
ni jubilea tito nasi ¢lenové, byvali
strojvedouci, dnes dichodci: 65 let -
Ferd. Koval, Vladislav Kubulus,
Miloslav Pokorny, Antonin Huber.

70 let oslavil byvaly strojmistr Car-
go Ostrava Libor Kolek, Petr Kania,
Zdenék Siffner. Kulaté osmdesatiny
slavi Ivan Némec, 81 let Karel Stér-
ba a Arnold Hélbling, 82 let Milan
Petro§, 84 let Miloslav Holemar,
87 let Karel Kuncicky, 88 let Karel
FiSer a 89 let nejstarsi ¢len nasi ZO
Josef BFezina. VSsem na$im byvalym
kolegtim pfejeme hlavné hodné zdravi,
Stésti a zivotni pohody, vybor a ostatni
¢lenové ZO FS Frydek - Mistek.

*

Dal$im jubilantem je nas kolega
strojvedouci Josef Sloviaczek z tfinec-
kého pracovisté CDC. Josef je sporto-
vec a tanecnik, chlap z velkou energii,
na svou Sedesatku rozhodné nevypada,
piejeme hodné zdravi, $tésti a spokoje-
nosti. Clenové ZO FS Jablunkov.

Dnel4. fijna probéhl v depu Ceska Lipa
jiz 15. ro¢nik ,,Podzimniho setkani“ sou-
casnych a byvalych zaméstnancti. V ramci
setkani se uskute¢nilo i ,,Posledni oto¢eni
tii strojvedoucich — kolegii Boreckého,
Kvasni¢ky a Zerzana, ktefi odesli do sta-
robniho duchodu. Rozlouéit se s nimi pfislo
jak sougasné vedeni ORODu Stied, tak by-
valé vedeni nyng&jsiho ORODu Zépad a za-
stupci odborovych organizaci. Bylo milym
zjisténim, Ze i ptes nekonéici reorganizace
a rozdélovani CD se akce zidastnilo pres
100 lidi napfi¢ vSemi ¢innostmi. Soucasni

i byvali kolegové z Ceské Lipy, Liberce,
Dé¢ina, Usti nad Labem i Rumburku si
akci uzili a patii jim dik za ucast. Velké
pod&kovani sméfuje i k ZO FS Ceské Lipa,
70 0SZ Ceska Lipa a fadé dobrovolnikii
v cele s p. Cikanem, ktefi se podileli na pfi-
pravé a organizaci. Nesmime opomenout
ani harmonikéfe Vaclava Niederleho, ktery’
kazdoroéné pfispiva k dobré naladé a Rad-
ka Hortenského, jez kazdoro¢né pofizuje
fotodokumentaci. Cerstvym diichodctim dé-
kujeme za odvedenou praci, piejeme hodné
zdravi a té§ime se na setkani opét pfisti rok.
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