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Jizdni vyhody: z jednani o navyseni

Dnesek + 90% inflace

V Gtery 8. listopadu se prezident FSCR Jaroslav Vondrovic spole¢né s vicepre-
zidentem Jaroslavem Vincourem zucastnili na Ministerstvu dopravy jednani

o navrzené 17. upravé Tarifu MD.

Po vzajemné dohodé pfitomnych za-
stupcii odborovych svazii piisobicich
u CD, vedeni CD, odborovych svazil
SZ a vedoucich ufedniki Ministerstva
dopravy byl dohodnut névrh upravy ta-
rifu v nasledujicim znéni:

+ Cena jizdnich vyhod pro JR
2022/23 bude navysena tak, ze ke sta-
vajicim cendm bude pfi¢tena hodnota
odpovidajici 90 % kumulované inflace
za predchozi roky, po které cena navy-

vysi 90 % mezirocni inflace stanovené
k 30. ¢ervnu daného roku pro pfipravo-
vany jizdni fad. Tento postup zohledtu-
je stavajici i oCekdvané snizeni rozsahu
vyuzitelnosti jizdnich vyhod.

Pro rok 2023 jsou ceny jizdnich vy-
hod stanoveny takto:

+ zaméstnanci z 1 100 K¢ na 1 397
K¢,

* rodinni pfislusnici z 1 250 K¢& na
1 583 K¢,

Sovana nebyla,

« déti a dichodci z 600 K¢ na 762 K¢.

* v navrhu bylo dohodnuto, Ze v na-
sledujicich letech bude cena jizdnich
vyhod automaticky valorizovana ve

Jaroslav Vincour
(vice na str.2)

Déla Sprava zeleznic pro bezpecnost na svych tratich opravdu maximum?

Nespolehlivé podklady

V lété 2022 probéhla vyluka na trati v aseku Praha - Neratovice, na kterou pak navazala vyluka
v useku Neratovice - VSetaty (obé TTP 537). Béhem téchto vyluk probéhlo nékolik zmén, o kterych
strojvedouci nebyli a stale nejsou (¢lanek jsme v redakci obdrzeli 14. listopadu) nijak informovani.
Ani pisemnymi rozkazy, ani zménou TTP ¢i stani¢nich fadu.

Kolega Ondifej Roman celou situaci popsal
a dal podnét k feSeni i standardni sluzebni cestou,
prostiednictvim HlaSeni strojvedouciho. Zel, do
dnesniho dne se nestala ani kyZena naprava popi-
sovaného nebezpecného stavu, ale dokonce neby-
lo pfedmétné hlaseni ani ptevzato k feseni!

Co se tedy zménilo?

Byla zkracena nastupiste zastavek Hovorcovice,
Zlonin, Kojetice u Prahy a TiSice. Strojvedouci o
této zmeéné nebyli nijak zpraveni. V TTP resp. sta-
ni¢nich tadech je dodnes uvedena pivodni délka
nastupist’ zastavek. V zastavce Zlonin jsou dokon-
ce v misté dnes uz neexistujiciho nastupisté v dél-
ce cca 35 m ponechany funkéni lampy osvétleni.
V noci to tedy vypada tak, ze nastupisté v tomto
misté stale je, a az na posledni chvili strojvedouci
zjisti, ze lampy uz osvétluji pouze ptikop.

V Zzst. Praha-Cakovice se u 2. dopravni koleje
objevilo nové cestové hlavni navéstidlo oznacené
jako Lc2a. O jeho aktivaci a umisténi opét zad-
né zpraveni, neni ani zanesené ve stani¢nim fadu
¢i planku zst. Praha-Cakovice!!! Navéstidlo neni
zneplatnéno, ani zakryto ¢i otoeno od koleje. Na-
opak. Sviti na ném (vétSinou) stlj a je platné pro
jizdu vlaku i posun.

PFilis casto

S problémem (nejen) vadnych a velmi nespoleh-
livych podkladi pro praci strojvedouciho se setka-
vame az nebezpecné Casto. Kromé zcela béznych
(") upozornéni na zasadni rozdily mezi tdaji v
TTP a stavem na trati se setkavame i s chybami ve

Vyjadieni Spravy zeleznic a Ceskych drah

Redakce ZS dostala k ¢lanku, Nespolehlivé podklady” nasledujici vyjadieni. i

stani¢nich fadech. Naptiklad pfi posledni zméné
TTP v tabulkach 3a (ustanoveni mistniho vyzna-
mu), tykajicich se Zst. Brno hlavni nadrazi, byl
uveden pomérné podstatny udaj o omezeni pii po-
sunu konkrétnich fad hnacich i tazenych vozidel
sodkazem, Ze ,,plati ustanoveni ¢l. 13 a 14 Stani¢ni-
ho radu“. Jaky je vSak udiv, kdyz chce strojvedouci
ona ustanoveni nastudovat ale zjisti, Ze ¢lanky 13
a 14 aktualné platny stani¢ni fad hlavniho nadrazi
druhého nejvétsiho mésta v republice vibec ne-
obsahuje! Jak se ma tedy strojvedouci zachovat?

Kdo bude ur¢en jako vinik v pfipadé problému?
Bude to ufednik, ktery kyzené ¢lanky do SR ne-
vlozil? Nebo ufednik, ktery zminku o neexistu-
jicich ¢lancich vlozil do TTP? Aby tento ¢lanek
nebyl jen jakymsi naikem, pozadali jsme SZ
o vyjadfeni k ob&ma problematickym bodiim.
Pozadali jsme také o vyjadieni dopravce CD s
otazkou, jak je mozném, ze hlaSeni naSeho kole-
gy, které se tyka tak zasadnich véci, nebylo témét
dva tydny po jeho odeslani ptevzato k vyiizeni?
(Hlaseni ¢. 34318 bylo odeslano 3. 11. a jesté
dne 14. 11. je stale oznaceno jako nepfevzaté.)

Nebezpecné chyby
Jak je mozné, Ze jsou strojvedoucimu predkla-
dany pomérné podstatné udaje pro jizdu vlaku,

ve kterych jsou takto nebezpeéné chyby? Jak je
mozné, ze pii tak zasadnich zménach o nich nejsou
strojvedouci nijak informovani? Pro¢ na podnéty
strojvedoucich neni nijak reagovano?

Pevné doufame, Ze se na poloZzené otazky do-
zvime konkrétni odpovédi. V posledni dobé jsou
strojvedouci az nebezpecné Casto vlaceni médii
jako vinici mimofadnych udalosti. Uvédomuji
si vSak konkrétni ufednici, ze pravé jejich prace
mize byt pro bezpecnost vedeni vlaku stejné tak
rozhodujici, jako spravna reakce strojvedouciho?
Kéz by i tito tfednici délali svoji praci tak poctive,
jako my strojvedouci...

Antonin Sehnal
Ondiej Roman

L

Nové hlavni cestové navéstidlo 1c2a
v st Praha - Cakovice.

zde
naveéstidlem.
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Scitani cestujicich strojvudci vyreseno

Ceské drahy

Podnéty strojvedoucich predavané
pres provozni aplikaci Hlaseni stroj-
vedoucich jsou postupné vyfizované
a predavané Sprave zeleznic tak, aby
provedla potfebné Upravy a zmény na
infrastruktufe nebo v pfisluSnych po-
muckach, jako jsou ETJR, TTP a SR.

I v tomto konkrétnim ptfipadé byly
pfedany uvedené podnéty provozova-
teli drahy. Mimofadné o trochu delsi
termin mezi podanim Hlaseni, které je
zminéné v textu, a jeho zpracovanim
a predanim Spravé zeleznic byl dan
mimo jiné soubéhem s finalizaci po-
miicek pro nasledujici Jizdni fad 2023.

Standardné je termin pfedani pod-
nétl na Spravu zeleznic v fadu ma-
ximaln¢ nékolika dnl. Podnéty od
strojvedoucich jsou velmi dulezité
a aktivné s nimi pracujeme, aby se
zlepSily podminky a bezpecnost
na zeleznici a odstranily pfipadné
nedostatky. .

Petr St'ahlavsky, Ceské drahy

Sprava zeleznic

Mnoh¢é zmény jsou realizovany pri-
bézné a nejinak je tomu v piipade této
trati, kde se zmény v TTP poftizovaly
také pribézné¢ podle harmonogramu
praci.

Délka nastupist’ vychazi z pozadav-
ki dopravci a objednateld dopravy
v néavaznosti na vyhled provozovani
trat¢ z jejich pohledu — naptiklad typu
nasazované vlakové jednotky. Nové
kilometrické polohy byly po prove-
denych opravach zaméfeny a jsou
v procesu zvefejnéni s nejbliz§i zmé-
nou. TTP 537 k 11. prosinci 2022 ob-
sahuji zmény popisujici skute¢ny stav
po ukonceni vyluk. V realném prostie-
di trati jsou nastupiSté pochopitelné
standardnim zptisobem znacena.

Osvétleni ve Zloniné je v majetku
a ve spravé obce. Pokud jej pisatel
povazuje za ohroZeni bezpec¢nosti pro-
vozovani drahy a poda takovy podnét,
jsme pfipraveni s obci o stavu jednat.
Konec nastupisté je pro strojvedouci

Umisténi navéstidla Lc2a v km
19,054 se v TTP nezvetejnuje. Upra-
va zabezpecovaciho zafizeni a infor-
mace 0 novém navéstidle se naopak
uvadi ve staniénim fadu, s Gcinnos-
ti od 21. Cervence 2022. Zména SR
Praha-Cakovice byla  zvefejnéna
13. Cervence. Nasledné byl upraven
také PPR Méstské vlecky Praha-
-Cakovice s ucinnosti od 6. srpna
2022 (tato zména byla zvefejnéna
29. Cervence).

V pripadé€ ustanoveni mistniho vy-
znamu uvedeného v tab. 3a stanice
Brno hlavni nadrazi doslo ze strany
zpracovatell stani¢niho fadu bohuzel
k prodleni, platna znéni SR a TTP do-
téenych trati budou v souladu k 24. lis-
topadu 2022. Problematiku zpravovani
o ustanovenich v tabulkach 3a Sprava
zeleznic jiz projednavala a momental-
né se pripravuji Gpravy tak, aby byli
strojvedouci zpravovani piehlednéji
a o tom, co se jich tyka.

Dusan Gavenda, Sprava Zeleznic

Nevyuzita sance

Pred nékolika tydny jsem popisoval situaci, kdy byl zahajen prizkum
zajmu strojvedoucich v rezimu 0/0-S provadét scitani frekvence cestu-

jicich. Na zakladé tohoto prizkumu byl pfi nejblizsi ,,s€itaci kampani‘
spustén tzv. zkuSebni provoz. Scitani provadéli jen ti strojvedouci,
kteri vyjadrili s pozadovanou ¢innosti prokazatelny souhlas.

JelikoZ to vsak nebyli vSichni, cast
scitani byla zajiSténa jinymi zaméestnan-
ci. Cely projekt byl nasledné ze strany
CD posouzen a 14. listopadu obdrzelo
Prezidium FSCR finalni vyhodnoceni, z
né¢hoz uvadim podstatna fakta.

1. Ve scitaci kampani zafi / fijen se
do scitani frekvence cestujicich po
predchozim dotazovém Setfeni dob-
rovolné zapojilo pfiblizné¢ 70 procent
strojvedoucich.

2. I pres zvySené naklady zaméstna-
vatele byla realizace sCitaci kampané
v zafi a fijnu 2022 zajisténa a pilotni
projekt byl vyhodnocen jako pfijatelné
kompromisni feseni, které splnilo dany
ucel.

Protoze zaméstnavatel uznal, Ze s¢i-
tani neni pracovni povinnosti, vyplyva-
jici z uzavrené pracovni smlouvy pro-
fese strojvedouci, mohlo by se zdat, ze
snaha FSCR skoncila uspéchem. S¢ita-
ni je nyni strojvedoucimi vykonavano
pouze na zéklad¢ jejich souhlasu a za
jasné stanovenou odménu.

Ja si v8ak dovolim vyslovit urcité
osobni zklamani z ptistupu strojvedou-
cich k dané problematice. Prvotnim
impulsem pro zahajeni jednani byly
protesty z fad strojvedoucich, ze s¢ita-
ni neni prace strojvedouciho a prova-
dénim dvou cCinnosti zaroven (vedeni
vlaku po dopravni i technické strance a
s¢itani), mize dojit k ohrozeni bezpec-
nosti. (pokracovani na str. 2)




ZAJMY STROJVUDCE

Z trati Spravy zeleznic zmizely dalsi desitky piejezdi
° A4 vewvys ° °
Nejbezpecnejsi neexistuje
Sprava Zeleznic Uspésné pokracuje ve snizovani poctu piejezdli na své siti. Od pocatku roku 2022 bylo zruseno jiz
bezmala sedm desitek urovinovych krizeni zeleznice s dalSimi komunikacemi.

Vedle tprav vedoucich k vyssi urov-
ni zabezpeceni Zelezni¢nich piejezd
predstavuje pravé redukce jejich poctu
dalsi vyznamnou cestu ke zvySovani
bezpecnosti drazniho i silni¢niho pro-
vozu a jejich plynulosti. Nejbezpecnéj-
8i piejezd je totiz takovy, ktery vibec
neexistuje.

Zatimco pied dvéma lety ubylo
37 a loni 52 prejezdl, letos tempo
dale zrychlilo. Ze 7 734 na zacatku
roku 2022 se pocet piejezdl na tra-
tich Spravy zeleznic snizil jiz o 69.

Projevuje se tak zjednoduseni celého
procesu ruseni zelezni¢nich prejezdi
diky novelizované legislativé ucinné
od roku 2021. Ta usnadiiuje feSeni v
ptipadech, kdy se cesta pfes jiny pre-
jezd s minimalné stejnym stupném
zabezpeceni neprodlouzi o vice nez
pét kilometrti. Po individudlnim po-
souzeni a dohod¢ se samospravami
a dal$imi dotéenymi subjekty jsou ru-
Seny predevsim malo vyuzivané pre-
jezdy na polnich a lesnich cestach, kde
Sprava Zeleznic Casto fesi také nahradni

pfistup k dot¢enym pozemkim. Jde ale
i o prejezdy naopak s vysokou inten-
zitou dopravy, které jsou nahrazovany
mimouroviovym kfizenim.

Dvacet ve stiednich Cechach

Z letos dosud zrusenych piejezdu Slo
v 34 ptipadech o Groviiova kiizeni za-
bezpecena vystraznym kiizem, dalSich
22 bylo osazeno mechanickym pfe-
jezdovym zabezpeCovacim zatizenim.
Zanikly ale i piejezdy s vystraznymi
svétly ¢i zdvorami, Casto v souvislosti
s modernizaci trati. Naptiklad diky pie-
lozkam v ramci modernizace 4. Zelez-
ni¢niho koridoru.

PIné dv¢ desitky zaniklych prejezda
se nachazely na Gzemi Stfedoceského
kraje, po deseti ubylo v kraji Jihoces-
kém a také Moravskoslezském. Na-
opak v Plzefiském kraji nebo naptiklad
na Vyso¢iné bylo letos zatim zruseno
pouze po jednom piejezdu. V drtivé
vétsing zanikla kiizeni drahy s mistnimi
a tcelovymi komunikacemi, pouze osm
prejezdu se nachazelo na silnicich vys-
sich tfid. Obdobnym tempem jako letos
by mélo ruseni prejezdd pokracovat
i v nasledujicim roce. (sz)

Sprava zeleznic hIeda projektanta pro VRT v Praze

Navysi kapacitu zeleznice

Sprava zeleznic vyhlasila dal$i vefejnou zakazku na dodavatele dokumentace pro tizemni rozhodnuti (DUR) pro novou
sit’ vysokorychlostnich trati. Projektant pfipravi technicky navrh v poradi jiz osmého useku sité, a to mezi prazskymi

Vrsovicemi a Béchovicemi.

Scitani cestujicich strojvidci vyreseno

(dokonceni ze strany 1)

To byl také jeden ze zakladnich ar-
gumentd FSCR proti provadéni této
¢innosti strojvedoucim. VétSina kolegt
vsak situaci nakonec vyhodnotila jinak.
Tomu postoji sice rozumim (doposud
,,sCitali“ zadarmo), ale nepovazuji ho
za §t’astny.

Upozoriiuji na dilezitou pasaz z do-
kumentu Prizkum zajmu — realizace
povinnosti spojenych se zajisténim s¢i-
tani na tratich v rezimu 0/0-S:

Zakladnim predpokladem pro reali-
zaci nize uvedeného zaméru je predpo-
klad, Ze vSechny ¢innosti s tim spojené
jsou vykonavany na zékladé¢ dobrovol-
nosti strojvedoucich, kteti zajiStuji pro-
voz na tratich v rezimu obsluhy 0/0-S
a za predpokladu dodrzeni nize uvede-
nych naleZitosti:

- pri realizaci nedochazi ze strany
zameéstnavatele ani zameéstnance k zad-
nym zménam ve vztahu k povinnostem
vedeni vlaku

Souhlas s odpovédnosti

Vyjadfenim souhlasu se scitanim
tedy na sebe kazdy bere i odpoveédnost
dodrzet vyse uvedené povinnosti. Zaro-
ven konstatuji, Ze v budoucnu budeme
velmi obtizné bojovat proti kumulaci
pracovnich Cinnosti. V tomto piipadé
jsme nevyuzili velkou Sanci a dali pred-
nost nepfili§ vysokému finanénimu pro-
fitu. Ten, podle mé, stejné nebude mit
dlouhého trvani. Napt. na ,,Plzensku‘
bude, rozhodnutim objednavatele do-
pravy, provoz v rezimu 0/0-S, koncit.
Ve vyhledu CD je také technické feseni
s¢itani, naptiklad formou tzv. s¢itacich
ramu.

Co dodat zavérem?

Pro mé¢ osobné ptib¢h ,,s¢itani a tii-
letd snaha néco zménit skoncil rozpa-
¢itym pocitem pouze Caste€ného Gspé-
chu. Kdo nechce, nescita.

Josef Bock

Objektivem Pavla Mlejnka

S

Vysokorychlostni trat’ (VRT) na izemi hlavniho mésta je
soucasti pfipravovaného ramene RS 1 Praha — Brno — Os-
trava. Na usek s pracovnim nazvem VRT Praha navaze jiz
projektovana trat’ v Polabi, kterou budou v budoucnu vyuzi-
vat také vlaky ve sméru na Pardubice, Hradec Kralové nebo
Wroctav. Dodavatel kromé DUR zpracuje také dokumentaci
pro posouzeni vlivi stavby na Zivotni prostiedi EIA, digitalni
model VRT Praha ve standardu BIM a navrh spolehlivosti
a bezpecnosti trati v souladu se systémem RAMS. Soucasti
zakazKy je rovnéz navrh Ctvrté tratové koleje mezi stanicemi
Praha-Liben — Praha-Béchovice a zazemi pro udrzbu vysoko-

metody Best Value. Jeji principy jsou aplikovany v prubéhu
celé soutéze, véetné hodnoceni nabidek. Cilem tohoto pfi-
stupu je nalezeni kvalitniho, samostatného a inven¢niho do-
davatele, ktery se vyporada se slozitym prostfedim méstské
zastavby.

VRT Praha navysi kapacitu zZeleznice v hlavnim méste.
NavrZena bude jako dvoukolejna trat’” vybavena evropskym
zabezpecovacem ETCS. Rychlost vlakl se v tomto useku
bude pohybovat mezi 160 az 240 km/h. Dokonceni doku-
mentace pro Uzemni rozhodnuti predpoklada Sprava zeleznic
v roce 2025, zahajeni stavby pak v roce 2029.
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Dvé lokomotivy s prezdivkou brejlovec pied usteckou rotundou. Navenek jsou vzhle-
dove stejné, ale co se tyce pohonu spalovaciho motoru tak je kazda jina.Zatimco 753 770
prosla modernizaci dosazenim motoru Caterpillar jeji kolegyni 750 338 pohani ptvodni
motor CKD K 12V 230 DR.

rychlostnich souprav ve Strasnicich.
Sprava zeleznic vyhlasila zadavaci fizeni podle inovativni

(s7)

Text a foto Pavel Mlejnek

Prodlouzeni platnosti jizdnich vyhod Ceskych drah
Prolongace na rok 2023

K prodlouzeni platnosti jizdnich vyhod Ceskych drah-
pro rok 2023 bylo stanoveno obdobi od 21. listpadu do
10. prosince 2022.
Prolongacni ¢astky pro rok 2023 jsou stanoveny takto:
Zaméstnanci 1397 K¢
Rodinni pfislu$nici zaméstnanct a diichodcti (manzelé, manzelky,

registrovani partnefi) 1583 K¢
Pozustali (vdovy, vdovci, vyjma sirotkil) 1583 K¢
Dichodci 762 K¢
Déti do 26 let (déti zaméstnanct, dichodct a sirotei) 762 K¢

Provedenim thrady prolongaéni ¢astky je prodlouzena platnost
aplikace Zelezni¢ni prikazka na In Karté na dalsi obdobi, a to do 9.
prosince. 2023.

Prolongacni ¢astka uhrazena pro rok 2022 je platna
do 10. prosince 2022.

Uhrada prolongaéni éastky

prolongaéni ¢astku lze uhradit u pokladni prepazky CD s UNI-
POK - hotov&, platebni kartou nebo EPIK nebo v eShop CD pro-
stiednictvim platebni karty nebo uétu CD Kredit.

Potvrzeni dokladana v dobé prolongace

V dobé prolongace je nutné dorudit na Evidenéni centra jizdnich
vyhod pro dichodce a pozistalé nova potvrzeni o pobirani invalid-
niho, vdovského, vdoveckého ¢i sirotéiho diichodu. Tato potvrzeni
musi mit platnost pro rok 2022 (Ize dodat potvrzeni vystavené listo-
pad, prosinec 2022) a je mozné dorucit osobné nebo zaslat doporu-
¢enou postou ¢i v elektronické podobé naskenované e-mailem.

Prakazy pro bezplatnou jizdu

V dobg prolongace lze pozadat v souladu s predpisem CD Ok 9
o priikkazy pro bezplatnou jizdu (tyka se pouze zaméstnancl CD,
a.s. a diichodci CD, a.s., ktefi spliuji podminky pro vydani tohoto
prukazu).

Piijem pozadavkil o vystaveni prukazii s platnosti pro rok 2023
bude umoznén od 21. listopadu 2022. Prikazy vydané v roce 2022
(v€. potvrzeni o thradé manipula¢niho poplatku r. 2022) jsou platné
do 10.prosince 2022, bez ohledu na to, zda je uhrazena prolongaéni
Castka pro rok 2023 ¢i nikoliv.

Od 21. listopadu 2022 lze jiz zadat pouze o prukazy s platnosti
roku 2023.

O prikaz s platnosti r. 2023 Ize pozadat kdykoliv béhem roku,
nejen v dobé vyhlasené prolongace.

Dalsi prepravni podminky platné pro drzitele
zaméstnaneckych jizdnich vyhod

Casov§ priplatky k zaméstnaneckym jizdnim vyhodam

*  Casovy priplatek pro komercni viaky a lanovku — 790 K¢
pro zaméstnance a rodinné piislusniky vcetné déti 15+
(j. RP zaméstnancti, dichodct a vdovy, vdovci, sirotci 15+) /
/400 K¢ pro diichodce a déti, vetné sirotkt -15 let (pro pii-
znani levnéjsi ceny u déti do 15 let je rozhodujici vek v oka-
mzZiku provadéni prolongace),

»  Casovy priplatek pro zavazadla — 590 K¢ pouze pro zamést-
nance, pro dalsi kategorie drzitelt jizdnich vyhod tento pfi-
platek urcen neni.

Uhrada Gasovych piiplatki a jejich pofizeni probiha stejné jako

pfi prolongaci roku 2022.

Pii prolongaci na pokladni piepazce CD s UNIPOK nejsou prl-
platky vydavany automaticky, ale pokladnik musi jejich vydej ru¢né
potvrdit. Proto v pfipadé, ze ma drzitel In Karty s aplikaci Zelezni¢ni
prikkazka na pfiplatky narok, je nutné pozadat pokladnika o jejich
vydej.

Jednorazovy priplatek k jizdnim vyhodam

Drzitel jizdnich vyhod, ktery nepiedlozi ve vlacich, které nejsou
vedeny v zavazku vetejné sluzby (komerc¢ni vlaky) ¢asovy priplatek,
zakoupi si jednorazovy ptiplatek pro komercni vlaky. Do ptilnoci 10.
prosince 2022 ve vysi 125 K¢ (véetné piipadného predprodeje) a od
11. prosince 2022 ve vysi 150 K¢. Plati jednotna cena pro kazdého
cestujiciho bez ohledu na vék nebo vozovou tfidu, pro libovolny po-
Cet jizd (v dob€ jeho platnosti) drzitelll jizdnich vyhod.

Uznavani jizdnich vyhod obvodu Jihomoravského kraje

Casovy priplatek JMK (tyka se pouze regionalnich vlakil objedna-
nych JMK; na vlacich dalkové dopravy objednanych Ministerstvem
dopravy CR zameéstnanecké jizdni vyhody nadale plati) je urcen pro
vSechny drzitele In Karet s aplikaci Zelezni¢ni pritkazka.

Casovy ptiplatek JMK lze zakoupit u pokladnich piepazek CD
se zafizenim UNIPOK za jednotnou cenu 1650 K¢ a Ize ho nahrat
pouze na zaméstnaneckou In Kartu.

Casovy priplatek mé platnost ode dne provedeni (thrady) nasle-
dujici prolongace do dne vyhlaseni prolongace dal§iho roku podle
metodického pokynu k prodlouzeni zaméstnaneckych jizdnich vy-
hod (tzn. ¢asovy piiplatek JMK potizeny v r. 2022 ma platnost do
10. 12. 2022, ¢asov¢ ptiplatky potfizené v dobé prolongace pro rok
2023 plati od 21. 11. 2022).

Podminkou vyuziti tohoto ¢asového piiplatku je drzeni In Karty
s platnou aplikaci ZP, tzn. musi byt uhrazena prolongace pro
rok 2023. Tento Casovy piiplatek lze zakoupit ve vyhlaSeném

prolonga¢nim obdobi kdykoliv, bez poplatku 300 K¢ za tzv. doda-
te¢né zakoupeni piiplatku.

Ro¢ni jizdni doklad za zaméstnanecké jizdné IDS JMK

Plati pro zaméstnance CD, a.s., ktefi zabezpe&uji provoz dopravy
pro JMK.

Roc¢ni jizdni doklad za zaméstnanecké jizdné IDS JMK zakoupe-
ny pro rok 2022, ma platnost kuponu do 31. psoince 2022.

Pro rok 2023 je cena kuponti stanovena (platbu si hradi kazdy za-
méstnanec a rodinny piislusnik zaméstnance sam): 480 K¢ zamést-
nanec, 990 K¢ rodinny pfislusnik zaméstnance.

Podrobnéjsi podminky pro zakoupeni tohoto jizdniho dokladu bu-
dou feSeny samostatnym opatfenim, vydaném pod ¢.j. 2058/2022-
KNLZ, ze dne 14. 11. 2022.

Uznavani jizdnich vyhod v ramci Plzeriského kraje

V regionalnich vlacich kategorie Os na lince P2 (Beroun - Plzen
- Klatovy) na uzemi Plzeiiského kraje (PK) v useku Kafez — Plzen
hl. n. — Klatovy uvedenych v pfiloze k tomuto pokynu nelze pouzit
k bezplatné pirepravé Zelezni¢ni priikazky, prikazy pro bezplat-
nou jizdu ani sluzebni trat'ové jizdenky. V tomto tseku si musi
cestujici ve vlacich uvedenych v piiloze k tomuto pokynu zakou-
pit jizdni doklad podle tarifu a smluvnich podminek IDPK, jizdné
dle Systému jednotného tarifu (SJT), ptipadné ro¢ni zaméstnanecké
jizdné IDPK.

Ve vlacich dalkové dopravy (kategorie R a vy3e) objednavanych
Ministerstvem dopravy CR a ve vlacich regionalni dopravy (Os
a Sp) na lince P2, které nejsou uvedeny v piiloze k tomuto pokynu,
a ve vlacich regionalni dopravy (Os a Sp) na ostatnich linkach na
uzemi Plzeniského kraje objednavanych Plzenskym krajem nadale
plati Zelezni¢ni prikazky, prikazy pro bezplatnou jizdu a sluzebni
trat'ové jizdenky bez omezeni.

Ro¢ni jizdni doklad za zaméstnanecké jizdné IDPK (plati za-
tim pouze pro zaméstnance CD, as., ktefi zabezpecuji provoz
regionalni dopravy pro PK) - podrobne]s1 podminky pro zakou-
peni tohoto jizdniho dokladu pro rok 2023 jsou feSeny samostatnym
opatfenim, vydaném pod ¢.j. 2086/2022- KNLZ. V ptipravé je roz-
Sifeni zaméstnaneckého jizdného IDPK pro diichodce, piedpoklad
zavedeni béhem prvniho ¢tvrtleti 2023.

Kompletni informace k prolongaci roku 2023 naleznete v Meto-
dickém pokynu k prodlouZeni platnosti zaméstnaneckych jizdnich
vyhod CD pro rok 2023 (dokument ¢.j. 1948/2022-KNLZ, ze dne
14. 11. 2022). Pokyn, v¢. piiloh, je k dispozici na personalnich utva-
rech dle evidence drzitele jizdnich vyhod a soucasné je pro zameést-
nance CD, a.s. zveiejnén v aplikaci Dokumenty k seznamenti CD.

Sarka Pupikova, specialistka benefiti CD
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Mojmir Krejcirik — Maly zeleznicni pitaval

Smrt Jasona - 2. cast

V 19. stoleti na zeleznici dochazelo k nehodam, které se vySetfovaly. Konstruktéri se snazili spocitat i odhadnout, jak
by se stroje mohly chovat a na co by mél strojvidce dbat. VSe se ale predpovédét nedalo a , lidsky faktor“ fungoval jiz
tehdy. Nestésti, k némuz doslo 27. éervence 1848 mezi stanicemi Hulin a Napajedla, bylo do té doby nejvétsi zelezniéni

nehodou u nas a svym rozsahem se zapsalo i do ¢erné kroniky evropskych zeleznic.

Vyrobni ¢i materialovou vadu mohl
komisaf Ratoliska definitivné zamit-
nout jako moznou pii¢inu vybuchu.
Nezbylo nez zaméfit vySetfovani na
zjisténi, zda nedoslo k selhani tech-
niky nebo c¢loveka, ktery ji ovladal.
Z toho, co se zatim komisat dozveédél,
se dalo usuzovat, ze az do exploze byl
stroj zcela v poradku. Hulinsky asistent
Rittersfeld vySetfovateli fekl, ze kdyz
hovotil se strojvidcem Nischlagem
o pfipojeni Sesti vozll, nezminil se ani
slovem o né&jaké zavadé na stroji. Stroj-
vedouci byl zcela normalni, tvrdil asis-
tent, klidny a urcité sttizlivy. A vibec
si na nic nestézoval. Také podinspektor
Blumfeld uvedl jednu zajimavou po-
drobnost: ve dvitkach topenisté se na-
§lo vklinéné poleno, jen trochu ohotelé.
Svédci to o tom, dedukoval Blumfeld,
ze strojvedouci tésné pred katastro-
fou nemél tuseni o n€jakém nebezpeci
a chtél dat jeste prilozit pod kotel. Cim
vice se vSak zvétSoval okruh svédku,
které Ratoliska vyslychal, tim zietelngji
se zac¢inalo ukazovat, ze o dosavadnich
zjisténich lze ddvodné pochybovat.

Nebyly tedy pii opravach a prohlid-
kach stroje Jason zjistény néjaké zava-
dy v materialu? Pfi opravach se zpravi-
dla malokdy narazi na zavady v kvalité
materialu, takze asi ani nebyla moznost
takového zjisténi. A strojvedouci nic ta-
kového nehlasili.

Ze by tedy vinu na neStésti mél
strojvedouci Nischlag? Tomu vsak od-
porovaly povésti, kolujici po Prerove,
ze pti¢inou vybuchu byla Spatna kva-
lita materidlu kotle Jasona. Komisaf se
proto zacal zajimat, o co se tyto nazory
opiraly. Prerovsky stani¢ni asistent Ka-
rel Winternitz (38 let, z Pardubic) vy-
povédél, ze pii prohlidee trosek mu za-
stupce prazského provozniho komisate
inzenyr Schiele ukazal hlavu nytu, jez
byla siln€ hrubozrnna, coz je znamkou
nekvalitniho Zeleza. Stejné znaky mély
mit i lomové plochy roztrzenych ¢asti
valcového kotle.

Nespolehlivy stroj

Ratoliska si postupné nechal pred-
volat vSechny strojvedouct, ktefi s Ja-
sonem jezdili. Johann Kunzer (31 let,
z Tyrolska) si vzpomnél, ze mu olomo-
ucky strojvedouci Schillinger jednou
pecnou. Stroj se béhem jizdy nadmérné
zahtival, nebot’ pisty valct vyfukovaly
ptilis mnoho pary. Dokonce naposledy
odmitl na Jasonu jet, ale na piikaz di-
lovedouciho Lea nakonec musel. Franz
Unverzagt (38 let, Magdeburg) uved],
ze na nebezpecnost Jasona vrchniho
dilovedouciho vyslovné upozoriioval.
Dostalo se mu odpovédi, ze po vymeéné
nékterych vadnych trubek bude Jason
muset jes$té nékolikrat jet, protoze je
nedostatek stroji. Také dalsi strojve-
douci se shodovali v tom, Ze Jason byl
nespolehlivy. Z nékterych nytt pry pro-
sakovala voda a na valcovém zelezném
kotli byla trhlina, z niz uchazela para.

O strojvedoucim Nischlagovi vSich-
ni tvrdili, ze nemohl mit na nehodé zad-
nou vinu, nebot’ byl znam jako velmi
spolehlivy. To ostatné potvrdili i jeho

nadfizeni. Ale v jeho prospéch mluvilo
jesté jedno zavazné svédectvi. Kratce
po nehod¢ vyhledali v Tlumacové tézce
zranéného Cistice Prischku dva strojve-
douct, kteti ptijeli s pomocnym strojem
Castor, Kunzera a Dolezal. Vyzadali si
doktora Rokotnitze a justicidra Nevrlé-
ho jako svédky, a kdyz se presvedcili,
ze je Prischka pfti dobrém védomi, po-
lozili mu otazku, zda byla v kotli pred
explozi voda. Prischka odpovédél, ze
v kotli byl dostatek vody a vodoznak
ukazoval spravny stav. Pak se Kunzer
zeptal, co bylo pfi¢inou vybuchu. Zra-
nény odvétil, ze nevi, vSechno bylo
v poradku. Neumi si ne$tésti vysvétlit,
ale zcela jisté nelze strojvedoucimu pii-
¢itat nejmensi vinu.

Mél jsem jet ja

Vypovéd zranéného Cistice Pris-
chky, potvrzend obéma svédky, méla
svoji vahu. Prischka musel tusit, ze ze-
mfe. Knéz mu udé€lil posledni pomaza-
ni, justiciar pofidil posledni vuli. Kdy-
by mél jen podezieni, ze strojvedouci
néco zanedbal, jisté by to uvedl. Tak-
to se vSak zdalo, ze spise nebylo néco
v poradku s vypovédi vrchniho dilove-
douciho. Ratoliska si proto nechal Er-
nesta Lea piedvolat znovu. Precetl mu
protokoly se strojvedoucimi a zeptal se,
pro¢ nedbal na etna upozornéni, Ze jiz-
da Jasona je nebezpe¢nd. Leo se vSak
branil, Ze takové stiznosti uvadeéli stroj-
vedouci denné a u viech stroji, takZze
je nemobhl brat ptili$ vazné. Slo vesmés
o bézné zavady, které nemohly zna-
menat ohrozeni bezpecnosti. Nemo-
hl si také dovolit vyfadit stroj z pro-
vozu jen na zékladé jednostrannych
a nedostatecné zdivodnénych obav
strojvedoucich.

Ratoliska vSak nebyl o pravdivosti
Leovych slov zcela piesvédcen. ,,Bylo
udéno,” uhodil na néj, ,,ze jste v den
nestésti na posledni chvili odmitl jet na
stroji Jason. To ptfece nesvéd¢i o vasi
divéfe ve spolehlivost této lokomoti-
vy!“ Doposud sebevédomy dilovedouci
znejistél: ,,Je pravdou, Ze jsem toho dne
mél jet s Jasonem do Napajedel,” bra-
nil se, ,,ale zmeskal jsem odjezd vlaku.
Divodem byla rozmiSka se stani¢nim
asistentem Hodlem, ktera mé vlastné
zachranila Zivot. Naopak,” nabyl Leo
opét své jistoty, ,,okolnost, Zze jsem
chtél na tomto stroji podniknout jizdu,
svédei o tom, Ze jsem byl pIné piesvéd-
¢en o bezpecnosti a spolehlivosti stroje
Jason.“ Vysetfovatel pokréil rameny
a zménil téma.

,»Zjistil jste pfi prohlidce trosek loko-
motivy néjaké vady materialu?*

»Prohlédl jsem podrobné fadu mé-
dénych plechl skiiiového kotle. Lze
z nich usuzovat na dobrou kvalitu
provedeni.*

,,Jakou taznou silu mél Jason?* chtél
veédéet komisat.

,Lokomotivy této fady jsou urce-
ny predev§im pro osobni vlaky a jsou
pocitany na vyssi rychlosti. Pouzivaji
se vSak také pro nakladni vlaky. Jason
bézné dopravoval vlaky se 40 az 45
dvounapravovymi nékladnimi vozy,
z nichz kazdy nalozeny mél hmotnost

(dokonéeni)

5,5 tuny. Pfitom na vodorovné trati do-
sahoval stanovené rychlosti 26 km/h,*
tekl dilovedouci.

Jakou zatéz vezl v den exploze?*

,,Pii odjezdu z Hulina mél Jason 41
dvounapravovych nakladnich vozu, do-
mnivam se, Zze nalozenych, takze mohl
vézt zatéz asi 225 tun.

Mnoho pary

Podivejme se na mozaiku vypove-
di, z niz se vysetiujici komisaf snazil
postupné poskladat obraz poslednich
chvil pted explozi.

Naklada¢ Mandl vypovédél: Kratce
pied nehodou jsem si v§imnul divné-
ho huceni stroje. Zvuk mi ptipadal ne-
zvykly a zvlastni, zavolal jsem proto na
svého souseda vzadu na voze: ,,Nevim,
co to dnes s Jasonem je!“ Za chvilku
na to doslo k vybuchu. Vrchnostensky
drab Pavelka, ktery byl od mista ex-
ploze vzdalen asi 700 metra, si v§im-
nul, Ze tésné pred vjezdem do zafezu
uved] strojvedouci do chodu ¢erpadla.
Nejzajimavéjsi vSak byla vypoveéd tra-
tového straznika Josefa Langa: , Kdyz
27. Cervence rano nakladni vlak
¢. XI jel kolem mne normalni rychlosti,
vsiml jsem si, Ze z pojistného ventilu
uchazi se silnym sykotem neobvykle
mnoho pary. Vidél jsem strojvedouciho
stat pfedklonéného na levé strané asi
pul minuty. Potom se vzptimil a vratil
se na obvyklé misto na pravé strané.
Spustil jsem vytazeny signalni koS a v
tom okamziku se ozvala rana.*

Ortel nad vinou

Kdyz pterovsky vozmistr Hoffberg
pfinesl komisaii Ratoliskovi kus arma-
tury, kterou objevil v hromad¢ trosek
a vysvétlil mu, ze se jedna o horni ko-
hout vodoznaku, mél komisai pocit,
ze ma v rukou odpovéd na otazku,
zda Nischlag vybuch zavinil, nebo ne.
Strojni feditel Felsenstein mu vysvétlil
funkci kohoutu: Podle instrukci musi
byt béhem jizdy vzdy otevien. Kdyby
byl uzavien, pak by mohl byt strojve-
douci timto zanedbanim vinen, proto-
ze vodoznak by byl stale plny vody, v
kotli vSak by ji byl nedostatek. Zna¢na
¢ast kotle a trubek by se rozzhavila. Pti
koliséni stroje za jizdy pak mize do-
jit ke kratkodobému smoceni zhavych
ploch vodou a mimotadny vyvin pary
by pak mohl mit za nasledek explozi.
~Prohlédnéte si tento kohout,”“ podal
Ratoliska armaturu fediteli. ,,V jaké
je poloze? Chvile napéti. Felsenstein
oto¢il kohoutem. Je uzavieny. Tak tedy
strojvedouci Nischlag. JenomZe komi-
saf nebyl zadny zacatecnik. Védél, ze
nalez uzavieného kohoutu vodoznaku
nestaci jako zakonny dikaz proti stroj-
vedoucimu. VZdyt kohout mohl uzaviit
ten, kdo jej nalezl. Ale ukazalo se, ze
o nalezci nikdo nevi. Soucastky po-
hazené po polich sndselo mnoho lidi,
tézko zjistit, kdo donesl pravé kohout.
Venkované ani nemohli védét, jakou
soucastku nasli.

Ratoliska vSak prece narazil na sto-
pu. Tratmistr Bartsch se upamatoval,
ze n&jaky kohout nasel dvanactilety
hoch z Tlumacova, FrantiSek Kulenda.

Donesl mu jej dru-
hého dne s tim, ze
lezel n¢jakych dvé
st¢ metrl od trati.

Tvrdil, Zze s ko-
houtem neotacel
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a odevzdal jej v ta-
kovém stavu, v ja-
kém jej nalezl. Na-
| pajedelsky vrchni
Diebl na Ratolis-
B kovu zadost chlap-
ce vyslechl. Hoch
netusil, Ze tim vy-
ikl ortel nad vinou
strojvedouciho
Nischlaga.

Skutecné?
I| Ratoliska chtél
mit jasno. Patral
s dale a nakonec
== zjistil, ze Kulenda
~ nenasel kohout od
vodoznaku, ale —
i L | jak potvrdil napa-
"’E? jedelsky asistent —
masemi| kohout od trubky,

kterou se para napousti do tendru. Vinu
strojvedouciho Nischlaga se tedy ne-
podatilo prokazat. Ale nalezy znalcd,
kteti zjistili modrocervené zabarveni
médénych a mosaznych soucasti kotle
svéd¢ily o tom, Ze kotel byl skutené
vystaven mimofadnému zaru. V tom,
jak k tomu doslo, vsak nepanovala jed-
nota nézort.

Reditel Felsenstein soudil, ze to ne-
muselo byt nedostatkem vody v kotli,
ale Gcinkem exploze tfaskavého plynu
(smési dvou dili vodiku a jednoho dilu
kysliku). Svou hypotézu o nahlém pie-
hrati celého kotle zdtivodnoval tim, ze
pojistny Sroub ve stropé topenisté byl
nalezen v neporusSeném stavu. ,,Tento
duty Sroub, vyplnény olovem,” vy-
svétloval Felsenstein, ,,byl zasazen do
stropu médéného stojatého kotle. Pfi
poklesu vody v kotli se olovo zarem
vytavi, otvorem Sroubu para vnikne do
topenisté a uhasi ohen. Protoze Sroub
byl nalezen neporuseny, lze usuzovat,
ze k explozi doslo rychleji, nez se olovo
stacilo roztavit,” uzavrel feditel.

»Jak si v8ak vysvétlujete vznik tias-
kavého plynu?“ chtél védét komisaft.
,»Mohu si to vysvétlit jen tim, Ze pfi
vysokém tlaku pary dochéazi k tvorbé
elektfiny, jez mé za nasledek rozlozeni
vody na vodik a kyslik. To vsak je pou-
ze piedpoklad, protoZe ani védctim neni
v této véci piilis$ jasno.”

Mimoradna energie

Hypotézu o expanzi tfaskavého ply-
nu zastaval i prerovsky asistent Win-
ternitz. Jiného nazoru byli dalsi dva
znalci, inzenyr Severni drdhy Fischer
a podinspektor Statnich drah Blumfeld.
Shodovali se vSak s ostatnimi v tom,
ze neslo o bézny vybuch zpisobeny
pietlakem, ale o ucinek mimotadné-
ho vyvinu energie. Podle Fischera k
nému mohlo dojit odpadnutim kotelni-
ho kamene z plasté kotle. Rozzhavena
plocha plasté tim nahle pfisla do styku
s vodou, coz mélo za nasledek vyvin
obrovského mnozstvi pary. K vybuchu
muselo dojit zcela necekané, usuzoval
Fischer, nebot’ podle svédectvi Cistice
Prischky byl az do okamziku exploze
chod stroje normalni.

S tim vSak nesouhlasil Blumfeld. Po-
dle jeho nazoru nebylo mozné ptikla-
dat Prischkové svédectvi velkou vahu.
Jednak ucinil svou vypovéd v tézkém
traumatu, druhak musel ve funkci ten-
drové straze sedét zady ke stroji. Proto
bylo tieba podle Blumfelda dat spise na
vypovédi tratmistra Bartsche, straznika
Langa a nakladac¢e Mandla — stroj krat-
ce pred vybuchem nezvykle hucel, siln¢
vypoustél paru a strojvedouci u stroje
cosi délal. To vSe svédéilo o tom, Ze
néco nebylo v poradku a Nischlag za-
vadu, snad na vodoznaku ¢i jinde, zpo-
zoroval. Doslo-li z né&jakého dtivodu
k nadmémému prehrati kotle — napii-
klad proto, Zze byl nedopatfenim uza-
vien kohout vodoznaku, ¢i byla odsta-
vena nebo porouchana ¢erpadla — moh-
lo v disledku ndhlého pohybu vody
nebo pfierpanim cerstvé vody dojit
k ptili§ rychlému vyvinu péary. Blum-
feld na podporu svého nazoru uvadél
také skuteCnost, ze podle vypovédi per-
sonalu pferovskych dilen se kotelni ka-
men u lokomotiv téméf nevyskytoval.

Nedostatek diikazt

Ale v tom piipadé, ovéroval si komi-
saf, by mél vinu na nestésti opét stroj-
vedouci? ,,Ano, pfipustil podinspektor
Blumfeld, ,,¢ast viny by mu musela byt
pripsana. Misto, aby se snazil o pomalé
ochlazeni rozzhaveného kotle ztlume-
nim ohné, nevhodnym zpisobem pii-
Cerpal vodu.

Lze toto nevhodné jednani prokézat
svédectvim draba Pavelky, ktery vidél
stroj vedouciho uvadét cerpadla do
chodu? ,,Tato vypovéd® by mohla po-
tvrzovat jeho vinu. Pii prohlidce trosek
bylo zjisténo, ze Cerpadla byla provozu-
schopna. Pak ale k nedostatku vody ne-
doslo v dusledku zavady na cerpadlech,
ne?“ zjistoval komisaf. ,,Ne tak docela.
Strojvedouci mohl zjistit na ¢erpadlech
zavadu, odstranit ji, a znovu uvést do
chodu. Také mohla byt nedopatfenim
n&jaky Cas odstavena z provozu. Tim
by samoziejmé nesl Nischlag rovnéz na
vybuchu vinu.

Stanovisko podinspektora Blumfel-
da znélo logicky a bralo v tvahu znama
fakta. Jenze jak v tom ptipadé vysvétlit,
Ze pojistny Sroub ve stropé topenisté
zUstal neporuseny, uvazoval Ratoliska.
Ten hovofil jasné v Nischlagliv pro-
spéch. Nasvédcoval, ze k explozi doslo
v pomérné kratké dobé.

Nezbylo nez dalsi vysetfovani pro
nedostatek dikazl zastavit. Pro kazdy
ptipad vSak brnénské policejni teditel-
stvi pozadalo ufedni cestou odborné
vyjadieni C. K. polytechnicky institut
ve Vidni. Profesor strojnictvi Burg ve
svém dobrozdéani vyslovil stejny nazor
jako Fischer a Blumfeld. Ne traskavy
plyn, ale nahly kontakt studené vody
s Casti zhavé plochy kotle. Jeding tak
mohlo dojit k mimotfadné prudkému
vyvinu vysoce tlakové pary v kotli.
Svou hypotézu dolozil profesor Burg
teoretickymi vypocty, s nimiz dokonce
piedstoupil pted cisafskou Akademii
véd. Zjistil, Ze jestliZze jen jedna deseti-
na celé topné plochy kotle je rozzhave-
na, okamzité po jejim dotyku s vodou
stoupne expanzni tlak v kotli z normal-
nich $esti na 95 atmosfér. Tak prudké
zvyseni tlaku vysvétlovalo podle profe-
sora obrovsky uéinek vybuchu.

Jak vSak k vybuchu doslo v piipa-
dé Jasona, nedoved! ani profesor Burg
rozhodnout a opakoval, co jiz vyslovili
Fischer a Blumfeld. Bud’ z kotelni plo-
chy nahle odpadl kotelni kdmen, nebo
doslo k selhani ¢i odstaveni vodniho
Cerpadla. Profesor piipoustél i pokles-
nuti hladiny vody pod topnou c¢éaru
v kotli z jinych pficin; k vybuchu do-
$lo v okamziku, kdy byla voda znovu
pficerpana.

...odval ¢as

Z téchto poznatkd vyplyvaly zavéry
pro dilenskou sluzbu Severni drahy:
Disledné odstranovat kotelni kamen
a znovu poucit strojvedouci, aby nedo-
pustili poklesnuti hladiny vody v kotli
vice nez deset centimetrd nad Zarorys.
Kdyz uz vsak k tomu z né&jakych pii-
¢in dojde a kotelni ¢i topna plocha se
rozzhavi, nesmi za Zadnych okolnosti
dopliovat vodu do kotle diive, nez se
jeho povrch patti¢né ochladi. Tim vy-
Setfovani exploze lokomotivy Jason
definitivné skoncilo. Ostatni stroje jeji
fady slouzily az do roku 1866. Nepotvr-
dilo se tedy podezfeni, ze pti¢inou snad
mohla byt konstrukéni zdvada.

Prosty litinovy kfizek, ktery zamést-
nanci pterovskych strojnich dilen na
pamatku nestastné lokomotivni Cety
Jasona umistili pobliz mista nehody,
bychom hledali marné. Snad vzal za své
pii stavbeé druhé koleje v letech 1872 az
1873. Stejné marn€ bychom pétrali po
hrobech Nischlaga, Franka, Cerného
a Prischky na tlumacovském hibitove.
Jejich hroby i jména odval Cas. Zu-
stal jen fascikl policejnich protokold
v brnénském archivu a strohy zaznam
v soupisu lokomotiv Severni drahy Fer-
dinandovy: Jason, inventarni ¢islo 54,
explodoval u Hulina 27. ervence 1848.

Mojmir Krejéitik. foto archiv
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ZAJMY STROJVUDCE

Vyzvednéte si objednané kalendare na rok 2023

V minulych dnech a tydnech byly do
vSech zakladnich organizaci Federace
strojviidct  zaslany objednané stolni
a nasténné kalendare, které na rok 2023
vydala nase odborova organizace. Také
ZO FS, jez si kalendafe neobjedna-
ly, byla adresovana zasilka obsahujici
jeden nasténny a tii stolni kalendare
zdarma.

Pokud zékladni organizace nepoza-
daly o jiny zptusob dodani (naptiklad
zasilkovou sluzbou anebo na odlisnou
nez obvyklou adresu ZO), baliky s ka-
lendaii (stejné jako je tomu pravidel-
n¢ u Casopisu Zajmy strojvidce) byly
odeslany ze zst Brno hlavni nadrazi
sluzebni drazni postou. V zajmu jejich

FEDERACE STROIVODCU CESKE REPUBLIKY,

bezpecného doruceni byly vybaveny
privodkami pro sluzebni zasilky. Za-
stupci zakladnich organizaci si své za-
silky mohou vyzvednout na obvyklych
odbérovych mistech. Uciiite tak, pro-
sim, co nejdiive!

Také prosime, vénujte hlavné pozor-
nost stavu zasilky. V pfipadé, ze jste
objednali vétsi pocet kalendaru, jez
byly pfi expedici ulozeny do nékolika
balikt, zjistéte v prvni fade€, zda vam
byly v potddku doruceny vsechny ba-
liky. Naptiklad v ptipad¢ tii expedova-
nych balikil jsou tyto oznaceny 1/3, 2/3
a 3/3. Pfimo na mist¢ si také zkontro-
lujte pocet dodanych kust kalendaid,
a to zvlasté v piipadé poskozeni obalu
zasilky.

Spravnost si mizete oveé-
fit jednoduse, nebot pocet
vami objednanych kalenda-
fu je uveden piimo v zahla-
vi va$i dodaci adresy. Kod
,,S* znamena stolni a ,,n*“ na-
sténné kalendare. Celkovy
pocet kusti dodanych v bali-
cich musi odpovidat udajim

V piipadé¢ jakéhokoliv poskoze-
ni zasilky, nebo pokud nesouhla-
si pocet skute¢n¢ dodanych kust
s pocty uvedenymi ve va$i adrese,
uved’te zjisténé skutecnosti ¢i nesrov-
nalosti do pfedavaciho protokolu, kte-
rym je zminéna pravodka pro sluzebni
zasilku, a zjisténé skute¢nosti také ne-
prodlené nahlaste elektronickou pos-
tou, pisemné anebo telefonicky tisko-
vému stiedisku FSCR v Brné.

Pripadné reklamace dodaného po-
¢tu objednanych kalendaiti nebo jejich
poskozeni lze z technickych divodd —
provedeni finalni fakturace a smluvni
podminky stanovené mezi tiskarnou
a vydavatelem — podat v terminu nej-
pozdéji do 30. listopadu 2022. Na
pozdéjsi reklamace jiz bohuzel nebu-
de mozno brat zietel. Dékujeme za
pochopeni.

Po ukoncenti distribuce budou z Pre-
zidia FSCR 1 tentokrat rozesilany do
zakladnich organizaci faktury s vyuc-
tovanim vami objednanych kalendait.
Vptipadéreklamace poctu, budoupodo-
hodé (a prosetieni) samoziejmeé fakturo-

Nova knizka na pultech

Pozvanka na nadrazi

V fijnu pfisla na knizni trh nova kniha autorské dvojice Josef Schrétter — Bo-
huslav Fultner ,,Putovani po prazskych nadrazich — napojovani Prahy do ze-
leznicni sité“.

Prvni Zeleznici v Praze byla KongspieZ- S

i zelezni jvi 1 LAl - I -
i parosroyn zetemmice do.Prahy prica AMUALUNINEVATS N
NADRAZICH

z Olomouce na tehdej$i Statni nadrazi,
dnes Masarykovo nadraZi.

U jednotlivych nadrazi jsou uvadény
vSechen zmény jejich ndzvu v pribéhu
Casu. Stavba nového spojeni vyznamné
ovlivnila dopravni propustnost hlavniho
a Masarykova nadrazi. ZruSeni sefad’o-
vaciho nadrazi ve VrSovicich umozni- &
lo zfizeni novych Zelezni¢nich zastivek [l
Praha — Eden a Praha — Zahradni mésto. '-Y'
V piiloze je fada zajimavosti, napiiklad £
nasazovani né&kterych zabezpeCovacich
zafizeni v Praze. V knize jsou opét kou-
zelné obrazky malife, zelezni¢ate na penzi
Bohuslava Fultnera. Kniha bude k dostani
u v§ech knihkupcti nebo na emailové adre-
se: eshop@albatrosmedia.cz.

(red) %

uvedenym v zahlavi adresata.  vany jen realn¢ dodané kusy kalendafi.
Spolecenska rubrika
V leto$nim roce oslavili krasna V prvni poloving listopadu oslavil ~ strojvedouci pracovat piimo v Sum- 4 )4
zivotni jubilea tito ¢lenové ZO FS  nas kolega strojvedouci Mirek Beiiu§ z  perku. Z diivodu lepsi dostupnosti jeho POS Id ni smena

Mlada Boleslav: Lubo$ Grundman
a Josef Volf - 75 let, Miroslav Stecha,
Miloslav Kment a Bohumil Farsky -
-70 let. Pavel Kainrath a V1. Zavesky,
Vladimir Cerha a Jan Zeman - 60 let
a Roman Melich - 55 let.

Pevné zdravi, hodné $tésti a zivotni
pohody do dal$ich let pieji vybor ZO
a ostatni ¢lenové FS Mlada Boleslav.

*

V podzimnich mésicich oslavili sva
jubilea kolegové ze ZO Ceska Tiebo-
va: 28. zaii mél 55 let strojvidce CD
Stanislav  Knapovsky, 10. listo-
padu oslavil 55 let strojviidce CD
Petr KaSpar a 10. fijna slavil krasnou
kulatou metu 60 let ,,naS hospodai
Petr Kubrt, strojvidce CD. VSem
jmenovanym  dodate¢né  blahopie-

jeme a pifejeme hodné Stésti, pev-
né zdravi a spokojenost v osobnim
i profesnim zivote.

Uz je to tak, svou padesat-
ku  oslavil  bohuminsky  drak
Radek ,,Rafa* Fajkus.

Vsechno nejlepsi, hlavné hodné
zdravi a stale pevnou ruku na hlavni
jizdni pace mu ze srdce pieji vSichni
z PP Bohumin.

*

Dne 27. fijna oslavil své 70. na-
rozeniny strojvedouci ve vysluz-
bé a clen chomutovské ZO FS pan
Antonin Hrdy.

K zivotnimu jubileu mu pieji kama-
radi a vSichni ¢lenové ZO FS Chomutov
mnoho zdravi, §tésti a spokojenosti do
dalsich let na zaslouzeném odpocinku.

*

Sestého listopadu se dozil krasnych
Sedesati let nas karlovarsky kolega
Petr Kristof a dne 29. listopadu se do-
zil téz krasné Sedesatky nas karlovarsky
kolega Zdenék Krej¢i, oba CARGO
strojvidci na Mn vlacich.

Do dalsich let hodné zdravi a pohody
pteji kolegové ze ZO FS K. Vary.

tiineckého pracoviste CDC svou kras-
nou Sedesatku. Mirku! Zachovej si 1
nadale svou pohodic¢ku. Piejeme vse
nejlepsi, hodné Stésti, zdravi, radosti v
roding a i s ndmi, pieji kamaradi ze ZO
Jablunkov.

*

Dlouhou fadu leto$nich Sedesétni-
ki v na$i ZO uzaviraji panové (oba
strojvedouci CD a. s.) JiFi Piza, ktery
své kulatiny oslavil v mésici listopadu
a Petr Kavalir. Posledne jmenovany
slavi s Cerstvym dichodcem a stroj-
vedoucim v. v. Rudolfem DoleZalem
sva vyznamna jubilea v prosinci. V§em
pfejeme pevné zdravi, pohodu a dlouha
léta. Vybor a ¢lenové ZOFS Jihlava.

*

Dne 3.prosince oslavi své 60.na-
rozeniny nas$ kolega a kamarad pan
Vladimir Zelenka, strojvedouci a ¢len
Z0 FS Horazd’ovice ptedmésti. K to-
muto Zivotnimu jubileu mu blahopieji a
do dalsich let Zivota hodné¢ spokojenos-
ti, pohody a hlavné zdravi pteje vybor
a ostatni ¢lenové ZO FS Horazdovice
predmésti.

*

Dne 8. prosince se doziva péknych
85. narozenin emeritni strojviidce pan
Jifi Chalupa. Velkd gratulace a pfe-
jeme naSemu oslavenci pevné zdravi a
elan do dalsich let. Kamaradi a kolego-
vé z Havli¢kova Brodu.

*

\Y% Z0 FS Décin slavi
JiFi Havelka 18. prosince 80 let. Picje-
me vse nejlepsi!

Koncem prosince oslavi sva zivot-
ni jubilea tito dva strojvedouci ve vy-
sluzbé a ¢lenové chomutovské ZO FS
. Jsou to panové Milan Bachor, ktery
oslavi 19. prosince 65.narozeniny a pan
Josef Jandik slavici 24. prosince 70.
narozeniny. Ob&éma srde¢né blahopfteje-
me a do dal$ich let hodné $tésti, zdravi
a spokojenosti pteji kamaradi a ¢lenové
Z0 FS Chomutov.

*

Dne 20. prosince oslavi krés-
nych prvnich 50 let Zivota pan
Alexandr Smiro, kolega strojvedouci
ze ZO FS Sumperk.

Sasa, jako vétSina jeho vrstevnikl
té doby, mél po absolovani Sumperské
primyslovky problém s uplatnénim v
profesi, pro kterou se v mladi rozhodl,
protoze depa fesila spiSe nadstav stroj-
vedoucich. Tudiz jeho profesni zivot u
dréhy zacal tam, kde vétSina strojve-
doucich po sméné zavita a to v hospud-
ce, kde pracovaljako ¢isnik. Az v roce
2008 se jeho sen splnil a zacal jako

bydlisté poté prestoupil do SS Lipova
Lazn¢, aby se po kratké dobé zase sté-
hoval do Sumperka z diivodu pteskole-
ni na elektrickou vozbu. Dnes je opét
zpét v Lipové a jen obCas vypomdhd
v Spk na elektrickych vykonech.

Vybor a vSichni ¢lenové mu pieji
predevsim pevné zdravi, pohodu doma
i v préaci a dostatek Casu na zaliby, ke
kterym patii kolo, turistika a diky byd-
listi 1 bézky, hory a vse, co k tomu patii
a to je dobra parta kamaradd u dobrého
moku z nedalekych HanuSovic!

*

V ZO FSCR Praha oslavi 24. pro-
since 70. narozeniny Milo§ Votruba,
strojvedouci CD, a 31. prosince oslavi
50. narozeniny Jifi Hruby, strojmis-
tr CD Cargo. Vybor ZO FS CR Praha
gratuluje k vyroci a pteje hodné zdravi.

*

V ZO FS Dé¢in slavi Ivan Murdych
26.prosince 75 let. Gratulujeme

*

V ZO FS Letohrad slavi
Jan Novotny 27. prosince 70 let.
Gratlulejeme!

*

Dne 27. prosince oslavi své 50 na-
rozeniny kolega Jan Zahajsky z CD.
Oslavenci k jeho zivotnimu vyroci sr-
decné blahoptejeme a jeste do mnoha
dal$ich let mu ptejeme hodné S$tésti,
pevnéd zdravi a mnoho zivotniho op-
timismu. Vybor Zakladni organizace
Federace strojvtdci a vSichni kralové-
hradecti kolegové.

*

Dne 28.prosince oslavi krasné vy-
ro¢i 60 let pan Zdenék Kubik, kolega
strojvedouci ze ZO FS Sumperk. Zdena
se vyucil jako mechanik motorovych
lokomotiv pro byvalé LD Pferov, kam
i nastoupil a ¢asem zacal vykonavat
funkci pomocnika strojvedouciho. Dra-
hu po vstupu do manzelstvi a feSeni by-
tové otazky opustil a zacal pracovat v
Z7ZN Zabieh na Moravé, kde si udélal
i zékonité zkousky na vlecku. Odtud
ptesel do ZOS Sumperk jako stroj-
vedouci na vlecce. Poté okusil i de-
setiletou praci v soukromé sféfe a po
zvladnuti maturitni zkousky z doprav-
niho provozu se na chvili opét vratil do
Z0OSky. Aby mohl vykonavat vysnéné
povolani se v§im vsudy, podrobil se
1 operaci o¢i a nakonec zakotvil v Sum-
perském depu, kde je dodnes.

Vybor a vSichni ¢lenové ZO mu
pteji predevsim zdravi, $tésti a poho-
du nejen za kniplem, ale i s rodinou,
¢tyfmi vnoucaty a na oblibené zahradé
v Kosové!

s —— -
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Karel Grezl, Glen FS UNL, nastoupil do lokomotivniho depa v Usti nad
Labem v roce 1978 po uspesném absolvovani décinské primyslovky zakonce-
né maturitou. V roce 1980 d¢lal prvni zakonité zkousky na motorovou trakci
a o rok pozdéji na elektrickou trakci. Od roku 1999 délal strojmistra a nadale
obcas jezdil jako strojvedouci na dohodu. Pracovni pomér jako strojmistr sice
skoncil 3. kvétna 2022, ale zkousky jako strojvedouci mél platné do 11.listopadu
2022, takze na dohodu pokracoval dile. Dne 9.listopadu 2022 nastoupil v 6.35
hodin na posledni sménu — masinka 123 017-6, vlak 66010 z Usti nad Labem do
Tiebusic a vlak 66671 z TiebusSic do Usti nad Labem. Fotky byly pofizeny ve
stanici Usti nad Labem vnéjsi nadrazi pted odjezdem vlaku 66010.

Foto Alois Sedlarik

ZAIMY STROJVUDCE - vydavi tiskové centrum odborové organizace Federace strojviidcii Ceské republiky, IC 44265484, www.fscr.cz
Registrovano MK CR E 5761 (MIC 47 856) ze dne 24. ledna 1991. Redakce a DTP Martin JeZek, ¢lenové redakéni rady Milo§ Brunner,
JiFi Hron, EvZen Mikolajek, Pavel Mlejnek, Jaromir Ott, Michal Pelisek, Martin Urbanek. Sidlo tiskového stfediska: Brno, Kounicova 26,
3. patro, dvere & 7a, PSC 611 35 Brno. Telefon: 773 008 914. E-mail: zajmystrojvudce@fscr.cz. P¥ipadnou inzerci je nutno objednat pisemng rys
na adrese redakce, do objednavky uvést ICO (DIC). Za spravnost zvefejnénych piispévki odpovida autor, obsah oti§ténych &lanki nemusi
byt nutné totoZny s nazory redakce. Tiskne: Polygra a.s., Palackého tfida 1004/150, 612 00 Brno

= Fen %ﬁ RACE
2 p= STROJVUDCU
FPETR CeSKE REPUBLIKY



