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Piredpisy jsou proti sobé, systém je nepochopitelny

Nevypadne nékdo z viaku?

V poloviné zafi 2022 byly Ministerstvem dopravy CR a Draznim Gifadem CR zvefejnény vysledky dotaznikového pri-
zkumu Pohled strojvedoucich na oblasti, které ovliviiuji bezpe€énost na zeleznici. Kratce po Vanocich tedy uplynulo
presné pul roku ¢asu, aby mohly instituce, kterych se strojvedoucimi oznacené problémy tykaji, pfijmout opatreni

k jejich feseni.

Uplné prvnim problémem, ktery strojvedouci povazuji za
dilezity z pohledu bezpecénosti, jsou obsahlé a nesrozumitel-
né provozni piedpisy. Pii prezentaci vysledkti dotaznikového
prizkumu zaznélo z Ust predstavitelt Ministerstva dopra-
vy ale i Drazniho ufadu pokyn, Ze kazda ze zainteresova-
nych stran by méla pfijmout feSeni v dotazniku popsanych
problému.

Vzajemny rozpor

Jako konkrétni pfiklad totalni nesrozumitelnosti a zbytecné
obséhlosti piedpisti pro strojvedouci jsme vybrali pravidla,
podle kterych jsou u dopravce CD nastaveny procesy obslu-
hy nastupnich dvefi pro cestujici. V dob¢ vzniku ¢lanku (lis-
topad 2022) upravovalo tato pravidla celkem 8 dokumentt,
mezi kterymi existuje enormni mnozstvi vzajemnych odkazt
a ustanoveni, jez se vzajemné dopliuji ¢i vylucuji. Je vSak
zcela zarazejici, ze existuje velké mnozstvi ustanoveni, ktera
jsou zcela ve vzajemném rozporu! Strojvedouci tak nevi, jak
se ma zachovat.

Jako jeden ptiklad z mnoha Ize uvést ustanovent, kdy jedna
norma pravi, ze pro spravnou funkci dveii je potiebné mit
propojeny oba UIC kabely, kdezto dalsi platnd norma tvrdé
trva na tom, ze pro spravnou funkci se propojuje pouze jediny

Pro dokresleni celé situace jsem vytvotil jednoduchy dia-
gram, ze kterého by mél byt patrny enormni a az nebezpeny
chaos v pravidlech okolo nastupnich dveti u dopravce CD.
Opravdu jsou autofi pfesvédceni, ze je systém pochopitelny?
Da se opravdu realné aplikovat, aby kazdy zameéstnanec vé-
dél, co ma v praxi délat? Nehrozi, ze kvtli enormni sloZzitosti
pravidel nékdo z vlaku vypadne?

Odchylky, vyjimky...

Nastinény diagram vzhledem k ohromné slozitosti jednot-
livych ustanoveni ani nemize byt kompletni. Neobsahuje
naptiklad vztah strojvedouciho k (ne)svitici kontrolce dvefi,
kdy u nékterych systému se ji strojvedouct fidi, kdezto u né-
kterych ji ignoruje. Nemiize obsdhnout zcela rozdilnou tech-
nologii procesu odjezdu vlaku, ktera se lisi systém od systé-
mu, avSak pravidla stanovuji i vyznamné odchylky v ramci
jediného systému na zéklad¢ fazeni vlaku. Neobsahuje usta-
noveni jinych systémd, kterd se dotykaji systémt ovladani
dveti. Existuje nadale mnoho jinych zalezitosti, d¢lajici pro-
blematiku dvefi zcela nepochopitelnou a zbyte¢né obsahlou.

Protoze se FSCR dlouhodobé angazuje v piipominkova-
ni tvorby piedpisil, obratili jsme se na nejvétsiho dopravee
v Ceské republice s otazkou, v jakém stavu je nyni feSeni této
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Vzhledem k obecné formulovanym
pfipominkam, je ze strany GR O18
mozné poskytnout také pouze obecné
pojaté vyjadieni.

Pocet dokumenti vydanych k pro-
blematice ovladani nastupnich dvefi
vlaki je dan potfebou zohlednit rizné
vlastnosti vozidel a systému pouziva-
nych na vlacich osobni dopravy, resp.
nutnosti feSeni n&kterych nedostatkll
zjisSténych zejména v pocatcich pro-
vozovani nékterych vozidel. Sife po-
uzitych vozidel a systému, které musi

Vyjadieni Odboru provozu osobni dopravy CD

dokumenty postihnout, byl dan histo-
rickym vyvojem v této oblasti a pest-
rosti vozidlového parku CD pofizené-
ho v minulosti. V soucasnosti probihaji
kroky k jeho sjednoceni a tedy také \

k postupnému zjednoduseni proble-
matiky ovladani dveti. K jednotlivym
zminénym dokumentim uvadime po-
drobnosti v nasledujicich odstavcich.

Predpis CD D 2 stanovi, vzhledem
k ovladani nastupnich dvefi zakladni
postupy pro zajiSténi bezpecnosti pii
nastupu a vystupu cestujicich (systém

TB 5), resp. standardni systém vlaki
vedenych jednotkami nebo motorovy-
mi vozy s piipojnymi vozy (CODS).
U systému blokovani dvefti od nulové
rychlosti pouzivanych u souprav vla-
ka slozenych z vozu klasické stavby a
lokomotiv pak ptedpis pouze odkazuje
na prilohy obsahujici texty samostatné
vydanych dokumenti ke konkrétnim
systémiim.

Predpis CD V15/I ve vztahu k blo-
kovani dveti od nulové rychlosti sta-
novi pouze zpusob propojeni vozidel

Vézeni kolegové, obracim se na
v8echny, ktefi jste uastniky pilotniho
provozu CD a. s. ,,kalhoty pracovni je-
ans“ a vyfasovali jste zkuSebni vzorky
téchto kalhot. Podminkou pro zarazeni
tohoto vyrobku do stalé vybavy stroj-
vedouciho je vase zhodnoceni této vy-
strojni soucésti.

Pro hodnoceni jiz neni nutné vypi-
sovat dotaznikovy list, ale je mozné jej
provést pomérné jednoduchym zpuso-
bem elektronickou formou. Kazdému
komu byly pracovni riflové kalhoty

Vyzva - kalhoty pracovni jeans

poskytnuty k vyzkouSeni, pfisel do
vami urcené e-mailové schranky od-
kaz. Po kliknuti na tento odkaz budete
presmérovani na kratky dotaznik, kde
struéné vyjadtite své hodnoceni.

Opakované upozorniuji na skutec-
nost, ze nebude-li dostatecny pocet
vyjadfeni k nabizenym kalhotam, ne-
budou pracovni rifle zatazeny do vy-
bavy strojvedouciho. Timto vas zadam
o urychlené vyplnéni elektronického
dotazniku.

Josef Bock

Pocet platnych licenci se snizil

Pocet platnych licenci strojvedou-
cich se snizuje. Zatimco pfed rokem
Drézni ufad evidoval vice nez 10 500
licenci, ke konci roku 2022 uz jich bylo
jen 9 732. Pokles je zptisoben tim, Ze od
zati 2021, kdy koncila platnost prvnim
desetiletym licencim, o prodlouZeni ne-
pozadali vSichni jejich majitelé. Cast li-
cenci je tak pravdépodobné neaktivnich
a patii tém, kteti odesli do dichodu ¢i
zménili zamé&stnani.

,Drazni ufad kazdoro¢né vyda né-
kolik stovek novych licenci strojve-
doucim, ktefi slozi zkousku vSeobecné
odborné zpusobilosti k fizeni drazniho
vozidla. V roce 2022 bylo nové vyda-
no 393 licenci. Pocet zajemcti o vydani
licence strojvedouciho se oproti roku

Zasadni modernizace stanice Praha
Masarykovo nadrazi ziskala pravomoc-
né stavebni povoleni. Na jafe vypiSe
Sprava zeleznic vybérové fizeni na
zhotovitele, v prib&hu letosniho roku
by pak mély zacit i samotné stavebni
préace. Hotovo bude v roce 2026. Sou-
¢asti projektu je mimo jiné rozsifeni
stavajiciho pocétu koleji ze sedmi na
devét, rekonstrukce vSech nastupist’
a vybudovani nové platformy nad kole-
jistém, ktera odstrani bariéry v uzemi,
umozni pfistupy na jednotlivd nastu-
pisté a nabidne piimy piestup na linku
metra B.

Masarykovo nadrazi lezi piimo
v centru Prahy a je tfeti nejfrekven-
tovanéj$i stanici na Ceské Zzeleznici.
Cilem rozsahlych uprav, které Sprava
zeleznic chystd, je pfinést cestujicim
komfort odpovidajici dnesni dobé¢. Do-
jde zejména k rozsifeni poctu nastupist’
a koleji a urbanistickému zaélenéni pro-
storu nadrazi do jeho okoli. Nové na-
stupisté vyuziji zejména budouci vlaky
na letisté. Odstranéni bariéry v uzemi

v soupravé vlaku UIC kabely. Naopak
vibec nefesi zadné postupy vztazené
k blokovani dvefi od nulové rychlos-
ti vyjma Udaji uvadénych ve Zpravé
o brzdéni.

Smérnice RO18 ¢. 6/2018, zména
¢. 4 stanovuje postupy a podminky pro
pouziti systému blokovani dveii TB 0
pfi soucasném zohlednéni technickych
podminek a vybaveni vozidel ve vla-
ku. Omezuje pouziti TB 0 na vybrané
vlaky a linky pravé v zavislosti na kon-
strukci a vybaveni fazenych vozidel
tak, aby byly zachovany odpovidajici
podminky pro zajisténi bezpecnosti

Modernizac Mas

2021 sice zvysil, ale v dlouhodobém
horizontu ma klesajici tendenci,” fika
Jiti Kolaft, feditel Drazniho Gfadu. Za-
jemci o licenci strojvedouciho skladaji
teoretickou zkousku na Draznim ufadé,
ktera provéiuje jejich znalosti v pisem-
né i ustni form¢. Jen 7 z 10 uchazect
uspéje na prvni pokus. Uchaze¢i musi
slozit zkousku nejpozdéji do 1 roku od
absolvovani vycvikového kurzu v akre-
ditovaném stfedisku a maji maximalné
3 pokusy.

Od fijna roku 2021 byla prodlouze-
na platnost vice nez dvéma tisictim li-
cenci, pro letosni rok se ptedpoklada,
ze o prodlouzeni pozada dalSich 2400
strojvedoucich.

arykova nadrazi

' _-"4_‘ ax

pak zajisti nova platforma nad kolejis-
tém. Ta bude tvofit nejen komunikacni
propojeni Florence s Hybernskou ulici
a Masarykova s hlavnim nadrazim, ale
nabidne i novy vestibul pro cekajici
cestujici. Z né& povedou eskalatory,
schodisté a vytahy rovnou na jednotli-
va nastupisté. Cést platformy se osadi
zeleni a vznikne tak klidova odza piimo
v centru metropole.

Ve stanici bude celkem Sest bezbari-
érovych nastupist’. Rekonstrukei projde
kolejisté, veskeré technologie, trakéni
vedeni a napajeni. Stavba bude probi-
hat za provozu, nutna budou pouze dil¢i
omezeni provozu odpovidajici jednotli-
vym etapam realizace projektu.

Piestavba Masarykova nadrazi je
soucasti modernizace Zeleznice z cen-
tra Prahy do Kladna. Ta je rozdélena
na nékolik etap. V loniském roce zacaly
prace hned na dvou usecich, konkrétné
na useku z Kladna do Kladna-Ostrov-
ce a na trati mezi stanici Praha-Bubny
a budouci novou zastavkou
Praha-Vystaviste. (sz)

cestujicich a zaméstnanct doprovodu
vlaku. Tomu odpovida i zakaz pouziti
TB 0 u neuréenych vlaki, u kterych
oznaceni zatazenych vozidel neodpo-
vida podminkam pro pouziti systému
SSOD/LAT. U vlaki nespliujicich
podminky pro pouziti TB 0 pak nafizu-
je pouZiti pouze postupli dle predpisu
CDD 2 (TB)Y).

Opatieni RO18 €. 3/2021 stanovuje
postupy a podminky pro pouziti strano-
vé selektivniho systému blokovéani dve-
11 SSOD/LAT pti soucasném zohledné-
ni technickych podminek a vybaveni

Pokracovani na strané 2
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Prosenice, leden 22: Mohl za nehodu vypravc¢i?

DI poruseni predpisu nezjistila

V lednu 2022 doslo v Prosenicich u Pferova ke srazce dvou nakladnich vlakd. Drazni inspekce poruseni predpisu ne-
zjistila, ale nas spolupracovnik Petr Kizel po prostudovani jeji Zavérecné zpravy tento nazor nesdili.

Kdyz jsem se pred rokem dozvédé€l o srazce vlakli dne
13. ledna 2022 v Prosenicich, nepokladal jsem za nutné se
o této nehod¢ zvlast zminovat. Doslo ke srazce dvou naklad-
nich vlakt z viny strojvedouciho, ktery projel odjezdové na-
véstidlo S1v poloze Stij a na lipnickém zhlavi se na vyhybce
¢. 5 bocné srazil s pravé odjizdéjicim vlakem z tfeti koleje.

Ovsem pfi seznameni se Zaveére¢nou zpravou o Setfeni ne-
hodové udalosti jsem nazor zménil. Podle mne na nehodé ma
spoluvinu i vnitini vypravci stanice Prosenice, ktery rozhodl
o vypravé Pn 52479, ktery stal na tfeti koleji, pted rozjetym
nakladnim expresem 43404, ktery ptijizdél na prvni kolej od
Prerova. Vypravci totiz dosti zdvaZznym zplsobem porusil
¢lanek 252 predpisu SZ D1 ¢ast prvni o piednosti vlakd.

K nehodé nemuselo dojit

Nejde zde jen o zbyte¢né zpozdéni mezinarodniho na-
kladniho expresu, ale jde o to, Ze kdyby vyprav¢i nechal
nejdiive projet Nex 43404 a teprve potom vypravil Pn vlak,
k uvedené nehodé¢ by zcela jist¢ nedoslo. Ten vypravei totiz

strojvedoucimu Nex 43404, jak se fika, namydlil schody. Do
své vypovedi sice uvedl, Ze jizdu vlaku Pn 52479 pied jizdou
vlaku Nex 43404 upfednostnil z dtivodti nasledného umozné-
ni vjezdu vlaku Nex 43204 z TK ¢. 2 od Dluhonic, ktery stal
pred vjezdovym navéstidlem 2DS, ovSem ten mohl vzit do
stanice ihned po prijezdu Nex 43404.

Drazni inspekce ovSem do zavérecné zpravy napsala:“ Pti
Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti provozo-
vatele drahy.*

Pro tplnost dodavam, ze v dobé nehody byla vyluka za-
bezpeCovaciho zafizeni dle ROV 15003 v zst. Prosenice
a mezi zst. Prosenice a Lipnik nad Bec¢vou, takze se jezdilo
na piivolavaci navést a v mezistani¢nim oddilu, ale to nebylo
v pfi¢inné souvislosti s nehodou, pouze to omezilo propust-
nost velmi vytizené traté.

Ptipadné zdjemce o dal$i podrobnosti této nehody odka-
zuji na Zavére€nou zpravu Drazni inspekce, kde se mohou
na 76 stranach dozvédet vice. Petr KiiZel

(nehodé se budeme vénovat také v pristim vydani ZS)

SZ hleda zhotovitele modernizace trati u Karl$tejna

Priprava modernizace trati mezi stanicemi KarlStejn a Beroun je ve finale. Sprava zeleznic vypsala vybérové fizeni na
zhotovitele stavby, predpokladana cena zakazky je priblizné 1,6 miliardy K¢. V ramci realizace projektu projde zasadni
rekonstrukci zastavka Srbsko, probéhne sanace skal u obce Tetin a vybuduje se nova odbo¢ka Lom, ktera se bude

nachazet priblizné v poloviné mezistaniéniho useku.

Stavebni prace budou zahrnovat kompletni rekonstruk-
ci zelezniéniho svrsku a spodku na ptiblizné 7,1 kilometru
dlouhém useku, dale mostl a propustkt, zabezpecovaciho
a sdélovaciho zafizeni, trakéniho vedeni a vSech ostatnich
technologii. Na zastavce Srbsko se vybuduji nova, bezbarié-
rova nastupisté a podchod, rekonstrukei projde také ptilehly
prejezd. Pro zajisténi vétsi kapacity trati a tim i spolehlivosti
dopravy dojde zhruba v poloviné tseku k vybudovani nové
odbocky Lom, ktera umozni vlakiim piejizdét z jedné koleje
na druhou. Pro zvySeni bezpecnosti provozu dojde k sanaci
a zajisténi skalnich masivi nad trati zejména v okoli obce
Tetin.

Realizaci stavby se rychlost vlakli zvy$i nejprve na
100 km/h, po aktivaci ETCS pak na 120 km/h. Soupravy s
naklapéci skiini zde budou moci jezdit jesté rychleji. Prace

budou probihat za jednokolejného provozu, s omezenim vy-
luk na nutné minimum. Vlastni stavba by méla zacit na pod-
zim pfistiho roku, hotovo pak bude do poloviny roku 2026.
Sprava zeleznic pouzije pfi hodnoceni zakazky i jina kri-
téria nez pouze nabidnutou cenu. Cilem je kladné hodnotit ty
nabidky uchaze¢t, které pozitivné ovlivni kapacitu a spoleh-
livost drahy béhem stavby, naptiklad zkracenim potiebnych
vyluk. Déle budou hodnocena opatieni, ktera budou piedcha-
zet vzniku mimoradnych udalosti a kterd omezi jiné negativ-
ni vlivy stavby na okoli béhem provadéni stavebnich praci.
Projekt s nazvem Optimalizace trati KarlStejn (mimo) —
Beroun (mimo) bude navrzen ke spolufinancovani Evrop-
skou unii z Nastroje pro propojeni Evropy (CEF). Narodni
financovani zajisti Statni fond dopravni infrastruktury.
(s2)

Dokonceni ze strany 1

vozidel ve vlaku tak, aby byly dodrze-
nyodpovidajici podminky pro zajisténi
bezpecnosti cestujicich a zaméstnan-
cu doprovodu vlaku. Resi soucasné
i postupy v pripadé zjisténi zavady
systétmu SSOD/LAT, kterymi, pouze
pfi zavadé predtim provozovaného
systému SSOD/LAT, umoziuje i po-
uziti dostupného systému s nizs$i mi-
rou zajisténi bezpecnosti cestujicich
a zaméstnanct (TB 0). Déle obsahuje
Vyjimku, kterou je zohlednéna nutnost
provozovani vlaki fazenych HV WTB
— vozy Bdmtee — fidici viiz (A)Bfhvpee
v systému SSOD i v ptipad¢, kdy vozy
Bdmtee nejsou vybaveny timto systé-
mem. U vlaki nespliiujicich podminky
pro pouziti SSOD/LAT (resp. TB 0
po zjisténi jeho zavady) pak natizu-
je pouZiti pouze postupii dle predpisu
CD D 2 (TB)3).

Opatfeni RO18 €. 37/2021 dopliiuje
Opatieni RO18 ¢. 3/2021 tak, ze do-
casné umozinuje zaradit vozy Bdmtee
i do soupravy vlaku s planovanym fa-
zenim HV WTB — vozy Bdmteeo296
- fidici viz (A)Bthvpee. Divodem je
pretrvavajici nedostatek vozi fady
Bdmtee0296.

Opatreni RO18 ¢. 8/2022 je vydano
jako docasné teSeni problému a nedo-
statki ovladani nastupnich dveri pfi
spojeni HV a soupravy InterJet. Od-
stranénim téchto problémt pozbyva
své platnosti,

Opatieni RO18 €. 33/2022 dopliuje:

obecné pokyny pro spojovani UIC
kabelti mezi HV fady 193 a soupravou
vozidel. Resi odlisné konstrukéni pod-
minky HV 193 oproti ostatnim fadam
HV;

moznost pouziti stranové selektiv-
niho systému blokovani dvefi TB S
i na vlacich mimo netrakéni jednotky
railjet, pokud jsou vSechna vozidla
vybavena timto systémem (soupravy
InterJet apod.).

Opatieni RO18 ¢. 2/2019, zména
¢. 4, je vydano s platnosti pouze na
vlaky vedené netrakéni jednotkou
railjet. Znalost tohoto dokumentu je
také stanovena pouze zaméstnancim,
ktefi tvofi doprovod vlaku railjet. Da-
vodem uvedeni kompletnich technolo-
gickych postupt v Opatieni je moznost
seznameni se s podminkami a postupy
v jednom dokumentu, véetné drobnych
odchylek danych konstrukei jednotky.

Rozhodovaci pomticky byly vyda-
ny jako podpurné dokumenty pfi roz-
hodovéni o pouziti a aktivaci systému
blokovani dvefi odpovidajiciho sloze-
ni vlaku a vyuZzivaji ustanoveni vyse
uvedenych dokumentt. Aktivace pfi-
slusného systému na HV je vzdy na za-
kladé odpovidajici poznamky v ZOB/
MZOB.

Vyuziti signalizace zavieni nastup-
nich dvefi (Zelena linka) je povinné
pouze u stranove selektivnich systé-
mu blokovani dveti (SSOD/LAT nebo
TBS). Naopak je zakazano se touto
signalizaci fidit u systému TB 0, ktery

Vyjadieni Odboru provozu osobni dopravy CD

umoziuje zafazeni vozidel timto sys-
témem nevybavenych, a tudiz neni
zhasnutim této signalizace jednoznac-
né potvrzeno uzavieni vSech dveti na
soupraveé vlaku. Proto je pozadovano
tuto signalizaci u nove upravenych HV
v aktivnim systému TB 0 potlacit.

Technologie odjezdu vlaku v systé-
mu blokovani dveti od nulové rychlos-
ti se prakticky liSi pouze mezi strano-
veé selektivnim rezimem (SSOD/LAT
a TBS) a rezimem neselektivnim (TB
0). Tyto odlisnosti se ale tykaji ¢innos-
ti strojvedouciho miniméalné. Ten na
zakladé udaje v ZOB/MZOB aktivuje
prislusny systém na HV a nasledné, po
splnéni ustanoveni dopravnich predpi-
st a uzavieni dvefi, uvede vlak do po-
hybu. Spoluprace s obsluhou vlaku se
zpravidla tyka pouze situaci, kdy vlak
stoji u nastupisté nebo strojvedouci
nema kontrolu trvajiciho uzavieni dve-
ti (Zelena linka).

V soucasnosti probiha zpracovani
navrhu dokumentu, ktery ma, v navaz-
nosti na dokonceni potfebnych uprav
vozidel, za cil maximaln¢ sjednotit
podminky pouziti jednotlivych systé-
mu blokovani nastupnich dvefi od nu-
lové rychlosti provozovanych na vla-
cich osobni dopravy CD. Bohuzel stale
probihajici upravy vozidel a nutnost
zohlednéni vlastnosti kazdého systému
v soucasné dobé neumoziiuje stanovit
termin jeho dokonceni.

018 CD

Vyton - casté dotazy

i -

Sprava zeleznic reaguje na debatu, ktera se rozproudila mezi verejnosti po
vyhlaseni vitézného navrhu mostu na prazské Vytoni. Na nejcastéjsi otazky
odpovidame v nasledujicich bodech:

. D4 se most jesté opravit?

- Sprava zeleznic se o vyznamngj$i rekonstrukei mostu snazi od svého vzniku
v roce 2003, pozadavek na zpracovani investicniho zdméru pochazi uz z roku 2008.

- PGvodni myslenku zachovat stavajici ocelovou konstrukci pro dalsi plnohod-
notny Zelezni¢ni provoz musela Sprava zeleznic opustit. Z vysledkti provedenych
prizkumi vyplynulo, Ze je stavajici konstrukce neopravitelnd a neni mozné ji
zachovat. 5

- Ve svém posudku to mj. potvrdil i Kloknertiv tstav CVUT, ktery se zabyva
védeckou a vyzkumnou ¢innosti, nebo Zilinska univerzita.

- Ocelovy most zkratka narazil na svoje limity, které jsou dany jeho statickym
a prostorovym feSenim, stejné jako pouzitym materidlem. Tzv. plavkova ocel,
z niz je most vyroben, je velmi nachylna na inavové trhliny. Jejich vzniku a Sifeni
nezabrani zadny nater.

- Jasné dana je také potieba realizovat pfislusny tsek trati jako ttikolejny.

. NemiiZe za stav mostu pravé Sprava Zeleznic, protoZe zanedbala
jeho udrzbu?

- Po celou dobu své existence se Sprava Zeleznic o most fadné stara a udrzuje jej
v provozuschopném stavu.

- Do konce roku 1989 byla udrzba nejen most vSeobecné zanedbavana. V dal-
Sich letech se kvuli nedostate¢nym finan¢nim prostiedkim komplexni tdrzba od-
kladala a probihaly pouze dil¢i upravy.

- Sprava zeleznic zajistila v roce 2020 a 2021 kompletni vyménu mostnic,
k ¢isténi spodnich ¢asti konstrukce doslo v letech 1998, 2000, 2003, 2007, 2010,
2017 a 2020.

- Péce o pamatkove chranéné objekty je nedilnou soucasti ¢innosti Spravy ze-
leznic, spravuje nékolik desitek takovych objektd. Aktualn€ probihd rekonstruk-
ce pamatkove chranénych nadraznich budov v Plzni, Ceskych Budéjovicich nebo
v Pardubicich. Z renovovanych objekti Ize jmenovat napiiklad Negrelliho viadukt.

. Nestaci nam dvé koleje? Pro¢ jich musi byt vic?

- Trat’ mezi hlavnim nadrazim a Smichovem je soucasti tranzitniho koridoru,
denné tudy projede vice nez 15 tisic cestujicich.

- Podle pfepravni progndzy pocet pasazérii do budoucna jesté vyznamné poros-
te, to z kapacitnich divodl pfinasi pozadavek na rozsifeni o dalsi kole;.

- Vybrané t¥ikolejné feseni vykazuje vyrazné vyssi provozni stabilitu, umoziiuje
zavedeni novych vlakovych linek i zlepSeni kapacitnich podminek pro rozvoj dal-
kové dopravy smérem na Némecko.

- Trikolejné feseni navic vyhledoveé umozni vedeni spésnych vlakti mezi hlav-
nim nadrazim a nové budovanou Zelezni¢ni stanici na Letisti Vaclava Havla.

. Kdy dojde k vystavbé nového mostu?
- Pfedpoklad zahajeni stavby je v roce 2026, trvat ma piiblizné 20 mésicti.
- Stavba bude ¢asové koordinovana s modernizaci zeleznicni stanice na Smicho-
v¢ a rekonstrukei Gseku traté mezi prazskym hlavnim nadrazim a Vytoni.
- Soucasti je 1 vystavba nové zelezni¢ni zastavky na Vytoni.
Text a foto (sz)

V ochranném pasmu drahy nema riist vegetace. Bez diskuze

Stromy, stromy a zase stromy

Mozna to uz je spiSe takovy folklor na strankach Zajmu. Presto
ani po mnoha letech, mnohych jednanich a spousté popsaného
papiru, neni téma stromi v ochranném pasmu drahy v zadném
pfipadé vyresSené.

Ctenafi si asi vzpomenou na &lanky od Vladimira Seluckého, kte-
ry se tomuto tématu obsirné delSi dobu vénoval, stejné jako i jini
autori véetné moji malickosti. VSichni jsme apelovali na zdkonem
danou skutecnost, Ze v ochranném pasmu drahy nemaji rtist stromy.
Bez diskuze.

Na misté nezastavime 5

Mozna jste nedavno vidéli na pofad v Ceské televizi, kdy skupi-
na ekologickych aktivistd brojila a odsuzovala pravé kaceni stromt
v ochranném pasmu drahy. I na strankéch naseho periodika, se pred
nékolika mésici rozvifila debata o vhodnosti kaceni ¢i nekacenti stro-
mu s odkazem na ekologii, nebo vnimani situace ohledné Zivotniho
prostiedi. Situace se pted lety, diky nékolika mimotadnym udalos-
tem, které pravé padajici stromy na téleso drahy zavinily, dostala

i do hlavniho zpravodajstvi CT. Tam ptimo n&kolik strojviidcd upo-
zoriiovalo na tuto nebezpeci a diirazn€ varovalo pfed moznou fatalni
nehodou, kterd lehce miiZze zavinit zranéni, nebo i umrti strojvedou-
ciho. Velky kus prace v tomto sméru odvedl nas kolega Ivo Vlachyn-
sky. Vsichni, co méli moznost vystoupit v médiich, upozoriiovali na
skuteénost, ze pravé my jsme v Cele vlaku, ktery nemizeme zastavit
na misté, kdyz spadly strom pied sebou uvidime. Prost¢ do néj vleti-
me, to se snad ani jinak nazvat neda.

Pofadny kus Zeleza

Ze by se po téchto apelech situace zlepsila? Ne nijak uspokojive.
V médiich jsme se mohli docist, ze v nedé€li 4.prosince narazil do
spadlého stromu néakladni vlak u Jihlavy. Strojvedouci byl pfi této
mimoiadné udalosti zranény, nastésti jen lehce. Velkou zasluhu na
tomto faktu ma jisté¢ skutecnost, ze v Cele vlaku byla lokomotiva
fady 754, tedy stary dobry ,,brejlovec®, ktery je pteci jen mohutny
a odolny a jeho ram je, jednoduse feceno, poradny kus Zeleza. Jestli
i tak doslo ke zranéni naseho kolegy, jist¢ si dokazete predstavit, jak
by mohla dopadnout Regionova, nebo jiné stroje osobni dopravy,

kde strojvtidce tolik ochranného prostoru pfed sebou prosté nema.
Nebudu to dal domyslet ani rozvadet.

Jisté si pamatujete, jak Zajmy strojvidce pfed nedavnem zvefej-
nily fotografie, kdy ,,osmsetdesitka“ do spadlého stromu narazila.
Vétev, ktera Celni sklo prorazila, se zastavila jen nékolik centimetri
od strojvedouciho. Nyni doslo ke zranéni naseho kolegy.

Na co ¢ekame? 5
Vim, ze ¢lenové prezidia FSCR diirazné vystupuji a stejn¢ dtiraz-
né¢ na mnoha mistech pozaduji urychlenou napravu tohoto, pro nas
naprosto nepfijatelného stavu. Ale na kompetentnich mistech, ktera
rozhoduji je to zfejmée stale malo. Na co ale jesté chceme ¢ekat? Na
to, az to nékoho z nas jednou zabije? Az to bude ten pravy argument?
Kazdy z nas chce jit na konci smény domu. J4 sam jsem pied
lety zazil srdzku se spadlym stromem. Neni to nic povznasejiciho.
Nechtéjte to zazit také. Ale trochu Skodolibé bych to pral zazit vSem,
co o kéceni, ¢i spiSe nekaceni stromii v ochranném pasmu dréhy
liknavé rozhoduji. Mozna, Ze by se véci daly kone¢né do pohybu.
EvzZen Mikolajek
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SZ loni zmodernizovala nejvice prejezdii v historii

Zruseno 102 krizeni

ZvysSovani bezpeénosti na zelezniénich prejezdech je jed-
nou z priorit Spravy zeleznic. Uplynuly rok byl v tomto
sméru rekordni, diky dostateénému objemu finanénich
prostiedkd se podafilo zrekonstruovat 233 uroviiovych

,Posilovani bezpecnosti na piejezdech ma pozitivni do-
pady jak na Zelezni¢ni, tak i silni¢ni provoz. Jde o jednu
z nasich hlavnich priorit, ve které nehodlame polevit ani
v dalsich letech. Vystrazné kiize nahrazujeme svételnym za-
bezpecovacim zafizenim, instalujeme zavory. Jen v loiiském
roce jsme do piejezdu a jejich bezpe€nosti investovali 3,1 mi-
liardy korun, viibec nejvic v historii,” fika generalni feditel
Spréavy zeleznic Jifi Svoboda.

Celkem se v roce 2022 podafilo zrekonstruovat 233 pte-
jezdu, plany pfitom pocitaly s tim, Ze se za zminéné obdobi
docka tprav 150 urovinovych kiizeni. Sprava zeleznic se za-
méfila i na ruSeni vybranych piejezdi. Celkem se to loni po-
vedlo na 102 mistech. I to je rekordni ¢islo. Piejezdy se rusi
s vysokou intenzitou dopravy. V takovém piipad¢ se nahra-
zuji nadjezdem nebo podjezdem. Do roku 2030 se pocitd

kfizeni. Plvodni plan pfitom pocital s Upravou 150 pre-
jezdld. Kromé modernizace a dopliiovani zabezpecovaci-
ho zafizeni zajistilo vy$si bezpeénost dopravy také ruseni
prejezdil. K tomu doslo na vice nez stovce mist.

s dal§im snizenim poctu ptejezdt o pfiblizné 5 procent.

Ani v letoSnim roce Spréva Zeleznic nepolevi v dalSim
zvySovani zabezpeceni zeleznicnich piejezdd. Upravy prove-
de na 130 mistech, celkové naklady ptresahnou 1,8 miliardy
korun. Co se tyka budovani mimourovitovych kfizeni, jesté
letos by m¢l zacit vznikat novy nadjezd v Olomouci-Holici,
ktery nahradi stavajici ptejezd na koridorové trati.

Piehled Zelezni¢nich piejezdi k 31. 12. 2022

Celkovy pocet piejezdu 7 646
Prejezdy vybavené zabezpecovacim zafizenim 4269
- z toho ptejezdy vybavené zavorami 1772
Ptejezdy zabezpecené vystraznymi kiizi 3377

Ceské drahy koupily dal$ich 11 voza Stadler RS1

RegioSpideru bude vic

Jedenact motorovych jednotek Stadler RS1 rozsifi flotilu viakia Ceskach drah. Narodni zelezniéni dopravce tyto vozy
prvni generace pofidil za 12,995 milionti eur (zhruba 320 miliond korun). Jednotky drive jezdily na némeckych tratich.

_ Pocet vozli RegioSpider se na ¢eskych kolejich rozroste.
Ceské drahy ziskaly jedenact vozi, které doposud jezdily pro
némecké dopravce.

Jedenact motorovych vozi jsme pofidili za necelych
13 miliont eur. Zamér odkupu motorovych jednotek je sou-
¢asti aktudlniho investiéniho pldnu,” popisuje Clen pied-
stavenstva a naméstek generalniho feditele CD pro osobni
dopravu Jifi JeSeta a dodava: ,,Odkupem vozidel reagujeme
na aktualni a budouci smluvni pozadavky objednavatel na
dopravni obsluznost v zavazku vefejné sluzby u kategorie
vozidel DMU70, kde po roce 2025 vznika potieba vybaveni
zafizenim ETCS.*

Vsech jedenact vozidel nyni absolvuje periodickou obno-
vu u prodejce, pii které budou instalovany bezbariérové toa-
lety. Po dohodé s objednavatelem budou vozy vybaveny Wi-
-Fi, elektrickymi zasuvkami, informa¢nim systémem a dojde
také k upravé barevného provedeni laku. Vzhledem k t€émto
zménam a schvalovacimu procesu v CR se piedpoklada za-
héjeni provozu v prvni poloviné roku 2024. !

Piedpokladem je nasazeni vozidel v oblasti Usteckého
a Stredoceského kraje, aktudlné se o nasazeni na konkrétni

- - Foto wiki PetrS.

traté jedna. Zajem o provozovani tohoto typu motorovych
vozl maji ale i jinde, napiiklad v Libereckém kraji.

Flotila nizkopodlaznich motorovych vozi Stadler RSI,
znamych také jako RegioSpider, ve vlastnictvi Ceskych drah
se tak rozroste na 67 kust.

(luk)

Sto miliard do jednotek

Ceské drahy planuji nakoupit komfortni bezbariérové elektrické jednotky pro rychlikové spoje. Jejich maximalni rych-
lost bude 200 km/h. Cestujicim nabidnou Wi-Fi, palubni informacné-zabavni portal nebo ob¢erstveni. Obnova rychliko-
vych souprav je soucasti Strategie 2030.

,»V ramci nasi Strategie 2030 chceme
béhem této dekady investovat do no-
vych modernich vozidel kolem sto mi-
liard korun. Jednou ze stéZejnich oblas-
ti je obnova dosluhujicich rychlikovych
souprav a jejich ndhrada modernimi
vlaky. Nové jednotky uz budou uréené
pro rychlost 200 km/h, jejiz zavedeni
se na nékolika usecich pfipravuje. Za-
roveil vSak musi splnit pozadavky na
spoje s velkym poctem zastavek, které
jsou tieba jen dvacet kilometrli od sebe.
Casto v nich nastupuji a vystupuji ces-
tujici a je potieba, aby pobyty ve sta-
nicich byly kratké a nastup pohodiny.
Proto chceme nové rychlikové soupra-
vy bezbariérové,” fika generélni feditel
Ceskych drah Michal Krapinec.

Ceské drahy pozaduji bezbariéro-
vé elektrické jednotky pro maximalni
rychlost 200 km/h s kapacitou nejmé-
né 300 mist k sezeni s oddily 1. a 2.
tfidy. Soupravy musi nabizet ptepra-
vu nejméné dvou invalidnich voziku,
nékolika kocarkli a vétsiho mnozstvi
jizdnich kol. Jednotky budou minimal-
né¢ dvousystémové pro napajeni 3 kV
DC a 25 kV 50 Hz AC. Dodany budou

Nova kolej a mosty pfes mistni vodni toky uz letos vznikly

s komunikacnim systémem GSM-R
a evropskym vlakovym zabezpecova-
¢em ETCS.

Jako v letadle

»Pozadujeme komfortni feSeni pro
dalkové spoje, které je standardem
u naSich novych vlakt. Interiér bude
teSen jako ptehledny velkoprostorovy
s prostornymi bezbariérovymi nastup-
nimi ploSinami, coz je vyhodou pfi
Castych zastavkach na rychlikovych
linkach. Sedacky v obou tfidach bu-
dou polohovatelné a vybavené stoly,
elektrickymi zasuvkami 230 V 50 Hz
a USB konektory pro napajeni drobné
elektroniky cestujicich. K dispozici
budou mista proti sobé i za sebou jako
v letadle,” dopliiuje naméstek pro osob-
ni dopravu Jifi Jeseta.

Cestujici podle n&j budou mit na
palubé vlaku k dispozici i Wi-Fi, infor-
macné-zabavni portal, automat s chla-
zenym obcCerstvenim a elektrické za-
suvky 230 V 50 Hz pro dobijeni baterii
u invalidnich voziki a elektrokol.

Jednotky budou dale vybaveny
misty pro cestujici s détmi vcetné

piebalovaciho pultu. Nevidomym ces-
tujicim budou slouzit dalkové ovladace
nastupnich dvefi pfes slepeckou vysi-
lacku, navadécimi majacky a ve vlaku
budou k dispozici napisy v Braillové
pismu.

Rychlé obraty

Vyuziti elektrickych jednotek pfina-
$i dopravci a cestujicim dalsi vyhody.
Jsou to naptiklad rychlé obraty v cilo-
vych stanicich bez nutnosti manipulace
se soupravou a lokomotivou (tzv. ob-
jizdeéni, tedy piestaveni lokomotivy na
opaény konec vlaku), moznost vytvaret
tzv. kiidlové vlaky, tedy vést dvé spoje-
né jednotky v Casti trasy spole¢né a po
jejich rozpojeni na trase vést dal kaz-
dou z nich do jiné cilové stanice, nebo
garantovat produktovou kvalitu celé
soupravy a vSech vozii v ni.S vitézem
tendru uzaviou Ceské drahy ramco-
vou dohodu na vyrobu az 60 jednotek
s moznosti dodavky nahradnich dila
vymeénného systému a udrzby doda-
nych jednotek formou Full-service. Do-
davka prvnich jednotek by se méla byt

v roce 2005.
(pes)

Neni krauska jako krauska

V ¢lanku o zaniku Pofticanky, vlec-
ky na brnénsky veletrh, ve vano¢nim
dvojcisle ZS jsem psal mj. o parni
tramvaji CAROLINE vyrobené fir-
mou Krauss, nesouci potadové €. 10,
kterd je v majetku Technického mu-
zea v Brné. Ta byla rovnéz zminéna
pod ilustranim obrazkem na titulni
strané dvojcisla. Na fotografii byla
ovSem zcela jind lokomotiva. Zobra-
zeny stroj je z majetku KPKV Brno
a jde o . 213 901, vyrobenou v CKD

,Jina” Karolina

Praha, kterd byla uzivana ve vlecko-
vém provozu. Po opravé ¢Eleny klubu
a dalsimi fandy je zpestfenim nostalgic-
kych akei, mikulasskych vlakti a mno-
ha parnich setkani. To by ovSem vydalo
na samostatny ¢lanek.

Rad bych také pod€koval redakci
i samotné autorce Martiné¢ Zderadic-
kové za ilustracni fotografie k mému
¢lanku.

Zdenék Herzig
Foto KPKV Brno, Filip Danék
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Zastupci vedeni Vyzkumného Usta-
vu Zelezni¢niho jakozto zaméstnava-
tele a odborové organizace Odborové-
konci prosince 2022 dodatek k pod-
nikové kolektivni smlouvé, na jehoz
zakladé¢ VUZ od zacatku nového roku
navysi celkové mzdové prostiedky
0 9 %. Tarifni mzdy pro rok 2023 na-
rostou nejméné o 5 % a vykonové od-
meény o dalsi 4 %. Zachovany zlstava-
ji zaméstnanecké benefity, které byly
v oblasti pfispévku na dopravu rozsite-
ny o prispévek na OneTicket.

,»O problematice navySeni mezd

VUZ zvysuje mzdy

jsme jednali od ¢ervna minulého roku.
Ocetuji konstruktivni pfistup zéstup-
ct odborové organizace — podarilo se
nam bez zbytecnych emoci dosdhnout
dohody, ktera bere v potaz jak potie-
by zaméstnancu, tak ne pfili§ pozitivni
ekonomickou situaci na trhu Zzelez-
ni¢nich vozidel a vysokou inflaci, se
kterou se budeme muset jako firma
v nasledujicim obdobi vypotadat. Na-
$im cilem je nadale udrzet profesiona-
litu, nestrannost a nezavislost,” fekl
predseda predstavenstva a generalni
feditel VUZ Martin Bél¢ik.

(rap)

Stiedohorskou Zeleznici zajisti CD

Ceské drahy podepsaly s Usteckym
krajem novou smlouvu nazvanou ,,Stie-
dohorska zeleznice®, ktera pokryje lin-
ky U6 a Ull. Smlouva plati na deset
let, cestujici se mohou t&sit na moto-
rové jednotky Stadler. Ob¢ linky maji
mezi ¢tvrtou hodinou ranni a jedenac-
tou hodinou vecerni zakladni 120minu-
tovy takt, ktery je ve Spi¢kovych ¢asech
na urcitych usecich posilovan na 60 mi-
nut. Linka U11 bude v letnich mésicich
prodlouzena z Ceské Lipy dvéma pary

vlakti az k Machovu jezeru do stanice
Doksy.

Provoz na obou linkdch bude zajis-
tovan celkem deviti turnusovanymi
jednotkami RS1 a dvéma zaloznimi.
Nové pofizena vozidla mohou diky
lepsi dynamice vice vyuzit opravenou
infrastrukturu, kde Sprava zeleznic re-
vitalizovala vétsi ¢ast useku z Loun do
Lovosic a letos dokoncila také upravu
useku z Litoméfic horniho n. do Ustéku
a stanici Zalhostice. (emv)

U Lanzhotu pokracuje modernizace koridoru

Trat bude o necely metr vyse

v ramci modernizace 1,5 kilometru trati mezi Lanzhotem
a hranici se Slovenskem. Sprava zeleznic ji zahdjila
v unoru, prace provadeéji za 595,7 milionu korun bez DPH
spolecnosti Skanska a Elektrizace zeleznic Praha. Opti-

provoz na koridorové trati. Navzdory zpozdéni moderni-
zace navazujiciho useku na slovenském Uzemi, realizo-
vané tamnim manazerem infrastruktury ZSR, bude stavba
u Lanzhotu pokracovat podle planu i v pribéhu roku 2023.

Na dvoukolejné koridorové trati
bude diky probihajici investici moz-
né zvysit rychlost z pivodnich 120
na 160 km/h, zleps$i se bezpecnost
a plynulost provozu a snizi hlu¢nost
a vibrace. Kvuli zachovani jednokolej-
ného provozu prace probihaji na etapy.
V letosnim roce se podafilo vybudo-
vat kompletni 2. kolej. Modernizace
useku zahrnuje i zvySeni polohy koleji

nad terénem o 0,75 m, jednak kviili na-
pojeni na budouci hrani¢ni most pies
Moravu s vyssi polohou, jednak kvuli
ochran¢ pted pravidelnymi zaplavami
v okolnich luznich lesich. ,,Pokracu-
jeme podle harmonogramu. Pielozili
jsme kabelové trasy, vybudovali jsme
Ctyfi nové mosty, polozili jsme kon-
strukéni vrstvy Zelezni¢niho spodku
i svrsku. Svahy jsme ochranili proti

erozi a pravidelnym zaplavam zasypa-
nim lomovym kamenem,* tika projek-
tovy manazer Skanska Ondiej Zednik.

Vzhledem ke zpozdéni praci na slo-
venské strané ale bude nutné na jate
béhem kratkodobé vyluky spojit sta-
rou kolej na slovenské strané s uz mo-
dernizovanou koleji na Ceské stavbé.
Koridor musime zachovat prijezdny

alespoii po jedné koleji. Ztizeni pro-
vizorniho propojeni sice pro nas jako
investora pfedstavuje neplanované
naklady, zastaveni probihajici stavby
a jeji zakonzervovani kviili zpozdéni na
Slovensku by ale vyslo vyrazn¢ draz,*
vysvétluje za Spravu zeleznic naméstek
pro modernizaci Mojmir Nejezchleb.
Technické feSeni spoliva v docas-
ném propojeni koleji na Ceské strané.
Vlak pti jizdé¢ ze Slovenska piejede
most pies feku Moravu po stavajici
1. koleji a t€sn¢ za mostem bude pokra-
Covat po nové 2. koleji dal do Ceska.
Diky tomu bude mozné pokracovani
praci na ¢eské stavbé podle ptivodniho

harmonogramu. Jinak by totiz doslo
k jejimu zpozdéni minimalné o jednu
stavebni sezonu. Dokonceni stavebnich
praci je planovano na konec roku 2023.

Projekt je spolufinancovany Ev-
ropskou unii z Nastroje pro propojeni
Evropy (CEF). Celkova vyse zpuso-
bilych nakladii projektu je 506 994
368 K¢&. Mira podpory EU je 70 % ze
zpusobilych nakladi, maximalné vyse
dotace tedy ¢ini 16 100 369,67 eur, ¢ili
zhruba 390 392 210 K¢. Narodni finan-
covani zajistuje Statni fond dopravni
infrastruktury.
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Od masinky do elektrarny podél Labe a Cidliny, k pomnicku, na Riazek a zase dom

Pochod Jard

Tradi¢ni pochod Jardy Serbuse se ko-
nal loiiského 21. listopadu a poradal
ho vybor ZOFS Nymburk.

Vychazeli jsme, a také vyjizdéli na
kolech od maSinky u nymburského
depa. Ucast byla, ostatné jako jiz vice
minulych ro¢nikd, hojna, a to nas jeste
cekalo setkani s dalSimi ucastniky po-
chodu v Podébradech pod zamkem.

Jaké bylo nase piijemné ptekvapeni,
kdyz jsme ptisli do Podébrad. Setkali
jsme se nejen s naSimi Cleny, ale pfi-
jeli nas podpofit i kolegové z Usti nad
Labem. Jesté, nez jsme dopochodovali
z Nymburka, stihli zajimavou exkurzi
v podébradské elektrarné.

Podle Labe a pak podle Cidliny jsme
pfisli az k Jardovu pomnicku. Polozili
jsme kyticky, posvitili a zavzpominali.

A honem do libické restaurace Na
Ruzku, kde byl pfipraveny ob&d. Do-
plnili jsme vydanou energii iontovymi
napoji a v 16 hodin jeli doma. Tak za
rok zase na shledanou u masinky.

(Jo, a datum upiesnime.)
Za vybor ZO FS Nymburk

Pavel Slansky, foto Ivo Friedrich
a kolektiv
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Devatého listopadu 2022 se kona-
la v pivnim baru U Truta v Trutnove
kolektivni oslava narozenin trutnov-
skych strojviidcti na penzi. Ortodoxni
Slavista Radke Sutaj (5. fijna)., kutil
a zahradkar Miroslav Zima (4. listo-
padu)., sportovec télem i dusi Stani-
slav Matéjka (6. listopadu). a upovi-
dany Josef Horak (13. listopadu).

Vsem oslavenclim jsme pred pripit-
kem zapéli nasi oblibenou pisen ,,Zi-
vijo zivijo“ a poprali jim do dalSich
let pevného zdravi, pohlavni svézesti
a zivotni pohody.

Na fotce zleva Miroslav Zima 75, Josef
Horak 70, Radko §utaj 72 a Stanislav Ma-
téjka 85. —

Prvnim leto$nim oslavencem v ZO
FSCR Brno Malométice je kolega
strojvedouci a strojmistr CD Cargo
Jifi Stehlik. V lednu oslavil 60 let.
Jménem nasi ZO mu piejeme klid
a spoustu Stésti v narocné praci, ale
i doma nebo pii cestovani po krasach
svéta, na lyzich i na kole. Zkratka, Jir-
ko, uzivej si, co to da.

*

V poloviné ledna oslavil uz po Sede-
sate své narozeniny nas kolega strojve-
douci Antonin Kohut z CD Cargo pra-
covisté Ttinec.Tondo vSichni ti pfejeme
hodné Stésti, zdravi a at’ vSe vychazi
ke spokojenosti tvé a tvych blizkych.
Piejeme ze ZO Jablunkov. Tonda moc
dekuje redakci za zvetejnéni a my se
pfidavame s ptfanim vSeho nejlepsiho
do nového roku. ZO Jablunkov.

*

douci a mistopiedseda ZO FSCR Plzefi
Pavel Hnojsky. Vybor ZO, kolegové
a kamaradi pfeji Pavlovi do dalSich
let v8e nejlepsi, hodn¢ zdravi, $tésti
a je$té mnoho bezproblémové ujetych
kilometrd.

Desatého ledna 2023 oslavil své 85
narozeniny trutnovsky strojviidce na
penzi kolega Jan Davidek. Do dalsich
let mu piejeme pevné zdravi, zivotni
pohodu a nezbytny optimismus. Brutus.

vvvvv

zavzpominali ve stanici Vefovice
25. listopadu 2022 pii patém vyroci
na kamarada byvalého strojvedouci-
ho Jaromira Micolu, ktery zemfel pii
vedeni osobniho vlaku pravé v této
stanici.

Dne 29. prosince 2022 ukongil
pracovni pomér u CD Cargo z divo-
du ztraty zdravotni zpisobilosti pan
Vladimir Volf. Clen FS-Dé&cin, po
absolvovani SPS strojnické ve Varns-
dorfu uspésn¢ zakoncené maturitou
vroce 1981 hned nastoupil do Lokomo-
tivniho depa v Usti nad Labem. Jesté
v témze roce na podzim narukoval na
2 roky k zelezni¢nimu vojsku v Brné
Maloméficich, pozd¢ji v Praze VrSovi-
cich. V roce 1985 absolvoval zakonité
zkousky na , traktory®, o 2 roky pozde-
ji (v roce 1987) pak zakonité zkousky
na ,tramvaje“. V roce 1992 prestou-
pil do Lokomotivniho depa Liberec
a z divodu reorganizace v roce 1998
do strojové stanice Mlada Boleslav.
V roce 2001 ptestoupil do Lokomo-
tivniho depa Dé&Cin, kde jezdil jak
na osobni i na nakladni doprave.
V roce 2006 absolvoval zéakoni-
té zkousky na ,ESA“. Pfi posled-
ni reorganizaci v roce 2007 zustal

u dcefiné spoletnosti CD Car-
go, kde jezdil ptrevdzné na tranzit-
nich vlacich pres Ceskou Ttebovou
nebo pres Havlickiv Brod do Brna
a Breclavi na lokomotivach fady 189
a 383. Vladimire, prejeme Ti v nové
funkci — DUCHODCE - hlavné hod-
né zdravi a hodné péknych vyleti po
Ceském Ré4ji i Tvé milované Sumave.

Posledni rozlouéeni

Vazeni kolegové, dovolte abychom
na tomto misté zavzpominali na na-
Seho kolegu a strojvedouciho ve vy-
sluzbé z chomutovské ZO FS pana
Jana Coufala , ktery nds opustil dne
29.prosince 2022 po kratké t€zké ne-
moci ve véku 75 let. Kdo jste ho znali,
prosim, vénujte mu tichou vzpominku
spole¢né s kamarady a Cleny ZO FS
Chomutov. Dékujeme.

*

Dne 6. ledna nas navzdy opustil
kolega strojvedouci ve vysluzbé pan
Antonin Kalandra ze ZO FS Sump
erk. Odesel po delsi tézké nemoci ve
véku 75 let. Kdo jste ho znali, vénujte
kratkouvzpominkunadobréhocloveka
a kamarada. Vybor ZO FS Sumperk.

*

V mésici lednu navzdy opustil nase
fady pan Oldrich Plasil. Zemtel dne
10. ledna ve veku 86 let.

Prosime vsechny, kdo jste naseho
kolegu znali, vénujte mu spolecné
s nami tichou vzpominku. Byvali ko-
legové a ¢lenové ZO FS Letohrad.
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