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Nova smérnice k seznamovani konecné na svété
Ctyileta prace je v cili
Rok 2018 znamenal vyznamnou zménu v oblasti informovani zaméstnanct. Do té doby vyuzivany zplsob distribuce in-
formaci pomoci papirovych vyhlasek, knih normalii atd. postupné presel na predavani informaci elektronickou cestou.

V aplikaci Zamportal byla zprovoznéna aplikace Dokumenty k seznameni (DkS). V té se dokument, vytvoreny ,,gesto-
rem“, dostal pres tzv. ,garanta“ az ke koncovému uzivateli, to znamena k zaméstnanci.

Zakladni princip rozdéleni doku-
mentl podle dulezitosti byl spravny.
Ovsem v praxi se ukazalo, ze mnohé
dokumenty dostali atribut ,,urgentni*
nebo povinnost ,,prokazatelného sezna-
meni* aniz by jejich obsah svoji dile-
zitosti do zminénych kategorii patiil.
Neftesitelnym neSvarem se stal nepfi-
jatelny rozsah nékterych dokumentt
a také neprovadéna ,filtrace”, aby se
dokument dostal pouze k t€m zamést-
nanctim, pro které byl uréen. Zcela
pravidelné nastdval stav, kdy strojve-
douci napt. z OROD-V dostal k sezna-
meni dokument ur€eny strojvedoucim
z OROD-Z. nebo zaméstnanec praco-
viSté Jihlava byl povinen sezndmit se
s Rozkazem o vyluce (dnes PIR) pro
pracovisté Sumperk, do jehoz lokality
se vzhledem k svému rozsahu ,,poznani
trati“ nemohl nikdy dostat.

Povinnost bez podminek

Objem dokumentl s povinnosti ,,se-
znamit se“ nabobtnal do rozméru, kte-
ré neni mozné akceptovat, aniz by byl
jednoznaéné urcen Cas potiebny pro
»seznameni®“. Zaméstnavatel tak daval
zaméstnanci pracovni povinnost, pro

jejiz vykonani nevytvofil podminky,
coz povazuji za evidentni rozpor se Za-
konikem prace.

Cely proces byl sice ,,08etien* vni-
tropodnikovou normou, tzv. Smérnici
pro seznamovani. Praxe vSak ukazala
jeji nedokonalost, potiebu ji aktualizo-
vat, a pfedevsim lépe definovat:

a) rozsah znalosti pro jednotlivé
profese,

b) ¢asovou naro¢nost pro seznameni
se s uréenym textem,

¢) dobu, ur¢enou k ,,seznamovani®.

Rozhodnutim Prezidia FSCR jsem
byl povéfen jednat se zastupci zamést-
navatele CD, za u€elem napravy tohoto
tristniho stavu. Prvni jednani zacala jiz
v roku 2019. Velmi vlazny zijem ze
strany zaméstnavatele se tomuto pro-
blému vénovat, ¢asté zmény na pozi-
cich ve vedeni CD, ale i COVID-19, to
jsou hlavni pfi¢iny, pro¢ nebyl problém
stale vyfesen.

Treti zména schvalena 5

Ubezpecuji vas, ze jsem za FSCR
vyvijel soustavny tlak na akceptovatel-
né feSeni. Absolvoval jsem, at’ jiz sam,

nebo spoleéné se zastupcem CSCR
Vlastimilem Jelinkem mnoha jednani,
jejichz vysledkem ale byly stale jen sli-
by. Teprve v posledni dob¢ se situace
zménila a pocala se ubirat spravnym
smérem. Je to také diky skutecnosti, ze
za zaméstnavatele jednal tym ve slo-
zeni: feditelka kancelare naméstka GR
Jitka Kubikova, vedouci skupiny bene-
fith Lucie Bauerova a vedouci 1. odd¢-
leni Useku pro lidské zdroje Jan Slavik.
Timto bych jim vSem a také zéstupci
CSCR V. Jelinkovi za odvedenou praci
rad pod¢koval.

Novelizovany text ,,Smérnice k se-
znamovani“ prosel procesem pfipo-
minkového fizeni a poté byl dokument
piedlozen ke schvaleni Pfedstavenstvu
CD a. s. Vrcholny organ spolecnosti
zaujal kladné stanovisko a leto$niho
24. ledna tfeti zménu této vnitini normy
schvalil.

Jasna pravidla

Nyni tedy nékolik informaci ke
smérnici samotné. Po naro¢nych jedna-
nich a pomérné ostrych vyménach na-
zorl, budou v dokumentu jasné defino-
vany vyse uvedené konfliktni body. To

SCR
2ajmy strojviudce
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Je zakaz budovani LS bezpecny?

V téchto dnech se na prazskou zakladni organizaci FSCR v souvislosti s ote-
vienim Eerstvé rekonstruovaného useku Praha-Smichov - Praha-Radotin ob-
ratilo mnoho kolegli s zadosti o osloveni Ministerstva dopravy CR ve véci
prehodnoceni postoje a dodateéného zfizeni narodniho vlakového zabezpeco-
vace LS na tomto rekonstruovaném useku a také na usecich v budoucnu dale

rekonstruovanych.

Nebudovani narodniho vlakového
zabezpecovace LS na nové rekonstru-
ovanych tratich vychéazi z pozadavku
Narodniho  implementa¢niho  planu
ERTMS MD CR 2017, (dale jen NIP)
s oddvodnénim, Ze: , Budovanim na-
rodniho systému LS nejsou naplnény
podminky pro spolufinancovani staveb
z prostiedkt EU*.

NIP déle také pravi, Ze ,,ve vSech pii-
padech prvni instalace trat'ové ¢asti vla-
kového zabezpelovaciho zatizeni (bez
ohledu na tratovou rychlost): musi byt
instalovan vzdy vyhradng€ systém tiidy
A (ETCS) a nesmi byt nove instalovan
systtm LS. Vyse uvedené podminky
plati bez vyjimky od 1. zafi 2017 pro
vSechny nové zahajované investicni
a neinvestiéni akce. To strojvedouci
vnimaji jako obrovskou chybu, nebot’

zavéadéni vyhradniho provozu ETCS na
rekonstruovanych tratich se neziidka-
kdy pohybuje az v horizontu obludnych
10 let. Konkrétn¢ zmifiovany tsek Pra-
ha — Beroun az 31. prosince 2030!

Pro¢ chceme kédovani?

V piivodnim stavu potkal strojvedou-
ci pfi jizdé ze Smichova do Radotina
celkem 3 hlavni navéstidla. Po rekon-
strukei na téze trati v témze sméru po-
tka strojvedouci 8 hlavnich navéstidel.
Doslo tak ke zdvojnasobeni vnimanych
pojmu navesti a podnéti nutnych k rea-
govani. Avsak soucasné nedoslo ke zii-
zeni zadného technického prvku zabez-
peceni, ktery by strojvedouciho upo-
zornil na jeho pochybeni nebo tomuto
pochybeni v nejvyssi mife zabranil.

(pokracovani na strané 3)

znamena, ze jsou nezpochybnitelné ur-
¢eny doby, ve kterych se zaméstnanec
budesdokumentyseznamovat. Stejnétak
i podminky, jejichz splnéni je pro se-
znamovani nutné. Pomérné srozumi-
teln¢ je stanoven vyzadovany rozsah
znalosti a ¢asova naro¢nost pro jednot-
livé profese. V duchu PKS CD as. je
Casova naro¢nost seznameni se s jed-
nou strankou ¢istého textu (format A4)
stanovena na 1 minutu. Rovnéz je jasné
definovan zptisob odménovani.

V aplikaci DkS by mélo byt jiz z na-
zvu dokumentu zfejmé, ¢eho se tyka.
V samotném dokumentu pak bude
v tabulce rozsahu znalosti uveden pocet
stran formatu A4, tedy rozsah cistého
textu, urceny pro danou profesi urcen.

Padni, komu padni

V rukou gestort a garantt tedy bude,
které dokumenty a v jakém rozsahu
zaméstnancim piidéli k seznameni.
Jinymi slovy, budou-li i nadale davat
k sezndmeni ,zbytecné“ dokumenty
a dokumenty s neadekvatnim rozsahem
znalosti, zvy$i tim finan¢ni naklady
zaméstnavatele. Z historickych zkuSe-
nosti je znamo, ze pokud zptisobil za-
méstnavateli skodu strojvedouci, byla
po ném nekompromisné pozadovana
jeji nahrada. Tento princip lze samo-
ziejmé uplatnit ve vztahu ke kazdému

zamg&stnanci.

Pokud strojvedouci vyuZzije k se-
znameni Cas rozd€leni smény, (neplést
s odpocinkem mezi dvéma sménami)
nebo prodlouzeni odstavné doby (doba
na pisemné prace na konci smény), vy-
kaze tuto Cinnost v Provoznim zézna-
mu, kde podle zatim neoficialni infor-
mace uvede:

* datum seznameni se s dokumentem,

* nazev dokumentu, véetné dEisla
jednaciho (v kazdém dokumentu je
uvedeno),

* pocet stran A4 Cistého textu, se kte-
rym se v danou dobu sezndmil.

Zbylé nedostatky se odstrani

Zavérem chci vSechny ¢tenafe upo-
zornit na skutecnost, ze tak jako kazdy
vysledek jednani dvou stran, je i finalni
znéni Smérnice ur¢itym kompromisem.
Ovsem vzhledem ke stavu, jenz pfetr-
vaval v predeslych ctyfech letech, si
dovolim konstatovat, ze jsou konecné
nastavena pravidla, kterd zaméstnan-
ce neposkozuji, nepfipousti rozdilny
vyklad v riznych lokalitach a definuji
zplisob odménovani za dobu potiebnou
k seznameni. Pokud pouziti smérnice
v praxi odhali n&jaké nedostatky, mélo
by byt jiz pomérné snadné je odstranit.

Josef Bock

Strojvedouci s komerci: redukce rozsahu znalosti 0 326 stranek

Dosahli jsme zjednoduseni predpisu

nebo se zkouskou zpusobilosti — strojvedouci 0/0-S standardu A AUTOMAT se
na konci loniského roku dockali vyznamné zmény.

Pro uplnost se v kratkosti pokusim
shrnout historii celého provozu 0/0-S
u Ceskych drah. Po roce 1995 se zaca-
ly objevovat prvni pokusy o zefektiv-
néni provozu na lokalkach. Zprvu se
jednalo o tuvratové traté¢ do nékolika
kilometrd. Prvopocatek odbaveni ces-
tujicich strojvedoucim byl formou blo-
kovych jizdenek s piedtiSténou cenou
a jasné stanovenymi pravidly pouziti.
V té dobé vznikl prvni dokument SR-14
v rozsahu cca 10 stranek formatu A5
s povinnostmi strojvedouciho z hledis-
ka komeréniho odbaveni.

MOPAJ, POP, m-Pos

Po zfejmé uspéSném vyhodnoce-
ni provozu se cely rezim 0/0-S zacal
rozmahat. Ruku v ruce s tim i princip
prodeje jizdnich dokladu, kdy pies riz-
né druhy psanych jizdenek (pamétnici
si jist¢ vzpominaji) a zavadéni prvnich
MoPAJi (Mobilni prodejni automat
Jizdenek) pftislo 21. stoleti, byt u nas
s mirnym zpozdénim. Dnes kolegové
v mnohych piipadech funguji jako
,mobilni osobni pokladny” a jediné,
co jim chybi, je bezpefnostni okno
u piepazky. Hnaci vozidlo je vybaveno

MoPAJem, ktery se rozhodné neda po-
vazovat za ,,8lagr sezony“, strojvedouci
pak POPkou téze generace (nebo zdé-
dénou po zaméstnancich vlakovych
Cet) a brazdi s tim v§im v rezimu 0/0-S
az stokilometrova ramena.

Soucasné¢ s technologickym doslo
i k ur¢itému pokroku z hlediska legis-
lativy, ¢i cheete-li v predpisové roving.
Na pivodnich cca 10 stranek SR-14
muzete rovnou zapomenout. PriSly
nové komeréni predpisy a tarifni vést-
niky od KC-1, KC-2, KC-3 ptes Hf-3
po TR-10 a mnohé dalsi. V roce 2014
ptisla revoluéni zména, alespon dle
tvlrcd Procesnich listt osobni pfepra-
vy. Myslenkou bylo sesypat vSechny
komer¢ni ptedpisy do jednoho baliku,
néco pridat, zamichat a vytvofit tzv.
konkrétni Procesni list na jednu danou
oblast, ¢i ¢innost.

Neobhajitelny rozsah

Tato chvalyhodnd snaha byla jis-
t¢ vedena uleh¢enim vykonu sluzby
zaméstnancim. [ zastupcim FSCR
bylo v té dobé deklarovano, Ze stroj-
vedouci bude mit jeden konkrétni
Procesni list s definovanym rozsahem

¢innosti. Ten opravdu vznikl. Je jim
PL-V 31. A nebyl sam.... k nému se
postupem cCasu ptidalo dalsich 43...
A vznikla tim pro strojvedouciho se

T

MoPaj neboli Mobilni prodejni automat.

zkouskou O-04a povinnost piedpiso-
vé znalosti v rozsahu neuvéfitelnych
514 stranek formatu A4.

Na tento neobhajitelny rozsah jsme
dlouhodobé upozoriiovali a lofiského
roku jsme se dockali jednani nad pro-
blematikou rozsahu znalosti PL pro
funkcei strojvedouci s komerénim od-
bavenim. V pribéhu druhé poloviny
roku probéhla na Generdlnim feditel-
stvi CD a. s. dlouhd a ndro¢na jednani
mezi FSCR, feditelem Odboru zikaz-
nického servisu a zkousek Vitézslavem
Fremrem, gestory jednotlivych pro-
cesnich listl a dal§imi. Za FSCR vedl
jednani ¢len prezidia Kamil Chaloupka
a Josef Bock. Pti konstruktivnich jed-
nani se doslova bral bod po bodu, véta
za vétou, slovo za slovem. Vysled-
kem téchto zdlouhavych a naro¢nych
diskuzi byla rozsahld uprava rozsahu
a vypusténi ze znalosti n¢kolika pro-
cesnich listll a ¢aste¢né upravy navaz-
nych znéni v SPPO (Smluvné piepravni
podminky).

Vyznamny pfinos

Ke zméné grafikonu od 11. prosince
2022 s platnosti nové zapracovanych
zmén PL se rozsah znalosti pro strojve-
douci povedl z redukovat takto:

. Z 514 stranek na 188 stranek

tj. 0 326 stranek (2/3 rozsahu),

. 17 Procesnich Listd bylo
uplné vypusténo ze znalosti a u vétSiny
ostatnich byla vyznamné omezena,

. o vice nez polovinu byl
snizen rozsah znalosti i pro neodba-
vujici strojvedouci 0/0-S standardu
A AUTOMAT.

Povazujeme to za vyznamny piinos
ke zjednodusSeni piedpisové zaklad-
ny pro strojvedouci. Je to ale hodné,
nebo malo? Na to si vSichni mohou
odpovédét sami. Za vyjednavaci tym
citim spokojenost. Je vidét, ze pii kon-
struktivnim pfistupu zaméstnavatele na
podlozené argumentaci z na$i strany
lze naptic predpisy vypustit nékteré du-
plicitni ustanoveni, které pleveli ostat-
ni texty. A i kdyz je podle poslednich
informaci systém 0/0-S v navaznosti
k nové uzaviranym smlouvam o do-
pravni obsluznosti s jednotlivymi ob-
jednavateli na ustupu, stale je dost ko-
legl, kterych se bude tykat i nadale.

Zavérem bych rdd pod€koval fe-
ditelce kancelafe nameéstka GR pro
osobni dopravu Jitce Kubikové za
zprostiedkovani celého jednani a fe-
diteli Odboru zakaznického servisu
a zkousek Vitézslavu Fremrovi za
vstiicnost a efektivni spolupraci.

Kamil Chaloupka (foto archiv)




ZAJMY STROJVUDCE

Vykolejeni vlaku mezi Chodovou Planou u Marianskymi Laznémi

Skoro nekonecny pribéh

Jisté si na tuto nehodu mnozi pamatuji: Dne 28. €ervence 2019 v 16:32 hodin doslo za jizdy vlaku Pn 64520 na trati Plzen
— Cheb mezi zelezni¢nimi stanicemi Chodova Plana a Marianské Lazné v km 422,162 k vykolejeni vlakového hnaciho
drazniho vozidla (pFipfezni zistalo na kolejich) a 13 tazenych draznich vozidel (rajky s vapencem). Drazni inspekce tuto
nehodu uzavrela na vrub strojvedouciho, ktery prekroc€il nejvyssi dovolenou rychlost o 61 km/h v tirovni neproménné-
ho navéstidla rychlostnik N s navésti ,,Tratova rychlost” s ¢islici ,,30. Vlak sice na naspu zacal brzdit, presto vykolejil
a poskodil zelezni¢ni svrsek, spodek i trakéni vedeni.

Tém, ktefi si incident dobfe nepama-
tuji, ptfipomenu: U obce Sklafe se mél
stavét nadjezd nad silnici 11/230, a pro-
to se v tomto misté vybudovala do¢asna
prelozka traté, aby se mohl na ptivodnim
misté vybudovat novy most. Vzhledem
k malym polomérim prelozky, na které
byly tfi protismérné oblouky se dvéma
vlozenymi piimymi useky, tam byla
zavedena dne 20. kvétna 2019 pomala
jizda 30 km/h. Ta byla fadné oznacena
navéstidly pro pomalou jizdu, a strojve-
doucti o ni byli vyrozumivani vSeobec-
nym rozkazem. Od 15. ¢ervence 2019
vSak byla tato pomal4 jizda nahrazena
trvalym omezenim tratové rychlosti,
o kterém byli strojvedouci vyrozumi-
vani vSeobecnymi rozkazy. Byly pte-
depsané na 21 dni a samoziejmé byly
upraveny piislusné TTP. Pro¢ k tomuto
opatfeni Sprava Zzeleznic pfistoupila
neni zcela jasné. Faktem vSak zlstava,
ze jako jeden z prémiovych ukazatelll
pro vedouci pracovniky Spravy zelez-
nic je i pocet a délka pomalych jizd.
Tim ovSem vzniklo ponékud nepie-
hledné seskupeni navéstidel pro trat'o-
vou rychlost:

* v km 420,508 bylo na pravé stra-
né tratové koleje ve sméru jizdy vlaku
Pn 64520 umisténo neproménné na-
véstidlo s navésti ,,Ocekavejte konec
platnosti rychlostnik@t NS* a predvést-
nik N s navésti ,,Oc¢ekavejte tratovou
rychlost® s ¢islici ,,3“ (ten predvéstnik
se tam pod tou velkou ceduli pro pend-
olina trochu ztracel)

* v km 420,638 byla dale na levé
stran¢ tratové koleje ve sméru jizdy
vlaku Pn 64520 umisténa neproménna
navéstidla rychlostnik 3 s navésti ,, Tra-
tova rychlost” s ¢islici ,,70* a rychlost-
niky N s navéstmi ,,Tratova rychlost*
s Cislici ,,100“ a ,,Tratova rychlost*
s Cislici ,,95 “ (coz bylo v rozporu
s predpisem D1 ¢l. 197 — piedvéstnik je
nepfenosné navéstidlo, které predvésti
tratovou rychlost od nejbliz§iho nasle-
dujiciho rychlostniku, ale i v rozporu se
zdravym rozumem — mam-li snizovat
rychlost na 30, logicky nemohu jet 95)

* v km 420,674 bylo na pravé stra-
né tratové koleje ve sméru jizdy vlaku
Pn 64520 umisténo neproménné naves-
tidlo rychlostnik NS s navésti ,, Tratova
rychlost® s ¢islici ,,125%

* v km 422,067 byla na pravé stra-
né tratové koleje ve sméru jizdy vlaku
Pn 64520 umisténa neproménna naves-
tidla s navéstmi ,,Konec platnosti rych-
lostnik@t NS a rychlostnik N s navésti
,,Tratova rychlost® s ¢islici ,,30.

Nebezpecny postup

Je celkem zfejmé, Ze tento postup
Spravy zeleznic (tehdy jest¢ SZDC),
kdy si ,jen tak® udélala z pomalé jiz-
dy trvalé omezeni tratové rychlosti,
i kdyz védéla, ze zhruba po roce se opét
trat’ vrati do puvodni stopy, je nebez-
pecny. Pracovnik, co pfetransformoval
docasnou PJ v trvalou, evidentné hrubé
porusil ¢lanky 261 a 264 predpisu D1.
Trvalé omezeni tratové rychlosti se ma
pouzit, jen kdyZ je to naporad (proto se
taky jmenuje trvalé).

Vzhledem k tomu, ze takto se tam
jiz dtive nachytalo vice strojvedou-
cich, sluzebnim postupem si stézovali
(1 kdyz projeli bez nasledkd, protoze
pendolino ma t€zisté nizko, takze zista-
vysoko nad temenem kolejnice se tam
holt ptevratily).

_ Na zéklad¢ hlaSeni strojvedoucich
Ceské drahy napsaly na Spravu zelez-

trvalého omezeni rychlosti a opétovné
zavedeni pomalé jizdy, aby strojvedou-
ci byli na toto vyrazné snizeni rychlosti
upozorilovani vSeobecnym rozkazem.
Sprava zeleznic ovSem odpovédéla
svym stylem, Ze v§echno je podle pted-
pisu a nic tedy ménit nebude. No a za
dva dny se tam ty rajky vysypaly......

Piekrocil rychlost - vinen

Vzhledem k vysoké skodé¢ (pti MU
byla Skoda vznikla na draznich vozi-
dlech, soucastech drahy a zivotnim pro-
stiedi ptivodné vycislena celkem na 27
814 027 K¢) vySetfovala tuto nehodu
i Policie Ceské republiky. Ta k vyset-
fovani pfistoupila jako u silni¢ni ne-
hody — strojvedouci ptekrocil rychlost,
tak je vinen. Chebsti kriminalisté jej
tedy obvinili z trestného ¢inu ohrozeni
z nedbalosti a hrozilo mu az osmileté
vézeni.

Policie Ceské republiky jiz dlouha
léta vySetfuje Zzelezni€ni nehody ob-
dobné, jako nehody silni¢ni, coz je evi-
dentné scestné. Je nutné si uvédomit, ze
se zde jedna o zcela rozdilné zpusoby
zabezpeceni: Na silnici se jezdi v pod-
stat¢ vzdy podle rozhledu, takze fidi¢
mize jet i po silnici, kde nikdy nejel,
musi ov§em ocekavat prakticky cokoliv
a podle toho musi pfizplisobit rychlost
stavu a povaze vozovky. Na rozdil od
fidi¢e automobilu, musi byt strojvedou-
ci pfedem seznamen se vSemi dtlezity-
mi prvky traté a pfi jejich zméné musi
byt o této zméné predem a prokazatelné
seznamen.

Evidentni nesmysl

Ridi¢ silni¢niho vozidla nesmi spus-
tit zrak ze silnice a nedej boze, aby
treba telefonoval. Kdezto strojvedouci
za plné jizdy nejenze musi telefonovat
pomoci vysilacky, ale musi i zpétné sle-
dovat chod vlaku, kontrolovat ptistroje
atd., coz jeho pozornost samozfejmé
snizuje. Policie CR zde postupovala
podle jednoduchého schématu: Strojve-
douci prokazatelné ptekroc€il rychlost,
a proto je vinen. Jako fidi¢ na silnici.
Policie Ceské republiky spravné méla
obvinit zaméstnance Spravy zelez-
nic, ktery rozhodl o omezeni rychlosti
z rezimu docasné pomalé jizdy na tr-
valé omezeni tratové rychlosti. Je
sice pravda, ze Sprava Zzeleznic nikde
v zadném ptedpise neuréuje, jaka doba
je docasna, ale v tomto piipadé, kdy
predem védéla, Ze po dokonceni stavby
nadjezdu cca za rok bude ptivodni rych-
lost na trati obnovena, je rozhodnuti
o trvalém snizeni rychlosti evidentnim
nesmyslem.

A ano, jeste kdyby tam zavedli jiz od
samého zacatku to trvalé snizeni, tak by
to bylo jakz takz v pofadku, ale kdyz
tam nejdiive zavedli do¢asnou pomalou
jizdu a teprve v pribéhu stavby to zmé-
nili na trvalé snizeni tratové rychlosti,
tak vlastné¢ vSem strojvedoucim tzv.
wnamydlili schody“ a pfipravili pod-
minky k této nehodé

Co iekl strojvadce

Z vypovedi strojvedouciho ohledné
jizdy v inkriminovaném useku:

* po prujezdu zst. Chodova Plana po-
kracoval smérem na Marianské Lazné,
na rovném useku, kde byl podle jeho
pozdéjsiho zjisténi umistén predvést-
nik, a kde neocekaval zadnou mimo-
fadnost, nahlédl do tabelarniho jizdni-
ho tadu nainstalovaného ve sluzebnim
tabletu, aby zjistil, jakou rychlost ma
mit vlak v dal$im useku traté;

* v danou dobu jel proti slunci, které

nic dopis, ve kterém zadaly o zruSeni

ho ¢astecné oslnovalo;

* nasledné¢ na trati zaregistroval
rychlostnik 95 km/h, coz ho utvrdilo
v tom, Ze dany usek trati je bez jakych-
koliv zmén;

* po vyjeti z oblouku uvidél rych-
lostnik 30 km/h, umistény pted pieloz-
kou trati;

* ihned zavedl rychlo¢inné brzdéni,
ale vzhledem ke kratké vzdalenosti se
mu nepodafilo snizit rychlost na navés-
ténou rychlost 30 km/h;

* po vjezdu do obloukt doslo k ptic-
nym razim a nasledné vlak zastavil,
pohledem z lokomotivy zjistil, Ze doslo
k vykolejeni;

* o sniZeni tratové rychlosti v km
422,162 na 30 km/h nebyl informovan;

Slovo inspekce

Nehodu samoziejmé vySetfovala
i Drazni inspekce, kterd taktéz urcila
jako jediného vinika strojvedouciho,
kdyz zde uvedla, Ze, strojvedouci jsou
se zménami stavebné technickych para-
metrd drahy (TTP a navésténi) sezna-
movani elektronicky prostfednictvim
sluzebniho tabletu, podle ¢ehoz strojve-
douci mél zjistit snizeni tratové z TTP.
Hacek je v tom, Ze hledat zmény v TTP
ptipomina hadanku uvadénou v zabav-
nych Casopisech — najdi 10 rozdili na
2 obrazcich. 5

Na rozdil od Policie CR vsak inspek-
ce uvedla, Ze Setfeni pficin vykolejeni
vlaku ukdzalo slabinu v pfedavani in-
formaci. Skute¢nost, ze dopravce sys-
témoveé umoznil strojvedoucimu vyjet
s vlakem na trat’, aniz by mél jistotu,
ze se strojvedouci seznamil s dilezity-
mi zménami, pfi¢emz zasadni sniZeni
rychlosti o 65 kilometrti v hodiné bylo
na trati navésténo pouze jednim naves-
tidlem, povazuje Drazni inspekce za
slabinu celého feseni snizeni rychlosti.
Zejména pokud na trati neni zavedeno
technické feseni, které by toto pochybe-
ni strojvedouciho aktivnim zasahem do
fizeni vlaku zabrénilo ptekroeni nej-
vy$$i dovolené rychlosti a v kone¢ném
dusledku i vykolejeni.

Ze zpravy DI vyplyva, ze néktefi
zainteresovani si vibec neuvédomuji,
jak se zménil zptsob jizdy a nasazova-
ni strojvedoucich na vlaky v nakladni
doprave, a jak se lisi od dopravy osob-
ni. Napfiklad u CD Cargo jsou stroj-
vedouci ve zna¢né mife nasazovani na
vykony operativné, coZ znamena, ze do
posledni chvile nevi, kam v ramci po-
znanych trati pojedou (i kdyz tfeba maji
turnusem uréeny vlak). Za jednu sménu
se da najezdit i pfes 600 km po riznych
tratich a s riznymi vlaky. Je prakticky
nemozné takovy objem dat pfecist, na-
toZ si z toho néco zapamatovat.

Pro ceskou Zzeleznici v tu chvili §lo
o kli¢ovy soudni spor feSici zplsob,
jakym Sprava zeleznic informuje o si-
tuaci na trati a jak predchazi moznym
rizikiim.

Systémové selhani

A tak zacal Okresni soud v Chebu
projednavat jednu z nejvétSich Zzelez-
ni¢nich nehod v tuzemsku v roce 2019.
Ctytiapadesatiletému  strojvedoucimu
nakladniho vlaku hrozilo za nerespek-
tovani rychlostniho omezeni tfileta
podminka a dva roky zakazu ¢innosti.
Takovy trest navrhoval statni zastup-
ce. No a jak to dopadlo? Okresni soud
v Chebu dne 12. srpna 2021 osvobodil
strojviidce, ktery v cervenci 2019 vedl
nékladni vlak CD Cargo pfi vykolejeni
u Marianskych Lazni. Soudkyné Véra
Mathauserova smetla obzalobu ze sto-
lu s tim, ze §lo o systémové selhani
zeleznice.

Podle soudkyné se na nehod¢ podile-
la cela fada nesrovnalosti a pochybeni.
,Jedna se o dalsi systémové selhani na
zeleznici,” fekla soudkyné a pfipomné-
la podobné udalosti, které se staly v ne-
davné dobé. Rovnéz vytkla policistim,
ze trat’ po udalosti ohledali ledabyle.
Jeji vytka se tykala znaceni, které bylo
podle ni umisténo na nevhodném mis-
t&, neodpovidalo piedpisiim, a dokonce
mohlo strojviidce mast. Zaroven vyslo-
vila pochybnosti o objektivnosti zaveért
Drazni inspekce, zejména co se tyce
viditelnosti znacek.

Proc to tam nebylo?

»Drazni inspekce také zjistila ab-
senci zabezpeCovaciho zafizeni, které
by aktivné branilo strojvidci prekrocit
nejvyssi povolenou rychlost. Je tieba
rovnéz Konstatovat, ze se zménami na
trati m¢l seznamit strojviidce zamést-
navatel, a to prokazatelné. To se vSak
nestalo. Zarazejici je i to, Zze doCasna
pomala jizda v opravovaném useku se
pozdéji zménila na trvalou pomalou
jizdu. Pro¢ se ale zména nepromitla
do jizdniho fadu, ktery ma strojvud-
ce neustale u sebe a kterym se béhem
cesty tidi? V jizdnim tadu je uvedena
i rychlost vlaku. Pro¢ to tam nebylo?*
pokracovala soudkyné¢ v rozsudku.
O jeji peclivosti sveédei 1 skutecnost, ze
jenom odivodnéni jejiho rozhodnuti
ma 11 stran formatu A 4.

Pokud jste tento ¢lanek docetli az
sem a oddechli si, Ze vSechno dopadlo
dobte skoro jako v pohadce, kde zvite-
zilo dobro nad zlem, mylite se. Statni
zastupce se proti verdiktu odvolal, kau-
zu tak musel fesit Krajsky soud v Plzni.

Kauza pokracuje
. No a jak to v Plzni dopadlo?
Spatné. — Tamni Krajsky soud dne 9.
unora 2022 zrusil osvobozujici rozsu-
dek Okresniho soudu v Chebu, kterym
zprostil obzaloby strojvedouciho CD
Cargo za vykolejeni nakladniho vlaku
v ¢ervenci 2019 u Marianskych Lazni.
Vyhovél tak odvolani statniho zastupce.

Podle n&j byly zavéry okresniho sou-
du nelogické a ve prospéch obzalované-
ho. ,,Okresni soud se podle naseho na-
zoru pfili§ nezabyval tim, zda o omeze-
ni mohl strojvedouci védét. Nevyhod-
notil vSechny skutec¢nosti, které mohly
k udalosti ptispét, ani skute¢nosti ze
zaveéreCné zpravy Drazni inspekce,”
dodal ptedseda senatu krajského soudu
Pavel Fait. Podle né&j je prokazatelné, ze
se seznamil se zménami na trati. Ze za-
vére¢né zpravy Dréazni inspekce je po-
dle né&j patrné, Ze pficinou nebyla chy-
ba Spravy zeleznic nebo dopravce, ale
nebyla docenéna bezpecnostni rizika.
,,Rozsudek okresniho soudu povazuje-
me za predcasny,” dodal Fait. Okres-
ni soud musi v novém fizeni rozebrat
a hodnotit, jaké povinnosti strojviidce
mél a z jakych predpisti vychazel. Soud
podle predsedy sendtu ma fesit i to, jak
tyto piedpisy dodrzel a podle nich vy-
hodnotit miru zavinéni. Tak zacalo zase
vSechno od zacatku.

Okresni soud v Chebu se ke kauze
postavil ¢elem — urcil nového soudce
anovy senat.

A vysledek?

Okresni soud dne 26. srpna 2022
v opakovaném projednani znovu zpros-
til obzaloby strojvedouciho, ktery byl
obzalovany ze zavinéni nehody. Podle
soudu bylo opravdu pfi¢inou nehody
to, ze vlak vjel na usek trati, kde byla
nejvyssi povolena rychlost 30 kilome-
tri v hoding, rychlosti 91 kilometrt

za hodinu. Podle soudce Rostislava
Tomise je ale Zelezni¢ni doprava uce-
leny systém, ve kterém by méli vSich-
ni Gcastnici spolupracovat na zajisténi
bezpecnosti provozu. V tomto ptipadé
se ale podle néj objevily nedostatky na
strané Spravy zeleznic i dopravce CD
Cargo, které prispély k tomu, Ze se ne-
hoda stala.

Obzaloba kolegovi Rizickovi vy-
¢itala to, ze jako strojviidce se mohl
a mél seznamit se zménami trati pro-
stfednictvim sluzebniho tabletu a také,
ze prehlédl predvésti na blizici se usek
s omezenou rychlosti. Podle soudce
Rostislava Tomise ale neslo o trestny
¢in. ,,Soud nedospél k zavéru, ze by
existovala né&jakd zakonnd nebo jina
povinnost, podle které by se strojvid-
ce mél seznamit se zménami na trati
z tabletu, ktery mu byl ze strany za-
méstnavatele piidélen. Zaroven soud
dospél k zavéru, ze v té véci existuji
zésadni antisystémové kroky provozo-
vatele drahy a CD Cargo a. s., které ne-
mohou byt panu obzalovanému klade-
ny k tizi,* shrnul po soudnim jednanim
novinafim divody zprosténi obzaloby
soudce Tomis.

Tak ted’ uz to vypadalo opravdu dob-
fe. Jenze statni zastupce se po vyneseni
rozsudku znovu odvolal. Ptipad se tak
znovu dostal na Krajsky soud v Plzni.

SpravedInosti zadost

Nyni to uz vypadalo, ze se bude jed-
nat o nekonecny piib¢h — ale nastésti ne
— strojvedouci obzalovany za zavinéni
nehody, pii niz v ¢ervenci 2019 vykole-
jil u Marianskych Lazni nakladni vlak
s vapencem, nebude potrestan. Krajsky
soud v Plzni ho dne 18. ledna 2023
zprostil obzaloby a nevyhovél tak od-
volani statniho zastupce proti rozsudku
chebského soudu, ktery strojvedouciho
loni v srpnu osvobodil. Verdikt krajské-
ho soudu je pravomocny.

Tak jsme se konecné dockali. Ne-
jenom kolega Ruzicka a vSichni stroj-
vedouci, ale i zna¢na ¢ast vetejnosti.
A spravedlnost opravdu zvitézila,
i kdyz to dalo hodné prace. Jenze kdyz
se fekne A, mélo by se fici taky B: Kdo
zaplati tu Skodu néjakych 20 milio-
ni K¢, ktera byla u soudu prokazana?
Kdopak asi poda trestni ozndmeni na
Spravu zeleznic, pro¢ udélala z pomalé
jizdy trvalé omezeni tratové rychlos-
ti, 1 kdyz Ceské drdhy na to dopisem
upozoriiovaly, ze to je nebezpetné
a SZ zpupné odpovédéla, ze je vSechno
v poradku?

Jsem rad, ze ne vSude plati znamé
réeni ,,K soudu se nechodi pro sprave-
dlnost, ale pro rozsudek®. Pro kolegu
Ruzicku to musi byt opravdu ulehceni.
Cela ta doba vice nez tii let musela byt
pro né&j znacné stresujici. Zbyva mu je-
nom popiat mnoho kilometrt na velim-
ském okruhu bez nehody. Pan Klofanda
mu tam urcité takové nepfijemné zazit-
ky neptipravi. 3

Petr Kiizel ( foto HS CR)
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Je zakaz budovani LS bezpecny?

(dokonceni ze strany 1)

V soucasné dob¢ se podle materiali Spravy zeleznic inten-
zita vlakové dopravy v seku Smichov - Radotin pohybuje
do 180 vlakt denné. V tiseku Radotin - Revnice je nejvyssi
denni pocet vlakl az 225. Velmi hrubym vypoétem tak sta-
novime pro pfedmétny usek v jednom sméru pfiblizné 100
vlakt kazdy den.

V materidlech popisujicich rekonstrukci predmétného
useku se piSe o zkraceni intervalu naslednych vlakt az na
$pickovou hodnotu 10 minut. Po 10 minutdch tak mohou
jezdit vlaky za sebou v 700 m dlouhych oddilech rychlosti
100 km/h. V mistech bezprostiedné sousedicich s VItavou
a Castym vyskytem rannich mlh. Bezpeénost dopravy bude
vSak stle zaviset jen a pouze na dvou o€ich jednoho jediného
Cloveka!

Pokud budeme uvazovat zavedeni vyhradniho provozu
ETCS do roku 2030, znamena to v horizontu 6 let pii hrubém
primémém poctu 100 vlaki denné v jednom sméru 216 tisic
vlakl potencionalné ohrozenych srazkou!

Vyplati se neinvestovat?

Samotny NIP také pravi: ,,Pravdépodobnost vzniku neho-
dy chybou strojvedouciho zvySuji: navésti za sebou nasleduji
v krat§im ¢asovém sledu, strojvedouci ujede za sménu veEtsi
vzdalenost, tedy musi registrovat vice navésti. Zarovei jsou
postupné zavadény racionaliza¢ni dopravni technologie, kte-
ré minimalizuji dohled jinych zaméstnanct (vypravéi, hrad-
lar) nad vykonem sluzby strojvedouciho.*

Analogicky situace na popisované trati plati samoziejmé
i k ostatnim, intenzivn€ vyuZivanym tratim kdekoliv v CR.
V soucasné dobé napiiklad na trati Praha - Celakovice - Lys4
nad Labem (taktéz tézka rekonstrukce trati s vybudovanim
autobloku po 700 m bez pfenosu kodu a s enormni intenzitou
dopravy). Zavérem bych chtél ujistit, ze se v zadném piipade
nijak nevyslovujeme proti budovani ETCS, naopak podporu-
jeme v plné mife jeho co nejrychlejsi zavadéni spolu se zkra-
cenim migra¢niho obdobi na naprosto nezbytné minimum.

Antonin Sehnal

Reakce Ministerstva dopravy a Spravy Zeleznic

Nejprve je tieba fici, jak je to na této velmi vytizené trati,
ktera ma potencial riistu, s témi navéstimi a jaky to mé divod;
zasilame informace Spravy Zzeleznic: Uprava se dosud tyka-
la useku Praha-Smichov — Praha-Radotin (v¢etn€) a nebyla
samoucelna, musi respektovat planovany rozsah dopravy na
trati a potfebnou kapacitu. V tratovém tseku Praha-Radotin
— Beroun se pocet navéstidel nezménil.

Modernizace useku ze Smichova do Radotina s sebou
pfinesla zménu zabezpeCovaciho zafizeni. Puvodni trato-
vé zabezpelovaci zafizeni 2. kategorie obsahovalo i hradlo
Barrandov a hradlo Zavodisté. To je nyni nahrazeno trato-
vym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie, obousmérnym
elektronickym automatickym blokem, kde je zabrzdna vzda-
lenost 1 000 metrti. Mezistaniéni tisek se rozdé€lil na 4 prosto-
rové oddily s odboc¢kou Zavodisté. Rozmisténi prostorovych
oddilti (tedy i navéstidel) bylo navrZeno z dopravné-techno-
logickych diivodi s diirazem na zajisténi pozadované kapaci-
ty drahy a s ohledem na velky rozsah planované ptiméstské
dopravy.

I to, ze uptednostiujeme systematické feseni pred provizo-
riem ma své divody:

Realizace narodniho vlakového zabezpecovace LS je vy-
loucena pravem EU, a to z diivodu financovani akce z evrop-
skych fondii. Vzhledem ke skutecnosti, Ze je akce ,,Optima-
lizace trati Praha Smichov (mimo) - Cerno$ice (mimo)* fi-
nancovana z prostiedk CEF (Nastroj pro propojeni Evropy),

vztahuje se na ni podminka stanovena v ¢lanku 9 Naftizeni
Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,,Ri-
zeni a zabezpeCeni® Zelezni¢niho systému v Evropské unii.
Tento ¢lanek stanovuje, Ze u projekti zelezni¢ni infrastruk-
tury, na které je poskytovana finanéni podpora z evropskych
fond®, musi byt pfi prvni instalaci vlakového zabezpecovaci-
ho zatizeni nainstalovan i systém ETCS.

Vzhledem k obtizné implementaci ETCS na kratké tiseky
bude ETCS v tseku Beroun—Praha instalovan v navaznosti
na dokonceni optimalizace celého tohoto tiseku a usek bude
uveden rovnou do vyhradniho provozu vlaktl pod dohledem
ETCS. Nerealizaci narodniho vlakového zabezpecovace ne-
dochazi ke zhorSeni bezpec¢nosti Zelezni¢ni dopravy oproti
stavu pred optimalizaci, nebot’ tento Usek nebyl narodnim
zabezpecovacem historicky vybaven.

Rovnéz je dulezité uvést, ze i pfi teoretickém vybaveni
toho useku narodnim zabezpecovacem, by technicka omeze-
ni ndrodniho vlakového zabezpeCovace po zavedeni vyhrad-
niho provozu vlakid pod dohledem ETCS neumoznila zvysit
kapacitu tohoto vytizeného ptiméstského useku. Nadto by
investice do narodniho vlakového zabezpecovace byly zma-
feny, jelikoz by po zavedeni vyhradniho provozu vlakt pod
dohledem ETCS nebyl vyuzivan.

FrantiSek Jemelka,
vedouci tiskového oddéleni a tiskovy mluvéi MD

Letosniho 29. ledna se ve veéku 82 let vydal nas kolega
Karel Stastny na svou jizdu nebeskou lokomotivou.

V usteckém lokomotivnim depu zacal pracovat na jafe
roku 1958. Jesté v prubehu zékladni vojenské sluzby vyko-
nal 23. bfezna 1961 zakonité zkousky na parni lokomotivy.
,»Papiry* o zkouSkéach vSak dostal az na konci vojny.

Zacinal jezdit na zaloznich vykonech v uzlu Usti n. L.
a ve chvili, kdyz mél zacit jezdit na tratovych vykonech,
pfiSel kurz a zacvik na elektrickych lokomotivach. Po jizd-
nim zacviku vykonal 17. kvétna 1963 zékonité zkouéky na
elektrické lokomotivy. Pak pfiSel rok 1968 a s nim snaha
0 obnoveni samostatnych strojviidcovskych odbort. Kolega
Stastny byl mezi prvnimi, kdo se v tisteckém depu podilel
na zalozeni Federace lokomotivnich ¢et. Jenze pak pfisel sr-
pen 1968 a nasledna normalizace a v roce 1973 byl donucen
odejit od CSD. Asi deset let se Zivil jako elektrikaf, poté za-
¢al jezdit jako strojvedouci na parni akumulacni lokomotivé
v Palivovém kombinatu u Usti n. L., kde to doslouzil témér
do duchodu. Po roce 1989 se dockal i rehabilitace.

V roce 2018 se s nami podilel na zasazeni stromu repub-
liky, stejné, jako to ude€lal uz v roce 1968. Obcas pfisel
i na pravidelna setkavani kolegti diichodcti. S pfibyvajicim

Odesel kolega Karel Stastny

vékem vsak méné ¢asto. Ve vzpominkach stale ziistiva jako
dobry kolega strojvedouci, federant télem i dusi. Cest Tvé
pamatce. Za ZO FS Usti n. L. Josef Oliva, strojvedouct v. v.

Ze sazeni stromu reubliky v fijnu_2018. Zprava clen
vyboru ZO FS Véclav Stoklasa, Karel Stastny, Josef Oliva
a Clen Prezidia FS Jifi Safarik.

Foto archiv

Cestujici loni najeli 0 43 % vice

Vratili se

do viaku

Ceské drahy loni prepravily 157 milioni cestujicich. Je to o 30 % vice nez

v roce 2021. Prepravni vykon dosahl 7,

7 miliardy osobokilometru. Lidé tak ve

vlacich narodniho dopravce ujeli o 43 % kilometra vice nez rok pred tim. Pri-
mérna prepravni vzdalenost stoupla na 49 kilometrt. To je vice nez v roce 2019.

»Po dvou letech pandemie CO-
VID-19 se loni cestujici vratili do vla-
ka. Ve 4. ctvrtleti jsme prepravovali
uz 93 % cestujici ve srovnani s rokem
2019 a piepravni vykon dosahl 91 %
predcovidového roku. Potvrzuje se také
nase sazka na investice do novych vla-
ka. Tam, kde jsme uplynulé dva roky
nasadili moderni soupravy nebo se
vyznamn¢ zkratily cestovni Casy, tam
se cestujici vraceji do vlaki rychleji.
Na takovych linkach jsme uz na pted-
pandemickych vykonech. Piikladem
jsou Zapadni expresy z Prahy do Plzné
a Chebu, kde zacaly jezdit komfortni
soupravy InterJet,” fikd generalni fedi-
tel Ceskych drah Michal Krapinec.

Predpandemicky stav

,,.Celkové vykony za rok 2022 ovliv-
nila jest¢ posledni velkd vlna CO-
VID-19 na zacatku roku. V prvnim
Ctvrtleti jsme kvuli tomu ptepravovali
stale jen 77 % predcovidového po-
¢tu zékaznikti. Béhem roku pak podty
cestujicich i pfepravni vykony rostly

a zaveér roku se uz blizil stavu pred
pandemii. Cestujici se nam vraceji ve
vSech segmentech dopravy, na regio-
nalnich linkach, v dalkové doprave i na
mezistatnich relacich. Pfi srovnavani
s rokem 2019 vSak musime vzit v ivahu
i zmény dopravci na nékterych linkach
nebo rozvoj integrovanych dopravnich
systému,* vysvétluje Jifi JeSeta, Clen
piedstavenstva a naméstek pro osobni
dopravu Ceskych drah.

Rist pfepravni vzdalenosti

V ramci zmény dopravcd v letech
2020 a 2021 piesly pod jiné dopravce
zejména linky, na kterych jezdil typic-
ky cestujici vice opakovanych cest na
kratsi vzdalenosti. Pi pfihlédnuti k této
skutecnosti lze konstatovat, ze pocet
cestujicich a pfepravni vykon je uz té-
mét na Urovni let pfed pandemii CO-
VID-19. Uvedené skute¢nosti ovliviiuji
také velky nardst pramérné ptepravni
vzdalenosti.

(pes)

Poiet pfepravenych cestujicich a pfepravni vikon €0

Ukazatel rok 2021 rok 2022 rména 2021 f 2022
podet cestujicich [v mil.) . 120.7 157 +30 %
prepravni vwhkon (mil, oskm) 5 -‘-l}} 7 ?IID i -1.3..‘.‘:.
prameérna piepravni vidalenost [v km) | 44 B 49,1 #43km

iriho Adolfa

Ocima Jiri

Zeleznié¢ni tepnu pres Vysoc":inu c¢eka modernizace

Priprava zacne v I|stopadu

Po dvouletém zatézkavacim obdobi éeka vyznamnou spojnici Brna a Prahy pfes Vysocinu rozsahla modernizace. Fini-
Suji pfipravy na vypsani tendrii na zhotovitele rekonstrukce usekti mezi Vlkovem u TiSnova a Kfizanovem a Pribyslavi
a Pohledem Komplexnl prestavba ceka i samotnou stanici Vlkov u Tlsnova Prlpravne stavebnl prace by mely zaclt uz

tri staveb presahnou 6,9 m|||ardy korun.

Havli¢kobrodska trat” celi posledni
dva roky vyrazné vyssi zatézi z divo-
du modernizace koridoru mezi Brnem
a Prahou a nutného odklonu dopravy
pravé pies Vysoc€inu. To se zméni letos
v Cervenci, kdy skon¢i rekonstrukce
useku mezi Brandysem a Ustim nad
Orlici a posledni délkové vlaky se vra-
ti na koridor pres Ceskou Tiebovou.

Vyznam puvodni hlavni Zelezniéni
spojnice pies Vysocinu tim ale rozhod-
né¢ neupadne. ,,Postupnd modernizace
stanic a mezistani¢nich usekd na této
dilezité odklonové trase 1. zelezni¢ni-
ho koridoru musi pokrac¢ovat. Mezi Br-
nem a TiSnovem je stale veétsi poptavka
po vlacich a pfiméstska doprava posilu-
je. Navic z dlouhodobého hlediska se-
hraje vyznamnou
roli 1 pii vystavbé
vysokorychlost-
nich trati. Mezi

Svétlou nad Sa-
zavou a Kftizano-
vem, resp. Velkou
| Bitesi, bude trat’
vyuzivana 1 pro
vysokorychlostni
vlaky z Prahy do

Brna do finalniho
i dokoneni  celé
nové vysokorych-
| lostni trati,” uvadi
| generalni feditel

Spréavy zeleznic Jifi Svoboda.

Zvyseni rychlosti

Dvoukolejny usek mezi Pfibyslavi
a Pohledem projde komplexni moder-
nizaci v¢etné uvedenych dvou stanic a
zastavek Pribyslav zastavka a Stfibrné
Hory. Pfinese zvyseni tratové rychlos-
ti ze soucasnych 100 km/h az na 160
km/h dle typu soupravy. Rekonstrukce
zelezniéniho spodku a svrsku, vSech
mostnich objektl vcetné Zelezni¢nich
nadjezdd, trakéniho vedeni a souviseji-
ci zelezniéni infrastruktury zajisti poza-
dované parametry zatiZeni trati, coz je
klicové predevsim pro nakladni dopra-
vu. Nedilnou soucasti je také instalace
nejmoderngjsiho tratového a stani¢niho
zabezpecovaciho zatizeni. Celkové na-
klady stavby se predpokladaji ve vysi
2,97 miliardy K¢.

Bezbariérovy pfistup
Stejny rozsah modernizace za pfi-
blizn¢ 2,3 miliardy korun cekd trat

z Kfizanova do Vlkova u Tisnova. Do-
tkne se celého mezistanicniho useku
a zastavek v Osové BitySce a Otecho-
vé, které projdou piestavbou a ziskaji
bezbariérovy piistup. Podoba prvni
uvedené v maximalni mife vyhovuje
pozadavkim obce. Prestavba zastavek
zohledniuje i budouci propojeni této
konven¢ni trati s vysokorychlostni.

Pfemisténi nastupist
V soubéhu s uvedenymi stavbami

pobézi také modernizace stanice VI-
kov u Tisnova. Hlavni zménou bude
premisténi nastupist’ blize k obci pfimo
do prostoru za obecnim ufadem. Nastu-
pisté budou ptistupna pomoci Sikmych
chodnikl od podjezdu ke skladu Spra-
vy statnich hmotnych rezerv. Stavajici
vypravni budovu nahradi nova techno-
logicka budova a odstrani se soucasny
podchod a nastupisté. Celkové naklady
doséhnou pfiblizné 1,7 miliardy korun.

Text a foto (sz)
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ZAJMY STROJVUDCE

Maly zeleznicni pitaval Mojmira Krejcitika, kniha prvni, kapitola 1

Zprava o nestesti ve Vranovicich

O témér dvé stoleti diiv se na draze z lokomotiv kourilo a jizda ve vlacich musela byt dobrodruzstvim. Uz
tehdy se statni urady a provozovatelé zeleznice snazili, aby byl provoz bezpecny, a tehdejsi pani odbornici se
snazili domyslet, co vSe by se mohlo stat. Pfesto vSak navzdory z naseho hlediska malym rychlostem hnacich
vozidel k zelezniénim nehodam dochazelo a ani Cechy a Morava nebyly vyjimkou. K prvnimu velkému Zelez-
niénimu incidentu u nas doslo 7. ¢ervence roku 1839 na trati z Brna do Breclavi, pri zahajeni pravidelnych jizd

pro verejnost na této trase.

Brno se probudilo do nadherného
nedélniho dne. Rtut' teploméru, jak
uvadeéla meteorologicka zprava v novi-
nach, vystoupila uz rano na 15 °C, ob-
loha byla jasnd, val mirny jihovychod-
ni vitr. Byl sedmy cervenec 1839, den
jako stvofeny ke slavnosti, na kterou se
mésto po nékolik tydnil piln¢ chystalo.
Jiz rano obsadily nespocetné zastu-
py divakl ochozy brnénskych hradeb
i svahy FrantiSkova, okna domt obra-
cenych k nadrazi Severni drahy byla
plnd zvédavcd. VSichni nedockaveé
upirali zraky k jiznimu obzoru, kde se
v zéafezu u Her$pic, za majestatnim ka-
mennym viaduktem s dvaasedmdesati
oblouky, mél objevit koui lokomotiv
slavnostnich vlakd zahajovaci jizdy na
trati Severni drahy cisafe Ferdinanda
z Vidné do Brna, prvni parostrojni ze-
leznice na nasem uzemi.

Herkules pfijel prvni

Konecné nadesel dlouho ocekavany
okamzik. V pil jedenacté se divakim
zjevil na obzoru tmavy oblacek koufe
a po ném Ctyfi dalsi. Za nékolik oka-
mzikt se jiz prvni vlak, tazeny loko-
motivou Herkules, bliZil k nadrazi. Na-
sledovaly vlaky se stroji Bruna, Gigant
a Bucephalus. Jejich pfijezd dopro-
vazelo dunéni hmozdifi, volani slavy
a bieskna hudba tfi vojenskych kapel.
Cisafsky komisai hrabé Hohenwart
o prub¢hu slavného dne do svého hla-
Seni napsal:

Jizda zacala ve Vidni za priznivého
pocasi o pul sedmé rano. Ctyri viaky se
36 vozy a asi tisicem cestujicich vyjiz-
dely v predepsanych intervalech. Jizda
i se zastavkami trvala ctyri hodiny. Po-
dél cesty se ukdzala hojnd ucast publi-
ka, jez byla zvlasté ziva v Brné, kde se
na samém nadrazi i v jeho okoli shro-
mazdily pocetné zastupy lidu. Méstsky
magistrat usporddal slavnostni obéd
v sale Reduty pro sto dvacet hosti za
ucasti zemského guvernéra a ostatnich
civilnich i vojenskych autorit.

Pti této prilezitosti brnénsky staros-
ta Jan Ritschel udélil dvornimu radovi
Francesconimu, vrchnimu inZenyru
Ghegovi a profesoru Rieplovi, tfem
muzum, ktefi se nejvice zaslouzili
o prvni parostrojni zeleznici mezi Vidni
a Brnem, Cestné obcCanstvi mésta Brna.
Baron Rotschild, vidensky bankéf, jenz
cely zelezni¢ni podnik financoval, po
slavnostnim obédé obdaroval kazdou
kapelu 50 zlatymi za jejich piispévek
ke slavnostni naladé.

B Lokomotzva Herkules

Mohl za to William?

Salvy z hmozditi doznély, utichlo
vyhravani vojenskych kapel i cinkot
skleni¢ek pii slavnostnich pfipitcich.
Odpoledne vidensti hosté usedli opét
do vozl a vlaky se vydaly na zpate¢ni
cestu. Mezi cestujicimi byl i moravsko-
slezsky guvernér hrabé Ugarte, ktery
spolu s brnénskym krajskym hejtma-
nem hrabétem z Bubna a policejnim
feditelem Malzem doprovazel vznese-
nou spole¢nost na moravské hranice do
Breclavi.

Nez tam vSak dorazili, doslo k uda-
losti, ktera se zapsala ¢ernym pismem
do dé¢jin nasi zelezni¢ni dopravy. Jak
by ne, kdyz hned v den zahgjeni pro-
vozu doslo k nestésti. Jméno do té
doby zcela neznamé vesnice Vranovice
v novinovych zpravach oblétlo témét
celou Evropu.

Povésti o desitkaich mrtvych, jez
se jeSté téhoz dne vecer rozsifily po
Brné, vSak znacné piehanély. Zpravy

uvefejnéné v brnénskych a praisk}'/ch
sufe snad az prili$ strohe

Pii zastavovani u Vranovic, psaly
Prazské noviny, parni stroj Gigant s po-
slednim vozem druhého tahu tak prudce
na sebe narazily, Ze dva vozy na dile se
roztiiskaly, a n¢kolik osob, mezi nimi
pét znamenité, poranéno bylo. Nastésti
ptispéla hned 1ékaiska pomoc, procez
ranéni po zavazani jesté ten vecer do
Vidné dalsi cestu nastoupiti mohli.

Brnénsky denik Briinner Zeitung
sdéloval, ze nehodu zavinil anglicky
strojvedouci William. Nedodrzel pie-
depsanou vzdalenost, dostihl pfedchozi
vlak, ktery uz zastavil ve Vranovicich,
a jeho posledni dva vozy silné posko-
dil; ptitom sedm cestujicich utrpélo
vaznéjsi poranéni.

Investor Zeleznice Salomon Rothschild

Nedodrzel vzdalenost pul mile

Videnské noviny uvetejnily hned
druhy den po nehod¢ prohlaseni tedi-
telstvi Severni drahy:

Radostna ndlada na zpatecni cesté
byla bohuzel porusena nejvyse polito-
vanthodnou udalosti. Jinak velmi spo-
lehlivy anglicky strojvidce, jenz ridil
treti vlak, najel ve stanici Vranovice na
druhy vlak — protoze zavéasu nezmirnil
chod svého stroje — takovym zpiisobem,
ze dva vozy zminéného druhého viaku
znamenité poskodil, a tim bylo bohuzel
nekolik osob, z toho tri vazné, ostatni
lehce, poranéno. Navrat viakii na vi-
deriské nadrazi se proto opozdil, avsak
bez jakékoliv dalsi zdvady. Posledni
viak privezl zranéné zpet do Vidne,
kde jim byla poskytnuta veskera mozna
péce. Tato uda'lost Jje pro reditelstvi tz'm
predpisy pro vzdjemné vzdadlenosti mezi
viaky na pil mile (3, 8 km) a co nejpri-
méji narizeno pomalé vjizdeni do sta-
nic. Strojvedouct byl proto prislusnymi
organy vzat k zodpovédnosti.

Jiz z porovnani pocétu zranénych je
ziejmé, Ze na novinové zpravy se ne-
lze zcela spolehnout. Porovnejme pro-
to tyto informace s ufednimi relacemi.
Brnénsky policejni feditel Malz hlasil
nasledujiciho dne po nehodé¢ zemskému
guvernérovi:

Ve stanici Vranovice doslo k nehode,
pri niz v dusledku hrubé nepozornosti
strojvedouciho Williama narazila loko-
motiva trettho vlaku na jiz stojici po-
sledni vozy druhého viaku a dva z nich
rozmetala.

Z dalsi ¢asti zpravy vyplyva, ze poli-
cejni feditel a jeho podiizeni ziskali in-
formace na misté nehody od Zelezni¢ni-
ho personalu, cestujicich a 1ékait, kteti
oSetfili desitky pohmozdénin a lehéich
urazti. Malz uvedl sedm osob, jejichz
zranéni hodnotili 1ékafi Jako tézké.
Slo o dvé dvojité a jednu jednoduchou
zlomeninu stehenni kosti, o zlomenou
kli¢ni kost, dvé tézka porvanéni na no-
hou a vazny uraz hlavy. Zadna zprava
neuvadi tfidu dvou zni¢enych vozui.
Z povolani sedmi tézce zranénych
— byli to fteditel dekoraci dvorniho

divadla ve Vidni a jeho Zena,
disponent bankovniho domu, g T
vrchnostensky pisaf, sekretaf
Slechtického kasina, viden-
sky obchodnik a hospodyné :
barona Rotschilda — vsak 1ze
usuzovat na vozy druhé tfidy.
K nehodé¢ doslo kratce po M
16. hoding, hlasil dale Malz,
a diky pomoci 1ékaii a ran
hojich, ktefi cestovali slav
nostnimi vlaky, bylo mozné §
o pul sedmé vypravit vlak @
s ranénymi do Vidné.

Zachranné prace
Ve svém hlaseni uvedl po-

Nedavno poskozeny bmensky most pres Svratku pochazi z dob jlzd prevmch viaki. Je dodnes pouzz an

licejni feditel jméno strojve
douciho lokomotivy Gigant jako Willi-
am. V této podob¢ se dostalo do novi-
novych zprav a odtud i do Zelezni¢ni
literatury. Pozdg&ji mu pfibylo i kiestni
jméno John, zfejmé zaménou s dalSim
z péti anglickych strojvidet ve sluzbé
Severni drahy Ferdinandovy Johnem
Williamsem. Pod jménem John Willi-
am jej také jako vinika nehody najdeme
v monumentalnich déjinach Zeleznic
rakousko-uherské monarchie. Ve sku-
te¢nosti se jmenoval William Whalley.
Tak jej také spravné uvadi ve svém hla-
Seni vladni komisaf hrabé Hohenwart,
ktery jinak popisuje prubéh nehody
stejné jako policejni feditel Malz i br-
nénsky krajsky hejtman hrabé z Bubna.

Ze zpravy posledné¢ jmenovaného
ufednika se navic mlzeme dozvédét
o prib&hu zachrannych akei:

Jesté pred odjezdem z Vranovic jsem
poveéril krajského komisare rytife Ma-
nnera, aby ucinil vSechna potiebna
opatreni, jez budou v daném okamzZiku
potiebnad. Vaznéji poranéné cestujici
pritomni lékari obvazali a dali jim stu-
dené obklady. Protoze se zranéni roz-
hodli pokracovat v cesté (nebot’ doma
jim mohla byt poskytnuta lepsi péce),
byl jeden viiz vyplnén polstari a slamou
a ranéni do néj pod dohledem lékari
se VSi opatrnosti pre-neseni. Predtim
byly zjistény jejich adresy a odesldany
se zpravou prvnim vilakem do Vidne,
aby mohly byt vyrozumény jejich rodi-
ny a pripravena nositka na videriském
nadrazi.

Zahadni muzi na masiné

Zajimavé jsou zavéry téchto uied-
nikll o pfi¢iné nehody. Podle vysled-
ki predbézného vysetiovani brnénské
policie nehodu zavinil strojvedouci
Whalley ptili§ rychlou jizdou, nebot
ke srdzce mélo dojit t€sn¢ potom, co
predchozi vlak ve Vranovicich zastavil.
Vladni komisait Hohenwart povazoval
za hlavni pfi¢inu nehody nedodrZeni
predepsanych odstupt mezi vlaky:

Bohuzel nebyly pri odjezdu dodrzeny
stanovené intervaly a v dusledku toho
se stalo, ze kdyz dva prvni viaky dojely
do Vranovic a zastavily zde, treti viak se
strojem Gigant Fizenym strojvedoucim
Williamem Whalleyem narazil do stoji-
cich vozii s takovou silou, Ze posledni
dva vozy byly uplné rozmetany... Ve-
rohodni svédci mé wjistili, ze viaky pri
odjezdu z Brna ani predepsany interval
osmi minut nedodrzely, spise odjizdeély
po jedné minuté, za coz pada odpovéd-
nost na reditelstvi Zeleznicni spolecnos-
ti. Nejvetsi vinu vSak na nehodé nese
strojvedouct Whalley, tim spisSe, Ze na
jeho stroji se méli nachazet ctyri ele-
gantné obleceni panové, evidentné tam
nepatiici.

Krajsky hejtman se zminuje ve svém
hlaseni o tom, ze strojvedouci Gigantu
podle povésti nebyl ve stiizlivém stavu.
Také FrantiSek Ladislav Rieger psal
9. ervence z Vidné:

. nestesti se stalo z nepozornosti
viidce tretiho parovozu, jenz, jsa trochu
podnapily, tak prudce jel, Ze do pred
sebou jedouciho vozu vrazil.

Co fekl strojviidce

Zbyvalo tedy jediné a velmi zavaz-
né obvinéni Whalleyho, Ze v rozporu
s predpisy vjel do vranovického nadra-
zi prili§ velkou rychlosti. Reditelstvi
Severni drahy 2. Cervence 1839 vy-
dalo strojvedoucim mimo jiné piikaz
projizdét zafezy, zejména hlubokymi a
leZicimi v oblouku ¢i ve sklonu (a ta-
kovy byl pted vranovickym nadrazim),
rychlosti nejvyse 15 km/h a do stanic
vjizdét rychlosti chize, tedy maximal-
né 4 km/h. Tratova rychlost byla stano-
vena nejvyse na 4 az 5 anglickych mil
za Ctvrt hodiny (26 az 32 km/h). Wha-
lley byl obvinén, Ze kdyby tyto pokyny
dodrzel, k nehod¢ by nedoslo.

Whalley se vsak vehementné branil
nai¢eni z nedodrzovani instrukci. Tvr-
dil, Zze pfi zpatecni jizdé, jel obvyklou
rychlosti 5 anglickych mil za ¢tvrt ho-
diny. Protoze prvni vlak odjel z Brna
0 16 minut dfive a druhy o osm minut,
nemohl ptredpokladat, Zze by ve Vrano-
vicich oba vlaky dohonil. Organizace
provozu pocitala s tim, ze nasledny vlak
ptijede do stanice az po odjezdu pied-
choziho. Ve Vranovicich se vSak toho
dne oba prvni vlaky zdrzely déle kvili
obtizim s dopliiovanim vody a proto, ze
velka ¢ast cestujicich vystoupila.

Vranovickému nadrazi predchazi za-
ez lezici v oblouku, uvedl pri vyslechu
Whalley, takze z traté neni viditelné.
Protoze jsem nespatril vpredu kour,
posililo to moje presvédceni, ze se jiz
ve stanici zadny vlak nenachazi, zvlas-
té kdyz pred vjezdem do zdarezu mné
straznik trati daval znameni, Ze draha
je volnd. Protoze kolej v tomto useku
klesa, musel jsem zpomalit chod stroje,
tim spise, Ze jsem se bliZil ke stanici. Pri
vyjezdu ze zarezu jsem vSak ke své hrii-
ze zjistil, ze oba prvni viaky jsou stdle
jesté v nadrazi. Pouzil jsem vSech pro-
stiedkii, abych stroj zastavil, ale najeti
na druhy vlak se jiz nedalo zabranit.
K nestesti nemuselo dojit, kdyby prvni
viaky jiz odjely, nebo alespon zastavily
vice vpredu. Kdybych védél, ze se pri
mém prijezdu do vranovického nadrazi
v ném bude nachazet jeden nebo dokon-
ce dva vlaky, zastavil bych jiz drive.

Kdyby...

Ukolem komise viak nebylo zjis-
tovat, co se mohlo stat, nybrz zda se
strojvedouci dopustil pfestupku. Jeho
vypoveéd’ si samoziejmé ovétila. Ze si-
tuacniho planu vysettovatelé zjistili., Ze
zatez pred vranovickym nadrazim v ob-
louku klesa smérem od Brna ve sklonu
2,6 promile. Zacatek klesani oznacoval
zdény sloupek jako navést pro stroj-
vedouciho, aby podle potieby upravil
rychlost. Oblouk a zatez, konstatovala
komise, skute¢né¢ znemoziuji strojve-
doucimu spatfit vodarenskou budo-
vu na pravé strané traté diive nez na
vzdalenost asi 200 sghd (380 m). Také
okolnost, ze oba prvni vlaky se zdrze-
ly déle, nez predepsanych osm minut
se potvrdila stejné jako skute¢nost, ze
posledni vozy druhého vlaku staly az
za vjezdovou vyhybkou brnénského
zhlavi. To byly ovSem nedostatky, za

néz nesla odpovédnost spise zelezniéni
spolecnost nez strojvedouci.

Pfi dal$im projednavani ptipadu
19. Cervence 1839 se mél proto zastup-
ce zelezni¢niho feditelstvi vyjadfit k
Whalleyho obhajobé. Ptipustil sice, Ze
rozhledové poméry pied vranovickym
nadrazim nejsou pravé nejlepsi, ale tr-
val na tom, ze kdyby Whalley dodrzel
predepsanou rychlost, nemohlo by ani
za nepiiznivé situace ve vranovickém
nadrazi k nehod¢ dojit.

Reditelstvi se tedy domnivd, koncil
jeho zastupce, Ze vina na této nehodé
pada pouze na strojvedouciho Whalley-
ho a Ze spolecnost bude osvobozena
od veskeré zodpovédnosti na nestastné
uddlosti.

Na zéklad¢ predbéznych vysledki
vySetfovani dvorska kancelar konstato-
vala: Vina se zda padat predevsim na
strojvedouciho Whalleyho, protoze vjel
prilis velkou rychlosti do nadrazi. Jeho
neopatrnost je dokazdana i tim, Ze stroj-
vedouci ctvrtého viaku se blizil do Vra-
novic za jesté nepriznivéjsich okolnosti,
kdy zde staly jiz tri vilaky, a prece za-
stavil véas, aniz by zpiisobil sebemensi
Skodu.

(dokonceni priste)
Mojmir Krejéitik, foto archiv

Prvni Zelezni¢ni modelaf

Jeste jedno jméno si v souvislosti se
zahéjenim provozu na parostrojni dra-
ze z Vidné do Brna zaslouZzi pozornost.
Podnikavy hostinsky a statkar Lorenc
Padovec na hradbach u Ferdinandovy
brany, pfimo proti nadrazi, vystavel
nadherny hotel, prvni hodny toho jmé-
na v Brné. Jeho jmenovec, farmaceut v
1ékarné na predmésti Dolni Cejl, zase
zhotovil miniaturni lokomotivu, sky-
tajici nadherny pohled, nebot’ v§echny
pohyby velkych stroji vérné napodo-
buje a usilovné se snazi vléci za sebou
po podlaze 25 liber tézkou zatéz. Je-li
prvni z obou Padovcl oznaCovan za
otce brnénského hoteliérstvi, pak dru-
hého muzeme oznalit za praotce na-
Sich Zelezni¢nich modelait.
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Hotel Utii kohoutiinaproti brnénske-
mu nddrazi (Paldc Padowetz) dodnes
na]dete Zidovskd brana byla zborena
PFi stavbé stanice. Repro Kult
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