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Problémy ridicich vozti rady 80 - 30
Nefunkéni dvere u Syslu

Kdyz jsme pred Sesti lety rozpacité prijali pfichod Fidicich vozi 80-30 (které dostaly prezdivku Sysel) do tehdejSiho DKV
Praha, byli jsme uz pomérné dobre vybaveni informacemi o jejich dlouhodobé problémovém provozu. Pomérné zahy se
zacaly veskeré problémy téchto fidicich voz odhalovat v pIlné nahoté. Kdyz jsem psal tento élanek v poloviné mésice
unora, méli jsme v nynéjSim RPP Praha bez vyjimky vS§echny fidici vozy odstaveny z provozu. V poslednich dnech tuno-

ra byly do provozu vraceny, ale musi jezdit bez cestujicich.

V prubéhu provozu Syslii se nam skoro denné stavalo, ze
nastupni dvete pro cestujici mély nejriznéjsi poruchy. Tu ne-
reagovaly na pokyn k otevfeni, tam generovaly spoustu pro-
tichtidnych hlaSeni o poruchach. Obcas to bylo i s pferuSenim
zelené linky. Ale neziidka, kdyZz byla zelena linka uzavtena,
jevily se ve skutecnosti oteviené dvefe stale strojvedoucimu
jako uzavfené a zajisténé.

Bez problémiu

Tato fakta mé a mé kolegy nenechavala chladnymi, mno-
hokrat jsme urgovali tento nebezpecny technicky stav. Opa-
kované jsme si dopisovali se zaméstnanci generalniho fe-
ditelstvi, spole¢né se zastupci Prezidia Federace strojviidcii
iniciovali svolani technickych schtizi k feSeni tohoto tématu.
S dvetmi jako takovymi se ale nic nestalo.

Na pielomu letosniho ledna a unora se dvete opét samo-
volné oteviely, zelend linka byla uzaviend. Diirazné jsme ur-
govali feSeni tohoto problému. Kratce nato byl vydan pokyn
k urychlenému prezkouseni a provéteni stavu vSech vstup-
nich dvefi na v8ech fidicich vozech. Dle naSeho hotkého oce-
kavani nebyly shledany zadné problémy a fidici vozy byly
krétce nato opét uvolnény do provozu.

Hybajici se ledy

Co ale zelezni¢ni Cert nechtél - tyden po této mimoiradné
technické prohlidce stavu dvefti, kdy byly odborniky uznany
jako bezproblémové, se opét samovolné oteviely. Opét jsme
tedy urgovali feSeni a uvazovali o osloveni Drazniho tfadu
CR za Gi¢elem piezkumu relevance platnosti vydanych pruka-
zU zpisobilosti pro tato vozidla. A ledy se pohnuly.

Do doby vyfeseni tohoto stavu bylo vsech Sest prazskych
syslu dlouhodobé odstaveno z provozu. Byl tak dan dalsi jas-
ny impuls, ze nikdo ze zainteresovanych se s timto stavem

v zadném ptipadé nehodla smitit. Veskeré piipady poruch
byly zadokumentovany a archivovany, vSichni zainteresova-
ni je maji plné k dispozici.

Vzhledem k nedostatku vhodnych vozidel bylo na konci
unora rozhodnuto o uvolnéni fidicich vozl do provozu, avsak
do doby vyieseni dlouhodobé nebezpeéného stavu dveti byla
prijata opatieni v podobé celkového znepristupnéni a provo-
zu bez cestujicich v téchto vozech. 5

Zavérem bych rad podékoval prezidentovi FSCR Jarosla-
vu Vondrovicovi a viceprezidentovi FS Jaroslavu Vincourovi
za promptni urgence a feSeni tohoto problému. Snad uz ne-
budeme muset mit strach, ze ndm nékdo za jizdy vypadne
z vlaku. Antonin Sehnal

Stanovisko Ceskych drah

Docasné provozni omezeni na fidicich vozech fady 961
bylo aplikovano na zakladé¢ zjiSténi nestandardniho a nepra-
videlné objevujiciho se jevu na vlacich osobni dopravy, kdy
za jizdy vlaku doslo u téchto vozii opakované k samovolné-
mu uvolnéni nastupnich dvefi. V soucasné dob¢ jiz mame
navrzenou technickou upravu, ktera je posuzovana z pozice
Drazniho ufadu. V okamziku schvaleni technické zmény ze
strany Drazniho ufadu bude neprodlené provedena fyzicka
aplikace na vSech vozech. Termin odstranéni pfedpokladame
do 31.3.2023.

Radi bychom soucasné pod€kovali jak zastupcim vedeni
Federace strojvedoucich, tak soucasné predev§im strojve-
doucim v prazské oblasti za jejich aktivni a vstficny pfistup
s cilem eliminovat provozni dopady spojené s nasazenim
vozl ve stavu provozniho omezeni

Reditel Odboru provozu osobni dopravy GR CD
Tomas Mohr

Dohoda o stravném uzavrena

Posledni unorovy den se v odpolednich hodinach podafilo uzavfit dohodu se
zaméstnavatelem nad upravou piilohy & 4 PKS €D a.s. na rok 2023, ktera sta-
novi vysi stravného p¥i pracovnich cestach na Gzemi CR a hodnotu stravenek

pfi organizaci stravovani.

Jsme radi, ze se podafilo najit shodu
se zaméstnavatelem zejména pfi sou-
¢asné rekordni inflaci cen.

Bylo dohodnuto:

. hodnota stravenek u zamést-
nani strojvedouci se zvySuje ze sou-
¢asnych 120 K¢ na 140 K¢, resp. ze 60
K¢ na 70 K¢ . (bod 7, ¢lanek 1, ptiloha
¢. 4 PKS), hodnota poukdzky se zvy-
Suje ze soucCasnych 44 K¢ na 60 K¢
v piipadé ndroku pii délce smény nad
12 hod. (bod 8, ¢lanek 1, Ptiloha ¢&. 4
PKS).

Stravné pii pracovnich cestdch na
uzemi CR se upravuje:

. Jestlize trva pracovni cesta
5 az 12 hodin ze soucasnych 138 K¢
na 153 K¢,

. trva-li pracovni cesta déle
nez 12 hodin, nejvyse vSak 18 hodin
zvysuje se sazba ze soucasnych 210 K¢
na 236 K¢,

. trva-li pracovni cesta déle
nez 18 hodin zvySuje se stravné
z 325 K¢ na 367 K¢.

Uvedené sazby jsou pfiznany v ma-
ximalni vysi soucasné platné vyhlasky
o stravném.

Tato dohoda je sjednina formou
1. zmény PKS CD a. s. narok 2023 a je
platna od 1. dubna 2023.

Jaroslav Vincour

Projekt useku Veleslavin - Ruzyné

Trat nar_leti§té

=

Sprava zeleznic hleda projektanta
pro ¢ast budouci trati na letist¢ mezi
prazskymi stanicemi ve Veleslaving
a v Ruzyni. Chystand modernizace
vyrazn¢ zméni jejich podobu, pfino-
sem pro cestujici bude také vystavba
nové zastavky Praha-Liboc. Podobné
jako v ptipad¢ dalsich usekd zde dojde
k elektrizaci, zdvoukolejnéni pak
umozni zkraceni intervalu vlakd. Zru-
Seni vSech piejezdl pfinese vyssi bez-
pecnost provozu a piispéje ke zvyseni
tratové rychlosti. Zahajeni samotnych
stavebnich praci se pfedpoklada v roce
2025, ptesna vySe nakladi bude znama
po dokonéeni projektové dokumentace.

Vitézny projektant vypracuje doku-
mentaci pro spole¢né povoleni. Stavba
bude zacinat v podzemni stanici Pra-
ha-Veleslavin, ktera bude pfestupnim
bodem na metro a dalsi spoje MHD.

o
P

Jeji podoba vzesla z mezindrodni archi-
tektonické soutéze. Nové vybudovana
zastdvka Praha-Liboc bude umisténa
mezi Brodeckou ulici a ulici U Prioru.
Koncova stanice celého useku v Ru-
zyni se pak pfesune na opac¢nou stranu
Drnovské ulice. Cestujici zde ziskaji
snadny prestup mezi vlaky od Kladna
a na letiste.

Na vSechna nastupisté bude zajistén
bezbariérovy pfistup. Diky néstupistim
v normové vySce 550 mm nad koleji
ziskaji cestujici pohodlny nastup do
modernich vlaki. Elektrizace celé trati
do Kladna s odbockou na letist¢ umozni
snizeni ekologické zatéze z zeleznicni-
ho provozu. Elektrické soupravy navic
ci s vybudovanim protihlukovych stén
se soucasné snizi hlukova zatéZ v okoli
trati. Text a foto(SZ)

Ovérovani umisténi stani¢niku v Zst. Pardubice neni na Zadost Federace strojvadcti!

Zbytecny a nebezpecny provoz

V priibéhu mésice zafi 2022 se v modernizované zeleznicni stanici Pardubice
objevily stani¢niky na branach trakéniho vedeni. Takové umisténi tohoto na-
véstidla bylo v rozporu s aktualné platnou legislativou, nac¢ez ostatné upozor-
novali jiz par dni po umisténi téchto navéstidel i néktefi nasi clenové.

Betonové patniky

Federace strojvudci se pak také ne-
gativné vyjadiovala k tomu, Ze na nové
modernizovanych usecich dochazelo ke
stiidavému zfizovani stani¢niki na ple-

Dne 14. fijna 2022 probé&hlo se spra-
vou zeleznic jednani a jednim z témat
bylo i umisténi téchto navesti. V zapise
z tohoto jednani je zaznamenano jedno-
znatné a jednotné stanovisko Federace
strojvidct, sdruzeni Zesnad.czi SVOD
Bohemia, ze uvedené umisténi odmi-
taji a jsou jednoznac¢né proti takovému
umisténi i moznosti zmény piedpisd,
ktera by takovéto umistovani zming-
nych navésti umoznovala.

V nasledné obsahlé¢ debaté doslo
k pfesnému definovani dtvodi, proc¢
jsou vsichni zic¢astnéni proti takovému
feSeni.

Tzv. ovérovaci provoz

Nyni jsme se po cca péti mésicich
dozvédeli, ze tento nepatficny stav,
ktery je nadale v rozporu se soucasné
platnou legislativou, byl misto uvedeni

do fadného stavu na dalsi mésice doda-
te¢né legalizovan jakymsi ovéfovacim
provozem. K tomu uz vSichni relevant-
ni Ucastnici svilj postoj v minulosti
vyjadrili.

Velice ne$tastnym a nepravdivym
vyjadfenim k zavedeni ovéfovaciho
provozu pak je tvrzeni, ze je zaveden
na zadost Federace strojvidct.

Federace strojvidct skute¢né v mi-
nulosti opakovan¢ upozoriiovala na
neviditelnost stani¢nikll umisténych na
betonovych deskach na zemi, kterou
jsou zarostlé travou ¢i zapadané sné-
hem nebo umisténé hluboko pod urovni
zelezni¢niho svrsku. Tento problém byl
ale vyfesen instalaci plechovych desek
se staniéniky na samostatnych sloup-
cich nebo na sloupech trakéniho vedeni
v piesné definované vysce.

chovych deskach (v optimalni poloze)
a také k novému zfizovani betonovych

{lustracni foto - wiki Foto Jindrich Bétak

patniki se vS§emi negativnimi vlastnost-
mi, které z toho plynou ($patna poloha,
zarustani vegetaci atd.). Proto jsme se
snazili zajistit pouze jednu moznost
umisténi téchto navésti, a to na plecho-
vych tabulich v dostate¢né vysce.

Taktéz FSCR upozortiovala na fakt,

o

ze na jinych nez hlavnich kolejich se
dnes bézné jezdi znacné€ vyssi rychlosti
nez 40 km/h jako v minulosti, a proto
by bylo tfeba zajistit i u téchto koleji
umisténi stani¢nikd.

Snizeni poétu FSCR nepozadovala

V Zadném piipad€ ale Federace stroj-
videt Ceské republiky nikdy nevyza-
dovala sniZeni poctu stani¢niki a jejich
premisténi na brany trakéniho vedeni,
aby byl jeden staniénik v optimalnich
podminkach pozorovatelny z celého
nadrazi.

Vyse zminény ovétovaci provoz pro-
to povazujeme za naprosto zbytecny
a vzhledem ke zvolené lokalité, kdy
celé stanici Pardubice probihd inten-
zivni stavebni ¢innost za zna¢né nebez-
pecny, protoze tento odchylny stav jes-
té dale odvadi pozornost jiz tak zna¢né
zatizenych strojvedoucich, ktefi musi
vést vlaky ve velice naro¢nych, provi-
zornich a stale se ménicich podminkach
staveniSte.

David Votroubek
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CDP Prerov ridi dopravu jiz sedmnact let

Digitalni fizeni provozu viaku

Pfed sedmnacti Igty uvedla firma AZD Praha do provozu Centralni dispeéerské pracovisté v Pferové. Bylo umisténo
v byvalé budové CSD Provozniho oddilu v Prerové.

V Ceskoslovensku bylo uvedeno do
provozu poprve dispecerské fizeni do-
pravy na trati Plzenn — Cheb v roce 1967.
Tehdy to byla dodavka zatizeni z byva-
1¢ho Sovétského svazu. Pak dlouhd 1éta
nebyla dispecerskému tizeni Zelezni¢ni
dopravy vénovana pozornost. Vyjimec-
né bylo dalkové zafizeni nasazovano na
jednotlivé odbocky ovladané z ustied-
niho stavédla reléového zabezpecova-
ciho zatizeni.

Dal$im nasazenim  dispecerské-
ho pracovisté bylo dalkové ovladani
v useku Praha - Kralupy nad Vltavou
z Ustfedniho stavédla v zst. Praha Ho-
leSovice vedené do provozu koncem
80. let dvacatého stoleti. S ohledem na
nasazenou techniku a konfiguraci jed-
notlivych stanic zde zustali v provozu
modii vypravéi, ktefi byli ptimo fizeni
dispecerem. Nejednalo se dispecerské
fizeni v tom smyslu, jak ho zname dnes.

Téméf po 40 letech od nasazeni
prvmho dispecerského stavédla v Plz-
ni uvedla do provozu spoleénost AZD
Praha v roce 2006 pro Spravu Zelez-
niéni dopravni cesty (SZDC) Cent-
ralni dispecerské pracovisté (CDP)
v Pferové. V té dobé nebyla k dispozici
vhodna budova a tak se prvni dispecer-
ské pracovisté pro trat'ovy usek Prerov
— Bfeclav umistilo do stavebné uprave-
nych prostor v byvalé budové CSD Pro-
vozniho oddilu v Pferové. Pozdéji sem
byl jesté zapojen trat'ovy Usek Prerov
(mimo) — Polanka nad Odrou. Nésledné
SZDC uvedla do provozu samostatnou
budovu CDP Pterov. Dispecerskeé fizeni
umoziuje dalkové ovladani zabezpeco-
vaciho zafizeni a informac¢nich systémut
(DO2Z).

Dispecefi Fidi vse

Rostouci pozadavky na provozovate-
le drahy si vynutily naro¢nou techniku
pro fizeni provozu s efektivnim velko-
prostorovym fizenim provozu. Nové
vyvinuta Spickova fidici technika vede
k optimalnimu vyuzivani existujici in-
frastruktury. Digitalni zafizeni umoz-
nuji efektivni feSeni dopravni situace
v mimofadnych situacich a nabidku
okamzitych informaci pro cestujici.

Vypravéi zistali pouze na nejdulezi-
t&jSich nadrazich na koridorovych tra-
tich. Jsou tam pro ptipad, ze by doslo
k vypadku centralniho fizeni nebo pro
prfipad predani na mistni obsluhu pii
mimotadnych situacich. Dispecefi kon-
troluji celou fizenou oblast a zodpovi-
daji za bezpec¢nost a plynulost provozu.
Maji k tomu zajistény veskeré nezbytné
technické prostfedky. Zabezpecovaci
zafizeni je informuje v kazdém oka-
mziku o momentalni dopravni situaci
v celém tratovém useku. Dispecefi
musi mit zkuSenosti a znalosti o ob-
sluze zabezpecovacich zafizeni na trati
i o fizeni provozu. Na tratich fizenych
z CDP musi byt vybudovan, také ra-
diovy komunikaéni systém GSM-R,
aby mél dispeéer CDP moznost ptimé-
ho kontaktu se strojvedoucim jedouci-
ho vlaku. Dispecersky systém je kladné
prijimani strojvedoucimi, ktefi nemusi
s vlakovymi soupravami ¢ekat u na-
véstidel zakazujicich jizdu, ponévadz
dispeer mize dopravni situaci vcas
promyslet a v dostate¢ném predstihu
rozhodnout.

Aby nebyl zahicen

Rizeny usek by mél byt tak velky,
aby nedoslo k tomu, Ze pracovnik, kte-
ry ovlada jemu svéfeny tsek, nebyl za-
hlcovan velkym mnozstvim informaci,

které je schopen spolehlivé zpracovat.
Patfi k nim napfiklad stavéni vlako-
vych cest, posunovych cest a dalsi uko-
ny spojené s fizenim provozu. Proto je
u vétsich usekd moznost rozdéleni fize-
né oblasti na mensi fizené podoblasti,
kazdou obsluhuje jeden pracovnik. Dis-
pec¢er CDP ma neustaly okamzity pie-
hled o aktualni dopravni situaci v jim
fizen¢ oblasti.

Rizeni sledu vlaku, to znamena kii-
zovani a ptedjizdéni, je mozné provadeét
operativné, dle probihajici dopravni si-
tuace a tim predejit k mimotadnym za-
stavenim vlaku na trati nebo ve stanici
a pfipadné eliminovani zpozdéni vlakd.
V posledni dob¢ je tato vyhoda naru-
Sovana velkym mnozstvim vyluk pfi
modernizaci trati. Snizenim poctu Fidi-
cich pracovniku na trati je snizen pocet
moznych chyb zplsobenych lidskym
faktorem. Naopak pfipadné poruchy
DOZ snizuji schopnost operativniho
fizeni Zelezni¢niho provozu. Proto jsou
prenosové cesty zaokruhovany nékoli-
ka cestami.

ZkuSenosti z  pracovist¢ CDP
v Prerové ukazuji, ze nasi dispecefi do-
kazou skvéle tidit dopravu (podobné
jako letecti dispeceti) z jednoho cent-
ra. V Praze bylo vybudovano CDP na
Balabence.

Text a foto Josef Schrotter
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Pohled do jednoho z pracovist CDP Prerov
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Most pod Vysehradem: dalsSi dopravni omezeni

Zelezni¢ni most pod Vysehradem je na hranici své provo-
zuschopnosti. Sprava Zeleznic proto v prib¢hu roku postupné
pristoupi k nezbytnym opatfenim, kterd budou mit vliv na
zelezni¢ni provoz. Jako prvni zacal v poloving ledna platit
zékaz jizdy vlaku s vice lokomotivami. Cilem dalsich pii-
jimanych opatfeni je udrzet provoz na most¢ v maximalné
mozném rozsahu, aniz by byla ohrozena bezpecnost. Soucas-
né Sprziva zeleznic podnikd kroky ke zmirnéni vyhledového

omezeni pro nakladni dopravu.

Od poloviny tnora 2023 byla SZ nucena piistoupit ke sni-
zeni tfidy zatizeni mostu z C3 na C2, to v kone¢ném dusled-
ku zamezi provozu nékladnich vlaki. Pocinaje rokem 2024
se tratova rychlost snizi na 20 km/h a na most nebudou moct
vjet t€z8i drazni vozidla, zaroven bude po stavajici konstrukci
moct projizdét pouze jeden vlak. Celkové zatizeni mostu se
pro piisti rok musi snizit na 60 procent soucasného rozsahu.

Pro trasovani nakladni dopravy je v této ¢asti Prahy pod-
statny Branicky most, s jehoz opravou a zdvoukolejnénim

useku Branicky most — Praha-Kr¢ — Spofilov se zaCne letos.
SZ v nejblizsich dnech vypise tendr na zhotovitele stavby.
Vyznamnym hlediskem hodnoceni nabidek pfitom bude
zkrdcen tzv. nickolejného provozu, tedy obdobi, kdy po mos-
t€ vlaky jezdit nebudou. Priibéh stavby i moZnogti organizace
provozu SZ koordinuje se zastupci sdruzeni ZESNAD.CZ,
aby dopady na nakladni dopravu co nejvice eliminovali.
Most prosSel v poslednich letech fadou podrobnych pri-

zkumi, byl podroben statickému piepoctu a diagnostiku

nadale bezpecny.

doplnily také zat€Zovaci zkouSky. V reakci na vysledky
zptisnila SZ dohled nad mostem a zavedla od roku 2020
dlouhodoby monitoring. Konstrukee jsou trvale osazeny Ci-
dly, kterd prib&zné sleduji a vyhodnocuji zmény. SZ planuje
oSetfeni kritickych mist na mostovce a hlavnich nosnicich.
Stav jednotlivych ¢asti vSak odpovida jejich stafi, materialu,
konstruk¢énimu fe$eni i provoznimu zatizeni. Udrzbou jej uz
nelze zvratit. Se zavedenymi opatfenimi je provoz na mosté

(SZ)

Wifi u vic nez 500 regionalnich vilak
Sit je dostupnéjsi
Béhem prosince dokonéily Ceské drahy instalaci Wi-Fi palubni sité do vech
motorovych jednotek Regionova, ve kterych tuto sluzbu pozaduji objednava-

telé drazni dopravy. Snadny pristup k internetu tak denné nabizi nékolik tisic
spoju narodniho dopravce od mezistatnich vlakt po vedlejsi regionalni drahy.
5

,,Vice nez 2 600 regionalnich osob-
nich vlakt dnes inzeruje piimo v jizd-
nim fadu sluzbu palubni sit¢ Wi Fi.
K tomu lze pfipocitat dalsi stovky re-
giondlnich spoju, na kterych nyni na-
sazujeme vlaky vybavené palubni siti
Wi-Fi, aniz by byly v jizdnim fadu
specialné oznaeny. Snadny pfistup
k internetu je jednou z nejcastéji po-
zadovanych sluzeb mezi objednavateli
dopravy i mezi samotnymi cestujicimi.
Koncem loiiského roku jsme dokon-
¢ili dal$i z projektl, ktery tyto sluzby
plosné rozsifuje na uzemi celé Ceské
republiky. Nyni disponuje Wi-Fi pfes
500 vozidel vyhrazenych pro regionalni
dopravu,” fikda naméstek generalniho
teditele Ceskych drah pro osobni do-
pravu Jifi JeSeta.

Wi-Fi bylo dovybaveno celkem 131
jednotek Regionova, které jezdi v Kra-
lovéhradeckém, Moravskoslezském,
Pardubickém, Stfedoceském a Jihoces-
kém kraji, v Praze a v Kraji Vysocina.
Ptimo v roce 2022 byla uskuteénéna
montdz Wi-Fi do 61 jednotek Regio-
nova. Dalsi zastavby byly realizovany

v roce 2021 a v predchozich obdobich.
Sluzba byla v uplynulém obdobi dopl-
néna také do 82 jednotek CityElefant
v Praze, StfedoCeském a Moravsko-
slezském kraji nebo do nékolika desi-
tek fidicich a patrovych vozi. Desitky
novych vlakl jako jsou RegioPantery
nebo RegioSharky jsou Wi-Fi siti vyba-
veny uz z vyroby.

Ceské drahy tak nyni disponuji pou-
ze v regionalni dopravé vice nez 500
elektrickymi a motorovymi jednotkami
nebo motorovymi a osobnimi vozy vy-
bavenymi palubni siti Wi-Fi. Celkem to
predstavuje vice nez 900 jednotlivych
vozul.

Béhem roku 2023 dojde k plosnému
rozs$iteni sluzby Wi-Fi na elektrifikova-
nych tratich na Vyso¢ing€ a v Olomouc-
kém kraji diky nasazeni novych elek-
trickych jednotek RegioPanter. Koncem
roku se objevi dalsi vlaky vybavené pa-
lubni Wi-Fi siti i na neelektrifikovanych
tratich diky motorovym jednotkam fady
847 od polského vyrovce PESA.

(luk)

Ocima Jana Kubese

O jindfichohradeckou uzkokolejku se zajima dopravce z Brna

Rozjedou se viaky v léte?

Uz v Iété by se podle MF Dnes na traté jindfichohradecké uzkokolejky mohly vratit vlaky. Jihoéeskému hejtmanstvi se
prihlasil dopravce, ktery chce obnovit jizdy pro turisty na této historické trati. Obce podél trati to vitaji a byly by rady,
kdyby se opét povedlo zajistit spoje pro mistni obyvatele, jimiz jezdi do $kol a zaméstnani.

Pro spoustu lidi to bylo nemilym
prekvapenim, kdyz prestaly loni v fij-
nu na jindfichohradecké uzkokolejce
jezdit vlaky. Divodem byly finan¢ni
problémy dopravce a vlastnika koleji
— spolecnosti Jindtichohradecké mistni
drahy (JHMD) — a jeho chybéjici licen-
ce k provozu. Nyni se zd4, ze by se mi-
nimalné v 1ét¢ mohl alespon turisticky
provoz na obou vétvich obnovit. Jiho-
Ceskému hejtmanstvi se totiz ptihlasil
brnénsky dopravce Gepard Express,
ktery ma zajem v jizdach na historické
trati pokracovat.

,Jako firm¢ ndm na tom zélezi, stej-
n¢ jako obcim nebo lidem, ktefi u ni
bydli a vyuzivaji ji. Momentalné¢ bude
zalezet na tom, jak se k nasemu planu
postavi spravni rada JHMD. Posledni
jednani nam ale ukazuji, Zze bychom
se mohli na budoucim postupu do-
mluvit,” nazna¢uje MF Dnes brnénsky

podnikatel a majitel Gepard Expressu
Albert Fikacek.

Podle ngj je nyni pravdépodobné, ze
spolecnost JHMD bude zakladat dce-
finou spolecnost, kterd bude spravcem
infrastruktury, tedy zelezni¢ni drahy.
Nové¢ zalozena firma by meéla byt fi-
nan¢né zpusobila a do 1éta by tak zajis-
tila potfebné podminky k provozovani
drahy.

»lentokrat by ale firma JHMD ne-
byla dopravcem, nybrz spravcem in-
frastruktury. Pokud to skute¢né bude
platit, bude kraj u nas ochotny objednat
dopravu,“ fekl deniku Fikacek.

Vozy od JHMD

Budoucnost provozu na tratich do
Obratan¢ na Vysociné a do Nové Bys-
tfice na Jindfichohradecku tak nyni za-
visi ptedev$im na rozhodnuti pfedsedy
spravni rady JHMD Borisi Cajankovi.

»Je to stdle v jeho kompetencich,

protoze je nadale vlastnikem trati. Za-
leZi jen na ném a akcionaftich, zda pro-
najme koleje jinému dopravci, ktery by
tam jezdil,” pfipomind nameéstek jiho-
¢eského hejtmana pro dopravu Antonin
Krak s tim, ze kraj by o zajisténi provo-
zu mél zajem.

Redakce MF DNES se pokousela
zjistit i postoj Borise Cajanka, ktery
ale na telefonaty nereagoval. Momen-
talni situace ohledné obnovy provozu
na draze je podle ostatnich ucastnikl
velmi nadéjna. Podminkou vSak ziista-
va, aby vSechny strany mély vSechna
potiebnd povoleni. To ale v piipadé
JHMD neplati.

»Nyni jsme drzitelem licence do-
pravce a jsme také finanéné zplsobili
k provozu. Jedinou otazkou tak zistava
povoleni k provozu na draze, protoze
k ni nemame pravni vztah. Byla by to
tedy otazka na JHMD a jeji dcefinou
firmu. Podle mé by se vSechny licence

meélo podafit v¢as zajistit, ale bude za-
lezet hlavné na nich, jak se k tomu po-
stavi,” doufa Fikacek.

Zaroven také pocita s tim, Ze by si
vozovy park na 1éto pronajal pfimo od
JHMD. ,,Moznosti je v tomto piipadé
cela fada, ale pro véfitele, JHMD i pro
nas je nejschiidnéj$i variantou prona-
jem lokomotiv a vagonti pfimo od nich
i kvuli tomu, Ze zlstaly na trati. Pro nas§
provoz bychom vyuzivali pouze loko-
motivy TU47.V zadném piipadé€ nema-
me zajem o jiné motorové vozy,” fika
majitel firmy Gepard Express.

Obce zalozily spolek

Do hledani moznosti, jak provoz na
uzkokolejce obnovit, se nedavno za-
pojili také starostové mést a obci lezi-
cich pfimo na draze. Spole¢né zalozili
spolek, ktery momentalné funguje jako
prostiednik v jednani mezi vSemi stra-
nami. Soucasnou iniciativu spole¢nosti
Gepard Express vitaji a o¢ekavaji, ze se
podati provoz pro turisty na letni sezo-
nu zajistit.

,,Pro nas je to pozitivni zprava, pro-
toze o zajisténi dopravce jsme chtéli
usilovat. Divame se i dal, chtéli by-
chom totiz pomoci drahy zajistit i do-
pravni obsluznost. Za obce chceme dat
dohromady navrh, jak by to mélo vypa-
dat. Konkrétné si chceme vytycit, které
useky by zajiStovala vlakova doprava
a které autobusova, protoze je nam jas-
né, ze by kraj dopravu v plném rozsahu
dotovat nechtél,” vysvétluje za spolek
starosta Jindfichova Hradce Michal
Kozar.

Zajem o pravidelnou dopravu ze
strany obci potvrzuje i nameéstek Krak,
podle né¢hoz samy nemaji ambice trat’
provozovat.

,Dopravni obsluznost by zde méla
byt urcité zachovana. V tomto pfipadé
ji nahradily autobusy. Pokud starostim
regionu chybi tzkokolejka jako turi-
sticky a historicky fenomén, neni za-
jisténi jejiho chodu otazkou pouze pro
kraj,” upozoriuje Krak.

Michal Bélsky
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Zprava o nestesti ve Vranovicich (dokonceni)

V pionyrskych dobach zeleznice dochazelo k nehodam, a to i v Cechach a na Moravé. K prvnimu velkému Zelezniénimu
incidentu u nas doslo 7. ¢ervence roku 1839 ve Vranovicich na trati z Brna do Breclavi, pfi zahajeni pravidelnych jizd

pro vefejnost na této trase.

Porusenim ptedpisi se Whalley do-
pustil pfeéinu proti bezpe€nosti zivota a
podle trestniho zakona mu hrozil v pfi-
padg, kdy doslo k téZzkému zranéni osob
trest vézeni od Sesti mésicti do dvou let.
Rozsudek nad Williamem Whalley-
em vSak videnisky magistrat nevynesl
a trestni fizeni proti nému zastavil. Vy-
Setfovatelim se totiz nepodafilo stroj-
vedoucimu dokézat nedodrzeni piede-
psané rychlosti. Proti jeho vlastnimu
tvrzeni, ze pii vjezdu do zafezu pied
vranovickym nadrazim rychlost patiic-
n¢ snizil, stala jen nespolehliva svédec-
tvi cestujicich a vlakového persondlu.
Jizda vlakem byla v té dob& ohromujici
udalosti a tézko mohli vySetfovatelé
pod piisahou vyzadovat svédectvi, zda
vlak jel rychlosti vétsi ¢i mensi nez
15 km/h.

Presto se vSak nabizi lakava moz-
nost se i po tak dlouhé dobé pokusit
o zjisténi, zda Whalley 7. Cervence
1839 dodrzel ptedepsanou rychlost 15
km/h pfi jizdé zafezem pied vranovic-
kym nadrazim. Z udaji, které mame
k dispozici, se totiz mizeme pokusit
alesponi pfiblizné rekonstruovat jizdu
tietiho vlaku. Jestlize Whalley mohl
zpozorovat vranovickou vodarnu na
vzdalenost 380 m, pak byl v tomto oka-
mziku od posledniho vozu ptedchoziho
vlaku pfi délce obou stojicich vlakt 120
m vzdalen asi 260 m. Vietenova brzda
na tendru zacala ucinkovat nejdtive po
ujeti dalSich asi 100 m, takze G¢inna
zabrzdna vzdalenost, potfebna pro za-
staveni tésné za poslednim vozem pted-
choziho vlaku, byla 160 metrti. Podle
vzorcll pro vypocet vychozi rychlosti
vychdzi pro tuto zabrzdnou vzdale-
nost pocatecni rychlost asi 30 km/h za
predpokladu, ze vlak mél hmotnost 72 t
(z toho lokomotiva Gigant 14 t, tendr
8 t, deset vozl s cestujicimi 50 t) a ze
brzdénym vozidlem byl pouze tendr.

stanici se Whalleyho vlak pohyboval
na hranici. (¢i ponekud za ni) nejvyssi
dovolené tratové rychlosti 32 km/h.

Pokud tedy jel Whalley rychlosti
vys$i nez 30 km/h, zjevné tim porusil
instrukci, podle niz mél u sklonovni-
ku na zacatku zatezu snizit rychlost na
15 km/h. Zda se, ze brnénska policie pfi
predbézném vysetfovani spravné pftici-
tala vinu na nehod¢ strojvedoucimu,
ktery zavCasu nezmirnil chod svého
stroje. William Whalley, i kdyz vyvazl
bez trestu, se jiz za fidici paky loko-
motiv Severni drahy nevratil. Thned po
nehodé jej feditelstvi spole¢nosti pielo-
zilo jako zamecnika do strojnich dilen
ve Vidni a na rok 1840 s nim jiZ neob-
novilo smlouvu.

Cty¥i opatieni

Soucasn¢ s trestnim fizenim proti
Whalleymu probihalo také tfedni Set-
feni ve zvlaStni komisi tvotené zastupci
dolnorakouské vlady, vrchniho policej-
niho feditelstvi a videtiského Polytech-
nického ustavu. Komise méla dva tko-
ly: jednak zjistit pfi¢inu vranovického
nestésti, jednak navrhnout opatieni, jez
by podobnym nehodam v budoucnu
zabranila. Zaver z jednani komise znél:

I kdyz nedbalost strojvedouciho pri
Fizeni stroje md hlavni vinu na nehode,
vyplyvd nicméné z vySetiovani, Ze nyni
platné predpisy nejsou takové, aby s
nimi urady mohly byt spokojeny.

Reditelstvi Severni drahy se vsak
tomuto naféeni nadale branilo s pou-
kazem na to, ze pfi dodrzeni vydanych
predpisti by k nehodé nemohlo dojit.
S timto nazorem vsak zasadné nesou-
hlasila dvorska kancelaf. Jeji zavér
znél, ze pouhé stanoveni nejvysSich
dovolenych rychlosti nemtize byt samo
0 sob¢ postacujici k zamezeni takovych
nehod, jakou byla ta vranovicka. Praveé
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Vagony 3. a 4. tFidy

Rychlost asi prekrocil

Jestlize Gigant do pfedchoziho vla-
ku narazil, musel jet rychlosti, vyssi
nez 30 km/h. Za predpokladu, ze se k
nadrazi rychlosti 35 km/h, vychazi za-
brzdna vzdalenost 210 m. V tom pfipa-
dé mél Whalley pravdu, kdyz tvrdil, Ze
by k nehod¢ nedoslo, kdyby oba pted-
chozi vlaky vc¢as odjely nebo staly co
nejdale smérem k breclavskému zhlavi.
Ze stejnych vzorct rychlost Whalley-
ho vlaku v okamziku, najeti na stojici
vozy (pfi pocatedni rychlosti 35 km/h)
vychdzi 17 km/h. Pfedstavu o tom, zda
ucinek narazu -- rozdrceni dvou vozl
-- odpovidal této rychlosti, si mizeme
udélat z nasledkt srazky, k niz doslo o
150 let pozdéji na brnénském nadrazi.
Posunovand souprava osobnich vozil
narazila rychlosti 18 km/h na stojici
osobni vlak. Nasledkem bylo zranéni
Sesti osob a vykolejeni tfi vozi, z nichz
vSechny byly poskozeny a jeden do-
konce v dusledku tézké destrukce navr-
Zen na zruseni.

Uvedené vypocty vsak plati, jak jiz
bylo feceno, pouze pro piipad pouziti
tendrové brzdy. Whalley vSak pfi vy-
slechu uvedl, Ze k zastaveni vlaku po-
uzil vSech prostfedki. Pokud by jeho
vypovéd byla pravdiva, znamenalo by
to téz brzdéni ,,protiparou’, tedy presta-
venim stroje na zpétny chod a ptipadné
i. pouziti ruénich brzd na vozech druhé
téidy. Potom by rychlost vlaku musela
byt jesté vyssi. V kazdém piipadé vsak
vypolty dokazuji, ze jesté té€sné pred

pii této nehod¢ se ukazalo, Ze neexis-
tuje spolehlivy zpisob urcovani a kon-
troly rychlosti vlaku, takze pokud se
bude rychlost urcovat pouze odhadem
a podle zkuSenosti, bude kontrola do-
drzovani stanovené rychlosti problé-
mem nejen pro zelezniéni personal, ale
zejména pro organy povéiené dozorem
nad bezpecnosti zelezni¢niho provozu.

Proto jesté pred dokoncenim vySet-
fovani natidila dvorska kancelaf fedi-
telstvi Severni drdhy doplnit ,,Proza-
timni instrukce pro provozni personal®,
pripravované v dobé nehody do tisku,
o Ctyfi opatfeni: prodlouzeni intervald
mezi naslednymi vlaky na ptl hodiny,
kryti stojiciho vlaku navéstnim prapor-
cem a omezeni pobytu vlakli ve stani-
cich na dobu nezbytné nutnou. Kdyby
byla dodrzena 7. ¢ervence 1839, argu-
mentovala dvorska kancelaf, zabranilo
by se nehod¢ i v piipadé prekroceni
predepsané rychlosti. Ctvrté dopliujici
opatieni — pfidani tfetitho muZze na ten-
dr, jenz mél sledovat vlak, s vranovic-
kou nehodou nesouviselo. 10. erven-
ce 1839, tii dny po Vranovicich, totiz
vznikl za jizdy pozar vozu od prasklé
napravy. Privod¢i i cestujici se marné
snazili upozornit na vzniklé nebezpeci
strojvedouciho, ktery vsak sledoval trat’
pted sebou a zoufalé volani ani signaly
pruvodciho naveéstni pistalkou pro hluk
stroje neslySel. Jen diky tomu, Ze se na-
hodou ohlédl, zabranil novému, patrné
mnohem vazné&j§imu nestesti.

Jen troje nositka

Strojvedouci Whalley ovSsem nebyl
jediny, kdo onoho osudného dne zcela
nedostal svym povinnostem. Ze zpravy
komisafe Hohenwarta dvorské kancela-
fi vyplynul také nezodpovédny postup
nekterych instituci pfi zabezpeCovani
odvozu ranénych ve Vidni. Vzdyt po
znaéném Usili se podafilo zajistit jen
troje nositka pro nejvice postizené az
dv¢ hodiny po piijezdu vlaku s ranény-
mi na videniské nadrazi! Utady obcha-
zela hriiza pti pomysleni, jak by to pfi
takovém $lendrianu dopadlo, kdyby do-
Slo ke skutecné vazné nehodé. Z likna-
vosti a zanedbani nezbytnych opatieni
k pfepravé ranénych bylo v prvni fadé
obvinéno okresni policejni feditelstvi,
v jehoz obvodu se nachazelo nadrazi
Severni drahy, véetné jeho $éfa, fedite-
le Nischera.

Ten se zGcastnil zahajovaci jizdy
jako host a hajil sebe i své podiizené
svalovanim viny na Zeleznici. Bylo mu
vSak vytykano, Ze si neziskal spolehlivé
informace o poétu ranénych. Branil se,
ze v dusledku nepopsatelného zdéseni a
zmatku mezi cestujicimi i zelezni¢nim
personalem uplynula dlouha doba, nez
privod¢i otevieli uzamcené dvete vozli
jeho vlaku. Lékafi byli zaneprazdné-
ni plnénim svych povinnosti, a tak se
nechal ujistit od Zelezni¢niho fednika,
jistého Goldschmieda, Ze jen Ctyfi ces-
tujici byli lehce ranéni.

Policejni feditel také popiral, Ze by
jeho utednici, konajici sluzbu na viden-
ském nadrazi, dostali pti piijezdu prv-
niho vlaku od né€koho piikaz obstarat
Ctyfi az pét nositek. Policejni komisat
Gutwein tvrdil, Ze teprve po piijezdu
vlaku s ranénymi jej pozadal ndméstek
feditele Severni drahy Oppenheimer,
aby vyhotovil piikaz na nositka pro
Nemocnici milosrdnych bratii, kdyz
je predtim zelezni¢nim zaméstnancim
odmitli v nemocnici vydat.

Z toho zcela jasné vyplhva, tvrdil
policejni Feditel., Ze zaméstnanci Zelez-
nice si prali celou véc odbyt bez poli-
cejniho zasahu. Snazili se nehodu licit
jako bezvyznamnou uddlost a o sou-
¢innost s policii poZadali teprve tehdy,
kdyz nemocnice nevyhovéla jejich po-
zadavku na dodani nositek.

Za hlavni pfi¢inu nedostatecnych
opatieni pro piepravu zranénych cestu-
jicich povazoval proto policejni feditel
zamérné zkresleni informaci ze strany
zeleznicni spolecnosti.

Policejni chyby

Jenze s takovym ospravedlnénim
dvorska kancelaf piili§ spokojena neby-
la. Ve svych zavérech uvadéla, ze poli-
cejni tfady se nesméji i fidit podle na-
zord jinych, nybrz se o viem piesveédEit
a podle toho postupovat. Je sice pravda,
ze nehoda ve Vranovicich zpuisobila
mezi cestujicimi velky rozruch a zma-
tek, ale policie je zde pravé od toho,
aby v takovych pfipadech zasahovala
a zjednavala poradek a klid.

Spociva-li omluva okresniho policej-
niho feditele ve vzniklém zmatku, pak
jej vldda nemiize povazovat za zcela
ospravedIneného, Ze si ve Vranovicich
neopatril spolehlivé udaje o rozsahu
nehody, nybrz se spokojit s vagnimi, ne-
zarucenymi poveéstmi.

Také jeho podfizeni nebyli shledani
bez viny. Policejni ufednici se neméli
uspokojit ujistovanim neznamého Ze-
lezni¢are o malém rozsahu nehody, na
jehoz zakladé zanedbali nezbytna opat-
feni. Prvnim vlakem pfijelo do Vidné
vice cestujicich, ktefi mohli poskytnout
spolehlivéjsi informace.

Zda se tedy, ze C. K. okresni policejni
reditelstvi o to prilis neusilovalo, tak-
ze nejednalo zcela v souladu se svymi
povinnostmi. V diisledku toho mu proto
bude cestou vrchniho policejniho Fedi-
telstvi udélena diitka, uzaviela dvorska
kancelaf.

Nemocnici nevyjimaje

Pii vySetfovani se ukazalo, Ze bez
viny nebyla ani nemocnice konventu
milosrdnych bratii. Vypovédi ve véci
zajisténi nositek pro ranéné vsak byly
znaéné rozporné. Podle vyjadieni vrch-
niho 1ékate se do nemocnice nejprve

Brnénské hlavm nadrazz Tehdy trat uz dal nevedla

dostavil tfednik od Zeleznice s poza-
davkem, aby nemocnice pfijala Sest az
deset osob zranénych pii Zelezni¢nim
nestésti, coz mu bylo pfislibeno.

Kratce pfed pllnoci se v nemocnici
objevil policejni straznik a zadal Sest
nositek pro dopravu ranénych z nadrazi
do jejich domovi. Na to mu bylo sdé-
leno, Ze v nemocnici jsou pouze dvoje
nositka, ale Ze jsou né&jaka k dispozici
také na policejnim feditelstvi. Straznik
odpovédél, ze o téch on neni opravnén
rozhodovat a ze si vyzada dalsi pokyny.
Teprve v pul jedné si nositka vyzadal
policejni komisai a okamzit¢ je dostal
k dispozici.

Akt dobré viile

Ani feditelstvi Severni drahy nevy-
Slo z vySetfovani bez ujmy. Protoze
z vypovédi vyplyvalo, Ze se zaméstnan-
ci zeleznice pokusili udalost co nejvice
utajit, zahajilo vrchni policejni fedi-
telstvi ve Vidni proti feditelstvi drahy
i konkrétnim osobam ufedni Setéeni pro
za-nedbani poskytnuti rychlé pomoci.

Navic vlada ulozila feditelstvi Se-
verni drahy drzet ve stanicich v poho-
tovosti dostateéné zasoby teplé vody
a uhli, aby vlaky na nadrazich nepro-
dlévaly déle, nez je pro doplnéni vody
a paliva nezbytné.

* Jizda z Vidné€ do Brna trvala 4 hodiny a 15 minut.

* Brno bylo jednou ze stanic prvni rakouské drahy Viden — Bochnia (Polsko), ktera
vedla Moravou (Bfeclav, Pferov Ostrava) a pocitalo se tak i s odbockou na Brno.

* Stavba byla zahajena na jafe roku 1837. Prvni vlak z Vidné do Bfeclavi pfijel

6. Cervna 1839.

* Pfeprava postovnich zasilek byla zahéjena 2. fijna 1843.

Onim zelezni¢nim ufednikem, ktery
se kratce po ptijezdu prvniho vlaku ob-
jevil v nemocnici, byl stani¢ni skladnik
Heinrich Gotzel. Jeho lieni se vSak
s vypovédi vrchniho 1ékafe znaéné
rozchazi. Tvrdil totiz, Ze v nemocnici
pozadoval nejen nositka, ale pfipadné
i n€kolik luzek pro zranéné. Kdyz mu
vsak vrchni 1ékatf oznamil, ze pro ulo-
zeni ranénych neni v nemocnici misto,
domahal se Gotzel alespon nositek.
Jejich odeslani v poétu dvou kust na
nadrazi mu vrchni 1ékat ptislibil, ale
pti pfijezdu vlaku s ranénymi nositka
na nadrazi nebyla. Proto feditel Oppen-
heimer poslal do nemocnice policejni-
ho straznika, ktery se vsak také vratil
s nepotizenou. Straznik Johann Silber
pri vysetfovani tuto okolnost potvrdil.
Uvedl, Ze pisemny piikaz predal vrat-
nému. Ten mu vsSak sdélil, ze nositka
jsou sice k dispozici, ale bez nosi¢l.
Protoze mu nositka nevydali, straznik
odesel.

Dutka vrchnimu lékafi

Mezi vypovéd’mi byly nesrovnalosti,
ale vySetfovatelé se jimi pfili§ nezaby-
vali. Pro vladu byla véc jasna: vedouci
¢initelé nemocnice nemohli popfit, ze
ve tii Ctvrti na dvanact dostali pisemny
policejni piikaz odeslat na nadrazi no-
sitka. Ta v8ak byla vydana az po inter-
venci policejniho komisafe Guttweina
ve dvé hodiny po pilnoci.

Potreba nositek byla z pisemného
a jasné znéjiciho prikazu znama a bez
ohledu na udajnou poznamku strazni-
ka Silbera, ze dvoje nositka nebudou
postacovat mél konvent neprodlené
alespon ta-to dvoje nositka na nadra-
Z1 odeslat. Z vySetrovani tedy vyplyva,
ze konvent milosrdnych bratri nejednal
s takovou ochotou a ucinlivosti, kterou
Ize opravneéné pozadovat od radu, jehoz
hlavnim poslanim je zmirniovat lidské
utrpeni. Vrchni lékar konventu milo-
srdnych bratri proto zasluhuje prisnou
diitku, jez mu také bude ihned udélena,
koncila dvorska kancelar své Setrent.

Tfem lékaiim a Sesti ranhojicim,
kteti obétavé poskytli pomoc ranénym
piinehodé a jejich pteprave, stejné jako
cisafskému komisafi Hohenwartovi,
byly udéleny Cestné dekrety. Manzelce
vranovického stani¢niho asistenta An-
tocha, ktera se vyznamenala pii oSet-
fovani postizenych, vyslovil moravsky
guvernér Ugarte pochvalné uznani
(namisto penézité odmeény, navrhované
krajskym hejtmanem hrabétem z Bub-
na). Bylo vsak také tfeba vyporadat na-
roky zranénych na odskodnéni.

Vidensky magistrat, ktery zastavil
trestni stihani strojvedouciho Whalley-
ho, odkdzal postiZzené na civilni soud.
Reditelstvi Severni drahy vsak z obavy
pted soudnimi procesy, které by podni-
ku nedé¢laly dobrou reklamu, nabidlo
poskozenym je$té pted podanim za-
loby vyrovnani smirnou cestou. Valné
shromazdeéni akcionafti Severni drahy
v bfeznu 1840 odsouhlasilo vyplaceni
mnohatisicovych ¢astek na odskodné-
ni osob, téZzce zranénych pii nestésti
ve Vranovicich, ov§em jako akt dobré
vitle, nikoliv jako priznani viny Zelez-
nicni spolecnosti na nehode.

Nebylo to poprvé

Vranovicka nehoda nebyla prvnim
velkym nestéstim v d&jinach zeleznic,
jak se nékdy uvadi. V Anglii doslo
k fad¢ nehod, z nichz nékteré mély
i smrtelné nasledky, jiz mnohem dfive.
Na belgickych Zeleznicich béhem tii-
letého provozu od roku 1835 pfislo pfi
nehodach o zivot devét osob (z toho tfi
cestujici) a Sest bylo zranéno.

Ale jsme-li u statistiky, pak je nutno
fici, ze ani na rakouskych Zeleznicich
nebyla vranovicka nehoda uplné prv-
ni. K premiéte i kdyz bez nasledka
doslo pii zahdjeni provozu na tuseku
z Vidné do Wagramu 6. ledna 1838, kdy
pii zpatecni jizdé lokomotiva Moravia
s jednim vozem vykolejila na viden-
ském nadrazi.

Mojmir Krejéitik (foto archiv)
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Dne 31. ledna letoSniho roku ukonél soji drazni karim, ¢len ZO FS ezimés

ti, strojvidce Tonda Sibrava. Svoji profesni drahu zahjil v roce 1976 v dilnach
LD Trutnov. V roce 1987 slozil strojviidcovské zkousky a stal se panem na loko-
motive. V roce 1999 prestoupil do depa Mezimésti a od roku 2007 az do leto$niho
ledna pracoval pro CD Cargo-PJ Tynisté nad Orlici. Do zaslouzeného diichodu
mu piejeme hlavné hodné zdravi a spokojenosti. Kolegové ze ZO Mezimésti.

Foto Tomas Sagner.

Dne 5. ledna oslavil 65. narozeniny
trutnovsky strojviidce Pavel Hilek
z ZO FS Trutnov. Gratulujeme!

*

Dne 13. ledna oslavil 75. narozeniny
staropacky strojviidce a velky sporto-
vec Ondi'ej Hylmar z ZO FS Trutnov.
Vse nejlepsi!

Dne 12. ledna oslavil
Roman Sasin ze ZO 107 Ostrava Car-
g0 60 let. Gratulujeme!

%

Dne 19. ledna oslavil 65 let
Jifi Asman ze ZO FS Louny. Vse
nejlepsi!

%

Dne 22. ledna oslavil Jaroslav Pudr

ze ZO FS Louny 75 let. Gratulujeme!
*

Dne 23. ledna oslavil 70 let
Josef Hejhal ze ZO FS Louny. Hodné
zdravi!

Dne 26. ledna oslavil 75

Dne 24. ledna oslavil 55 let Petr Sei-
fert ze ZO FS Louny. Vse nejlepsi!
*

| + 1t

26. ledna oslavil 85. narozeniny sta-
ropacky a pozdéji trutnovsky strojmistr
Jifi Sucharda. Vse nejlepsi!

narozeniny  trutnovsky  strojvidce

Petr ,,Sob“ Sobotka. Hodné zdravi! S oslavencem (uprostied) jsme vyfoti-
li dalsi ,lednaky* - vlevo Slava ,,Sokol“ Gnol (28. ledna 76 roki), vpravo
Bob ,,Snéhuldk“ Mlejnek (21. ledna 67 roki).

Dne 27. ledna oslavil svou prvni ,,3e-
desatku” kolega ze ZO Ceska Ttebova
Ludvik Plhak (strojvidce CD). Do-
date¢né blahopiejeme a prejeme hod-
né Stésti, pevné zdravi a spokojenost
v osobnim i profesnim Zivoté.

*

Dne 28. ledna oslavil
Jif'i Folvarény ze ZO 107 Ostrava Car-
go 60 let. Gratulujeme

£

30. ledna dosahl svych 60. na-
rozenin jeSt¢ stale sportovné a pra-
covné aktivni trutnovsky strojvidce
JiFi ,,Klokan“ Bouska.

Do dalsich let pfejeme ortodoxni-
mu fanouskovi Bohemians koukatelny
fotbal milovaného tymu, pevné zdravi,
zivotni a pracovni pohodu, prosté at’
se mu dafi doma, v praci i na hfistich
a v bilé stopé. Text a foto Brutus.

*

Dne 30. ledna oslavil Jan Petr ze ZO
107 Ostrava Cargo 60 let. Gratulujeme!
*

V tnoru oslavil své padesaté naro-
zeniny dlouholety ¢len ZO FS Tanvald
a kolega Jaroslav Fichtner. Clenové
vyboru i zakladni organizace mu pfe-
ji do dalsich let hodné Stésti, pevné
zdravi, pohodu, klid a dostatek zivotni
energie.

F

Dne 7. unora oslavil 50 let
Petr Kopecky ze ZO FS Louny. Vse
nejlepsi!

3

Dne 25. unora oslavil 65 let
Petr Svoboda ze ZO FS Louny.
Gratulujeme!

Dne 25. unora oslavil nas druhy nej-
star$i jubilant krasnou metu ,,85 let* ko-
lega a ,,Pan Strojvidce” ze ZO Ceska

Ttebova Jifi Luza, také zvany Kama.
Tento Fira byl a stale je velkym znal-
cem lokomotiv a do dnesniho dne ma
v mysli velké mnozstvi schémat, o kte-
rych jsme se na jeho oslaveé nékolikrate
ve velké srand¢ presveédcili. Dodatecné
blahopiejeme a piejeme hodné S$tésti,
pevné zdravi a spokojenost v osobnim
zivoté. Piikladame foto z oslavy.

*

Tti dny déli od sebe oslava krasnych
70. narozenin dvou kolegii mostecké
organizace Federace strojvidci, kte-
i si uzivaji zaslouZzeného odpocinku.
Oslavou zacal 26. unora strojvedouci
v. v. Jifi Horék a 1. biezna strojvedouci
v. v. Jaromir Rousavy.

Obéma oslavenciim prejeme hlavné
zdravi a hodné Zzivotniho optimismu.
Vybor a ¢lenové ZO FS Most.

*

V bteznu oslavi 50 let strojvedouci
CD Cargo pan Drienik Marek ze ZO
FS Valasské Meziti¢i. Hodné zdra-
vi, §tésti a osobni pohody pieje vybor
a ostatni ¢lenové.

*

V bfeznu mame hned dva oslaven-
ce z Bohumina Zbyhnéva Szebestu
a Otmara Unucku.

Hodné §tésti, pevné zdravi a mnoho
dalsich uspésnych let pieji kolegové
z Bohumina.

*

Vyznamné zivotni jubileum 90 let
slavi nas byvaly kolega, emeritni stroj-
vidce pan Jifi Pudil. Gratulujeme
a prejeme vSe nejlepsi, hodné Stésti,
hlavné pevné zdravi, rodinnou pohodu,
a jeste spoustu radosti ze zivota. To vse
preji kolegové z Telce.

*

Dne 1. biezna oslavil 55. narozeniny
strojvedouci CD pan Vladimir Ceska a
21. biezna 75. narozeniny strojvedouci
ve vysluzbé pan Arnost Vavruska, oba
z chomutovské ZO. K témto zivotnim
jubileim ob&éma pfteji kamaradi a vSich-
ni ¢lenové ZO FS Chomutov mnoho
zdravi, §tésti a spokojenosti.

*

Krasnych 65 let se 1. biezna dozil
kolega Rudolf Kalousek a 9. biezna
téz 65 let kolega Lubomir Matéjicek.
Obéma do dalSich let hodné zdravi,
Stésti a dobré pohody pieji kolegové ze
ZO FS Letohrad.

*

Dne 7. biezna oslavil
Tomas Kr¢éil ze ZO FS Usti nad Labem
50 let. Gratulujeme!

*

Dne 7. bfezna oslavil Dusan Gergo
ze ZO 107 Ostrava Cargo 55 let. Hodné
zdravi!

*

Dne 8. biezna oslavil
Martin Krupica ze ZO 107 Ostrava
Cargo 60 let. Gratulujeme!

*

Dne 10. biezna oslavil

Vladimir Pytlik ze ZO 107 Ostrava
Cargo 55 let. Ve nejlepsi!

Dne 11. bfezna oslavil své 55 na-
rozeniny kolega Vladimir Kulda od
Carga. Oslavenci k jeho zivotnimu vy-
ro¢i srdeéné blahopiejeme, a jesté do
mnoha dalsich let mu pfejeme hodné
Stésti, pevné zdravi a mnoho zivotniho
optimismu. Vybor zakladni organizace
Federace strojviidct a vSichni kralové-
hradecti kolegové.

*

12. bfezna slavi padesaté narozeniny
nas kolega Jaroslav Bec¢ka, ¢len nym-
burské zakladni organizace Federace
strojvidct. K tomuto vyznamnému
jubileu mu vsichni blahoptejeme a do
dalsich let pfejeme hodné zdravi, lasky,
Stésti a zivotni spokojenosti. Vybor a

¢lenové ZO FS Nymburk.
%
Dne 16. biezna oslavil

Zdenék Kalous ze ZO Dé&Cin 65 let.
Gratulujeme!
*
Dne 18. bfezna oslavil Reostislav
Bares$ ze ZO 107 Ostrava Cargo 60 let.
Hodng zdravi!

*

Dne 22. bfezna oslavi nadherné kula-
tiny, a to pfimo pilstoleti strojvedouci
CD Cargo a ¢len vyboru ZO Most pan
Pavel Dohaninec.

Pavlovi piejeme hodné Stastnych
kilometrti a $tésti v soukromém zivote.

Vybor, clenové FS Most a ostatni
kamaradi.

%

Dne 25. bfezna oslavil
Jifi Kocurek ze ZO 107 Ostrava Cargo
55 let. Gratulujeme!

*

Dne 25. biezna oslavi
Tomas Kotlaba 65 let a o den pozdgji,
26. brezna JiFi Simek 75 let. Oba jsou
ze ZO Dé&Cin. Vse nejlepsi!

*

Dne 27. biezna oslavil Petr Klokner
55 let a 29. bfezna mél Marian Gajdos
50 let. Oba jsou z ZO 107 Ostrava Car-
go. Gratulujeme!

*

Dne 29. btezna oslavi JiFi Fiveber

ze Z0O Dé&cin 50 let. Hodné zdravi!
*

Dne 30. biezna oslavi
Jaroslav Malec ze ZO Décin 65 let.
Gratulujeme

Opustili nas

Dne 14. ledna zemiel ve véku
nedozitych 80 let nas kolega
Jan Pazourek ze ZO FS Louny.Za
ZO FS Louny vybor ZO.

*

Dne 13 unora nas navzdy opustil
ve veéku 71 let nas kolega a kamarad,
strojvedouci turnovského depa ve vy-
sluzbé, pan Jifi Sajbot. Prosime, kdo
jste ho znali o tichou vzpominku. Ko-
legové a kamaradi ze ZO FS Turnov.
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