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Je vyplnéni dotazniku opravdu tak velky problém?

Jinak vystroj lepsi nebude
€D upozornily na malo aktivni pFistup strojvedoucich pii vypliiovani dotazniku, ktery jim v souéasnosti posilaji pro-
stfednictvim e-mailu. Je samoziejmé na kazdém, jak se k zadosti zaméstnavatele postavi, faktem vSak zlistava, ze bez

jeho vypInéni ke zlepseni vystrojniho vybaveni nedojde.

Ilustracni foto archiv CD

FSCR se dlouhodobé zasazuje
0 obménu vystrojnich soucasti pro
strojvedouci. Chceme predevsim prosa-
dit vyuziti modernich materialti. Kazda
navrzena polozka vystrojni soucasti
vSak musi nediive projit tzv. ,,pilot-
nim provozem®. Pravidla téchto ,,pilo-
ti“ nebyla nastavena optimdlné, proto
i z iniciativy FSCR stanovila pracovni
skupina pro problematiku VS a OOPP
zakladni podminky pro pribéh a vy-
hodnoceni ,,pilotnich provozu“.

Vyiesené problémy

Cilem je, aby stanoveny pocet za-
méstnancl vyzkouSel kazdou poloz-
ku dostate¢né¢ dlouhou dobu v praxi
a v takovém ro¢nim obdobi pro néz je
urcena. Stézejni podminkou pro trvalé
zatazeni konkrétni vystrojni soucasti do
seznamu akénich odévi je kladné hod-
noceni vétSiny téch zaméstnancti, ktefi
si ji za icelem vyzkouSeni objednali

FSCR se podafilo prosadit hodno-
ceni nové zkouSené vystrojni soucasti

formou elektronického dotazniku. Ka-
zdému ucastniku ,,pilotu® pfijde po
skonceni zkusebniho obdobi vyzva
k vyplnéni dotazniku, a to na e-mai-
lovou adresu, kterou pii objednavce
zadal. Pocatecni problémy, kdy vyzvy
nebyly na zadané adresy doruceny, jsou
v soucasné dob¢ vyfeSeny. Veérim, ze
stejné tak byly odstranény potize, které
nastaly v ptipad¢ ,,pracovnich jeans® se
spravnou volbou velikosti.

Ostatni jsou odpovédné;jsi

Podle nasich informaci si v§ak mno-
zi strojvedouci stézuji, Zze jim vyzva
»zapleveluje* postu a dotaznik proto
nevypliuji, Pak ale nelze ocekavat, ze
se podafi vybavu strojvedoucich zlep-
Sit. Bohuzel jsem nucen konstatovat, ze
ostatni profese pfistupuji k hodnoceni
0 poznani odpovédnéji, a tak je u nich
vyhled na zlepSeni jejich vybavenosti
podstatné optimistictéjsi, nez je tomu
u strojvedoucich.

Proto si zdvérem dovolim obratit se
na vas s vyzvou k vypliiovani zminéné-
ho dotazniku a odpovédnému hodnoce-
ni. Z velké miry zalezi jen na vas, zda
budou ¢&i nebudou navrzené vystrojni
soucasti zatazeny trvale do kolekce vy-
strojnich soucasti uréenych pro strojve-
douci.

Josef Bock

V CD Cargo dojednany vyssi nahrady

Pti jednani zastupcti odborovych
svazl pusobicich u CD Cargo s vede-
nim spolecnosti konaném leto$niho
6. dubna bylo dojednano s platnosti od
letosniho 1. kvétna navyseni stravného
na maximum C¢astek stanovenych vy-
hlaskou MPSV CR ¢&. 467/2022 Sbirky
(o zméné sazby zakladni ndhrady za
pouzivani silni¢nich motorovych vozi-
del a stravného a o stanoveni primérné
ceny pohonnych hmot pro ucely posky-
tovani cestovnich nahrad pro rok 2023).
Nové bude platit

*nahrada 153 K¢, trva-li pracovni
cesta 5 az 12 hodin;

*236 K¢, trva-li pracovni cesta déle
nez 12 hodin, nejvyse v§ak 18 hodin;

*367 K¢, trva-li pracovni cesta déle
nez 18 hodin.

K 1. kvétnu také dojde k navyseni
hodnoty stravenek na 140,- K¢.

Dale bylo dohodnuto, ze dojde k na-
vySeni limitu dat na tabletech strojve-
doucich ze 3 GB na 5 GB.

Vedle toho bylo sjednano, ze dojde
k opétovnému otevieni Socialniho fon-
du CD Cargo na rok 2023 (a to nejspis
od 1. kvétna 2023) v oblasti poskyto-
vani piispévku na rekreace od spolec-
nosti CD travel, s. r. 0, konkrétn¢ dojde
k navySeni stanovené¢ho piidélu o 1,5
milionu K¢.

David Votroubek

Dar pro fond Zeleznice srdcem

Pocatkem dubna poukdzala Fede-
race strojvidci Ceské republiky dar
v hodnoté 50.000 K¢ Nadaénimu fon-
du skupiny CD - ZELEZNICE SRD-
CEM. Fond byl zaloZen dne 9. ¢ervna
2020, zfizovateli jsou spole¢nost Ceské
drahy, a.s., a jeji dcefina spole¢nost CD
Cargo, a.s. Zminéné spole¢nosti se tak
rozhodly pomahat osobam, pracujicim
aktualné ¢i diive pro Zeleznici a jejich
rodinam, v tézkych Zivotnich situa-
cich zpuisobenych zejména zavaznymi
onemocnénimi, t€zkymi urazy (véetné
urazti s nasledkem smrti), zivelnymi
pohromami ¢i jinymi vnéjSimi zasahy,
které podstatnym zpisobem negativné
ovlivni zivot, rodinu nebo rodinné za-
zemi, ucelem fondu tedy neni feSeni
situaci hmotné nouze. (red)

Prvni RegioShuttle v Lounech

e -

V lounském depu je prvni modernizoyany viz typu Stadler RegioShuttle RS1 ¢eské fady

841.2 v zelené barvé Usteckého kraje. Ceské drahy nasadi celkem 11 motorovych vozii na
linky U6 Lovosice — Teplice v Cechach a U11 Postoloprty — Lovosice — Litoméfice hor.n. —
Ceska Lipa, kde nahradily motorové jednotky RegioNova. Text a foto (pes)

Problémy s ETCS je potreba resit, a ne zametat pod koberec

Absenci skute¢né¢ho vlakového za-
bezpecovace mél v Ceské republice
vyfesit jednotny evropsky zabezpedo-
vaci systém ETCS. Poc¢atecni myslenka
byla urcité velice dobra. M¢l byt vyvi-
nut jednotny systém, ktery by fungoval
na zeleznici po celé Evropé, a ktery by
lokomotivam umozioval s jednotnym
vybavenim projet prakticky vSechny
zem¢ Evropy. Puvodni myslenka ale
rychle vzala za své, protoze si kazdy
zacal prosazovat své vlastni vnimani
tohoto idealu. Zacalo tak vznikat ob-
rovské mnozstvi riznych narodnich
specifikaci a vyjime€nosti. I ti nejvetsi
snilci si museli rychle piipustit, Ze jsme
se opét dostali téméf do systému narod-
nich zabezpecovact.

Kazdy ma nejlepsi reseni

Co ale ten na§ maly cesky rybni-
¢ek? Pro nés je systém ETCS v sou-
¢asné dobé asi jedinou cestou, jak se

Certifikovana nekompatibilita

»sLetoSniho 17. ledna doslo v zst. Olomouc hl. n. k nekorektnimu chovani mobilni €asti vyrobce Bombardier Transporta-
tion po provedeni procedury ,Zacatek mise’. Disledkem nekorektniho chovani mobilni éasti bylo vydani nespravného
opravneéni k jizdé radioblokovou centralou. Vydané opravnéni k jizdé bylo odvozeno od podminek pro jizdu v opaéném
smeéru, nez vlak ve skutecnosti jel.“ Tolik ¢ast textu Spravy zeleznic. Jinymi slovy — ETCS selhalo a mohlo to mit velmi
vazné dusledky. Jak k tomu mohlo vibec dojit?

dostat alespon k né&jakému vlakovému
zabezpecovaci, respektive k systému,
ktery bude schopny odhalit a napravit
alesponi nékteré chyby strojvedouciho.
Bohuzel do té ptivodni jednotnosti nam
opét vpadla nase Ceska specialita — co
nejveétsi liberalizace trhu. Jelikoz se
v tomto ptipad¢€ jedna o obrovské peni-
ze, chtéji si pochopitelné viechny firmy
z tohoto kolace urvat co nejvetsi dil.
Tato eventualita s sebou piinasi dalsi
obrovskou fragmentaci plvodni jed-
notnosti. Vzhledem k tomu, ze kazda
firma nebo dokonce kazdy projektant
je bytostné presvédcen, ze prave to jeho
feSeni je to nejlepsi, zacind se jednotny
evropsky zabezpecovaci systém roz-
padat do neuvéfitelného mnozstvi riz-
nych variant, feSeni, podob a zpisobu
ovladani. Firmy jsou jisté spokojené,
protoZe misto jednoho feSeni dostanou
zaplaceno mnohokrat za lehkou tpravu
jiz vymysleného nebo za implementaci

doposud nevidaného, ale strojvedoucim
bohuzel zbydou pouze oci pro plac.

Na kazdém HV jinak

Nemél by ale toto nékdo hlidat, ne-
mél by tu byt nékdo, kdo tu jednotnost
pohlida? Neméla by evropska zelez-
ni¢ni agentura— ERA dohlédnout na to,
aby si kazdy stat nedélal z jednotného
zabezpecovaciho systému sviij narodni.
A nemél by cesky drazni tirad ¢i certi-
fika¢ni agentura VUZ dohlédnout na
to, aby kazdy vyrobce nechapal TSI po
svém? Jak je mozné, ze zabezpecova-
ci systém na kazdém hnacim vozidle
funguje trochu jinak? Jak je mozné, ze
bdélost je vyzadovana v jinych piipa-
dech a jinym zptisobem?

Pficina a opatreni

Vratme se tedy na zacatek. V polovi-
né ledna se v Olomouci ukdzal mozny
obrovsky problém implementace ETCS

v CR. Je zna&né& znepokojujici, ze dvé
certifikovana zafizeni projevi tak vy-
raznou nekompatibilitu. V nejblizsi
dobé je proto velice dilezité urcit jas-
nou pii¢inu tohoto selhani a pfijmout co
nejrychlejsi opatieni k napravé tohoto
problému a je naprosto irelevantni, kdo
z vyrobeu ho zpusobil. Co opét pova-
zuji za velice nestastné je doCasné fe-
Seni tohoto problému pfedavanim dal-
Sich povinnosti na strojvedouci formou

nuceného restartovani zabezpecovaci-
ho systému. To je velice problematické,
protoze spravnou funkci zabezpecova-
ciho zafizeni bychom timto opét nahra-
zovali selhavajicim lidskym faktorem,
ktery by mél neékdy, nékde a za urcitych
okolnosti provadét zna¢né nestandardni
¢innosti. Takhle by se problémy oprav-
du fesit nemely. Ani doCasné.
David Votroubek
[lustra¢ni snimek — fotoarchiv CD
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CD v lofiském roce zahajily provoz stanovenych vlak(i vedenych vybranymi strojvedoucimi pod dohledem ETCS. Du-
vod, pro¢ se CD rozhodly jit cestou vybranych strojvedoucich spoéiva v postupném zavadéni provozu ETCS, jednak na
tratich SZ a hlavné v postupné dodavce vozidel vybavenych systémem ETCS.

Od prvniho dne provozu vlaki CD se
podatilo vyfesit nékolik provoznich sta-
v ETCS, které nastaly (napf. ob¢asné
rozpady radiového spojeni mezi vozi-
dlem a tratovou ¢asti) a soucasné jsme
se setkali s provoznimi situacemi, které
jsme znali pouze z teoretické trovné.
Témto vybranym strojvedoucim sou-
Casné dékujeme za zpétnou vazbu, ne-
bot’ nastalé provozni stavy evidovali do
aplikace SH SAP. Je potieba zde uvést,
ze mobilni ¢ast ETCS se vzdy chovala
spravné, bylo zavedeno nouzové brzdé-
ni, a tudiz doslo k bezpeénému zasta-
veni vlaku.

CD chtély prepinaé bez klicku

K problematice klice k ptepinaci izo-
lace ETCS u vozidel f. 162 a 362 musi-
me konstatovat, Ze:

- CD pozadovaly obycejny piepinac
bez kli¢ku, ale hodnotitel bezpecnosti
tento pozadavek neakceptoval;

- absence kli¢ku na svazku je z toho
divodu, ze HV jesté nebylo oZziveno.
Tzn. jedna se o eliminaci nespravného
zapnuti;

- klicek do osobniho vlastnictvi ztra-
ci smysl, nebot’ po vybaveni vS§ech HV
a znalosti ETCS vSech strojvedoucich
se prepinac izolace ETCS pouzije jen
v ptipadé¢ zavady ETCS, tzn. velmi
malo. ETCS se nyni vypina jen z divo-
du, Ze néktery strojvedouci je zptsobily
k obsluze ETCS a jiny neni.

K dalsim bodiim

Kolega Martin Urbanek ve svém
¢lanku uvadi, Ze brzdné kiivky (pred-
pokladame, Zze mysli u lok. . 362)
nuti strojvedouciho brzdit diive, nez
by zacal brzdit bez ETCS. Kolega
Urbanek zjevné pocita pfi jizde s lok.
f. 362 s funkéni EDB. Je ovsem potie-
ba si uvédomit, ze EDB se u tohoto vo-
zidla nezapocitava a ETCS tak s touto
skutecnosti pracuje. Jisté kazdy strojve-
douci se znalosti lok. . 162 a 362 vi,
ze pii vypadku EDB pii brzdéni do-
jde k prodlouzeni brzdné vzdalenosti.
Brzdné kiivky u jednotek . 650.2 jsou
v porovndni s lok. f. 162 a 362 logicky
zcela jiné.

Rozpad raddiového spojeni GSM-R
v Moravské Nové Vsi fesi SZ ve spo-
lupraci s dodavatelem mobilni ¢asti
ETCS. V porovnani s prvnimi tydny
provozu ETCS nyni evidujeme tyto roz-
pady max. 1x za tyden. Opét je potieba
zde uvést, ze mobilni ¢ast ETCS se
chova spravng, zjisti ztratu komunikace

s tratovou casti ETCS, vyhodnoti ji
jako potencionalné nebezpecnou situa-
ci, je zavedeno nouzové brzdéni, a tudiz
dojde k bezpeénému zastaveni vlaku.

Delsi zacvik nema efekt

Kolega Urbanek ve svém odstavci
~Nepromyslené feSeni” popisuje pro-
vozni situaci, ktera plyne ze situace,
kdy na vozidle nekomunikuje jedna
radiova anténa GSM-
-R pro ETCS (vozidlo
ma tyto antény dvé).
U vozidel obcas docha-
zi k vypadku nékteré
z téchto antén, coz
strojvedouci  pozna
tak, ze v nékterych
Castech trati v tzv.
,handoverech* (oblast
hranic mezi dvéma
sousednimi RBC),
systém modeluje brz-
dnou kiivku ke kon-
ci opravnéni k jizde,
nebot’ zadni RBC ma
vydané opravnéni
3 k jizde pouze do dvou
oddilti pfedniho RBC.
= V momenté, kdy do-

o jde k navadzani jed-
né, funkéni antény,
s prednim RBC, dojde
i k prodlouzeni oprav-
néni k jizd¢ dle sku-
tené postavené vla-
kové cesty.
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Pro ziskani kvalifikace ETCS byl
u CD nastaven systém tak, Ze stroj-
vedouci ma zpiistupnénu interaktivni
online vyuku ETCS, ve které jsou zob-
razeny a popsany témeéf vSechny pro-
vozni situace, nasledné je realizovano
prezenéni Skoleni s dirazem na prak-
tické situace a postupy strojvedouciho
a jizdni zacvik v délce jedné smény, pro
ktery CD maji svoleni SZ k navozeni
vybranych provoznich stavl, pokud
to konkrétni provozni situace dovoli.
Delsi jizdni zacvik nepfinasi potiebnou
efektivitu, jelikoZ jizda na trati dal-
$ich 200 km se zapnutou mobilni ¢asti
ETCS bez navozeni dal§ich mimorad-
nych provoznich stavi, tedy pouze na
naveést dovolujici jizdu hl. navéstidla,
jiz strojvedoucimu k dalSimu zvyseni
odborné zdatnosti pted zkouskou zpi-
sobilosti nepomize. Z tohoto divodu
jsou vSechny mimotadné provozni
stavy, se kterymi se miize strojvedouci
v provozu setkat, soucasti interaktivni
online vyuky, ktera je Sifena na table-
ty strojvedoucich nejen v dob¢ jejich
zéacviku, ale také po ziskani odborné
zpusobilosti ETCS. Strojvedouci se
tak muze na spravny postup kdykoliv
v tabletu podivat. Cely proces ptipravy
strojvedouciho je ndsledn¢ zakoncen
zkouskou zpusobilosti ETCS. Vzhle-
dem k tomu, ze zkousku zpisobilosti
provadi O18, mizeme konstatovat, ze
naprostd vétSina strojvedoucich pfi-
chazi na zkousku velmi dobfe odborné
pfipravena.

Naroény a dlouhy proces

Strojvedouci vedeni CD opakova-
né upozorfuji na absenci uvoliovaci
rychlosti v Pferové u stani¢nich koleji
5 a 7 z diivodu potieby dojezdu bliZe
ke stani¢ni budové. Vedeni CD piedalo
pozadavky na uvoliiovaci rychlosti SZ
a ta nyni posuzuje vSechny aspekty s ci-
lem zavést na takovychto koleji uvolio-
vaci rychlosti. Je potieba si uvédomit,
ze se jedna o vlakovy zabezpecCovac,
tudiz proces zmény podléha naro¢nému
a zdlouhavému procesu, a to plati jak
pro stacionarni, tak pro mobilni ¢ast
ETCS. Nelze na tyto zmény pohlizet
jako na zmény, napt. v informacnim
systému. To se také tyka automatické
regulace jasu a regulace svitu tlacitek
DMI u vozidel t. 162 a 362. Tato Upra-
va mobilni ¢asti ETCS nyni prochdzi
schvalovacim procesem a v prib&hu
roku by méla byt postupné dodana na

dot¢ena vozidla.
(vloZeny redakcni mezititulky)
Hlustracni foto archiv CD

Vlaky na jihu Moravy zajisti ARRIVA

V prosinci 2024 konéi smlouva Jihomoravského kraje s Ceskymi drahami na
provoz vlaki na jizni Moravé. Konkrétné provozni soubor JIH uz ma vybraného
nového dopravce — spoleénost ARRIVA vlaky s. r. o., ktera zacne prepravovat

cestujici od prosincové zmény jizdnich fadt 2024.

V jizni ¢asti regionu, kam spadaji
naptiklad linky S8 Bfeclav — Znojmo,
S52 Zajeci — Kobyli (Hodonin), S91
Hodonin — Veseli n. Mor. — Vrbovce,
tak kraj od nové vysoutézeného doprav-
ce ocekava lepsi standard pro cestujici.
,»Nasim pozadavkem byla napiiklad ka-
pacita na vlak nejméné pro 105 sedicich
cestujicich, plocha ve vozidlech musi
byt alesponn ze 40 % nizkopodlazni,
dale jsme ve vlacich pozadovali klima-
tizaci, wifi a moznost ptepravy jizdnich
kol fekl radni pro dopravu Jiii Crha.

Jihomoravsky kraj oslovil s poptav-
kou na zajiSténi Zelezni¢niho provozu
dopravce GW Train, Ceské drahy, Re-
gioJet, Leo Express a ARRIVA. ,Na-
bidku pak podali dopravci Ceské drahy,
Leo Express a ARRIVA,* uvedl radni
Crha. ,,Smlouvu s Vitéznou spole¢nosti
ARRIVA lze uzaviit nejdiive po uply-
nuti dvou mésicti od uvefejnéni ozna-
meni na Ufedni desce Jihomoravského

kraje. Jakmile ji uzavieme, bude uve-
fejnéna v registru smluv vcetné ceno-
vych udajt,* doplnil Crha.

STRED a S4 na rozhoduti éeka

Provozni soubor STRED (naptiklad
z Brna smérem na Moravsky Krumlov
a smérem Kyjov, Veseli nad Moravou
a Staré Mé&sto u Uherského Hradiste)
a provozni soubor LINKA S4 (v tiseku
Brno — Zastavka u Brna) c¢ekaji na vy-
sledek probihajicich jednani o pfimém
zadani, konkrétni termin zatim neni
mozné podle mluvéi kraje Aleny Knot-
kové sdélit.

Jeste letos kraj planuje vypsat nabid-
kové tizeni na provoz 37 elektrickych
jednotek Moravia, rovnéz s terminem
zahgjeni od prosince 2024. Vyrobce
SKODA TRANSPORTATION by mél
vSechny nové vlakové soupravy dodat
nejpozdéji do konce leto$niho kvétna.

(red, jmk)

Regiojet z Brna pres Vysocinu
Zelezniéni spojeni mezi Prahou a Brnem pies Havli¢kiiv Brod bude provozovat

RegioJet. Jde o jeden z nejvétsich dopravnich soubor(, pro ktery Cesko hle-
dalo dopravce v oteviené verejné soutézi.

,.Na zakladé posouzeni a hodnoceni
nabidek byla jako ekonomicky nejvy-
hodngjsi vybrana nabidka dopravce Re-
gioJet a.s. Cestujici se mohou t&sit na
nové vlaky a lepsi dostupnost krajské
Jihlavy. Smlouva o zaji§téni rychlikové
dopravy bude uzaviena na 15 let,” uve-
dl mluv¢i ministerstva dopravy Franti-
Sek Jemelka.

Novy dopravce by mél zadit vozit
cestujici na pielomu let 2025 a 2026.

Nasadit by mél nova vozidla, schopna
jezdit alesponn dvousetkilometrovou
rychlosti, coz zfejmé alesponi v prvni
poloving kontraktu vyuzije jen na zlom-
ku trasy. Novy piepravni fad by mél
podle ministerstva zlepSit dostupnost
Jihlavy, kam budou vlaky zajizdét kaz-
dé dve hodiny. Respektive kazdych 120
minut bude mezi spoje do Brna vlozen
primy vlak do Jihlavy.

(En)

Jizerskohorska zeleznice pro CD

Ceské drahy podepsaly s Libereckym krajem smlouvu na zaji$téni obsluznos-
ti Jizerskohorské zeleznice. Novinkou bude doplnéni stavajiciho vozidlového
parku o dalSich devét vozli RegioSpider, ¢imz na tamnich tratich skonci provoz
jednotek znamych pod nazvem RegioNova.

,Celkové se jedna o komplikovany
dopravni kontrakt, protoze pro tuto trat’
je Zapotfebi nasadit speciélni Vozidla
ozubnicovou trat. Jizerskohorskou Zze-
leznici jsme vysoutézili v roce 2011
a diky této smlouvé jsme ziskali pat-
nactilety provoz regionalnich vlakti na
této trati. A protoZe Liberecky kraj jako
jeden z prvnich regiontt v Ceské re-
publice dokoncuje tplnou obnovu vo-
zidlového parku, chceme kvalitu Jizer-
skohorské Zeleznice novou smlouvou
posunout dal,” tikd Michal Krapinec
piedseda predstavenstva a generalni fe-
ditel Ceskych drah.

,»Nasi povinnosti je samoziejmé
zajistit dopravni obsluznost na dalsi
roky. Nova smlouva navic zahrnuje
i nadstandardni variabilitu objednavky
dopravnich vykont v prubchu let, kdy
si budeme moci ptiobjednat nebo na-
opak redukovat vlaky, vozidla, personal
i obsluhu cestujicich ve stanicich, uva-
di Martin Puta, hejtman Libereckého
kraje, a dodava: ,,Do budoucna tak po-
¢itame s prodlouzenim linek ve sméru
Mlada Boleslav a Gorlitz. Pevné veéifim
i v nabidku dalSich moznosti dojizdéni
za praci ¢i turistikou.

(pes)

Z kiestu knizky Vzpominky konstruktéra lokomotiv Skoda

V utery 28. bfezna se v Praze uskutecnil kitest knizky FrantiSka Palika a Petra
Lapacka Vzpominky konstruktéra lokomotiv Skoda. Akci, kterou spolupotadala
FSCR, se kromé autort publikace zu¢astnila delegace Federace v Sele s prezidentem
Jaroslavem Vondrovicem a viceprezidentem Jaroslavem Vincourem. Dalsimi kmo-
try byli feditel Odboru provozu osobni dopravy Ceskych drah Tomé$ Mohr, Karel
Sellner ktery dfiv pisobil na federalnim ministerstyu dopravy a ve vedeni CSD.
V auditoriu jsme také zahlédli mj. exprezidenta FSCR Jindticha Hlase nebo eme-
ritniho $éfredaktora Zajmi strojviidce Libora Polacka. Publikaci muizete ziskat
i s podpisem autora za 260 K¢ u P. Lapacka na adrese: SUDOP Praha, Praha 3
Olsanska 1a, e-mail lapacek@komovia.cz. Text a foto Martin Jezek

; '

STRANA 2



ZAJMY STROJVUDCE

Jiti Bobalik: Koukam na jesenickou krajinu z velkych kol na kolejich

Vice dopravca? C

»Vyhodou osobky je, ze ma vzdycky prednost. Nevyhodou je, ze vozi lidi.
A zrovna cyklisti a bézkafri jsou nejvétsi peklo ve vliaku. Kdyz nad tim ale ted’
premyslim, tak nejvétSim peklem ve vlaku jsou nadrazaci. Ozrali nadrazaci. Ti
maji vzdycky nejvétsi tendence poucovat a myslet si, ze maji pravo a prednost
ve vS§em. Pokud se bavime o nakladni dopravé, tak ta ma vyhod hned nékolik,"
fika v rozhovoru Sumpersky strojvedouci Jifi Bobalik.

Jak se mate?

Velice dobfe, nemtizu si na nic sté-
zovat. Spokojeny doma, v praci a zrov-
na se snoubenkou chystame svatbu. To
jsou preci krasné starosti.

To zcela jisté, gratuluji vaim. Co
vas ale ptivedlo k draze, firovskému
Femeslu?

Obrovska nahoda. Vzdy jsem o ta-
kovém povolani snil, ale nikdy jsem
si nemyslel, ze mdm na takovou zod-
povédnou praci vlohy. Ke strojvedou-
cim jsem vzdy vzhlizel jako k bohtiim,
a 1 kdyz jsem mél veskeré vzdélani
vhodné pro pozici strojvedouciho a vy-
ucil jsem se na Sumperské zelezni¢ni
Skole (3 obory, vSechny dokonceny za
6 let), nemél jsem odvahu to viibec zku-
sit. Nicméné jsem poslal zadost, pak
nasledoval pohovor, doktofi, zkousky

a ted uz kroutim devaty rok. Mohl
jsem byt chytfej8i a vyuZit programl
CéDes a u drahy byt o rok déle. A na
strojvedouci, ke kterym jsem vzhlizel
jako k bohiim, jsem velice rychle zmé-
nil nazor. Tedy az na par vyjimek.

11
Rad jezdim na
dieselech a rad se
kocham krajinou.
Stejné tak jsem
nikdy netouzil po
vlacich typu

Pendolino nebo
TGV

Jak doslo ke zméné tohoto nazoru?
Koho si pFili§ nevazite a pro¢?

To neni o konkrétnich lidech, ale
ani to nemlzu pausalizovat na vSech-
ny strojvedouci. Ale téhle praci Gplné
neprospivaji kolegové, ktefi jsou vééné
negativni a ve vSem vidi néco $patného.
Nebo tieba kolegové, ktefi se zdaji byt
ok a pak jsou za kopytem désni morou-
sové. No a pak takovi, ktefi prosazuji
heslo ,,na draze uz bylo dobie.“ Jasné,
je to mozné, ale ja si to nemyslim. Na
dréze je pro mé dobie ted’ a tady. A taky
je to dost o tom, jak ¢lovek pfistupuje
k praci. Vite, mlj nazor je ten, Ze to-
hle povolani by mél délat ¢lovek, ktery

k nému ma vztah, ne ten, kdo to déla
pro penize. Pro penize, ale kazdy po-
byt v praci ho vlastné désné Stve. Takto
negativni kolega pak hazi ponurou na-
ladu na ostatni kolegy a pak to v depu
vypada negativné, lidi se pomlouvaji
a to prosté nedéla ptijemné pracovni
prostiedi.

Vsichni k draze

Vratme se tedy jesté na zacatek.
Byla ¢i nebyla u vas doma Zelezni-
¢arska tradice? Nebo taky Spetka
romantiky?

Césteéné to byla rodinna tradice
a z vetsi Casti obrovska nahoda. Ke dra-
ze me privedl dédecek, ktery je velky
fanousek Zeleznice a za minulého re-
zimu m¢l nastoupit do depa v Hanu-
Sovicich. Bohuzel, zasahli komunisti.
Nechtél do strany a uz to jelo, k zelez-
nici se nedostal, resp. uz nechtél. Dalsi
v rodin€ byla teta, ktera nastoupila na
dréhu nékdy kolem roku 2000 jako
vypravei (na zacatku takové to kolec-
ko jako vyhybkat, stani¢ni..). No a pak
ja, ktery konecné ziskal odvahu a ted’
koukdam na Jesenickou krajinu z vel-
kych kol. A aby ta rodinna tradice byla
jesté veselejsi, na pozici vypravciho
jsem pifemluvil §vagra, na mezinarodni
pokladnu svou sestru a na tratovce ted’
Cerstvé pracuje muj tata.

Jaké traté jste chtél jezdit a proc?

To je preci jasné — Jeseniky. Neni nic
krasnéjsiho, nez si vystoupat Ramzov-
ské sedlo a kochat se tak nadhernou pfi-
rodou, ktera je jenom tady. Vzhledem
k tomu, Ze jsem vyrdstal na nadrazi
v Podlesi, tak traté v okoli HanuSovic
byly vzdycky sen. A ten sen se fakt spl-
nil. Takze od Sumperku a Zabiehu, ptes
Hanusovice az do Zlatych Hor a Javor-
niku ve Slezsku. Jeste si drzim poznani
hlavniho tahu z Olomouce na Zabieh
a pak kouzelného iseku z HanuSovic aZ
do Usti nad Orlici, kde jezdim kolem
bardku, ve kterém jsem vyristal a pii-
Cuchl k zeleznici.

Jaké masiny miiZete vést?

Par jich urcit¢ bude. Na nékteré
uz se dostat nedd, na nckteré uz jen
u soukromnika. Ale jsou to takové ty
zéklady, jako 809, 810, 814, 843, 848
(Stadler), 70x, 720, 721, 740, 742, 749,
750,750.7,751, 754,799 a dalsi a dalsi.

Které jsou lepsi, horsi a pro¢? Kte-
ré mate radéji?

Kazda masina ma néco do sebe. Za-
kladem je, aby stroj fungoval, jel, topil/
klimoval a ja nemusel fesit zbytené
stresové situace pro nenadalou poru-
chu. Nejradéji mam berty, ty jsou pro
Jeseniky typické. Proto jsem mél ra-
dost, kdyz kamaradi z Moravské Zelez-
ni¢ni koupili ex. Sumperskou 751.335,
na kterou jsem svou rukou taky ptispél.
Pak jsem mél obrovskou radost z li-
beiiského norka 721.091, kterému jsme
spolu s kamaraddem a kolegou Ludou
Hajzlerem a Sumperskou dilnou vdech-
li druhy Zivot. A taky diky Zelezni¢nim
opravnam Pars i novy lak. Skoda, ze
to dopadlo, jak dopadlo a doufam, ze
v novém depu bude Norkovi dobfe.

Mate néjaky oblibeny typ? A pro¢?

Jsou to skoro vSechny lokomoti-
vy na tzv. velkych kolech. Ovsem
pro nas na Jesenicku je to ted’ ,,nova“
fada 848, ktera je obrovskym skokem
vpied, oproti 809/810, které postupné
nahrazuje.

Mnoho vyhod

Jezdite u vice dopravcii, napiste,
jaké to ma vyhody a nevyhody?

Ano a beru to jako rozsifeni obzoru
a vyzkouSeni si spousty jinych véci,
které u osobky nezaziji. Kdyz pominu
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svého hlavniho zaméstnavatele, tedy
CD, tak jsou tu jest¢ RML, OLDOP,
Gepard express, Moravska Zelezni¢ni.
Vyhod to ma spousty. Clovék nezakr-
ni jen na béznych piedpisech z osobky
a na tratich, které jezdi pravidelné. Pra-
vé diky ostatnim dopravcim jsem se
dostal k nakladni doprave, k jizdé na
vylukach a vylouc¢enych kolejich ¢i ce-
lych strekach. Je to opravdu zajimava
préace a beru to jako jistou formu odpo-
¢inku a sebevzdélavani. Nejveétsi zaba-
vou a zazitkem pro mé bylo pilotovani
Gepard Expressu pies zasnézené Jese-
niky a jejich saunového vagonu, ktery
jsem si spolu s osazenstvem celého vla-
ku vyzkousel!

Asi mate pisemné svoleni od
svého kmenového zameéstnavatele
a disledné dodrZujete u vSech za-
méstnavateli zakonem stanovenou
maximalni dobu Fizeni draznich vo-
zidel a minimalni dobu odpocinku
mezi sménami. Je to tak?

Presné tak. Bez svoleni kmenového
zaméstnavatele si to snad v dnes$ni dobé
nikdo nedovoli. Odpocinky samoziej-
mé dodrzuji, nejsem sebevrah. Navic ty
vedlejsky nejsou zas tak Casté, aby se to
nedalo dodrzet.

Jezdite turnusy, chtél byste byt

radéji letak? Srovnejte vyhody
a nevyhody...

Nastésti jako turnus. Ma to pro mé
vyhodu hlavné v tom, Ze vim o volnu
dopfedu, mam jakysi pravidelny rezim
a kazda sména pro mé neni nova (po-
kud se nebavime o turnusu na 30 lidi).

Nicméné si myslim, ze i letmo ma
v dnes$ni dob¢ spousty vyhod a oproti
nékterym turnusiim jsou na tom let'aci
o dost 1épe nez kluci v turnusech. Za mé
by vSechny smény bez vyjimky mély
byt v turnusech a letmo by mél pouze
vykryvat dovolené a neschopenky. Ne,
ze si turnusak vyhodi kratkou hnusnou
sménu a chudak let'ak pak chodi do pra-
ce od nevidim do nevidim a sotva splni
normu.

Vedete osobni i nakladni vla-
ky? Srovnejte, prosim, vyhody
a nevyhody.

Oboji. Vyhodou osobky je, ze ma
,»vzdycky® pfednost. Nevyhodou je, Ze
vozi lidi. A zrovna cyklisti a bézkafi
jsou nejvétsi peklo ve vlaku. Kdyz nad
tim ale ted’ pfemyslim, tak nejvétsim
peklem ve vlaku jsou nadrazaci. OZra-
li nadrazaci. Ti maji vzdycky nejvetsi
tendence poucovat a myslet si, ze maji
pravo a piednost na vSechno. Pokud se
bavime o nakladni dopravé, tak ta ma
vyhod hned nékolik. Nemusite se bat,
ze odjedete s naskokem — a pak ptijde
pokuta z kraje, neteSite zastavky na
znameni a hlavné, dfevo neni cestujici,
takze do ni¢eho nekecd. Nevyhodou je
zbytkova kapacita, a tak se mize stat,
ze Clovek ¢eka i n€kolik hodin, nez se
vyjezdi ostatni. Obzvlasté po MU je to
statni u klacku na hodné dlouho.

Jaky je u vas vozovy park, méni se,
je funkéni?

U néas mame uz ustupujici fadu 809 a
810, kterou povazuji za nejdokonalejsi

stroj jezdici na kolejich. Nulova spo-
tieba, pokud to ma kola a motor, tak
to jede vzdycky. Jako nevyhodu pak
vnimam ,,pohodli* at’ uz pro cestujici,
tak hlavné pro strojvedouci. Takové vo-
zidlo je vhodné na ptiméstskou dopra-
vu, ne na spojeni okresnich mést. Pak
je zde tada 848, ktera je obrovskym
skokem vptred oproti 810. Pohodlna,
prostorna. A to jak pro strojvedouct, tak
i cestujici. Zacatky s touto fadou neby-
ly lehké, ale postupné se spousta bolesti
vychytala, a to i diky Sumperské diln¢,
ktera je fakt Sikovna a skv¢la.

No a pfes 10 let mame tadu 750.7
- brejlovce, ktera nahradila fadu 749.
Jsou to lepsi stroje, skoro ve vSem lep-
81, at’ uz od pohodli, klimatizace, ARR,
EDB. Bohuzel jim chybi ten dunivy
zvuk bez tlumice. Jesté do minulého
roku jsme tu méli lokelku 749.265.
K jejimu osudu se nebudu vyjadiovat
stejné jako k Libenskému Norkovi.
Jako nahradu tu sem tam mame fadu
754, ktera uz ma taky nejlepsi 1éta za
sebou. Ale jezdi, zatim jezdi.

Fajn zac¢atky

Kde jste zacinal a jaké ty zacatky
byly?

Ja zalinal jako mechanik v Sum-
perském depu. Mam pocit, ze to bylo
snad 6 mésici. A to jsem si fikal, Ze je
ta doba dost kratkd na to, aby budouci
strojvedouci pochopil, jak to vSechno
vlastn¢ funguje. Dnes mam pocit, Ze je
to vlastné nékolik tydnil tydnd a pak uz
se jde na zacviky. Zacatky byly velice
dobré a vlastné jsem ze studentskych let
a praxe v Sumperském Parsu skocil do
Sumperského depa, kde jsem zacal brat
prvni vétsi penize.

Touzil jste po Fizeni jinych vlaki
a pro¢

Nikdy mé to neldkalo. Rad jezdim
na dieselech a rad se kocham krajinou.
Stejné tak jsem nikdy netouzil po vla-
cich typu Pendolino, TGV, atd.

Povézte néco o tom, co vas obecné
nejvic §tve na vaSem povolani?

Zavistivi kolegové a pojmy, které by-
tostn€ nesnasim — nase vlaky — vase vla-
ky. Tohle jsme vzdycky vozili my, pro¢
to vozite vy? A s tim se samoziejme
poji skladba turnusii a smén. Snad radé-
ji ani nezminovat kolegy, kteti zadarmo
jezdili na poznani jenom proto, aby jim
ty ,jejich® vlaky zGstaly. Zrovna s tou
zavisti jsem se setkal diky ¢lanku v za-
jmech — ktery byl vlastné o hezké véci
amé dobrovolnosti. Od té doby jsem do
novin ni¢im neptispél. Hadam, ze se do
pokecti od kolegti opét dostanu, protoze
nekteti nedokdzi vydychat, ze jezdim
v kosili a vesté/svetru. Je mi to zaprvé
pohodiné a zadruhé mam asponi trosku
pocit, ze k tomu vlaku patfim a nejsem
jen né&jaky ptricmrndavac, ktery jde ko-
lem. Asi to bude né&jaky generacni roz-
dil nebo nevim, jak jinak to vnimat.

Doufam, Ze se to po dneSku zméni.
Nadéje umira posledni, co Fikate?

Pokud najdeme vhodné téma, ke kte-
rému budu mit co fict, tak pro¢ ne.

Jaké je ve vasem pusobisti zazemi

pro lokomotivni cety?

Myslim si, ze se prostiedi pro vla-
kové Cety za téch devet let dost zlepsi-
lo. Stale je co zlepSovat, ale ten posun
je obrovsky a musim fict, Ze u nas je
s vedenim i Federaci skvéla domluva
a v ramci finan¢nich moznosti se zmény
délaji hned a nebo se ptesouvaji na za-
¢atek dalSiho roku.

Sikana a simulator

Je pravda, Ze zkousky v nékterych
depech maji blizko k Sikané? Jak se
to projevuje a co se s tim da délat?

Tohle je takové dost o§emetné téma.
V dobach, kdy jsme jezdili na kurz
a ruzna Skoleni, se nam celd republika
smala, ze jsme z Olomouce a Ze nas
polovinu vyhodi a Ze to mame nejhor-
§i... Ano, byl to zdhul, ale upfimné si
myslim, Ze jsme byli na vykon tohoto
povolani pfipraveni nejlépe ze vsech.
Za mé u novych strojvedoucich je tohle
potieba, a dost se tim oddéli ti schopni
a neschopni. A urcité je lepSi ptijit
na neschopnost hned na zacatku nez
v dobé, kdy uz jezdi a provede né&jakou
MU.

Vadi vam zpisob zkousek ZOZ?

Urcité jsou vyhodou otazky, které
dostaneme dopiedu a mtizeme si k nim
ptipravit odpovédi. Tim si ¢loveék zopa-
kuje spousty véci, ktery nepotkava den-
n¢ a nebo dokonce cely zivot. Nicméné
mi pak vadi ustni zkouSka a zkouska
z hnacich vozidel. Respektive, mné
osobné je to jedno, na zkousky se pii-
pravim, jak nejlépe mohu, ale jsou ko-
legové, ktefi jsou mésice pred zkouska-
mi na pokraji zhrouceni, nespi a tohle
je pak velice rychla cesta do prisvihu,
kterd maze skoncit obrovskou skodou

jak na majetku, tak na zivotech.
pokracovdni na strané 4

Jifi Bobalik (*1992) vystudoval
na stfedni $kole Zelezni¢ni, technické
a sluzeb v Sumperku tii obory (uénov-
sky obor Mechanik pro kolejova vozi-
dla, Elektrikér — silnoproud a maturitu
z Dopravniho provozu), vSechny je
zvladl béhem Sesti let. Na dréaze je jiz
devatym rokem a pretahl k ni podstat-
nou ¢ast své rodiny. Jezdi v turnuse,
u vice dopravcd, nakladni dopravu.
Mezi jeho zaliby patii hory a rych-
la auta. Nikdy nezalitoval, ze se stal

firou.
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Jifi Bobalik: Koukam na jesenickou krajinu z velkych kol na kolejich

dokonceni ze strany 3
Za mé je tedy prvni ¢ast zkousek v po-
fadku, ta druha uz by méla fungovat
formou jakéhosi doskoleni ¢i dotazti.

Vas nazor na simulator...?

Neznam nikoho, kdo tuhle véc hod-
noti pozitivné. Nikdy vas pieci zadny
simulator nemtze pfipravit na MU ¢i
stresovou situaci, to prosté nejde. Si-
mulator pro mé ma asi stejnou vahu,
jako kdyz si pustim pocitacovou hru.

Nehledé na to, Ze musim sledovat
monitor s trati, ovladat HV, koukat na
jizdni tad, koukat do jakychsi pseudo
TTP ¢&i ,,mapy*, protoze jezdime traté,
které nezname, a to vSechno najednou
nelze. Asi pominu to, ze vést vlak je
i 0 pocitu, o okolnim prostiedi, jak se
vlak chova na trati, jaké je pocasi. A to
vSechno na simulatoru postradam

Ses posledni, kdo to miize odvézt

A co mate na profesi nejradéji?

Ze je kazdy den jiny. A hlavné cho-
dim do prace, kterou mam rad a ktera
me bavi.

Kterou vétu od strojmistra slysite
nejméné rad?

,,Uz si mél byt pal hodiny v praci.”

,»-Nemam nahradni stroj.*

,»Se$ posledni, kdo to mize odvézt.“

Kterou masinu vedete nejradéji?
750.7 a 749

Co je na vaSi praci nejhorsi,

Nejslozitéjsi je samotna pfiprava na
pozici strojvedouciho. Téch Skoleni,
zkousek a uceni jsou hrozna kvanta
a ¢lovek do sebe musi za pomérné krat-
kou dobu dostat dost podstatnych a di-
lezitych informaci.Nejhorsi jsou stroje,
na které neni spoleh, ale za mé¢ uplné¢
nejhorsi jsou rozkazy o opatrné jizdé,

kdy jde vSechno na vrub strojvedouci-
ho. V této fazi to pak mizeme jeste roz-
délit na strojvedouct, ktefi jedou tak, jak
maji, tedy pomalu, tzv. ,,na oci“ a pak
jsou tu ti, ktefi to uplné nefesi. A tim pa-
dem jsou pak vlaky, které jedou s obrov-
skym zpozdénim a vlaky, které vezou
jen par minut. S tim se pak poji i negace
od kolegli vypravcich, strojvedoucich
i vlakvedoucich, ze strojvedouci A umi
jet bez problémtl a se strojvedoucim B
jsou furt jen problémy. Takze kdyz vse
udélam dle ptedpisu a dle nejlepsiho
védomi a svédomi, jsem oznaCovan za
problémového.

Pro¢ je nedostatek strojvedoucich?

Pfedné to je ten pracovni rezim.
Neda to jak strojvedouci, tak rodi-
na. Na tohle je tfeba myslet. A pak
si myslim, ze finance. Za tu od-
povédnost, stres, brzké nastupy
a pozdni konce...

Co by draham mohlo pomoci?

Globaln¢ by pomohlo, aby pfedpisy
psala né&jaka nezavisla instituce a ne SZ.
Pak jsou to nesmysly, jako ETCS, ERA,
ESM, EML a dalsi. Netikam, Ze nejsou
potieba, ale urcité ne takto a ne za ta-
kové 8ilené penize, jako je tteba ETCS,
u kterého jsme se ted’ (zacatek dubna
2023) piesvédcili, Ze nefunguje na
100%. Pokud se bavime o CD, tak je to
tenrezim. Ten, ktery uz tu 30 let neni, ale
v par koutech se jesté schovava. No
a pak taky zbyte¢né pracovni pozice,
které se prosté jen zivi, ale ve vysled-
ku jsou k ni¢emu. A pak je to dle mého
nazoru digitalizace. Na vse. Kdyz uz
jsme zvladli jizdni fady, vyluky, svatky,
sménafe, tak tieba provozni zdznam by
nebyl od véci — ktery mimo jiné funguje
u vSech soukromnikil, ale tfeba i u dce-
finé spolecnosti CD Cargo.

KdyzZ jedete vlakem jako cestujici,

poznate Kolegu podle stylu jizdy?
Kdyz jedu jako cestujici, tak radéji
nechci védét, kdo mé veze.

Rivalitu nechapu

Jak vidite svou budoucnost firy?

Autonomni vlaky jsou hudba daleké
budoucnosti, takze se zatim nebojim.

Je mezi lidmi na Zeleznici rivalita
podle firmy, za kterou jezdi?

Je, nechapu to, ale je. Mn¢ je jedno,
jestli je kolega Cerveny, zeleny nebo
zluty. Jednou jsme na stejné pracovni
pozici, na stejnych kolejich a méli by-
chom se podle toho chovat.

Jak snasi vase povolani a nedosta-
tek pobytu doma vase rodina?

Zvykli si, museli. :-D Pritelkyni
jsem poznal jesté v dobach studia a po-
stupem casu si zvykla, stejné tak jako
zbytek rodiny. Na spole¢né akce a vy-
lety jezdime bud’ v mém volnu anebo si
fehodim Sichtu, ¢i vezmu dovolenou.

No a dcera, jako kazdé malé dité, je
z vlackd nadSena. A tim, Ze bydlime
s vyhledem na nadrazi, stojime u okna
prakticky nonstop. Takze se vlakd ne-
zbavim ani béhem volna.

Co patfi mezi vaSe konicky?
Hory, to je nejlepsi pro vyc¢isténi hla-
vy a tzv. vypnuti. A pak rychla auta.

Litoval jste nékdy svého Femesla?
Ne, nikdy.

Kdy vam bylo v masiné nejhar?

Kdyz jsem vykolejil na vykolejce (ne
vlastni vinou). A podruhé kdyz jsem asi
o metr minul pani na ptejezdu.

A kdy nejlip?

Kdyz jsem kolegu a kamarada vracel
po 2 letech neschopenky zpét na koleje
Vzdy, kdyz je krasné pocasi nebo kdyz
vozim pozitivné naladéné cestujici.

Ctete Zajmy strojvidce, co by

novinam pomohlo, co byste si tam
rad precetl?

Problém cele FS je v tom, Ze neni
vice aktivni na socialnich sitich. To
podle mé dnes jede a pochopili to snad
vSichni. A jesté vEétsi problém je ten, ze
FS reaguje pomalu. Respektive tifeba
o vysledcich jednani odborii a zameést-
navatele se dozvidam daleko diive, nez
prave od FS.

Mohu se zeptat, odkud informace
cerpate?

Jsou to jiné odborové organizace,
které jsou vice aktivnéjsi, telefonické
dotazy kolegtim, ¢i ,,podpultové zpra-
vy jdouci skryté internetem.

A komu bych mél polozit otazky
pristé?

Rad bych tu vidél kolegu a kamarada
od CDC, Petra Krafta, ktery nam snad
vice pfiblizi problematiku nakladni do-
pravy. Martin Jezek

Foto z archivu Jiriho Bobalika

Spolecenska rubrika

Na zacatku tohoto roku oslavi-
li své jubileum 60 let ¢lenové ZO FS
Olomouc kolegové Karel Dvorak,
Miroslav Butora a Milo§ Kohoutek.
Clenové vyboru i zakladni organizace
jim pieji vSe nejlepsi!

*

K 31. prosinci 2022 ukon¢il svou ce-
loZivotni profesni ¢innost jako strojve-
douci CD, drzitel Zlatého kiize za 120
odbért krve a odesel do diichodu nas
chomutovsky kolega a ¢len zakladni
organizace pan Miroslav Kohoutek.
Za odvedenou praci bychom timto
chtéli Mirkovi podékovat a do dalSich
let na zaslouzeném odpoc¢inku mu po-
prat hodné zdravi, §tésti a spokojenos-
ti v osobnim zivoté. To vSe mu pfeji
vSichni kamaradi a kolegové ze ZO FS
Chomutov.

*

Vyznamné Zivotni jubileum 60 let
oslavil 9. biezna strojvedouci SLC Me-
zimésti pan Jirka Drozen. Pevné zdra-
vi, mnoho §tésti a zivotni pohody do
dalsich let pieji kolegové z Mezimésti
a Nachoda.

*

13. bfezna 2023 oslavil své
60 té narozeniny Clen trutnovské ZO

FSCR a byvaly ¢&len jejiho vybo-
ru, dlouholety staropacky strojviidce
Karel ,,Bizon*“ Simek, kterého dnes
muzete spatfit s fadou 814/914 na osob-
nich vlacich z Martinic v KrkonoSich
do Rokytnice nad Jizerou. Pevné zdravi
a horskou pohodu na samot¢ u lesa mu
pteji kolegové. Foto a text Brutus.

*

V Bohuminé mame opét jednoho
Sedesatnika, kterému piejeme vSechno
nejlepsi, a hlavné pevné zdravi do dal-
Sich let. Je to nas to kolega a ¢len FS
Zdenék Kybl.

*
Dne 22. dubna oslavil (dle vydani
magazinu) 60 let Michal Ho¥in ze ZO
FS Olomouc. Gratulujeme!

*

Vyznamné zivotni jubileum osla-
vili, nebo oslavi tfi nasi byvali ko-
legové strojvudci. 70 let oslavil pan
Josef Filipek. Dalsim oslavencem
je pan Ludvik Slingr, ktery slavi 85
let. A své 75. narozeniny oslavi pan
Antonin ZaZimal. Vse nejlepsi, hodné
Stésti, hlavné pevné zdravi a zivotni po-
hodu pfteji kolegové a kamaradi ze za-
kladni organizace federace strojviidct
v Tel¢i.

*

Tento duben byl velmi ake-
ni pro naseho kolegi a kamarada
Stanislava Kawuloka strojvedouci-
ho z CDC PJ Ostrava, kdy oslavil své
pravé nejvyznamnéjsi jubileum 50 let.
Stando jsi chlap mnoha zajml a my ti
ze ZO Jablunkov piejeme hodné Stésti,
zdravi a dal§iho bohatého uzivani jak
pracovniho, tak soukromého Zivota.

*

V mésici kvétnu oslavi 60 let pan
Petr Cablik strojvedouci CD CARGO.
Clenové pieji hodné zdravi do dalSich
let, a jesté hodné pracovnich tspéchil.

*

Dne  druhého kvétna  oslavil

Jan Palkovi¢ ze ZO 107 Ostrava Cargo
55 let. Gratulujeme!
*

V ZO FS Dé&Cin oslavi 12. kvétna
80 let Josef Netik a 20. kvétna 70 let
Josef Némecek. Vse nejlepsi!

sk

Dne 25. kvétna oslavi krasné kulaté
vyroci 60 let kolega strojvedouci pan
JiFi Sla¢ik ze ZO FS Sumperk. Jirka
se vyu€il na Odborném uc¢ilisti Zelez-
niénim v Sumperku v roce 1981 a cely
svij profesni zZivot zasvétil draze. Za-
¢inal jako mechanik motorovych loko-
motiv, pies pomocnika strojvedouciho,
az si v roce 1992 splnil sen a stal se
strojvidcem. Poté si na chvili odsko¢il
do spolecnosti Cargo design Opava,
jako vedouci montaze, odkud zamitil
ke Stavebni obnové Zzeleznic jiz v roli
strojvtidce. Podstatnou ¢ast svého pro-
fesniho zivota odjezdil u Arriva Mora-
va, Veolia, Connex a Arriva vlaky s.r.o.
V soucasné dobé pracuje pro DB Car-
go. Vozi pievazné NEX ndkladni vlaky
Décin — Stirovo — Bfeclav — Chalupki.
Jirko, vybor a ¢lenové ZO FS Sumperk
Ti pieji predevsim pevné zdravi, Stésti
a pohodu nejen v praci, ale i s Tvymi
nejbliz§imi! Samoziejmé dostatek Casu
na oblibené kolo, praci na domecku
a zahradé.

Ve Veseli se sesli firové ve vysluzbé

Vzpominky v Rozkvétu

Letosniho 15. biezna se uskute¢nilo setkani dnes uz byvalych strojmistr,
strojvedoucich, vedeni depa, strojvedoucich instruktorii a ostatnich provoz-
nich zaméstnanct tehdejsiho LD Veseli nad Moravou.

Dnes pracoviité spada pod OROD
Vychod, ale dfiv zde pracovalo v pro-
vozu téméf 500 zaméstnancl, protoze
se jezdilo s pomocnikem strojvedou-
ciho. Na spravkarné to bylo podobné.
Provadely se zde vyvazovaci opravy,
provozni oSetfeni a téméf vSechny
ostatni opravy od sergejl, ¢melakl az
po nejmensi motorové vozy a kupodivu
to na rozdil od dne$ni doby fungovalo.
Mezilidské vztahy byly taky na mno-
hem jiné urovni.

86 procent pozvanych 5

Akce byla pofadana ZO FSCR Veseli
nad Moravou v pekném prostfedi hote-
lu Rozkvét za ucasti 66 Clenil, coz bylo
asi 86 procent pozvanych. Ucastnici
si spolu zavzpominali na pékné chvile
z let uz pomémné davno minulych.
Podékovani patii organizatorim celé
akce, jmenovité piedsedovi ZO M. Ur-
bankovi, Ing. M. Jankd a Z. Koutilovi.

Anina hodinu
,,Jako predsedovi ZO mi bylo cti tuto

akci pomoci zorganizovat, protoze se
se vSemi znam dlouha 1éta a zacinal s
nimi at’ uz na dilné nebo pozdéji jako
strojvedouci v zacviku. Pak jako jejich
kolega, nebo strojmistr. Velmi mile mé
ptekvapil pocet téchto byvalych kolegli
a na tuto akci se s nadSenim dostavili,*
fekl Martin Urbanek. Podle jeho dal-
Sich slov miize naSe a mladsi generace
ucastnikim jen zavidét, protoze dnesni
kolegové uz se ve vétSim poctu nese-
jdou ani na hodinu u piva, natoz aby
udélali néco navic pro druhého.

Podékovani

,,Chtél bych pantim ve vysluzbé po-
dékovat, ze mé pozadali o tuto akei, po-
zvali mezi sebe a pomohli s organizaci.
Pfeju vam do dalsich let hlavné hodné
zdravi a pokud budu jesté predseda ZO,
nebude nejmensi problém zacatkem
piiStiho roku tuto akci opakovat,” uza-

viel predseda veselské ZO FSCR.
Martin Urbanek, podkiady
a foto pripravil strojmistr ve vysluzbé
Karel Fiala
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