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Ceské drahy se piehouply do zisku

Skupina Ceské drahy po dvou ztratovych letech vykazala loni hruby zisk
396 milionti korun, coz je oproti predchozimu roku lepsi hospodarsky vysledek
o vice nez dvé miliardy. Ziskova byla nakladni doprava, osobni skonéila v mi-
nusu. Vysledku pomohl navrat cestujicich po koronavirové krizi. Vyplyva to
z dnes zvefejnéné vyroéni zpravy spoleénosti. Ceské drahy v lofiském roce
prepravily 157 milioni zakaznik(, meziro¢né o 36 miliont vice.

Mateiské CD loni vykazaly hruby
zisk 14 milionti korun. V pfedeslém
roce to byla ztrata pred zdanénim témet
2,2 miliardy korun. VétSinu hrubého
zisku skupiny obstarala dcefina spolec-
nost CD Cargo. V nékladni dopravé vy-
kazala zisk pied zdanénim 310 milionti
korun, coz je mezirocné pokles o 78 mi-
liont. Spole¢nost prepravila 64,2 milio-
nu tun nakladu, tedy o 1,4 milionu tun
vice nez v piedeslém roce. Ekonomicky
rust byl podle spolecnosti poznamenan
zvySujicimi se naklady, naptiklad cen
energif.

,»Po 2 letech ztrat kvuli pandemii
a nasledném prudkém zdrazeni vstupt

byl névrat lidi k cestovani vlaky pted-
pokladem pro to, aby se narodni do-
pravee ptiblizil Vyrovnanému hospoda-
feni a skon¢il v mirném zisku pfed zda-
nénim,* fekl generalm teditel CD M.
Krapinec. Dodal, Ze plan na letos$ni rok
je pokracovat v zisku. ,,Letos cilime na
zisk minimalné v fadu stovek milioni,
coz plati i pro osobni dopravu, uvedl.
Osobni doprava skoncila loni ve ztra-
té 128 milionti K¢, oproti ztraté 2,5 mi-
liardy za pfedchozi rok. TrZzby z proda-
nych jizdenek Ceskych drah ¢inily 9,7
miliardy K¢, coz je o tfetinu vice nez
v roce 2021.
(En)

Federace strojviidct na konferenci Zeleznice Pardubice 2023

Dne 15. dubna se konal devaty roénik tradiéni akce Zeleznice Pardubice 2023. Leto$ni roénik se
uskutecnil historicky poprvé ve spolupraci s Dopravni fakultou Jana Pernera (DFJP) Univerzity
Pardubice, ktera slavi 30 let od svého zalozeni. Mezi stézejni témata letoSniho ro¢niku patfily vyso-
korychlostni traté (VRT) nebo napfiklad novy koncept regionalnich trati. Pozvani prijali také zastup-
ci Federace strojviidci Ceské republiky, kterou zastupovali prezident FSCR Jaroslav Vondrovic

a ¢len prezidia David Votroubek.
Pardubické odborné setkani patfi svym V}'/zna-

ovllvnujlc1 podobu ceské Zeleznice a jeji budouc-
nost. Poradatelé si i letos pro ucastniky pfipravili
zajimavy program. Mezi pfednasejicimi byl gene-
ralni feditel Spravy zeleznic Jifi Svoboda, ktery
hovofil o rozvoji moderni Zeleznice a soucasnych
technologickych vyzvach, dale vystoupili mj. pre-
zident Svazu dopravy CR Oldfich Sladek, Lucie
Bartakova ze Statniho Fondu dopravni infrastruk-
tury nebo mistopfedseda Poslanecké snémovny
CR Karel Havli¢ek.

Regionalni traté nové

Stavebni sprava vysokorychlostnich trati (VRT)
ma nového teditele Jakuba Bazgiera, ktery se na
jedné ze svych viibec prvnich prednasek ptedsta-
vil odborné vetejnosti. Hovofil nejen o ptipravé
VRT, ale také o aktudlnich datech vystavby. VRT

ptedstavuji pro vychodocesky region velkou pfile-
zitost. Ac¢koliv sice propojeni az do Polska nedava
ekonomicky smysl, Sprava zeleznic pfichazi se
zcela novym pohledem na propojeni vychodoces-
ké aglomerace, a to postavit prioritné pfimé na-
pojeni VRT do Pardubic a Hradce Kralové. Obé
metropole by tak mohly ziskat spojeni s Prahou
s dojezdovym ¢asem v trvani cca 30 minut.

Diskuze vénujici se vyuziti regiondlnich trati
v Ceské republice jesté nikdy nebyla soucasti ve-
tejné odborné akce. Prezident Svazu cestujicich ve
vetejné dopravé Miroslav Vyka tak viibec poprvé
ptedstavil dobré piiklady praxe ze zahranici — apl-
né novou moznost, jak vratit zivot na skomiraji-
ci regionalni traté. Mozna jiz nebude potieba se
zabyvat utlumem jejich provozu nebo konzervaci,
ale naopak. S vyuzitim novych lehkych vozidel
(naptiklad na bateriovy nebo vodikovy pohon)
a s chytrym nastavenim vefejné dopravy ze strany
kraji mize v Cesku vzniknout Gplné novy atrak-
tivni koncept mistnich vlakd.

Drazni elita ve meste perniku

Digitalni spfahlo a ETCS

V souvislosti s nakladni dopravou se hovofi
o tzv. digitalnim automatickém spiahlu. Tato tech-
nologicka novinka by mohla umoznit bezpecné
spojovat a rozpojovat jednotlivé nakladni vagony
na dalku. Je zde ale také cela fada témat a otazek
¢ekajicich na ovéfeni v praxi a zodpovézeni. Pre-
zident svazu nakladnich dopravci ZESNAD.CZ
Martin Hofinek hovofil napfiklad o tom, kolik
digitalni automatické sptahlo bude stat nebo o ter-
minu, kdy by mélo zacit fungovat a také o tom, ze
soucasna filozofie a prosazovani této technologie
za kazdou cenu a obrovskou rychlosti by méla byt
ptehodnocena.

Antonin Divi§ z firmy AZD pak ho-
vortil o soucasnych problémech se zava-
dénim systému ETCS v ¢eské republice
a o obrovské roztfiSténosti verzi tohoto
systému coz vede k obrovské slozitosti
instalaci na infrastrukturu i hnaci vozi-
dla. Dalsi difimajicim problémem pak
nejspis bude zpétna nekompatibilita to-
hoto systému, ktery podle pavodnich sli-
bi méla byt vzdy zarucena, ale praxe za-
¢ina ukazovat, Ze to nejspi§ bude trochu
jinak a mize se stat, ze mnohé investice
budou diky tomuto problému zmafteny.

Vykonny feditel SVOD Bohemia Petr Mora-
vec jako zastupce osobnich dopravel Informoval
o tom, jaké tézkosti pfinasi celému sektoru zelez-
ni¢ni dopravy velice zdlouhavé vysetiovani mi-
motadnych udalosti spojenych se srazenim osob
v kolejisti. VétSinou se jedna o nékolikahodinova
zpozdéni veskerych vlakid. Proto se zastupci Ze-
lezni¢nich dopravcid budou s nazit spoleéné s MD
a zastupci policie hledat zpisoby, které by mohli
proces vysetfovani urychlit a vznikajici zpozdéni
co nejvice minimalizovat.

(red)
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Reakce odbort sektoru zeleznice na vyvo; pri zadavani zakazek v zavazku verejné squby

Dopis ministru dopravy CR

Odborové organizace sektoru zelezni¢ni dopravy véetné Federace strojviidct
CR se na spoleéném jednani, jehoz tématem bylo zadavani zakazek v zavazku
verejné sluzby, shodli na znéni komuniké, které 24. dubna adresovali ministru
dopravy Martinu Kupkovi. Pfinasime celé znéni.

Vazeny pane ministie,

se znepokojenim jsme v médiich za-
znamenali informace o budouci ztraté
vykonii Ceskych drah na lince R9, sou-
boru linek jih v Jihomoravském kraji
a linky P2 Jih v Plzenském kraji,

Domm’véme se,. ze tyto vysledky
disledkem zpiisobu vybéru dopravced,
ktery vnimame jako problematicky
a z dlouhodobého pohledu nekoncepéni
Rozstiely a soutéZe maji totiz Casto vel-
mi Siroké zadani, pro které existuje vice
variant feSeni po strance typu vozidel,
jejich stafi, rozsahu investic, organiza-
ce provozu a dalsich faktorl, které lze
ve svém souhrnu jen obtizn¢ porovnat
a jedinym hodnoticim kritériem se pak
nakonec stdva cena vztazena k dané
soutézené zakazce.

Dalsi, dle naseho soudu negativ-
ni okolnosti je, ze se vétSinou soutézi
jednotlivé linky, nikoliv celé provaza-
né provozni soubory. Pfi tomto zpUso-
bu objednavani sluzeb od dopravcu se
potom vyznamné zmenS$uji nebo zcela
neguji mozné synergické efekty, jako
napiiklad provazané obéhy vozidel
a personalu, usnadnéni a zlevnéni oprav
a udrzby pfi pouzivani stejnych nebo
podobnych typt vozidel, optimalni
umisténi opravarenskych kapacit, po-
kladen a dalsiho servisu pro cestujici
apod.

Pfitom Zeleznice je ze své podstaty

sitovym systémem, kde je moznost vy-
uzivani téchto synergickych efektt kaz-
dému na prvni pohled ziejma. Pokud je
navic jednim z hlavnich argumentti pro
konani soutézi nebo neformalnich roz-
stield uspora nakladli objednateld, je
podle naseho nazoru velmi pravdépo-
dobné, ze zadavani vykonti po malych
Castech riznym dopraveiim, s riznymi
vozidly a provoznimi postupy bude ve
svém souhrnu pro objednatele nakonec
nakladnéjsi, nez by tomu bylo v pfipadé
zadévani logicky ucelenych provoznich
soubor.

Obavame se, ze vysledkem celé-
ho procesu vybéru dopravci na eské
zeleznici tak v konecném efektu bude
namisto jednotné fungujici, optimalné
nastavené a zakaznicky privétivé ko-
lejové dopravy (jako je tomu naptiklad
u prazské dopravy, tj. metra a tramvaji)
nesouroda struktura riznych typt a sta-
fi vozidel, provoznich postupt a zakaz-
nického servisu. Negativni piiklad (ne)
fungovani Zelezni¢ni dopravy ve Velké
Britanii je varujici. Pozitivni ptiklad
fungujici Zelezni¢ni dopravy, nejen ve
Svycarsku, je inspirujici.

Domnivame se také, ze za stavajici
soutézni a zejména ,,rozstielové™ praxe
stale nejsou ze strany statu dostatené
zajistény rovné podminky dopravcd,
nebot’ statni dopravce Ceské drahy je
zatizen fadou povinnosti, které na kon-
kuren¢ni privatni dopravce nedopadaji.

Jedna se naptiklad o povinnosti soutc-
zit své nakupy dle zdkona o zadavani
vetejnych zakazek, povinnosti v oblasti
kybernetické bezpecnosti, povinnosti
pfi obrang statu, povinnosti z informac-
niho zékona, stejné jako ur€ité spoléha-
ni se na to, ze Ceské drahy nékde budou
ke své tizi udrzovat uréité rezervy, aby
mohly vypomoci v pfipadé pfirodnich
kalamit nebo vypadku jinych dopravct
apod. Ceské drahy také na jedné stra-
né¢ napiiklad musi poskytovat svym
konkurentim sitové sluzby, napiiklad
sluzby Cerpacich stanic, na druhé strané
zpusob vypisovani soutézi na jednotli-
vé linky jim neumoziuje promitnout do
své nabidky ekonomicky pfinos syner-
gickych efekti a Gspor z rozsahu. Argu-
mentace, ze u nas dochazi k napliovani
evropského zékonodarstvi tykajiciho se
liberalizace Zelezni¢niho trhu, vnima-
me jako odvedeni pozornosti od nega-
tivniho pfistupu statu k vlastnimu ma-
jetku. Priklady z Belgie, Lucemburska,
Rakouska, Némecka 1 Francie svédci
o mozném férovém piistupu statu
k vlastnim narodnim dopravcim. Neni
nam zndmo, ze by v téchto zemich do-
chézelo k cilenému rozbijeni provoz-
nich celki. Stejné tak ndm neni zndmo,
zda konkurenéni dopravci dbaji na eko-
logickou stranku dopravy tak, jako CD.

Stejné tak k zajisténi potrebneho za-
zemi pro zaméstnance dopravct, mini-
malizaci Casu dojizdéni do zaméstnani
a neproduktivnich dob mezi jednotlivy-
mi pracovnim vykony je tento zpisob
soutézeni malych c¢asti jednoznacné
zménou k hor$imu.

Jako odborové organizace zastupuji-
ci zaméstnance Ceskych drah se proto
na Vas obracime s zadosti o vétsi pod-
poru pro zajisténi skutecné rovnych
podminek pro vybér dopravci. Zlep-
Seni by v tomto sméru urcit¢ mohla
prinést standardizace zékladnich pod-
minek pozadovanych v ramci jednot-
livych kategorii vlakli (mezinarodni,
dalkové, regionalni, pifiméstské) a to
jak co do vlastnosti a vybaveni vozi-
del, zajisténi ekologickych standarda
a provozni bezpecnosti véetné ETCS,
tak také pozadovanych sluzeb zakaz-
nického servisu. Stejné tak zavedeni
auditu dodrzovani téchto pozadavkd,

Zavérem bychom chtéli konstatovat,
ze v medialnim prostoru je od politic-
kych ptedstaviteld hodné slySet slova
o investicich do Zzelezni¢ni infrastruk-
tury a podpofe konkuren¢niho pro-
stiedi na Zeleznici ale jen velmi mélo
o tom, co by stat jako vlastnik Ceskych
drah mél udélat pro jejich dalsi rozvoj
a prosperitu. Pfitom se jedna o jednoho
z nejvétsich a nejviditelngjsich zameést-
navatell ve vlastnictvi statu s mnoha-
letou tradici, ktery si zaslouzi fadnou
péci o dalsi rozvoj. Tento nedostatec-
ny zajem znacné Casti politické scény
o rozvoj narodniho dopravce vnima-
me s velkymi obavami také proto, ze
ve vlastnickych strukturach nékterych
vyznamnych konkurentli, jako napi.
Arrivy nebo Leo Expressu vystupuji
také silné zahrani¢ni statni zelezni¢ni
podniky, které jim mohou v soutézeni
s Ceskymi drahami riznymi formami
poskytnout ti¢innou pomoc.

O objektivni posouzeni vykont al-
ternativnich dopravcti a plnéni smluv-
nich zavazkl jsme vas marné zadali
v ramci naSeho spole¢ného jednani
6. tinora 2023 a dosavadni postoj Mi-
nisterstva dopravy se nam jevi jako
kontraproduktivni

Evropska legislativa resp. smérnice
(EU) 2016/798 0 bezpecénosti Zeleznic
obsahuje pojem audit, ktery nebyl apli-
kovan do nasi legislativy. Jaky byl du-
vod nepouziti jedné ze zékladnich moz-
nosti zjisténi skute¢ného stavu sluzeb
i bezpecnosti v nasi legislativé?

Stejné tak je dosud nezodpovézenou
otazkou pro¢ stat u nékterych doprav-
ct dlouhodob¢ piehlizi neplnéni prav-
nich povinnosti v oblasti vykazovani
finan¢nich informaci, resp. finan¢ni
zpusobilosti.

Ministerstvo  dopravy  prezentu-
je problematiku Zzelezni¢ni dopra-
vy piedev§im z pohledu zajisténi
téch nejlepSich sluzeb pro zakaz-
niky a potazmo vefejné objednate-
le. Jsme vSak piesvédCeni, Ze stat
v roli vlastnika Ceskych drah by mél
i v podminkach liberalizace nakladat
s majetkem dafovych poplatnikd jako
fadny hospodai a vyvijet maximalni
usili pro uspéch statniho dopravce na
liberalizovaném trhu.

V zajmu zaméstnancli na Zzeleznici
a zachovani socialniho smiru Vas zada-
me o konkrétni reakci na vyse uvedené
zalezitosti.

Podepséni ptedstavitelé 0SZ, FSCR
S0SaD, UZZ, FVC, FV, CS, FZCR,
0SZS0, DUO, O00ZS, PL.




Sprava zeleznic zpozdéni snizuje, ale zaroven jej sama tvori

ZAJMY STROJVUDCE

Proc jedete tak pomalu?

Sprava zeleznic se poéatkem bfezna pochlubila meziroénim snizenim zpozdéni o 30 procent. Je véak skoro jisté, ze SZ
zpozdéni na druhé strané sama zplsobuje. V Tabelarnich jizdnich fadech (TJR), jez vydava Sprava zeleznic, najdete
mnohé trat'ové useky, ve kterych jede vliak podstatné pomaleji, nez by bylo nutné. Tato skuteénost zcela logicky gene-

ruje zpozdéni.

Pokud si uvédomime, ze zpozdéni jen vinou zamérné sni-
zené rychlosti vlaku miize dosahnout neziidka kdy i péti mi-
nut, je jasné, ze takto vzniklé zpozdéni se poté fetézi na dalsi
jizdu vlaku a navazné také piipoje ¢i obraty spoju.

Ackoliv autor na tyto neSvary opakované upozoriioval
(coz muze dolozit), nepfisSla Sprava zeleznic do dne$niho
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_ 9924 rychlost 60: jedna se o jizdni fad vlaku Praha hl.n. -
Revnice. Tento vlak ma jeho TJR stanovenu rychlost nejvyse
60 km/h, ackoliv v useku Praha hl.n. - Odbocka Zavodisté
muze vlak dosahnout az 80 km/h. Jiz ismévné ptisobi Casové
udaje, které stanovi, ze tento vlak ma odjezd v 08:47:30 ale
jeho ptijezd je do zst. Radotin timtéz jizdnim fadem planovan
az 08:50:30.
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281 rychlost 115: jedna se o jizdni fad mezistatniho vla-
ku EC 281 Metropolitan z Prahy hl.n. do Budapesti. Tento
vlak ma v pomérné dlouhém mezistani¢nim useku Rikonin —
Tisnov stanovenu nejvyssi rychlost 115 km/h, ackoliv by na
tomto tiseku mohl jet rychlosti 120 km/h. V pfipadé zpozdéni
tak strojvedouci nemuize toto zpozdéni snizovat ba naopak,
vlivem niz$i dovolené rychlosti toto zpozdéni jesté naroste.

dne s jakoukoli napravou. Néktera tplné zbyte¢na zpozdéni
tak budou tuzemskou Zelezni¢ni sit’ zcela iracionalné trapit
i letos. Ptiklady v obrazové ¢asti ¢lanku jsem nasel v okoli
Prahy bez néjaké vétsi namahy. Obdobnych situaci ale mo-
hou byt denné desitky a soucet téchto zpozdeéni nartsta do
zbytecné velkych hodnot.

Antonin Sehnal
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Obrazky jen dokladaji chaotiku vydavani TIR i uvnitf sa-
motné SZ, kdy je dvéma vlakiim Praha hl.n. - Praha-Liben
a zpét planovana rychlost 60 km/h, ackoliv nejvyssi rychlost
v tomto tseku je 110 km/h a i samotni vyprav¢i ¢i dispecefi
volaji strojvedoucim s dotazy, pro¢ jedou tak pomalu. Po vy-
svétleni, Ze jedeme tak pomalu prave kvili Spravou zeleznic
stanovené nizsi rychlosti, slySime ve sluchatku jiz jen udiv...
V tomto pripadé je také nutné podotknout, ze vlaky jedouci
rychlosti 60 km/h enormnim zpisobem brzdi nasledné vlaky,
které mohou vyuzivat pravé rychlosti 110 km/h, coz samo-
ziejmé generuje dalsi, zcela zbyteéna zpozdéni a zbytecné
snizuje kapacitu drahy.

Vyjadieni SZ

Situace na obrazcich 1, 3 a 4 zachy-
cuji odklony konstruované ze zadosti
zaslanych zpracovateliim na Spraveé Ze-
leznic dopravcem. Bohuzel se stava, ze
v zadosti dopravce je jako pozadovana
maximalni rychlost uvedena pfili§ niz-
ka hodnota. Systém pozadavek doprav-
ce vyhodnocuje jako neptekrocitelny
a podle toho prob&hne vypocet sloupce
8 tabelarniho jizdniho fadu. Nasledna
rucni kontrola pfi mnozstvi takto zpra-
covavanych zadosti na vylukadch neni
ze strany Spravy zeleznic realné prove-
ditelna. Pochopitelné nas mrzi, ze k ta-
kovymto pfipadim dochazi. S autorem
¢lanku se rovnéz shodujeme, Ze jsou
zcela nezadouci a generuji zpozdéni.
Nad ramec specifikaci TSI proto také
pfipravujeme upravy software, které by
je do budoucna mély eliminovat.

Standardni feSeni

Na obrazku 1 autorovi dale pfijde
usmévné, ze vlak ma jizdnim radem
stanoven ze stanice Radotin odjezd
v 8:47,5, ackoliv jeho ptijezd je stano-
ven az na 8:50,5. Jde vSak o zcela stan-
dardni feSeni pfi odklonech: jizda po
odklonové trati je zpravidla del$i nez
jizda po trati pavodni, vlak tedy jizdou
po odklonové trati nevyhnutelné ziska
zpozdéni, tomu nelze nijak zabranit.
V tomto konkrétnim ptipadé je vlak
9924 odklonén pies Prahu-Kr¢ jako
vlak 11524 a ze stanice Radotin po-
kracuje dale jako puvodni vlak 9924
zpozdény (o 3 minuty). Strojvedouci je
o této skute¢nosti informovan poznam-
kou v TJR ,,Nenavazujici ¢as ptijezdu
a odjezdu‘ (to uz autor v textu neuvadi).

Jeden na celou jizdu

Je to vlastné naprosto stejné feseni,
jaké pamatujeme jest¢ z dob papiro-
vych pomucek jizdniho fadu. Vlaky
byly odklanény na odklonové trasy
jako nasledy jinych cisel vlakd, na kon-
ci odklonové trasy se pak vracely do
svého ptvodniho ¢isla a pokracovaly
dale zpozdéné. Jedinou novotou zde je
to, ze strojvedouci nyni dostava jeden
tabelarni jizdni fad na celou jizdu, ten

tedy obsahuje odklonovou trasu (zde
pod ¢islem 11524) i zbylou kmenovou
trasu (9924). Takové feSeni povazuje-
me za pfinos k prehlednosti a zjednodu-
Seni préce strojvedouciho — ten nemusi
ve stanici, kde se jeho odklonény vlak
vraci do kmenové trasy, listovat v zad-
nych pomickach a hledat tabelarni jizd-
ni fad, podle kterého bude pokracovat
v dalsi jizde.

Vyssi hodnota neni mozna

V tiseku Rikonin — Tisnov, ktery je
zminovany v souvislosti s obrazkem 2,
je rozhodny spad 18 promile. Pii za-
brzdné vzdalenosti 1000 m umoznuji
brzdové tabulky, dané vyhlaskou MD
¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava do-
pravni fad drah, stanovit vlaku rychlost
maximalné 115 km/h. Vy$8i hodnota
neni pfi takovémto sklonu na zébrzd-
né vzdalenosti 1000 m legalné¢ mozna.
V soucasnosti ale bézi na Sprave ze-
leznic vyzkumny kol ,,Rozsifeni tabu-
lek brzdicich procent” s cilem rozsifit
stavajici tabulky do vysSich rychlosti,
protoze od roku 1995 technika pokro-
¢ila i v oblasti brzd kolejovych vozidel.
Jakmile budou stanoveny nové hodno-
ty a ovéfena jejich bezpeénost, budou
predlozeny Ministerstvu dopravy ke
schvaleni.

Tabulky brdicich procent

Na otazku, pro¢ jsou tedy na tomto
tratovém useku osazeny rychlostniky
120 km/h, kdyz dle vyjadieni je zde
legalné nejvyssi mozna rychlost jen
115 km/h, mohu doplnit, Ze trat’ je na-
chystana na to, aby po dokonéeni zmi-
néné¢ho vyzkumného ukolu, Uuspésném
projednani s Ministerstvem dopravy
a vteleni rozsifenych tabulek do Do-
pravniho fadu drah mohla byt bez dalsi
administrativy neprodlené vyuzivana
rychlost 120 km/h. Stavebn¢ je trat’ na
tuto rychlost jiz dnes zcela zptsobila,
posledni ptekazkou jsou prave zminéné
tabulky brzdicich procent.

Dusan Gavenda, tiskovy mluvei SZ
(vlozeny redakcni mezititulky)

Ustanoveni o sankcich pro strojvedouci je zcela nadbytecné

Postihy, které ridi¢e nepostihuji

Sedmnacté dubnové odpoledne mé pri ¢etbé knihy vyrusil telefonat od kamarada. ,,Tak ti dékuji za skvélé rady. Pristé pojedu radéji
s LeoSem nebo Janéurou a urcité nebudou mit hodinu a ptl zpozdéni,“ fikal zvySenym hlasem. Pozadal jsem ho, aby mi vysvétlil
divod svého rozcileni. Cestoval pry z Prahy vlakem EC 127 s honosnym nazvem Valassky expres. Nékde na trati byla porucha
a vysledkem bylo velké zpozdéni. Slibil jsem mu zjiSténi pfic¢in zpozdéni jeho vlaku a radéji prevedl hovor na jiné téma.

Toho dne problémy na prvnim tranzitnim koridoru opravdu byly.
Postihly ovSem i privatni dopravce, nejen CD. Par minut pfed po-
lednem totiz doslo ke stietu R 889 Slovacky expres s osobnim au-
tomobilem na piejezdu P4911 v Recanech nad Labem, mistni ¢as-
ti Labétin. Piejezd je zabezpecCen PZZ se svétly a zadvorami. Tato
mimoiadna udalost se naStésti obeSla bez zranéni, fidicka stacila
automobil v¢as opustit. Doslo vSak k zastaveni provozu na obou
tratovych kolejich. Po hoding byla povolena jizda po druhé tratové
koleji s omezenim rychlosti. Na misté zasahovaly vSechny slozky
Integrovaného zachranného systému. Nehodu vysetiuje vedle odbo-
ru O 18 Spravy Zeleznic také Policie CR. Teprve na zéklad€ vySetfo-
vani Policie CR bude stanovena pravni kvalifikace, tedy zda pifipad
skon¢i ve spravnim fizeni nebo bude zahajeno trestni stihani a vse
posoudi soud.

Stovky prestupkt

Bohuzel, podobny piipad neni vibec ojedinély. Podle statis-
tiky Drazni inspekce doslo jen v prvnim ctvrtleti letosniho roku
k Sestatficeti stietnutim na piejezdech. 12 osob bylo usmrceno
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a 17 osob zranéno. Za uplynulych pét let to bylo 822 stietd, pfi
nichz zahynulo 179 osob a 426 osob bylo zranéno.

Na zacatku letosniho roku bylo na Zelezni¢nich tratich u nas 7 646
ptejezdu. Bez ohledu na zpusob jejich zabezpeceni (PZZ se svétly
a zavorami, PZZ se svétly bez zavor nebo jen vystrazny kiiz) na nich
dnes a denné dochazi ze strany fidi¢u silni¢nich vozidel a bohuzel
i chodcti ke stovkam prestupkd. Neziidka musi strojvedouci pou-
zit rychlo¢inné brzdéni, aby silni¢ni pirat ve zlomcich usetfenych
sekund mohl opustit prostor piejezdu a nedoslo ke stietu. Pirat je
zachranén a notna davka stresu se u strojvedouciho diiv nebo poz-
dgji projevi ve zhorSeni zdravotniho stavu a Casto i ztraté profesni
zdravotni zpasobilosti. Samoziejmé téméf 100 procent téchto pie-
stupkil neni nikdy odhaleno. Nebot’ pfejezdi vybavenych kamerou
napojenou na Policii CR nebo méstskou policii je jen nekolik.

Dvoji metr

Ostatn¢ i postih odhalenych pachatelt je velmi mirny. Pokud fidi¢
vjede na piejezd v dob¢, kdy je to zakazano (§ 29 zak. ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich), dopousti se pfestupku
podle § 125 ¢, odst. 1 pismene f) bodu ¢. 9 citovaného zakona. Podle

odst. 5 téhoz paragrafu je postihovan pokutou od 2 500 do 5 000 K¢.
A podle odst. 6 pism. ¢) bodu ¢. 3 stejného ustanoveni se vyslovi
zékaz ¢innosti od jednoho do Sesti mésicl. Pfestupek je projednan ve
spravnim fizeni. Z hlediska generalni prevence jde ovSem o postihy,
které fakticky nepostihuji.

Pro porovnani zminim jes§té sankci pro strojvedouci, ktefi ,,pro-
jedou‘ navéstidlo se zakazovou navésti. Podle zakona €. 426/2021
Sb. ze dne 27. fijna 2021, kterym byl novelizovan zakon o drahach
¢. 266/1994 Sb., se takovy strojvedouci dopousti prestupku a ve
spravnim fizeni mu mize byt ulozena pokuta do 10 000 K¢&. Pfi opa-
kovani tohoto piestupku alespon dvakrat v obdobi jednoho roku Ize
ulozit zakaz ¢innosti do 1 roku.

Zminéna novela zakona byla v dobé¢ jeji pfipravy kritizovana ze
strany odborovych organizaci a jeji zde uvedena podoba je mirnéj-
$i proti puvodnimu navrhovanému znéni. Také na strankach Zajma
strojviidce vysla k tomuto tématu fada ¢lankd. Jisté znate réeni
o dvojim metru... Zde si dovoluji poznamenat, ze ustanoveni
o sankcich pro strojvedouci povazuji za zcela nadbytecné, nebot’
tuto problematiku lze u¢inné fesit podle platného zakoniku prace.
Ale to uz je téma pro jiny obséahly ¢lanek, jehoz ¢teni by nemuselo
byt pro rtizné tviirce zakont, podzakonnych norem a vnitfnich pred-
pist nékterych dopravcei vibec piijemné.

Vladimir Selucky

Foto labétinské nehody - Policie CR
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ZAJMY STROJVUDCE

Reéti strojvedouci varovali pied nefungujl’cim bezpecnostnim systémem

Tragické varovani z Larlsy

Mnoho mrtvych a zranénych si vyzadala srazka osobniho viaku
s 350 lidmi na palubé a nakladniho vlaku, ktera se stala v utery
28. biezna pozdé vecer u feckého mésta Larisa. Byla to o nej-
tragiétéjsi zelezniéni nehoda v Recku za nékolik desetileti. P¥i-
nasime vyjadieni odborového sdruzeni feckych strojvedoucich
P. E. P. E., které dlouho upozoriiovalo na Spatny stav recké ze-
lezniéni infrastruktury, a také jejich podékovani Autonomni unii
evropskych strojvidcu (ALE), jejimz ¢lenem je Federace stroj-
vidct Ceské republiky.

Nestésti se stalo u mésta Larisa v centralni ¢asti zemé, kde se
kratce pted pilnoci srazil ve vysoké rychlosti osobni vlak mifici
z Atén do Soluné s nakladni soupravou, ktera jela ze Soluné do Lari-
sy. Nékolik vagont vykolejilo a nejméné tii zacaly hotet. Naraz byl
tak silny, ze nektefi cestujici vylétli ven okny, popsali prezivsi mist-
nim médiim. Mezi cestujicimi bylo mnoho studentd, ktefi se vraceli
z karnevalovych oslav. Premiér Kyriakos Mitsotakis uvedl, Ze neho-
du zpusobila ,.tragicka lidska chyba®. Pfednosta stanice v Larise se
uz podle mistnich médii k chybé ptiznal, den po nehod¢ byl zatcen.

Ptes ctyfi desitky mrtvych

Béhem prvniho dne po nehodé bilance obéti postupné rostla,
vpodvecer se ustalila na 36. Na vecerni tiskové konferenci pak hasi-
¢i informovali o dal$ich dvou tmrtich, pocet tak vzrostl na 38. Po-
dle nékterych feckych médii, kteti se odvolavaji na vyjadieni vrchni
soudni 1ékarky, ale bylo ohledano 43 t¢l. Podle ni se jednalo prede-
v§im o mladé lidi ve veku 20 az 30 let. Ze 72 hospitalizovanych bylo
podle hasict vecer 15 lidi propusténo a Sest ziistava ve vazném stavu
na jednotkach intenzivni péce.

,»V jednom z vagonti mél oheni obzvlast’ vysokou teplotu, 1300
stupind Celsia,” uvedl mluvéi hasi¢ského sboru a dodal, ze pozar
ztizil identifikaci obéti. Mnoho mrtvych bylo podle zachranait
tieba identifikovat pomoci testi DNA. V osobnim vlaku bylo 342
cestujicich a deset ¢lentl posadky, v nakladnim vlaku byli dva lidé.
Spole¢nost Hellenic Train, provozujici oba vlaky, je nejvétsim pro-
vozovatelem Zelezni¢ni dopravy v Recku a od roku 2017 je jejim
vlastnikem italsky narodni dopravce Ferrovie dello Stato Italiane.

Vse se déla ru¢né

,»UslySeli jsme obrovskou ranu. Bylo to strasnych deset vtefin.
Pfevraceli jsme se ve vagonu, dokud jsme nespadli na bok,“ popsal
osmadvacetilety cestujici Sterjos Minenis. Rdzem vypukla panika
a chaos. ,,Ohen, visici kabely, rozbita okna, kti¢ici lidé, uvéznéni
lidé,” doplnil Minenis.

Policie vyslechla nékolik lidi a posléze zatkla devétapadesatile-
tého prednostu stanice v Larise, jehoz podeziiva z nedbalosti, ktera
zpusobila, ze vlaky jely proti sobé na stejné koleji. Muz vinu nej-
prve odmital, ale pozdé&ji se ke své chybé ptiznal. Televize ERT
predtim citovala §éfa sdruzeni strojvedoucich, podle néhoz na trati
nefunguje elektronicky systém, ktery ma varovat pied nebezpecim.
,,Nic nefunguje, v§echno se déla ru¢n€. Na trati Atény-Solun jsme
v ,manudlnim modu,* fekl. Také agentura Reuters napsala, ze fecky
Zelezniéni systém potiebuje modernizaci, mnoho spoji jezdi po jed-
nokolejné trati a na fad¢ mist stale nejsou automatické signalizacni
a fidici systémy.

,»Je to memento pro vSechny, jejichz ¢innost se néjak dotyka ze-
leznice a jeji bezpecnosti. Ministerstvo dopravy, Sprava zeleznic,
Drazni fad a dopravei by méli vyvinout maximalni Gsili, aby u nas
byly zavedeny systémy, jez zajisti co nejvyssi bezpeCnost Zelezni¢ni
dopravy,“ doplnil prezident FSCR Jaroslav Vondrovic.

(red, s pouzitim ¢n)
Upozornéni feckych strojviidct PEPE 5 mésica pred tragédii

S politovanim/obavami vam oznamujeme, ze navzdory nasim
neustalym poznamkéam, protestim, a pfedev§im naSim neustalym
vyzvam k feSeni rostoucich problémi Zeleznicni sité se bohuzel po-
tvrdily obavy ze zranéni, které jsme vam vyjadrili. Neustale zazna-
menavame $patny stav zelezni¢ni infrastruktury, jeji nedostatecnou
udrzbu (o ¢emz svédéi kratka pracovni doba poskytovana strojve-
doucim denn¢), nefunkénost svételnych navésti a dalkového stopu
po mnoho let, nefunkénost evropského vlakového zabezpecovaciho
systému ETCS a absenci systému automatického tizeni vlaku.

Upozorinujeme také na nasledujici:

*Nefungovani telematiky na stanicich, coZ ma za nasledek ne-
dostatek informaci pro cestujici o zpozdéni a zménach v jizdnich
fadech a cestujicich, ktefi se kvuli tomu rozzlobili a zaatocili na
strojvedouci.

*Uzavfeni stanic v regiondlnich méstech z divodu nedostatku vy-
pravcich, coz zplsobuje problémy zhusténim jizdnich fadu.

*Nedostatecné oploceni infrastruktury, které usnadiiuje chodciim
piistup k infrastruktufe na mnoha mistech, coz vede k neustalym
ztratam na zivotech.

*Husta vegetace v blizkosti infrastruktury, ktera omezuje viditel-
nost a pokryva i navéstidla na trati, 15 let (!) nefunkénich bezpec-
nostnich a osvétlovacich systémt v ramci aténské pfimeéstské ze-
leznice (Megara) a neschopnost komunikace po ni jedoucich vlakd!

*Neudrzovani elektrifikované sité, coz ma za nasledek zpozdéni

v jizdnich fadech, zatimco 25. fijna 2022 byl nas strojvedouci zranén
a zotavil se v nemocnici (dokonce dostal sedmidenni nemocenskou
dovolenou z prumyslové nehody), protoze ptiméstsky vlak v Até-
nach (¢. 1534) se srazil s visicimi elektrickymi kabely, které byly
pod napétim!

Dukazem vyse uvedené¢ho a Spatného stavu infrastruktury jsou
3 vykolejeni do 2 mésict!!

* 1. srpna 2022 vykolejeni 1521 v Tithorea

* 10. fijna 2022 vykolejeni pfiméstského vlaku v Lianokladi

* 21. fijna 2022 vykolejeni 882 kolem Tithorea.

Vysledkem toho vseho je, ze Zeleznice je znehodnocena, a to na-
vzdory usili strojvedoucich a HELLENIC TRAIN, ktera provozuje
autobusy, aby obslouzila cestujicim po kazdém incidentu.

Vzhledem k vySe uvedenému, a tomu, Ze byla vycerpana toleran-
ce strojvedoucich, vyjadiujeme timto svij silny protest a nesouhlas
s problémy, které jiz byly zjiStény, a timto vyzyvame vas, abyste
okamzité pfistoupili k napravé vyse uvedenych problému v Zelez-
ni¢ni infrastruktufe.

Duirazné protestujeme proti hrozicimu naruseni naSeho zdravi
a bezpec€nosti kvili problémlim na siti a vyzyvame vas, abyste ptijali
veskera nezbytna opatieni k zajisténi nasSeho zdravi a bezpecnosti.
Také vas vyzyvame, abyste nam do 15 dnui od pfevzeti tohoto ozna-
meni, pisemné vysvétlili opatieni, ktera hodlate pfijmout.

Informujeme vas, Ze mame v umyslu jednat na zakladé tohoto
oznameni ze vSech vyse uvedenych divodd.

PreloZil Antonin Brulik

Podékovani PEPE Autonomni unii evropskych strojvadct

Kolegové a kolegyné,

Radi bychom vam vyjadfili nasi vdéénost za vasi podporu a dopi-
sy, které j ste nam zaslali minuly mésic.

Pro nas se Cas zastavil 28.2. v 23:25 v noci, kdyz v udoh Tem-
pe doslo k nepfedstavitelnému B x
a nejhor§imu Zelezni¢nimu nestésti
v historii fecké Zeleznice, pfi némz za-
hynulo 57 lidi véetné 5 strojvedoucich,
4 privod¢ich a 2 zaméstnancii restaura-
ce/baru v InterCity 62.

K nehodé doslo, kdyz se na stejné
trati ¢elné stretl osobni a nakladni vlak [8
ve vysoké rychlosti “na rozkaz vyprav-
¢&iho/dozor¢iho stanice”. Ilustrativnim el
dokladem krutosti srazky je skute¢nost, [
ze totoznost nekterych strojvedoucich f§
musela byt zjistovana pomoci testi
DNA. g

VySetfovani této tragédi pokracuje,
zatimco feckd vlada zfidila tficlenny
vybor, nebot’ do dne$niho dne nebyl
v zemi nikdy ustaven a nikdy nefun- |z
goval nezavisly organ pro vysetfovani
zelezni¢nich nehod.

V oblasti nehody nebyl v provozu zadny zabezpecovaci systém.
Svételna navestidla, radiové zabezpeéem’ ani ETCS. Byl velky
problém v komunlkac1 mezi vypravéim a StI‘O_]VedOllClInl Komuni-

a ol

kovali spolu pres vysilacky (vhf).

Zatimco jsme se srovnavali s touto
nestravitelnou situaci — ztratou téch
vsech zivotl, jsou ZelezniCari opét, za-
meérné postaveni do samého stfedu ob-
viilovani, a to témer vyhradné prostfed-
nictvim selektivnich nikd rozhovord
ze dne nehody a cilenim na strojvedou-
ci, ktefi podle anonymnich prohlaseni
méli zdravotni problémy.

Piikladem snahy o napadeni stroj-
vedoucich, ktefi dostali piikaz k jizdé
| na stejné koleji, je vefejné prohlaseni
byvalého bezpecnostniho feditele spo-
le¢nosti TRAINOSE, ze ,,strojvedouci
] InterCity udelali chybu a zaplatili za
ni vlastni smrt{*, zatimco v oblast-
ni nefungoval ZADNY bezpecnostni
il systém.

4 Recka spole¢nost pozaduje né¢i od-
§ povédnost za tuto tragédii, zatimco se

(1), aby s ndmi projednal problémy, na které jsme si stéZovali, za-

v n¢kolika méstech konaly masové demonstrace za ti¢asti tisicti ob-
¢antl, kterym zastupci nasi Unie adresovali pozdravy a podékovali
za vinu solidarity a podpory.

Jsme prvni, kdo pozaduje, aby byla nékdo nesl odpovédnost.

Ale méla by byt pfipsana na vrub hlavnim vinikim této tragédie,
ktefi i pfes naSe neustalé pfipominky, zadosti o napravu nartstaji-
cich problémi Zeleznicni sité, ale i obavy, Ze by mohlo dojit k neho-
dam s obétmi na Zivotech, zustali hlusi a lhostejni!!!

Ti, ktefi jsou zodpovedni za Zalostny stav zelezni¢ni infrastruk-
tury, nedostate¢nou Udrzbu, nefunkénost svételné signalizace
a dalkového zastaveni, nefunkénost ETCS. Jinymi slovy, v§echny ty
bezpecénostni systémy, jejichz zavedeni ma pravé chranit nebo mini-
malizovat chyby lidského faktoru.

Bohuzel, vy$e zminéné jsme v§emozné sdélovali vS§em spolecnos-
tem a prislusnému ministerstvu, ale misto bezpecnostnich opatfeni
pro zameéstnance a cestujici jsme se v reakcich dockali ironie a ko-
mentafi o zlych odborafich, ktefi obtézuji lid.

V ramci nasi snahy informovat vés a vS§echny zaméstnance zelez-
nic ve vSech koutech Evropy vam zasilame 3 mimosoudni ozname-
ni, kterd jsme v poslednich 2 letech zaslali v otazkach bezpecnosti
Ministerstvu dopravy a Ministerstvu prace, Zelezni¢nim podnikdim,
provozovateli infrastruktury (OSE) a Zelezni¢nimu regula¢nimu
uradu.

Kromé toho jsme v poslednim obdobi zaslali v§em kompetentnim
organtim desitky dopisti, v nichz jsme vyjadiovali své znepokoje-
ni nad situaci na feckych zeleznicich, pfi¢emz stavky, které jsme
se snazili uskutecnit ve snaZe upozornit na bezpec¢nostni problémy,
byly povazovany za nezakonné, nebot’ v Recku byl nedéavno odhla-
sovan a plati protipracovni ramec, ktery velmi ztézuje i vyhlaseni
stavky a brani ¢innosti odbord.

Nikdo z odpovédnych osob se nam nikdy neobtéZzoval zavolat

timco v listopadu 2022 jsme obdrzeli mimosoudni odpovéd’ od ma-
nazera infrastruktury (OSE), Ze naSe odbory 1zou, pomlouvaji OSE
a slouzi ucelim, kdyz si sté¢zujeme na nefunkcnost bezpecnostnich
systému feckych Zeleznic, a dokonce nam vyhrozovali, Ze nés za to
zazaluji.

Zadame ALE, které dékujeme za stalou podporu nasich poZadav-
ka, aby zaslala 3 mimosoudni upozornéni, kterd jsme jako Unie za-
slali, také pfislusnym organim Evropské Unie s tim, Ze naSe Unie
UPOZORNILA odpovédné osoby v Recku a zada o Giplné objasnéni
skute¢nych pficin Zelezni¢ni tragédie, abychom jiz NIKDY nezazili
néco podobného v Recku, ani v Zadné jiné zemi.

Nas boj za fungovani bezpecnostnich systémi na zeleznici bude
pokracovat a budeme také vyzyvat rodiny obéti této zelezni¢ni tra-
gédie k vytvoreni “komise pravdy”, ktera nedovoli aby, aby se na
tuto udalost zapomnélo a bude hledat jeji skutecné pficiny.

Slibujeme, ze udélame vse pro to, aby byla odpoveédnost pfipsana
tam, kam patii. Protoze my nemétime ztraty zisku a politické na-
klady ani ratingy. Ztraty poc¢itame na lidské Zivoty. Bohuzel jsme
pocitali a zjistili, jsme Ze stojime proti piesile.

S kolegialnimi pozdravy,

Kostas Genidounias Prezident

P. E.P.E.

PieloZil Antonin Brulik
Foto archiv
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Jsou vysledky studie pracovnich podminek strojvedoucich stale aktualni? (2)

Pracovni podminky a organlzace prace

Pred patnacti lety se uskutecnil zajimavy vyzkum Studie Setieni redlnych pracovnich podminek a pracovnlho prostredi
jako indikatoru poskozeni zdravi a éasového zkraceni profesni schopnosti u specifickych profesi v CR (HR 176/08). Stu-
dii resSil od poloviny roku 2008 Vyzkumny ustav bezpecnosti prace a byl zaméren na profesi strojvedouciho. PfinaSime
druhou ¢ast, ve které se Evzen Mikolajek zabyva otazkou, zdali jsou vysledky studie stale aktualni. Tentokrat se vénuje
pracovnim podminkam a organizaci prace.

Misto tivodu rovnou pfipojim cast
citace ze Zavérecné zpravy vyzkumu
HR 176/08. , Nerovnomeérné rozloZe-
ni pracovni doby béhem pracovniho
dne, kalendarniho tydne a kalendar-
niho roku je typickym priznakem téch
nejpodstatnéjsich odlisnych podminek
vykonu prdce v kterémkoliv odveétvi do-
pravy obecné. Pro Zeleznicni dopravu
dale plati dalsi kritérium, kdy clovek,
Fidici hnaci kolejové vozidlo, nebo clen
doprovodu, se musi vyrovnat se skutec-
nosti, Ze je nucen svoji pracovni ¢innost
plné podridit dopravnimu systému,
ktery neznd volnost rozhodovani pra-
covnika o organizaci a clenéni viastni
prdce, nezna ani prerusovani vykonu
prdce pravidelnymi prestavkami. Bo-
huzel neznd ani minimalni hygienické
standardy, kterymi jsou WC a umyvar-
na v ,,dostupné“ vzdalenosti. Jedna se
o dlouhodobé trvajici problematiku.

K temto faktorum, ¢i skutecnostem,
ovliviwjicim zpiisob a podminky vykonu
prdce, musime pripocitat nové se obje-
vujici trendy technokratického rizeni
lidskych zdroju, které chape zamést-
nance spise jako technicky prostredek,
ktery se v okamzZiku ukonceni viastni
pracovni cinnosti  jednoduse vypne
a nemusime se o ného starat. Je jedno,
v jaké vzdalenosti od mista nastupu do
prdce se tak stane, jaké ma podminky
k odpocinku. Dokonce se objevuje trend
tzv. ,,délené pracovni smeény ", za ktery
se vyplaci priplatek, ktery md motivo-
vat zaméstnance k akceptovani toho-
to nesvaru. Obdobné je pristupovano
i k upravam popisii prdace pri uplatiio-
vani tzv. ,, kumulovanych praci . Jediné
tak mohla vzniknout skupina ,, strojve-
doucich s komercnim odbavenim “. Tyto
trendy jsou konkrétné dolozitelné a do-
hledatelné... také ve vnitropodnikovych
predpisech k roku 1990 zpétné.

Domecek z karet

Je smutnym faktem, ze i kdyz byla
zaveérecna zprava studie HR 176/08 se-
psana v roce 2009, nic se na platnosti
uvedené citace nezménilo. Ba naopak.

Maly ptiklad. Nartist modernich uce-
lenych jednotek, jak v motorové, tak
elektrické trakci, dava — jak jiz bylo
zminéno — tvlirciim jizdnich fada do ru-
kou mocnou zbrail v podobé snizovani
technologickych casti na obrat soupra-
vy na naprosté minimum. Sankce a po-
kuty od objednavatelii dopravy, zejmé-
na krajskych ufadi, za nedodrzent jizd-
niho fadu nejsou zrovna malé. Je velmi
tézké, taktka nemozné, vySe zminéné
hygienické standardy nejen dodrzovat,
nebo se k nim aspon slusné ptiblizit.

Jenze staci malo, aby se tento pfi-
praveny systém jesté vice narusil. Pfi
poruse soupravy musi zaskakovat loko-
motiva a klasické vagony. V takovém
piipadé se cela technologie obratu, kte-
ra na papife vypada moc p&kné, hrouti
jak domecek z karet. Musi se objizdét,
zkouska brzy, zpozdéni stiha zpozdéni
a strojvedouci si béhem takové Sichty
nema Sanci zajit ani na zachod.

Nejsme supermani

V uzké souvislosti se skute¢nostmi
v predchozim odstavei zminénymi,
jde ruku v ruce inava a nepozornost.
Nejsme supermani a nikdy nebude-
me, Unava ma proto pfi hodnoceni
pracovnich podminek nezanedbatelny
vliv. Ony zminéné nékolikaminutové
obraty a nemoznost si aspon trochu
oddychnout, kladou zvysené naroky
na strojvedouciho samotného. Zvlas-
t¢ v osobni dopravé. Zastavit, spravné
provést v souinnosti s vlakvedoucim
vSechny ukony potiebné pro odjezd
vlaku a rychle se opét rozjet. Zvlasté
kdyz mate zpozdéni. Nebo jiz zminé-
ny piiklad pfi objizdéni nahradni sou-
pravy. Tlaci vas cas, rychle jedna bila,
rozjezd a zastaveni a pfejit na druhou
stranu. Druhd bila, rozjezd zastaveni
a prejit na druhou stranu. Rozjezd a...
,Zastav! Zastav! Projel jsi modrou!*
Vse se naraz zastavi. Ptijedou vySetfo-
vatelé Spravy zeleznic, strojvedouct je
podroben zkousce na ptitomnost alko-
holu v krvi a probihaji dalsi vySetfovaci
ukony. Ted’ uz je ¢asu dost. Dispecefi

organizuji ndhradni autobusovou do-
pravu... Hlavni vinik je velmi rychle
odhaleny. Je jim — samoziejmé - stroj-
vedouci. Nikdo uz nefesi situaci, ktera
onomu projeti navéstidla pfedchazela.

Zdani klame

Nakladni doprava se mtze zdat po-
nékud volnéjsi, co se tyce n&jakych
minutovych zpozdéni, le¢ zdani jen
klame. Kolik strojvedoucich slysi ve
vysilacce, ¢i telefonech: ,.Beru t¢ na
¢tvrtou, pak najedes na Sestou na wap-
ky. Zavés se a pozor, jsou tam utazené
ruéni brzdy... Anebo zastavite s pétatii-
ceti vagony ve stanici, kde davaji lisky
dobrou noc. Kolej lemuji metrové kop-
fivy. Ted musi§ obejit palku stanice,
najit uzamykatelné podlozky a zajistit
podle piedpisu odstaveny vlak. Ze jsi
na vSe sam? To nikoho nezajima. Vse je
oSetfeno prislusnym piedpisem...

Vysméch

Osobni doprava klade velky diraz
na rychlost, pravidelnost a maximalni
dodrzeni jizdniho fadu nejen s ohle-
dem na ptipoje. To jsem nenapsal nic
nového, to vi kazdy. Ruku v ruce s tim
ovSem souvisi turnusy, vytvoiené tak,
ze tomu uz ani nejde rozumét. V této
souvislosti si vzpominam na jednoho
z byvalych vedoucich provozu v DKV
Olomouc, ktery si jednou povzdechl.
»Kazdy rok si fikam, ze ty turnusy uz
snad ani nejde vic nasponovat a u no-
vého grafikonu vzdycky vidim, Ze to
jesté jde.” Jist¢ mné vSichni rozumite.
Potom s ohledem na zminéné hygienic-
ké podminky, na nemoznost odpocinku
a dalsich dulezitych okolnosti, nemu-
zeme vnimat Sikovné umisténou PDOJ
(pfiméfena doba na oddech a jidlo) na
konci desetihodinové smény, po jejimz
absolvovani nasleduje jiz jen jeji konec,
za naprosty vysmeéch.

Rohlik a kontroler

,,Ono to jinak nejde,” slysi nasi ko-
legové v osobni dopravé tvirce turnu-
su. ,,Jo bychom vam tam museli dat

Pamétni desky zeleznicaru

Na sklonku zimy 2023 se kone¢né
povedlo dokonéit a zvetejnit projekt,
ktery piipomind osudy zeleznicait
z jizni Moravy (konkrétné¢ z obvodu
tehdejsitho Provozniho oddilu Brno
CSD v hranicich z konce 80. let minu-
Iého stoleti), ktefi polozili své zivoty
v boji s némeckymi okupanty b&éhem
2.svétovévalky. Sjejichjmény sedodnes
miZeme setkat na pamétnich deskach
v fad¢ ZelezniCnich stanic a zastavek na
jizni Moravé.

Projekt mél za tukol pfiblizit Siroké
vefejnosti dosud neznamé osudy statec-
nych Zelezni¢ari a zeleznicarek, ktefi
nevéhali v boji za svobodu obétovat to
budouci generace jejich hrdlnstVl a dra-
matické pribéhy nesmrskly jen na polo-
anonymni jméno a letopocet. Do tohoto
projektu se v poloving 80. let minulého
stoleti s vervou pustili mladi Zelezni¢a-
fi, bud’ ve skupinach, nebo samostat-
né, s usilovnou pili hledali informace
v riznych tehdy dostupnych zdrojich
a pramenech ¢i v zajimavych rozhovo-
rech s pamétniky. Mnohé toto patrani
znacné pohltilo, protoze neziidka pii-
pominalo dramaticky detektivni ptib&h.
Podkladové materialy se postupné hro-
madily u koordinatort projektu v Cele s
Josefem Ferencem. Pomalu, ale jisté se
zacalo rysovat knizni vydani. PfiSel rok
1989 a s nim i fada zmén, ktery tento
projekt odsunuly do pozadi. Shromaz-
déné materialy nastésti skoncily docas-
né na dné Supliku, odkud se po desit-
kach let znovu jako zézrakem vynofily.

Po vice jak tficeti letech se podafi-
lo Ing. Ferencovi tento projekt ozivit,
doplnit a dotahnout do findlni podoby.
I kdyz se ho podatilo vydat za pomoci
sponzoru v ¢ele s firmou SUDOP Brno,
spol. s r.o. jen ve velice omezeném
poctu neprodejnych kniznich vytiskd,
Siroka vetejnost si ho mize stadhnout
v elektronické podobé na webovych
strankach spolec¢nosti SUDOP Brno:
https://www.sudop-brno.cz/aktuality/
nova-kniha-pametni-desky-jihomorav-
skych-zeleznicaru/

Toto zajimavé dilko, které bylo vy-
tvofeno amatérskymi badateli a které si
neklade za cil byt odbornou historickou
studii, v sobé obsahuje dvé roviny za-
jimavych ptibeéhd. Jednu rovinu tvofi
piibéhy tehdejSich zeleznicéait, ktefi
polozili své zZivoty ve jménu svobody
a lepstho zivota dalSich generaci.
Druhou vrstvu tvoii ptibéhy mladych
zeleznicait, ktefi patrali po osudech
zeleznic¢ait z pamétnich desek, a diky
kterym se tyto pfibéhy podatilo vypat-
rat a zvefejnit a tim zachovat pro dalsi
generace. V ramci autenti¢nosti byl text
ponechan s vyjimkou drobnych uprav
v puvodni podobé z doby svého vzni-
ku. V neposledni fadé patii dik koor-
dinatorovi celého projektu Ing. Josefu
Ferencovi, ze jeho netinavnou ¢innosti
se podafilo cely tento zajimavy projekt
doplnit, aktualizovat a dotahnout az ke
zverejnéni pro Sirokou vefejnost.

Neni bez zajimavosti, ze fada tehdy
spolupracujicich mladych zeleznicait,

kteti postupné zacinali objevovat taje,
podrobnosti a zajimavosti riiznych
zeleznic¢atskych profesi, dnes jiz do-
sahla dichodového véku a po dlouhé
pracovni kariéte odesla na zaslouzeny
odpocinek.

Je nutno si uvédomit, Ze dnes by se
jiz takovy projekt nedal v této formé
zpracovat, protoze fada pamétniku z té
doby jiz dlouho neni mezi nami. Mozna
tato prace bude inspiraci pro dalsi ba-
datele rozpracovat toto zajimavé téma
podrobnéji a odborngji.

JiFi Kotrman
Reprofoto archiv
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Josel Fegeme

preruseni,” zni dal§i z argumentti, pro
to, aby se ze strojvedouciho vymackal
i ten posledni kousek energie a nepro-
testoval. Predpokladam, ze institut d¢-
lené smény neni to, co bychom si — co
byste si — piedstavovali jako jeji idedlni
prubéh. Proto ¢asto zatneme zuby a ne-
hledime na skute¢nost, Ze uhanime od
zastavky k zastavce, na stanovisti kotel
kafe, plechovku energet'dku, ¢i jiného
povzbuzujiciho prostfedku. V jedné
ruce kus rohliku, v druhé kontroler esa
nebo pantera, nebo osmsetdesitky, a je-
deme, co to da. Ano, jenom proto, aby
z téch deseti, nebo kolika hodin, co
jsme v praci, nebylo tfeba jen sedm,
z toho tii délené. Tohle opravdu nikdo
nechce.

A nikdo nema4 ani chut’, ani touhu na
tomto faktu cokoli zménit.

Za kazdou cenu

Tohle vSechno je umocnéné dalsi,
nenapadnou, ale o to zasadnéjsi skutec-
nosti. Tou jsou rizna vybérova fizeni
na provozovani osobni drazni dopravy
v zavazku vefejné sluzby. V soucasné
dobé nekolik vybérovych fizeni skon-
¢ilo porazkou dopravce CD. Tlaky, aby
obéhy a probéhy smén byly co mozna
nejefektivnéjsi, a tak mél — jakykoli —
dopravce Sanci v tomto fizeni uspét,
jsou samoziejmé enormni. Trakci - ne-
ovlivnite. Planovanou udrzbu také neo-
vlivnite. Cenu za projetou trat’ také ne-
mate ve své moci ovlivnit. Ale obraty,
kraceni vykonti, nahusténi pracovniho

dne az na samou hranici snesitelnosti,
to mate v rukach pevné. Tudiz se Setfi,
jak jiz bylo vySe naznaceno. I za kaz-
dou cenu, kterou byva bohuzel mimo-
fadna udalost! Ale ten, kdo dopravu
objednava, chce samoziejmé nejmensi
cenu. A ta se v pracovnich podminkach
a organizaci prace zohlediiuje na prv-
nim miste.

Bludny kruh

Jenze stokrat nic, umofilo vola. Zna-
te tohle uslovi. Pracovni podminky
jsou velice zce svazané s postupnym
vytvarenim stresu. Tomu byl vénovany
minuly dil naseho miniserialu. Pracov-
ni podminky a organizace prace, které
jsme Casto svédky, vznik stresu Casto
vyvolavaji. Dostavame se tak do blud-
ného kruhu, ze kterého je velmi tézké
vystoupit.

Na zavér tohoto ¢lanku bych rad
zminil Listinu zakladnich prav a svo-
bod, ktera je soucésti Gistavniho systé-
mu Ceské republiky. V jejim ¢lanku ¢.
28 se piSe. ,,Zameéstnanci maji pravo na
spravedlivou odménu a na uspokojivé
pracovni podminky. Podminky stanovi
zakon.* Tim zdkonem se mysli zdkonik
prace.

Jak moc je tohle v nasi profesi napl-
flovano, necham na posouzeni kazdého
z laskavych Ctenari.

EvZen Mikolajek
[lustarcni foto Archiv CD

Pamatce Martina Henycha

Dne 14. Cervna se uskutecni setkani u pomnicku v Ceském Brodg, kde spole¢né uctime
pamatku naseho zesnulého kamarada a kolegy Martina Henycha. Timto spole¢né zavzpomi-
name na tragickou udalost, ktera se stala dne 14. 7. 2020. Sejdeme se v 10:00 pied nadrazni

budovou v Ceském Brodg, odkud se presuneme k mistu pomnicku.

vv)

Setkani ve Vojkovicich
Dne 24. biezna se uskutec¢nilo 6. setkdni hondafti a pfiznivcu depa Frydek na tradicnim
misté v hostinci a minipivovaru U Konic¢ka ve Vojkovicich. Na akei se sesli soucasni a byvali
masinfirové z Frydku, Ostravy a Vala$ského Mezifici a dalsi pracovnici na Zeleznici kterych

se seslo na sedm desitek.

Ales Bartolom
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