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Schiizka prezidia FSCR za G¢asti ministra dopravy

Vécné a solidni jednani
V atery 9. kvétna prijal ministr dopravy Martin Kupka pozvani prezidenta FSCR Jaroslava Vondrovice a zuéastnil se

jednani prezidia nasi odborové organizace. Po Givodnim slovu prezidenta a ministra dopravy doslo k podrobnému
projednani mnoha témat souvisejicich jak se zelezni¢ni dopravou a jeji liberalizaci, tak s dichodovou reformou a jejim

moznym dopadem na nase ¢leny. 5

Jednani se tiCastnili také clenové Pfedstavenstva CD Blan-
ka Havelkova a Jifi Jeseta. Doslo tak na podrobnou debatu
nad liberalizaci ¢eského Zelezni¢niho dopravniho trhu, zpt-
soby a vysledky vefejnych soutézi na dopravni obsluznost
a ostatni kritéria ,,ispéSnosti“ dopravnich podnikti pfi zis-
kavani vetejnych zakazek. Z nasi strany bylo konstatovano,
ze stejné dulezité jako liberalizace Zelezni¢niho trhu by bylo
tieba liberalizovat cely dopravni trh v¢etné sjednoceni pod-
minek a poplatkll vSech mo6da dopravy, které jsou v soucasné
dobé, dle naseho nazoru nastaveny pro zeleznici znevyhod-
fujicim zpisobem.

Hovofilo se o diichodech

»S panem ministrem jsme opét velmi podrobné probira-
li i téma bezpecnosti zelezni¢niho provozu v navaznosti na
mimofadné udalosti a lonisky dotaznik mezi strojvedoucimi.
Martin Kupka shlédl i prezentaci pfipravenou na toto téma
a byl sezndmen s dlouhodobymi postoji FSCR ohledné pfi-
pravy a projedndvani piedpisti SZ a obecné legislativy zdvaz-
né pro zelezni¢ni dopravu,* doplnil prezident FSCR Jaroslav
Vondrovic.

Neméné¢ dulezitou soucasti jednani byla i planovana

diichodova reforma, kde FSCR piedlozila sviij pohled na
chystané zmény a spolecné s navrhy na mozné zpusoby fese-
ni, které by byly pro nase ¢leny vhodné.

Pfinos pro obé strany 5

V zavéru jednani podeékoval prezident FSCR Jaroslav Von-
drovic ministru Kupkovi za jeho informace a odpovédi. Oba
predstavitelé schiizku hodnotili jako vécnou, velice solidni
a piijemnou. Pokud bude pfedevsim ze strany ministra Kup-
ky pfilezitost a Cas, radi by se opét setkali a zamysleli se nad
dal§imi aktudlnimi tématy. ,,Myslim, Ze by to bylo pro obé
strany pfinosem, uzavtel prezident Vondrovic.
David Votroubek, foto Jifi Hajny
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SZ zajistila energii pro rok 2024

Sprava zeleznic uspésné vysoutézila dodavky silové trakéni elektfiny pro rok
2024, potiebné pro provoz elektrickych vlaki na spravované Zeleznicni siti.
Prostirednictvim aukce na komoditni burze PXE byla pro dodavky vybrana spo-
leénost Sev.en Industry Supply, ktera pro Spravu zeleznic v pfistim roce zajisti
trakéni energii v predpokladaném objemu 1 314 685 MWh.

Po loniské slozité situaci na trhu
s energiemi, kterd vyrazné ztézovala
vybér dodavatele pro soucasné obdobi,
tentokrat véasné vysoutézeni pomize
eliminovat rizika spojend s cenovymi
vykyvy. Réamcové parametry aukce
Sprava zeleznic konzultovala s doprav-
ci v ramci ziizené expertni skupiny pro
elektrickou trakci na trhu s energiemi.

Nékup trakéni elektfiny bude v roce
2024 probihat postupné. Pfedpokladané
roéni mnozstvi je zajisténo uzavienym

kontraktem v poméru 70 % prostfednic-
tvim ro¢niho obchodovaného produktu
a zbyvajicich 30 % ocenénim na den-
nim trhu OTE.

Spolecnost Sev.en Industry Supp-
ly bude jiz tfetim dodavatelem silové
trakéni energie pro Spravu zeleznic
od roku 2019. To svédéi o fungovani
energetického trhu i nediskrimina¢nich
podminkach, které Sprava zeleznic pro
aukce trakéni elektfiny nastavuje.
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Kdyz je néceho moc...

Pod trestem se zapovidd otevirati
zavory, choditi po trati, poSkozovati
Ji, preruSovati telegrafni vedeni, pasti
dobytek podél trati bez dohledu, jakoz
i protiviti se Zeleznicnim ziizenciim.
Tyto cedulky mohli nalézt lidé, ktefi
se pohybovali pobliz Zelezni¢ni drahy
pred zhruba sto lety. Zeleznice vzdy
vyzadovala organizaci a dodrzovani
poradku, tada, vyhlasek a predpisd.
Kdyz pomineme nezanedbatelny hmot-
ny majetek, pak zde nejde o nic mensi-
ho nez o zivoty draznich zaméstnancti
a cestujicich. A aby se ptedpisy a pora-
dek dodrzoval, bylo na to dle moznosti
upozoriiovano. Daleko mladsi apel Ne-
spoustéj oci z trati ale uz dnes u koleji
také neuvidime.

Mély tyto dobré rady smysl? Snad
ano. | kdyz pokud neni vile a chut,
tak s vami zadna ,,dobra rada“, nebo
vystraha ani nehne. Podobné jako dal-
$i povolani, ve kterych se stidle néco
méni, zavadi a rusi, a na schopnostech,
znalostech a vykonu jednotlivce zavisi
lidské Zzivoty, je dnes strojvedouct ,,0d-
souzen“ k celozivotnimu vzdé€lavani.
Roéné je podrobovan mnozstvi test,
zkousek, kontrol a prezkuSovani. A tak
kdyz uvidi na nastupnim miste plakatek

At je cesta pfijemna
a bezpedna
pro tebe i cestujici

s radami Ujisti se, Ze mds pokyn k jiz-
de, Sleduj jizdni vad a znacky v ném
uvedené nebo Nenech svou pozornost
odvadet mobilem a dal§imi, zacina byt,
mirn¢ feceno, trochu rozladén. A citi
nedivéru. A kdyz pak rozjede sluzebni
tablet, kde tyto rady vidi opét, klidng&;jsi
neni, spi§ naopak. ,,Tomu fikam inves-
tice,” komentoval plakat, jeden z kole-
gi. ,,Tam uZ jen chybi — po Sichté béz
domt, najez se, pak vyclrat, pomodlit
a spat...“. Martin Jezek

Swietelsky ma zajem o koleje JHMD

Zelezni¢ni divize spole¢nosti Swie-
telsky potvrdila zajem o jindfichohra-
deckou uzkokolejku. ,,Komunikujeme
s Jindiihochradeckymi mistnimi draha-
mi 0 moznosti stat se provozovatelem
dréahy. I vzhledem k tomu, Ze disponu-
jeme mechanizaci na Uzkorozchodné
traté. VEéfime, Ze se podati obnovit pro-
voz na této trati,” sdélil pocatkem kvét-
na jednatel spolecnosti Swietelsky Rail
CZ Viliam Perknovsky.

Spole¢nost Swietelsky Rail CZ zaro-
ven upfesnila svlj zdjem o zelezni¢ni
infrastrukturu, nikoliv o dcefinou spo-
le¢nost jindfichohradecké uzkokolejky.

k a mimoradnosti

Ve zlepseni muzeme jen doufat

Mnohym by se mohla zdat prace strojmistra jako pohodova pozice na draze.
Vétsinu dne prece prosedi v kancelafi, zadné preskakovani z masiny na ma-
Sinu, toaletu muze pouzit, kdy se mu zachce a pocasi na praci nema vliv. A to
at’ uz se jedna o strojmistra vedouciho, tak strojového. Do pohody to ma ale

mnohdy daleko.

zrovna dvakrat nehrnou. Obzvlast na
toho vedouciho. Na vyplatni pasce
o n¢kolik tisic mén¢, starosti z prace si
nesete i domd. Hozenim kli¢ti od kan-
celafe do tasky to nekonci. Obsazovani

Jako veliky problém vnimam postup-
né ruseni dilen a ruSeni samotné pozi-
ce strojmistra. Z nékterych mensich
dep se tak postupné stavaji jen jakasi
nastupni mista. To logicky neulehcuje
praci strojvedoucim, dispecerim, ani
strojmistrim, pod které nasledné stroj-
vedouci ,,patfi®.

Bohuzel se na draze v mnohych
piipadech fidime pouze dle excelo-
vych tabulek, a pokud ta fekne, Ze na
dany pocet strojvedouci neni mozné
udrzet v depu strojového strojmistra
ani v dennim rezimu, bude tato pozice
v konkrétnim misté zruSena. Bez ohledu
na to, jestli je to (zejména na koridoru)
dobrym feSenim, jak uSetfit. Ofezavani
takto dulezité pozice na draze ma jisté
i za nasledek fakt, ze se postupné

vytraci i ochota pomoct nad ramec
svych smén. Kazdy strojvedouci piece
radéji pomuze v ptipadé nemoci ¢i jiné
mimotadnosti  strojmistrovi, kterého
osobné znd nez né¢komu, koho maxi-
maln¢ slySel pii ohlasovani na sménu.
Dalsi okolnosti je, Ze cesta na pozici
strojmistra vzdy vedla pfes néjaky ten
yjety kilometr za pakou. To dnes uz
také neni pravda. Ne, Ze by to byla nut-
nost pro vykonavani této pozice. Vétim
ale, ze pro pochopeni systému a jakého-
si veiténi se do kize strojvedouciho je
to velikym pfinosem. A to pro obé stra-
ny. Klobouk dolt pfed vsemi, ktefi do
toho §li bez ptedchozi jizdy na masing.

Nadlidsky ukol
Vibec se ale nedivim tomu, Ze se
strojvedouci na pozici strojmistra

smén, na které je potieba tzv. univer-
zalni strojvedouci, kteti mnohdy chybi.
Skloubit pozadavky let'akd, pridélit jim
nejen noéni a kratké smény, dodrzet od-
pocinek atd. To byl nékdy az nadlidsky
ukol.

Jednim z hlavnich probléml je
skladba turnusti i samotnych smén.
Dlouze pterusené dvoudenky, hodné
délenych smén. To Casto vede k tomu,
ze je strojvedouci neustale v praci, ale
pritom sotva udéla mési¢ni normu.

Nekoncici vyluky

Dal$im ,,trnem v paté“ jsou nekon-
¢ici vyluky. Ty znacné ovliviiuji praci
strojmistra. Ve chvili, kdy uz se podati
nasadit strojvedouci na vSechny sme¢-
ny v nadchédzejicim obdobi — bum!
V mailu pfistane rozkaz o vyluce.

Nejlépe v patek odpoledne, kdy o vi-
kendu neni ve vét$iné ptipadd praco-
visté vedouciho strojmistra obsazeno.
Jako tfesnicku na dortu si dame zaca-
tek vyluky v nedéli vecer. A vSechno je
v tu chvili jinak. Ano, §lo by to v patek
odpoledne zabalit a jit domt s tim, Ze to
néjak dopadne. Ale myslet cely vikend
na to, do ¢eho se dostanete v pondéli
rano, je désiva predstava.

Nasleduje tedy obvolavani strojve-
doucich, ze se rusi plan, na kterém jste
se mnohdy pracné¢ domlouvali, aby
vSe odjelo, jak ma a vysli si navzajem
vstiic. Nastava potfeba dalsich strojve-
doucich na nové, vylukou vytvofené,
letmo smény. Dalsi nekonecné sha-
néni strojvedoucich, kde se da. Dalsi
obvolavani. RuSeni dovolené, kterou
ma strojvedouci koneéné schvalenou.
Vypomahani strojmistrd mezi sebou.
Pomoc cviénych. Hodné stresu za malo
penéz. A stale dokola. V lepsim piipadé
ma vylukové opatfeni pouze jednu ver-
zi. V tom hor§im ma nékdy i tfi opravna

Tuto informaci piedlozil predseda
spravni rady Jindfichohradeckych mist-
nich drah Boris Cajanek.

Divize Zelezni¢nich staveb Swie-
telsky Rail CZ je nejmlad$im ¢lenem
rodiny Swietelsky v CR, realizuje po-
kladku Zzelezniéniho svrsku, vystavbu
a prestavbu koleji a vyhybek, sanaci Ze-
lezni¢niho spodku a ¢isténi stérkového
loZe, podbijeni, brouSeni a svafovani
kolejnic a vyhybek, to vSe s vyuzitim
nejmodernéjSich stroji a vybaveni.
Dale provadi vystavbu i pfestavbu met-
ra, tramvajovych trati.

(En)

vydani. Navic se vyluky ¢asto na jed-
né trati kryji. V praxi to potom dopada
tak, ze strojmistr musi doslova vylustit
pribéh smény, aby byl vibec schopen
strojvedoucimu fict, co ma délat.

Kdyz neni kde brat

Bohuzel, i pfes veskerou snahu se
nékdy stane, Ze uz jednoduse neni kde
brat. A tak pfichazeji na fadu autobusy
z divodu nedostatku personalu. Na
strojmistrovi, piipadné jeho nadfize-
ném pak je vybrat trat, kde to bude
vSechny nejméné bolet. Zejména cestu-
jici. Pro nikoho neni tahle situace pii-
jemna, ale i to se nékdy stava.

Nerada bych, aby tento ¢lanek vy-
znél jako néjaké stézovani na situaci
dne$ni doby. Ta ale strojmistrim ani
strojvedoucim do karet moc nehraje.
Muzeme tedy jen doufat ve zlepSeni.
At uz ptijde odkudkoli.

Veronika Vaskova




ZAJMY STROJVUDCE

Vystrazné signalizace na zelezni¢nich prejezdech

Vlak ridic¢i neuhne

Stale rostouci pocty aut na silnicich a nepozornost ridicti pfispivaji mimo jiné také ke zvyseni poctu stretnuti na zelez-

niénich prejezdech.

Z zelezni¢ni nakladni dopravy pteslo zhruba 40 % na sil-
ni¢ni nakladni dopravu. Svéd¢i o tom velké mnoZstvi kami-
ont na nasich silnicich. Rada z nich se snazi Setfit poplatky
za pouziti dalnice a jezdi po okresnich silnicich, kde se pra-
vé nachazi hodné zeleznicnich prejezdd. V Evropské unii je
47 % uroviovych piejezdd chranéno jen ondfejskymi kiizi,
a zbytek je vybaven rliznymi technickymi prostiedky pro za-
branu nebo vystrahu. Zelezni¢ni prejezdy predstavuji v mezi-
narodnim méfitku vyznamné bezpecnostni riziko. V primeéru
je kazdy rok pfti nehodach pti ptejezdu zabito ptiblizné 400
lidi v Evropské unii. Zajisténi plynulosti Zelezni¢niho a sil-
ni¢niho provozu je hlavnim ukolem technickych prostredki
na uroviiovém kiizeni silnice a Zeleznice. Proto jsou poza-
davky na bezpecnost a dostupnost technického vybaveni vel-
mi vysoké. Bezpe€nostni systémy uroviiovych piejezdi jsou
soucasti zelezni¢ni zabezpecovaci technologie a jsou odpo-
védné za spolehlivé zajisténi vystrahy a pfipadné i zabrany
na kiizeni silni¢ni a zelezni¢ni dopravy.

Vlak ma prednost

Zakaz jizdy na ptejezd pted ptijezdem vlaku anebo infor-
mace o tom, ze jizda pies pfejezd je dovolena se ve svéte ve
veétsing zemi jiz od pocatkl Zeleznice davala jen silni¢nim
vozidlim a chodctim, a nikoliv draznim vozidlim a vlakdm.
Tato obecna zésada je z toho duvodu, Ze na Zeleznici se po-
hybuji tézka vozidla a soupravy ve stovkach tun hmotnosti
anaproti tomu silni¢ni nakladni vozidla méla zpoc¢atku hmot-
nost maximalné do 8 tun. Dnes maji samoziejmé nakladni
silni¢ni vozidla hmotnost vétsi. TakZe nejvice ohrozené je sil-
niéni vozidlo, které ma ovsem tu vyhodu, ze mé diky velkym
hodnotam tfeni ve styku kolo — silnice kratkou zabrzdnou
drahu. Naproti tomu vlak pfi své velké hmotnosti a rychlosti
ma brzdnou drdhu ve stovkach metri. Proto se signalizace
na prejezdech soustfedila na signalizaci pro silniéni vozidla,
ktera jsou lépe fiditelna a ovladatelna.

Videriska dohoda

Umluva o dopravnich znackach a signalech, bézn€ zndma
Jako videfiska (Umluva o dopravnich znackach a signalech),
je mnohostranna smlouva s cilem zvysit bezpecnost silnic-
niho provozu a podporu mezinarodniho silni¢niho provo-
zu sjednocenim piedpisového systému pro silni¢ni dopra-
vu (dopravni znacky, semafory a silnici znaceni) v pouziti
v mezinarodnim méfitku. Tuto umluvu schvalila Hospodaiska
a socialni rada Organizace spojenych narodd na své

Ocima Jiriho Bobalika

Znacky pred zelezni€nim prejezdem

konferenci o silni¢nim provozu ve Vidni ve dnech 7. fijna
az 8. listopadu 1968. Uzaviena byla ve Vidni dne 8. listo-
padu 1968 a vstoupila v platnost dne 6. cervna 1978. Viden-
ska amluva o silni¢nim provozu, doplnila pravni piedpisy
o standardizaci mezinérodnich dopravnich pfedpisﬁ Umluva
o dopravnich znackach a signalech z roku 1949, ktery byl
zalozen postupné na Zenevské umluvé o sjednocem' silnic-
nich signald z roku 1931. Dvé stiidavé blikajici Cervena svét-
la byla urc¢ena pro Zelezni¢ni prejezdy, oto¢né mosty, letiSte,
hasi¢ské stanice nebo terminaly trajektii. Cervena blikajici
svétla lze pouzit pouze na vyse uvedenych mistech; jakékoli
jiné pouziti téchto svétel je v rozporu s umluvou.

Jako prvni upozornuje fidice na kfizeni drahy se silnici
trojice svislych znacek na okraji vozovky — panel s jednim
az ttemi pruhy — ukazujicich vzdalenost k zelezni¢nimu pie-
jezdu (240, 160 a 80 metri). Na prvni znacce je také dopravni
znacka ,,Jiné nebezpei” se zobrazenou lokomotivou, ktera
informuje fidice, Ze se blizi k Zelezni¢nimu prejezdu bez za-
vor anebo tatdz znacka, se zobrazenym plotem, coz je infor-
mace, ze nasleduje Zelezni¢ni piejezd se zdvorami.

Josef Schrotter

Nebezpecna prochazka

Neplanovanou a nebezpecénou pro-
chazku absolvovali v pondé€lni vecer
1. kvétna cestujici EC 361 Zapadni ex-
pres mezi stanicemi Karl$tejn a Zadni
Treban v tratovém useku Beroun —
Praha. EC 361 najel pfi jizdé¢ po 1. tra-
tové koleji v 19.43 hod. v km 27,800
na spadly strom, ktery zasahoval i do
2. TK. Podle zpravodajstvi TN Nova
se jednalo o suchy strom. Neplanovany
,»vylet postihl az 250 cestujicich, ktefi
za doprovodu hasict a policistil dosli do
stanice Zadni Tfeban. Odtud pokraco-
vali ndhradni dopravou. Dvouhodinova
vyluka provozu postihla i fadu dalsich
vlaka. IC 554 + 67 7, IC 565 + 88', R
777 + 1117, R 779 + 56’. Cestovani
z prodlouzeného vikendu se tak poné-
kud protahlo a lasky ¢as prvomajového
vecera byl také opozdén.

Nedaleko odsud, v km 28,200 doslo
dne 30. cervna 2022 k sesuvu skal-
niho masivu a v 6.20 hod. do kameni
najel R 753. Vykolejila lok. fady 362
a prvni viz rychliku. Dne 1. Eervence
v podvecer byl obnoven provoz po
2.TK a 1. tratova kolej byla sjizdna

az 20. Cervence odpoledne. Tuto mi-
mofadnou udalost dosud Setfi Drazni
inspekce.

Zéakon o drahach v ustanoveni § 22
odstavec 1 pismene a) uklada provo-
zovateli drahy povinnost provozovat
drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy. Vyhlaska €. 177/1995
Sb., stavebni a technicky fad drah,
uklada v § 26 odst. 2 provozovatelim
dréhy zjistovani pripadného vyskytu
zdroje ohroZeni drdhy. Suchy strom na-
chazejici se v ochranném pasmu drahy
samoziejme zdrojem ohrozeni drahy
vzdy je. Mél tedy byt v¢as odstranén.
V tomto pfipadé nastésti nedoslo k zad-
né Gjmeé na zdravi, ale pouze k posko-
zeni hnaciho vozidla. Pfesto by mély
organy ¢inné v trestnim fizeni pecliveé
zkoumat trestni odpovédnost osob nebo
instituci, jejichz povinnosti bylo zdroj
ohrozeni drdhy odhalit a odstranit.
Podezfeni, Ze nehodovym déjem byla
naplnéna skutkovd podstata precinu
obecného ohrozeni z nedbalosti podle
§ 273 trestniho zakoniku je zde totiz
zcela diivodné. Vladimir Selucky

Strelba na zeleznici

Zastaveni provozu mezi prazskymi
Vysocany a Hornimi Pocernicemi zpi-
sobil 2. kvétna bezprecedentni ¢in. Cel-
kem 11 prustield objevili vysetfovatelé
mimotadné udalosti na objektu zabez-

Trat do Hornich Pocernic se podafi-
lo zprovoznit pfed 19. hodinou. Poli-
cie obvinila ze stielby 24letého muze
z obecného ohrozeni.

(s7)

pecovaciho zafize-
ni, ktery se nacha-
zi v tomto useku. |
Stfelba méla za |\
nasledek  posko- [%
zeni technologie
a vypadek zabez-
pecovaciho zatize-
ni. VySetfovatelé
Spravy Zeleznic na
misté piistihli také
podezielého a spo-
lu s vySetfovanim
celého piipadu jej
predali Policii CR
k dalsimu fizeni.

Nova odbocka Jezernice

Sestikilometrovy tisek koridoru mezi
Lipnikem nad Be¢vou a DrahotuSemi
projde modernizaci, SZ vypsala soutéZ
na zhotovitele stavby. Soucasti inves-
tice je také vybudovani nové odbocky
Jezernice, ktera rozdéli mezistani¢ni
usek a zvysi tak propustnost vytizené
trati a zjednodusi organizaci dopravy
pti udrzbé a mimotradnostech.

Soucasny stav infrastruktury v da-
ném useku vyzaduje Castou a naklad-
nou udrzbu, coz ma negativni dopad
na plynulost osobni i ndkladni dopravy.
V ramci stavby se proto bude sanovat
zelezni¢ni spodek, probéhne kompletni
vymeéna koleji, prazci a $térku, v celém
useku se vybuduje nové trakéni vedeni.
Trat’ také ziska nejmodernéjsi zabezpe-
covaci zafizeni. Projekt pocita s rekon-
strukci deviti mosti a Ctyf propustki.
Pro snizeni hluku se v okoli Slavice po-
¢ita s ochrannou protihlukovou sténou.

Modernizace  koridorového  use-
ku muze zacit podle prib&hu sou-
téze letos v zafi, stavebné by méla

skoncit na konci roku 2027. Postup pra-
cije navrzen tak, aby umoznoval provoz
v maximalnim mozném rozsahu, proto
se postavi dvé provizorni odbocky, kte-
ré cely modernizovany tsek rozdéli na
tietiny. Po dobu stavby se kolem pra-
covnich mist zfidi pevné bezpecnostni
zabrany, které umozni v provozované
koleji rychlost vlakti 80 km/h. V ramci
rekonstrukce trakéniho vedeni zajisti
zhotovitel takovou bezpeénostni ochra-
nu, kterd vylouc¢i pouziti tzv. hakovnic.

Celkové investicni naklady stavby
dosahuji 2,2 miliardy korun. Stavba
bude financovana z narodnich zdroji
a zuvéru od Evropské investi¢ni banky.

Stavba je uzce koordinovana s re-
konstrukci dalsiho koridorového tse-
ku, konkrétné mezi stanicemi Polom
a Suchdol nad Odrou. Prace v této ¢as-
ti se rozbéhnou v roce 2025, kdy bude
prijezd mezi Lipnikem a Drahotusemi
docasné bez omezeni. V soubc¢hu pak
budou pokratovat na obou usecich
v letech 2026 a 2027. (sz)

Stavbu brnénského uzlu zajisti stat ve spolupraci s krajem a méstem

,Reka” bude stat 50 miliard

Ministerstvo dopravy spolu se Spravou zeleznic a Statnim fondem dopravni infrastruktury uzavrelo 4. kvétna s Jiho-
moravskym krajem a méstem Brnem memorandum o spolupraci pfi pripravé i realizaci prestavby celého brnénského
Zelezniéniho uzlu. Projekt zahrnujici také presun hlavniho nadrazi v Brné, vznik nového prestupniho terminalu v Cer-
novicich a modernizaci trati na tzemi Brna ma stat az 50 miliard korun. Stavebni prace by mohly zaéit v roce 2028

a budou trvat 6 let.

»Je zpracovana a Ministerstvem do-
pravy schvalena studie proveditelnos-
ti s vybérem varianty. Kraj i mésto se
vyslovily pro polohu umisténi nového
hlavniho nadrazi ve varianté , Reka“.
Mame pravomocné uzemni rozhodnuti
a Sprava zeleznic nyni pokracuje v pii-
pravé pfesunu nadrazi,” shrnul aktual-
ni stav pfiprav ministr dopravy Martin
Kupka.

Podepsané memorandum deklaruje
spolupraci Ministerstva dopravy, Spra-
vy zeleznic, Statniho fondu dopravni
infrastruktury, Jihomoravského kraje
a statutdrniho mésta Brno pii ptipraveé
a realizaci modernizace zelezni¢niho
uzlu Brno a souvisejicich staveb.

»Na nové nadrazi ¢ekdme az pfilis
dlouho. Jsem rad, Ze v pfipravé celého
projektu doslo k posunu a vypada to, ze
se skute¢né za par let za¢ne stavét,” do-
dal hejtman Jan Grolich.

Navrh z Nizozemi

Ve spolupraci s méstem Brnem se
vyhlasila a uispésné dokoncila mezina-
rodni architektonicka soutéz na podo-
bu nového brnénského nadrazi. ,,.Diky
vitéznému navrhu nizozemského tymu
architekti Benthem Crouwel Architects
a West 8 vime, jak bude nové hlavni na-
drazi vypadat. Zaroven uz zacali archi-
tekti spolecn¢ s dal§imi odborniky pra-
covat na podrobné studii feseni celého
uzemi hlavniho nadrazi a jeho blizkého
okoli,” poznamenala primatorka meésta
Brna Markéta Vankova.

»Sprava zeleznic intenzivné pracuje
na piipravé vystavby vysokorychlost-
nich trati. Je zpracovéna studie provedi-
telnosti na VRT Praha — Brno — Bieclav/
Ostrava, coz znamend, ze planovanou
modernizaci zelezni¢niho uzlu Brno
mizeme dobie koordinovat i s budou-
cimi zaméry v oblasti VRT. Realizuji

se 1 souvisejici stavby s tésnou vazbou
na brnénskou aglomeraci, napf. elektri-
zace trati do Zastavky u Brna,” doplnil
naméstek generalniho feditele Spravy
zeleznic pro modernizaci drahy Mojmir
Nejezchleb.

Vsichni signatafi memoranda jsou
pripraveni se spolecné podilet na izem-
né-planovaci piipraveé, architektonic-
kych feSenich dopravnich terminald,
provéfeni zaméru Severojizniho kole-
jového diametru, piipravé projektové
dokumentace, majetkopravniho vy-
poradani a spolufinancovani z urovné
investoru.

Komplet nova infrastruktura

,V ramci rozpoctu Statniho fondu
dopravni infrastruktury pro rok 2023
jsou zajistény financni prostfedky
v dostateéném objemu pro plynulou

pripravu pfestavby brnénského Ze-
lezni¢niho uzlu. Vé&fim, Ze i v dalSich
letech bude v nasem rozpoc¢tu dosta-
tek finanénich prostiedkli na pFipravu
a realizaci tohoto projektu,” informuje
feditel Statniho fondu dopravni infra-
struktury Zbynék Horelica.

Nové brnénské nadrazi je jen jednou
ze souboru staveb, které fesi kompletni
modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury
na uzemi mésta Brna. Po zpracova-
ni zaméru projektu a jeho schvaleni
z urovné Ministerstva dopravy v zavéru

leto$niho roku, se pfistoupi ke zpraco-
vani dalSich stupnii dokumentace, ke
kterym bude zdvaznym podkladem pra-
vé architektonicka studie zpracovana
vitéznym tymem.

Prestavba celého uzlu Brno jako cel-
ku bude zahdjena v roce 2028, pfi¢emz
jednim z prvnich milnikd je schvaleni
zaméru projektu. Pokud bude vse pro-
bihat podle soucasnych piedpokladi,
nové hlavni nadrazi zacne fungovat
v celém rozsahu v roce 2034.

(red, foto archiv)
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Nedovolena jizda viaku Os 8376 za odjezdové navéstidlo 23. dubna 2022
Obavy z funkce generalni stop

V sobotu 23. dubna 2022 doslo v zelezni¢ni stanici Jihlava ve 22.39 hod k mi-
moradné udalosti: vlak Os 8376 z Jihlavy mésta do Havlickova Brodu vjel za
odjezdové navéstidlo L5 s navésti zakazujici jizdu s naslednym vjetim do po-
stavené vlakové cesty a ohrozeni protijedouciho vlaku Os 28305 z Havlickova
Brodu do Horni Cerekve. Bezprostredni pfri¢ina byla nerespektovani navésti
,»Stlj“ na odjezdovém navéstidle L5 Zelezni¢ni stanice Jihlava strojvedoucim
vlaku Os 8376, zapri¢inéné nevédomym pochybenim, omylem strojvedouciho,
ktery pfi jizdé k tomuto navéstidlu navést ,,Stuj“ nezjistil.

Oba vlaky zastavily 28 m od sebe na
trati mezi vjezdovym naveéstidlem S do
zst. Jihlava od Dobronina a poslednim
navéstidlem autobloku 2010, misto
zastaveni obou vlakd bylo na mirném
naspu v pravém oblouku ve sméru jizdy
vlaku Os 8376.

Vlak Os 8376 zastavil v km 200,047
z rychlosti 59 km/h na draze 108 m za
13s.

Vlak Os 28305 zastavil vkm 200,075
po pouziti prubézné brzdy pfi rychlosti
77,4 km/h a brzdéni vlaku probéhlo na
dréze 527 m po dobu 43 s.

Ke srazce nedoslo diky pozornému
vykonu sluzby obou strojvedoucich.

Stuha 66

Vlak Os 8376 byl tvofen motorovou
jednotkou Regionova v ¢ele s fidicim
vozem, HDV 814.148-3 bylo v dobé
MU vybaveno v souladu s § 71 vyhlas-
ky €. 173/1995 Sb. mobilni ¢asti vlako-
vého radiového zatfizeni — vozidlovou
radiostanici VS47 s ovladaci skiinkou
V079, kterd umoznovala spojeni stroj-
vedouciho se zaméstnanci provozo-
vatele drahy v rezimu GSM-R, TRS
i v simplexnim rezimu. Vozidlova
radiostanice zarovenn v rezimu TRS
umoziovala (ovladanim elektropneu-
matického ventilu v hlavnim potrubi)
samocinné zastaveni motorové jed-
notky na zakladé povelu vyslaného
tratovou casti vlakového radiového
zafizeni. V rezimu GSM-R umoziova-
la vlakova radiostanice pfijmout signal
,,Nouze-vlak*. 5

Vlak Os 28305 dopravce CD byl tvo-
fen motorovym vozem Stadler Regio-
-Shuttle RS1 (RegioSpider) ¢. CZ-CD
9554 5841 001-1.

Na obou vozidlech byly funkéni ra-
diostanice v rezimu TRS a na obou byla
naladéna stuha 66.

Trat'ova rychlost v zst. Jihlava byla
60 km /h, pro vlak Os 8376 vsak byla
maximalni dovolena rychlost omezena
v obvodu vyhybek na 50 km/h (indika-
torovéa tabulka s ¢islici ,,5° na navésti-
dle). Vlak Os 28305 jedouci od zst. Do-
bronin mél na trati povolenou rychlost
100 km/h a na vjezdovém navéstidle
svitila navést ,,Rychlost 40 km/h a vy-
straha* doplnéna rozsvicenym indika-
torem s Cislici ,,5“ (50 km/h).

Bez poruchy

Zst. Jihlava je zabezpeCend SZZ
3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu
ESA 11 s kolejovymi obvody a pocita-
¢i naprav. Bezprosttedné pted a v dobé
vzniku MU nebyla evidovana na SZZ
zadna porucha ani provadéni oprav.
V dopravni kancelafi byl vedle moni-
toru JOP telefonni pfistroj se zvyrazné-
nym navodem na pouziti funkce ,,Ge-
neralni stop® a tladitka pro tuto volbu
byla zvyraznéna cervenou barvou.

Cestové navéstidlo Lc5b je umis-
téno v km 198,718 na krakorci nad
SK ¢. 5b pred rozvétvenim kolejisté
zst. Jihlava k ostrovnimu nastupisti
(7. a 9. SK). Stozarové odjezdové na-
veéstidlo L5 je umisténo vpravo od SK
¢. 5 vkm 199,152. Vzdalenost mezi té-
mito navéstidly je 434 m.

Skutecnosti, které vedly k MU
Vlak Os 8376 mél odjezd podle

Cestové navéstidlo Lc5b na krakorci

grafikonu z Jihlavy ve 22.37 hod., ihned
po piijezdu vlaku Os 28305. Toho
dne byl vsak vlak Os 28305 opozdén
0 6,5 minuty. V Case pravidelného od-
jezdu vlaku Os 8376 tedy doslo k jeho
vypravé vngjSim vypravéim ze Zzst.
Jihlava, avSak vlakova cesta mu byla
postavena ze SK ¢&. 5b pouze na SK
¢. 5. Na cestovém navéstidle Lc5b,
oznaceném indikatorovou tabulkou
s ¢islied ,,5, svitila navést ,,Rychlost 40
km/h a opakovani ndvésti Vystraha“.
Na odjezdovém navéstidle LS svitila
navest zakazujici jizdu. Pfedtim jiz byla
postavena vlakova cesta pro protijedou-
ci vlak Os 28305 na SK ¢. 3. Mélo dojit
k rychlej$imu kiizovani obou vlak.

Strojvedouci vlaku Os 8376 po
rozjezdu plynule zvySoval rychlost
v rezimu ARR na 49 km/h, pfed na-
véstidlem L5 vSak rychlost nesnizo-
val, projel kolem tohoto navéstidla
s navesti zakazujici jizdu (,,Stdj*) a fizl
vyhybku ¢. 42. V tento moment doslo
k vjeti do postavené vlakové cesty pro
vlak Os 28305, zméné navéstniho zna-
ku na vjezdovém navéstidle S pro vlak
Os 28305 z navésti ,,Rychlost 40 km/h
a vystraha* (s rozsvicenym indikato-
rem s Cislici ,,5°) na navést zakazujici
jizdu a k zobrazeni nouzovych a poru-
chovych hlaseni na monitoru SZZ v do-
pravni kancelafi. Strojvedouci vlaku Os
28305 reagoval na zménu navéstniho
znaku a zacal brzdit. Strojvedouci vla-
ku Os 8376 pii spatfeni svétel protije-
douciho vlaku zavedl provozni brzdéni
a Celem zastavil 28 m od protijedouciho
vlaku. Vnitini vyprav¢i zst. Jihlava pak
prostiednictvim TRS volal jednotlivym
strojvedoucim o tom, Ze jedou proti ji-
nému vlaku. Oba vlaky v dobé hovoru
s vnitinim vypravéim zst. Jihlava jiz
staly (Os 28305 zastavil béhem hovo-
ru), vypravéi vSak nepouzil funkei ,,Ge-
neralni stop®.

Strojvedouci vlaku Os 8376 mij.
vypovédél:

* v Case odjezdu mu byla dana vy-
pravéim (pozn. DI: tratovym vyprav-
¢im DOZ, dale jen vné&jsi vypravéi)
navest ,,odjezd” a na cestovém naves-
tidle Lc5 (pozn. DI: LeSb) byla navést
dovolujici jizdu,

* dal navést ,,vyzva strojvedouciho*
a po souhlasu vlakové ¢ety uzaviel dve-
fe a uvedl vlak do pohybu,

* pfi jizdeé po 5. SK k odjezdovému
navéstidlu L5 prehlédl navést zakazuji-
ci jizdu a projel toto navéstidlo v poloze
zakazujici jizdu,

* pti jizdé€ po zahlavi si v8iml protije-
douciho vlaku a ihned zastavil,

* v zapéti mu volal vnitini vypravei
a oznamil mu, Ze odjel na navést za-
kazujici jizdu, Ze proti nému jede vlak
a dal navést ,,Stlj, stj*,

* nebyl zastaven generalnim stopem,
ale komunikaci vedenou standardnim
zpusobem,

* jako strojvedouci pisobi 2 roky
a byl jiz ucastnikem jedné MU — stiet-
nuti na prejezdu,

* pfed nastupem do smény mél do-
state¢ny odpocinek, mysli si, Ze mél
den volno,

* jinou praci u svého nebo jiného
dopravce nevykonava, pouze na Zivno-
stensky list vykonava narazové¢ jinou
praci v rozsahu asi 8 hodin mési¢né,

* na trati Jihlava — Havli¢ktiv Brod je
veden letmo,

* pred jizdou nebyl nikym a ni¢im
vyrusen, zadné mimofadnosti pted jiz-
dou nenastaly a bé¢hem jizdy nebyl ni-
¢im oslnén,

* jezdi relativné kratce a tak nema
sklon k rutinnimu jednani,

* ve sméné jel 5x z Havlickova
Brodu do Jihlavy mésta a zpét. V Zst.
Jihlava mésto ma cca 30 min. ¢as na
obrat, ale vétS§inou mél malé zpozdéni
pti cesté a jel ihned zpét. Pii této sme-
né pravidelné dochézi k vypravé vlaku
k odjezdovému navéstidlu (pozn. DI:
na dobroninském zhlavi) a az projede
vlak proti na kfizovani, tak je vypraven
ze 7st. Jihlava,

* do vzniku MU bylo bézné, ze od
nastupisté pred vypravni budovou od-
jizd€l na navést ,,Vystraha“ smérem
na Havlickuv Brod, dva tydny po MU
se tak nedélo vibec, potom jen zfidka,
co byl ve sméng¢; pied odjezdem vlaku
Os 8376 zadna komunikace mezi nim
a vn&jSim vypravéim nebo vnitinim vy-
pravéim neprobéhla, pouze se s vnéj§im
vypravéim pozdravil a byl vypraven,

* béhem jizdy vidél, Ze proti nému
jsou svétla jiného vlaku, chvili si mys-
lel, Ze jsou na vedlejsi koleji na vlecce,
zpomalil a poté, co zjistil, Ze je to na
koleji v jeho vlakové cesté, tak zastavil,

* vnitini vypravcei zst. Jihlava mu vo-
lal vysilackou, to uz ale stal, a tak mu
ohléasil vznik MU

To nejdulezitéjsi - ¢ast vypovédi
vnitiniho vypravéiho:

* pred nocni sluzbou byl odpocaty
a stfizlivy,

* Skoleni na pouZivani telekomu-
nikac¢nich prostfedki (Radioprovoz
D-08) probéhlo formou e — learnin-
gu, které povazuje za dostatecné
a srozumitelné,

* gkoleni na téma pouziti funkce
»Generalni stop* bylo ur€ité i pfi jinych
Skolenich,

* pred odjezdem vlaku Os 8376 se
strojvedoucim nijak nekomunikoval,

* vnéjSimu vypravéimu fekl, ze vlak
Os 8376 popotahne na 5. SK a uvolni
si nastupisté, vlak od Havli¢kova Brodu
mél pfijet na 3. SK a mél zpozdéni,

* pokud to dopravni situace vyzadu-
je a je to vhodné, provadi se vyprava
vlaku ve sméru na Havlickv Brod na

naveést ,,Vystraha® bézné kvili rychle;j-
$imu vykftizovani v zst. Jihlava,

* po vzniku MU, kterou mu

indikovalo vystrazné znameni na JOP,
reagoval tak, ze prostfednictvim TRS
kontaktoval napfed jeden a potom
i druhy vlak,

* v danou chvili mu nedoslo, Ze by
mél pouzit funkci ,,Generalni stop™
na TRS. Nikdy v minulosti ji pouzit
nemusel;

* ted’ uz nema obavy z pouziti funk-
ce ,,Generalni stop“ a nevi o nikom ji-
ném, ktery by tyto obavy mél.

Nereagoval adekvatné

Vnitini vypravéi nereagoval na
vzniklou situaci adekvatnim zptisobem
k tomu urenym a snaZil se zabranit
vaznym nasledkim pravé vzniklé MU
neodpovidajicim zpisobem, kdy pouze
volal strojvedoucim prostfednictvim
TRS. Vnitini vypravci zst. Jihlava byl
prokazatelné proskolen z pouzivani
funkce ,,Generalni stop v systému
TRS. Dle jeho podani vysvétleni pro
DI ho vSak nenapadlo tuto funkci pou-
Zit a ani nikdy v minulosti z jeho strany
k pouziti této funkce nedoslo. Telefon-
ni ptistroj s funkei ,,Generalni stop“
s jasnym navodem byl pfitom umis-
tén na pracovisti vypravciho vlevo od
monitortt JOP a grafickotechnologické
nadstavby.

Poruseni vnitinich predpist

Pti Seteni DI bylo zjisténo poruse-
ni vnitfnich ptedpist, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy,
mimo pii¢innou souvislost se vznikem
MU:

&l. 53 piedpisu SZDC (CD) Zl11:
,,PI1 bezprosttednim ohrozeni zelez-
ni¢niho provozu, zvlasté jsou-li ohro-
zeny lidské Zivoty a hrozi-li nebezpedi
z prodleni, musi vypravéi (dispecer)
predpokladat, Ze hnaci vozidlo je
vybaveno funkénim lokomotivnim
adapterem a musi se pokusit obsluhou
TRS vlak (PMD) zastavit rutinnim pfi-
kazem ,,STOP*“ nebo ,,GENERALNI
STOP....«.

Ano, Cetli jste dobfe, vypravéi mél
obavy z pouziti funkce ,General-
ni stop“. Pro¢ asi? No, protoze si asi
myslel, ze pfi pouziti GS zastavi vice
vlaki v okoli a bude muset zdivodiio-
vat jejich zpozdéni. Tady je vidét stale
nedostate¢né povédomi o funkei ,,Ge-
neralni stop* u nékterych vypravcich
a dispeCerti. Je proto nutné, aby si
vsichni uvédomili, ze funkce ,,General-
ni stop* je posledni pojistka proti srazce
vlakt a podle toho jednali. O podobné
udalosti, ke které doslo v roce 2021
na Masarykové nadrazi, informoval
i Clanek v ZS ¢. 7-8/22. Jak je vidét,
vedouci pracovnici Spravy zeleznic se
z téchto nehod stale nepoucili:

Opatieni pfijatd k predchazeni mi-
motadnym udélostem — provozova-
tel drahy SZ nepfijal a nevydal zadna
opatfeni.

Ptipadné zajemce o podrobnosti od-
kazuji na Zavérecnou zpravu, ktera je
na strankach Drazni inspekce. Pozorny
Stenaf mize jesté polozit otazku: A co
VNPN? Odpovéd je stejnd, jako na té
Masarycce: Neni. To ov§em v Zavérec-
né zprave chybi.

Petr KuzZel, foto Drazni inspekce

Situace po MU na monitoru JOP v zst. Jihlava
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Historickymi vlaky na tradic¢ni jizdy do Lednice

Hurvinkem a Skalicakem

V sobotu 29. dubna zacala pravidelna sezéna nostalgic-
kych jizd na trati z Bteclavi do Lednice. Milovnici Zeleznice
se mohou t€Sit na obllbeny motorovy vlacek Hurvinek, ktery

Obec Lednice, kterd byva pravem nazyvana perlou jizni
Moravy, navstévnikim nabizi spoustou pfirodnich i kultur-
nich pamatek, kolonady, rybniky a fadu drobnych romantic-

Reakce na clanek

Reaguji na ¢lanek, Projeti odjezdového navéstidla v Letohradé” publikovany
v Zajmech strojvudce ¢islo 6 ze dne 31. bfezna.

Pracuji jako tratovy dispecer na CDP
Praha jiz 7 let a celkové ve funkci vy-
pravéiho jiz 44 let. S autorem ¢lanku
v mnohém nemohu souhlasit. Kazdy se
muze zmylit, ale uvedené piiklady, kte-
ré autor uvadi (ze si nékdo jiny nesplnil
své povinnosti) nemohou omluvit za-
sadni pochybeni strojvedouciho. To, Ze
nema v ¢ase odjezdu postaveno, nemil-
ze mit vliv na uvedenou MU. Ze nebylo
postaveno miZe mit ¢asto mnoho diivo-
di. Prece strojvedouci nemiize spoléhat
na to, ze bude mit postaveno vzdy vcas.
To by tam ty navéstidla nemusela byt.

Autor v ¢lanku piSe zajimavou my-
Slenku: ,,Strojvedouci se pred odjez-
dem nepodival na odjezdové navéstidlo
a v case pravidelného odjezdu uvedl
vlak do pohybu. Pro¢ to asi udélal? No
asi proto, ie si byl védom, ze je daleko

Zde je mozna pficina toho, ze se MU
stala. Mnoho strojvedoucich si mysli,
ze prave jejich vlak je ten ,,nejdulezitéj-
$i* a ze musi jet vzdy vcas. Mohl bych
uvést mnoho piikladii z praxe, kdy si to
strojvedouci mysli.

Nechei v zadném ptipadé obhajovat
kolegu vyprav¢iho, kazdy nekdy udéla
néco $patné. Ale nesmi to byt nic zasad-
niho. To, Ze nepostavil 12 minut pred
odjezdem, nemélo zadny vliv na uvede-
nou MU. Jisté, kdyby vyprav¢i stavéli
tteba téch 12 minut doptfedu, nic by se
nestalo. Ale je tieba si uvédomit, ze ve
vétsin€ piipadl ve stanicich postaveni
odjezdového navéstidla tzv. ,,doptedu,
se blokuje silni¢ni ptejezdy a dochazi
ke stiznostem od fidi¢ti na dlouho za-
viené zavory.

Jaroslav Patek, tratovy dispecer

CDP Praha

Ceské drahy VypraV1 kazdou sobotu, nedé€li a ve statni svatky
od konce dubna az do zacatku zati. Ve dvou terminech pak
motoracek nahradi historickd souprava s parni lokomotivou
Skalicak. Vedle zazitku z jizdy historickymi vlaky mohou
cestujici spojit vylet naptiklad s navstévou Lednicko-valtic-

kého arealu.

Motorovy vlak Hurvinek bude jezdit o vikendech

novogotiky v Evropé.

a svatcich do 3. zafi 2023. Ve dvou terminech, o sobotach

20. kvétna a 9. zafi, vystiida motoracek na trati parni lokomo-
tiva Skali¢dk, kterd potahne historické vozy Rybéky a histo- .
ricky restauracni viiz. Ceské drahy vypravi vzdy ¢tyfi vlaky .

z Bieclavi do Lednice a zpét.

Vedle zazitku z jizdy historickym vlakem ¢eka na navsteév-
niky spousta dalsich atrakci. Navstivit mohou napf. Lednic- .
ko-valticky areal, lednickd muzea nebo mohou podniknout .
vyhlidkovou jizdu historickym ,,busikem® Praga RND po .

Motoracek Hurvinek
Jednosmérné jizdné: 60 K¢

Parni vlak
Jednosmérné jizdné: 140 K¢
Zpatecni jizdné: 260 K¢

Lednici. Ten pojede v dob¢ jizdy parniho vlaku a bude odjiz-

dét od lednického nadrazi v 9:55, 11:55 a 13:45.

foto Josef Vendolsky, Milan Vojtek

kych staveb. V okoli zamku se nachazi nejrozsahlejsi parko-
vé upravena krajina na svété, ktera je zapsana na seznam sve-
tového prirodniho a kulturniho dédictvi UNESCO. Lednicky
zamek je pak jednim z nejkrasnéjSich komplexti anglické

Jizdné v nostalgickych vlacich do Lednice

Pieprava jizdniho kola: 50 K¢
. Pieprava psa jednosmérna: 30 K¢

Pfeprava psa jednosmérna: 30 K¢

Berete si do vlaku kolo? Lze je piepravit ve viech spojich CD a vétSina vlakl nabizi
rozsifenou kapacitu pro piepravu kol, K dispozici je i 68 ptijcoven kol CD Bike.  (pes)

(var)

Spolecenska rubrika

V prvni poloving tohoto roku oslavili v ZO
Pardubice 55 let Zdenék Bafina a Stanislav
Kollar, 60 let Michal Berka, Libor Capek, Pavel
Némec, Ladislav Prochazka a Rudolf Voparil,
65 let Vladimir Labut’, 70 let Zdenék Hottmar,
Jaroslav Krpata, Jifi Slavik a Zdenék
Svoboda. VSem oslavenciim gratulujeme a pieje-
me hodné zdravi, §tésti, lasky a rodinné pohody!

%

V ZO 05 Brno Dolni slavil v bieznu 50 let
Pavel Hornicek. Gratulujeme!
*

V mésici dubnu oslavil svou prvni padesat-
ku (2. dubna) strojviidce Cargo Michal Reznik
a v kvétnu prvni Sedesatku (22. kvétna) strojvid-
ce Cargo Petr Sejkora. Obéma jubilantim ze ZO
Ceska Trebova dodate¢né blahopiejeme k témto
krasnym kulatindm a pfejeme hodné $tésti, pevné
zdravi a spokojenost v osobnim i profesnim Zivo-
té. ZO 13 Ceska Tfebové.

Dne 30. dubna ukonc11 svou profesni ¢innost
jako strojvedouci CD Cargo a odeel do pied-
casného dichodu na§ chomutovsky kolega a ¢len
zakladni organizace pan Vit Sixta. Za odvedenou
praci bychom mu timto chtéli podékovat a do dal-
Sich let na zaslouZzeném odpocinku poprat hodné
zdravi, Stésti a spokojenosti v osobnim zivoté. To
v§e pieji vSichni ze ZO FS Chomutov.

*

Ze 70 05 Brno Dolni oslavil v kvétnu
50 let Pavel ZouZelka a 60 let Zdenék Sramek.
Blahoptejeme!

*

Dne 8. kvétna oslavil své paté kulatiny strojve-

douci Radim Jasek. Do dalsich let mu pfejeme

hodn¢ zdravi, Stésti, spokojenosti, a nejen pracov-
nich uspechu Clenove ZO FSCR Pierov.

Dne 11. kvétna oslavil 70 narozeniny strojve-
douci CD Cargo v. v. pan Libor Kudrna. Libo-
rovi pfejeme zdravi a Zivotni pohodu do dalSich
mnoha let. Vybor a élenové mostecké organizace.

Dne 11. kvétna oslavﬂ svou prvni padesatku
kolega JiFi Vaclavek, strojvedouci CD-SLC Me-
zimésti. Pevné zdrav1 mnoho §tésti a zivotni po-
hody mu do dalsich let pteji kolegové ze ZO FS.

*

Dne 15. kvétna oslavil 65. narozeniny dalsi
¢len mostecké ZO. Jde o Jirku Karase, stroj-
vedouciho CD Cargo. P¥ejeme mu hodné zdravi
a mnoho §tastnych predpenzijnich kilometri. Ko-
legové a vybor FS Most.

*

Dne 22. kvétna oslavil 55. narozeniny strojve-
douci a nyni strojmistr CD Cargo Most pan Pavel
Krej¢i. Pavlovi piejeme uplné uzdraveni po téz-
ké nemoci a hodné zivotniho elanu do dalsich let.
S pranim se kromé vyboru ZO FS Most pripojuji
i kolegové.

*

Dne 24. kvétna oslavil své 55. narozeniny ko-
lega a ¢len vyboru nasi ZO pan Cestmir Hepnar.
Oslavenci k jeho zivotnimu vyroc¢i srde¢né blaho-
piejeme, a jesté do mnoha dalSich let mu pieje-
me hodné Stésti, pevné zdravi a mnoho Zivotniho
optimismu. Vybor Zakladni organizace Federace
Strojviidct a vSichni kralovéhradecti kolegové.

*

V ZOFS Dé&¢in slavi Stefan Jusko 2. Cervna
70 let. Gratulujeme!

Vyznamného vyro¢i 60 let se dne 3. ¢ervna do-
ziva nas dlouholety kolega a kamarad, predseda
Z0 FS Jindfichiv Hradec Karel Tesaf. Radi by-
chom mu popfali hodné zdravi, radosti z vnoucat
a rybaiskych tspéchd. Diky za v§echno, co pro
nas nejen v odborech délas. Kolegové z J. Hradce,
Veseli n/L. a JHMD.

(ﬂgustﬂinés

*

Dne 4. Cervna oslavil Bretislav Bene§ ze
Z0 107 Ostrava Cargo 50 let. Gratulujeme!
£

Karel Svik z ZO FS Dé¢in slavi 5. ervna
70 let. Gratulujeme!
%
Pan Robert Houdek ze ZO Ceréany slavi
8. Cervna 55 let. Ve nejlepsi! —
Dne 7. ¢ervna 2023 uplyne deset let od chvi-
* le, kdy nas ve véku 62 let navzdy opustil nas
Dne 10. &ervna slavi své Sedesaté narozeniny | byvaly kolega strojvedouci CD Cargo PJ Ceska
kolega Radim Danék, ¢len zékladni organizace Ttebova, pan Ivan Gardian. Kdo jste jej znali,
Kolin. K tomuto vyznamnému vyro¢i blahopieje- vénujte mu s nami tichou vzpominku. Vzpomi-
me a do dalSich let pfejeme hodné¢ zdravi, lasky, na rodina, kamaradi a byvali kolegové z ZO FS
Stésti a Zivotni spokojenosti. Vybor a ¢lenové ZO Ceska Tiebova.
FS Kolin. &
sk
Dne 12. cervna slavi 65 let kolega Jan
Mikyska a 18. Cervna krasnych 80 let kolega
Josef Janousek. Obéma pieji vSe nejlepsi, hlavné
hodné zdravi, §tésti a dobré pohody kolegové ze
ZO FS Letohrad.

*

V ZO FS Dé&in slavi Zdenék Jarolimek
14. Cervna 65 let. Vse nejlepsi!

*

Ctihodnych 75 let oslavi v ZO FS Dé&Cin Petr
Kubicek 26. ¢ervna. Gratulujeme!

Dne 24. dubna se uskuteCnilo na to¢né kra-
lovéhradeckého depa Posledni toceni s kolegy
Jitim Bazantem, Zdenkem Felklem, Jifim Bec-
vatikem a Jifim Krejé¢im. NaSim kolegiim pfeje-
me mnoho dalSich spokojenych let ve zdravi, zi-
votni pohod¢ a uzivani si svych zalib a konicku.
Vsichni kolegové ZO HK.

Zacatkem roku nas po dlouhé t€zké nemoci

Posledni togeni v Usti
nad Labem - Posled-
ni toCeni Petra Zlamaly|
probéhlo dne 13. dubna |’

v 10 hodin v Usti nad La- |
bem. Strojvedouci Petr
Zlamala, ¢len FS Usti nad
Labem nastoupil v roce
1973 na stiedni odborné ...
ucilisté¢ v Sobédruhach

a po jeho absolvovani
v roce 1976 nastoupil
do lokomotivniho depa [
v Usti nad Labem. V le- [®
tech 1977-1979 absolvo-

opustili dva kolegové byvali strojvedouci pan
Mgr. Petr Vel¢ovsky (na snimku vlevo) a pan
Jiri Bélicek. Kdo jste je znali, vénujte jim ti-
chou vzpominku. Dékujeme. Vybor ZO FS Fry-
dek Mistek.

*

V nedéli 23. dub-
na 2023 nas navzdy
opustil kolega strojve-
douci ve vysluzbé pan
Jiri Hetflaj§ ze ZO FS
Sumperk. Zemfel po
kratké nemoci ve véku
72 let. VSichni, kdo jste
ho znali, vénujte spolu

val zékladni voj enskou B TR

sluzbu. Strojvedoucim motorové trakce byl od roku 1980, strolvedoucnn elektncke trakce pak od roku
1982. Po rozdéleni Ceskych drah zGstal u deefiné spolecnosti CD Cargo. Dne 30. dubna odesel do sta-

robniho dtichodu.

s nami kratkou vzpo-
minku na dobrého ¢lo-
véka a kamarada. Vy-
bor ZO FS Sumperk
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