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6. konference zeleznié¢ni nakladni dopravy ZESNAD

Vize brzdou rozvoje

Za uéasti ministra dopravy Martina Kupky se leto$niho 25. kvétna letosniho roku konala opét ve Spindlerové Mlyné
6. éeskoslovenska konference Zelezniéni nakladni dopravy Sdruzeni zelezniénich nakladnich dopravci ZESNAD. Jako
moderatofi vystoupili Ondiej Kubala a za poradatele Oldfich Sladek, vykonny feditel sdruzeni ZESNAD.

Konference se zucastnilo vice nez 250 odbornikt z resor-
tu predevsim néakladni Zelezni¢ni dopravy, ktefi si vyslechli
fadu zajimavych prednasek a komentaii na témata:

* konkurenceschopnost Zelezni¢ni nakladni dopravy,

* pridélovani kapacity dopravni cesty zelezni¢nim naklad-
nim dopravcum,

* evropské projekty v oblasti technologie (zabezpecovaci
systém ETCS, digitalni automatické sptahlo-DAC, brzdové
kompozitni $palky apod.).

Ke vSsem uvedenym tématim se zastupci nakladnich do-
pravci vyjadrovali vesmes kriticky. At uz §lo o nerovné pod-
minky mezi silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou, tak i mezi osobni
a nékladni drazni dopravou. Samostatnou kapitolou pak byly
technologické projekty ETCS, DAC a kompozitni brzdové
Spalky. Tyto vize svymi pozadavky na kompatibilitu evrop-
ské zelezni¢ni dopravy se ale neustalym vyvojem novych
funkcionalit a finan¢ni naro¢nosti stavaji spise brzdou jejiho
rozvoje.

Z nasledné diskuse pak vyplynula vyzva ke spojeni sil
nejen vnitrostatnich instituci, ale 1 statl naseho regionu, pfi
vyvijeni tlaku na odpovédné organy Evropské unie, aby se
zabranilo dal$imu znevyhodiovani Zelezni¢ni nakladni do-
pravy pied tou silni¢ni.

Situace na Slovensku

K uvedenym tématim hovofili za ministerstvo dopravy
vedle ministra Martina Kupky napf. feditelé odboru MD
Lenka Hlubuc¢kova a Jindfich Kusnir, za sdruzeni ZESNAD
jeho prezident Martin Hofinek, viceprezident Tomas Toth, za
Spravu Zeleznic generalni feditel Jifi Svoboda a jeho namést-
ci Mojmir Nejezchleb a Jaroslav Flegl. Za slovenskou stra-
nu se pak k danym tématim vyjadfili zastupci Ministerstva

6. Ceskoslovenska konference
Zeleznicni nakladni dopravy ZESNAD.CZ

dopravy SR a slovenského sdruzeni nakladnich dopravci
AROS, ktetiinformovali o kritickém stavu tamni infrastruktury
a soucasné situaci na slovenském dopravnim Zelezni¢nim
trhu.

Jediné pozitivum

Jako tcastnik této po odborné strance zajimavé akce vSak
musim konstatovat, ze s pohledem do let minulych, i ptes
veskeré proklamace o potiebé preference ekologické dopra-
vy, nedoslo k pfili§ mnoha zménam, které by tu Zelezni¢ni
vyrazn€ podpofily. Snad jedinou pozitivni zpravou je snizeni
poplatku za Zelezni€ni dopravni cestu u jednotlivych vozo-
vych zasilek, jez snad alespon trochu odlehéi pietizené siti
regionalnich silnic. Jaroslav Vondrovic, foto archiv

Zemrel Tomas Slunka

V uplynulych dnech jsme se dozve-
déli smutnou zpravu, ze ve véku ne-
dozitych 76 let zemfiel po t€zké nemo-
ci prvni prezident FSCR v jeji novo-
dobé historii po roce 1989 pan Tomas
Slunka, plvodné strojvedouci LD
Usti nad Labem. Tomas byl vyraznou
osobnosti, to ostatné vi dobfe vSichni,
kdo s nim méli Cest spolupracovat.

Vyznamnou mérou se podilel na
obnoveni cinnosti nasi samostatné
profesni organizace a jejim zapojeni
do mezinarodniho sdruzeni evrop-
skych strojvedoucich ALE (Autono-
me Lokomotivfiihrer-Gewerkschaf-
ten Europa). Nemala byla i jeho za-
sluha na opétovném vydavani nase
Casopisu ,,Zajmy strojvudce”. Jim
nastavené smérovani nasi organizace,
jeho ¢inorodost, akceschopnost a na-
stavena strategie pfi jednanich s teh-
dejS$imi  predstaviteli Ministerstva
dopravy CR a Ceskych drah pfineslo
své ovoce.

Jako priklad je mozné uvést ,,.Do-
hodu o zkracené pracovni dob¢ stroj-
vedoucich na 36 hodin tydné, ktera

byla potom jesté rozsitena na nékteré

dali provozni profese CD. Patif sem
ale také uzavieni dohody o novém ta-
rifu jizdnich vyhod pro zaméstnance
CD, zvlasté za situace, kdy MD CR
mélo v timyslu v té dobé uvedené vy-
hody zaméstnanct zrusit.

Tim samoziejmé tento vycet ne-
kon¢i, bylo by mozné jmenovat né-
které dalsi v t& dobé ziskané vyhody
a benefity. Ale i v dob¢, kdy na zakla-
d¢ vlastniho rozhodnuti svoji ¢innost
ve FSCR ukondil a ptesel na Drazni
urad, svoji spolupraci s nasi odboro-
vou organizaci nepierusil a nadale
jsme konzultovali a spolecné fesili
riizné problémy a zalezitosti tykajici
se jak profese strojvedouci, tak i Ze-
lezni¢ni dopravy CR.

Umrti pana TomaSe Slunky zname-
na velkou ztratu nejen pro FSCR, ale
ipro cely segment zelezni¢ni dopravy.

Prosime tedy ty kolegy, kteti jej
osobné znali, aby mu vénovali tichou
vzpominku.

Tomasi, requiescat in pace — odpo-
¢ivej v pokoji, nezapomeneme.

Za vsechny kamarady a znamé

Mila Pykal

Vracime se k stielbé na zabezpecovaci zafrizeni letosniho 2. kvétna

Kdyz je relé tercem

V minulém ¢isle Zajmu strojvidce jsme informovali o zastaveni provozu mezi
prazskymi Vyso€any a Hornimi Poéernicemi, které zptsobily 2. kvétna celkem
prustiely palné zbrané. Vysetrovatelé mimoradné udalosti je objevili na objek-
tu zabezpecovaciho zafizeni, ktery se nachazi v tomto useku. Nasledkem bylo
poskozeni technologie a vypadek zabezpecovaciho zafizeni. VySetrovatelé
Spravy zeleznic na misté pfristihli také podezielého a spolu s vySetfovanim
celého pripadu jej predali Policii CR k dal$imu Fizeni. Trat’ do Hornich Poéernic
se podafrilo zprovoznit pfed 19. hodinou. Policie obvinila ze strelby 24letého

muze z obecného ohrozeni.

Mluvciho Spravy Zzeleznic DuSana
Gavendy jsme se zeptali na podorbnos-
ti ptipadu. Zopakoval, ze vySetfovatelé
mimotadné udalosti na objektu zabez-
pecovaciho zafizeni objevili celkem 11
prustielt.

Podezielého spolu s vySetfovanim
celého piipadu piedali Policii CR
k dalsimu fizeni. Podle jejiho nasledné-
ho vyjadfeni se mélo jednat o netimy-
slny ¢in.

Skoda za desitky tisic

Protoze stielba poskodila technolo-
gie, ¢innost zabezpeCovaciho zatizeni
byla pferuSena. ,,V takovém ptipadé
je nutné dopravu v dotéeném tuseku
s ohledem na bezpecnost provozu pie-
rusit. Vlaky zacaly znovu jezdit teprve

v okamziku, kdy pro né bylo opét moz-
né zajistit bezpecnou cestu. Zcela bez
omezeni se provoz obnovil po oprave
zafizeni, dopmil mluv¢i Gavenda.
Podle jeho slov v daném misté do-
chazi k rekonstrukci tratového useku,
proto se nejednalo o stalé zabezpecova-
ci zafizeni. ,,Poskozeno bylo provizor-
ni zabezpeCovaci zafizeni zhotovitele
stavby. Skodu proto Sprava zeleznic
zna pouze orientacné, fadové se jedna-
lo o desitky tisic korun,* uvedl mluv¢i.

Dodal, ze standardné jsou technolo-
gie zabezpeCovaciho zafizeni na nasi
siti chranény adekvéatnim zpisobem
béznym i v okolnich zemich, ktery od-
povida dulezitosti prvku drazni infra-
struktury, stejné jako mira dohledu nad
nimi.

Upozornéni chybi

Odbornik na zelezni¢ni techniku Jo-
sef Schrétter k tématu uvedl, Ze zabez-
pecovaci zafizeni na trati jsou vétSinou
umisténa v reléovych skiinich. ,,Tyto
skin€ jsou umistény v blizkosti koleji
a jsou v nich instalovany technologie

pro ovladani navéstidel a autobloku.
Dne 2. kvétna 2023 si jednu reléovou
skiifl na trati mezi prazskymi Vysoca-
nami a Hornimi Pocernicemi vybral
pro umisténi terce 24lety mladik, aby se
zdokonalil ve stfelbé z pusky. Celkem
11 vystiela proniklo do reléové skiing

a poskodilo technologii zabezpe€ovaci-
ho zatizeni, coz mélo za nésledek jeho
vypadek a zastaveni zelezni¢niho pro-
vozu. Mozna by tyto skiiné mély byt
opatfeny napisem — Pozor elektrické
zatizeni,* uzavfel inZzenyr Schrotter.
(mayj), foto archiv
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CD nasadi do dvou let 159 novych regionalnich vlaka

Intenzivni obnova

Do roku 2026 bude probihat dodavka modernich elektrickych jednotek RegioPanter od spoleénosti Skoda Group
a RegioFox od spoleénosti Pesa. Ceské drahy u téchto dodavatelt objednaly celkem 186 modernich bezbariérovych
jednotek. Cast z nich uz byla uvedena do provozu. Vyznamna éast dodavek novych vlaku se realizuje v Ceské republice.

,,Letos nabira obnova naSeho vozid-
lového parku na intenzité. Nové dvou
a tfivozové elektrické jednotky Regi-
oPanter miti na Vyso¢inu, do Olomouc-
kého a Moravskoslezského kraje. Za-
¢nou i dodavky motorovych jednotek
RegioFox. V letech 2023 az 2026 uve-
deme do provozu celkem 159 novych
regionalnich vlakt. Pijde o ekvivalent
378 osobnich vozl s kapacitou zhruba
26 000 modernich komfortnich mist k
sezeni. Piedstavuje to investici ve vysi
zhruba 20 miliard korun. ZkuSenosti
z regiond, kde jsme nové vlaky nasadi-
1i, ukazuji, ze si mezi cestujicimi nacha-
zi rychle oblibu a pocet zdkaznikd na
linkach s modernimi vlaky roste,” fekl
generalni feditel Ceskych drah Michal
Krapinec.

Klimatizace i wi- fi

Vsechny moderni jednotky jsou
bezbariérové, klimatizované a cestuji-
ci v nich mohou béhem jizdy napajet
cestovni elektroniku, jako jsou mobilni
telefony, tablety, notebooky a dalsi za-
fizeni. K dispozici je také Wi-Fi, ktera
umoziiuje snadny pfistup k internetu.
Vozidla jsou pfizplsobena pro poho-
dlné cestovani osob na voziku, nevido-
mych nebo cestujicim s détmi. Uvnit¥
se nachazeji dostatecné velké plochy
pro ulozeni koc¢arkt nebo jizdnich kol.
Na toaleté je k dispozici sklapéci pie-
balovaci pult pro cestujici s témi Gplné
nejmens$imi détmi. Vlaky jsou vyba-
veny modernim audiovizualnim infor-
macénim systémem nebo dvefmi, které
se ovladaji pohodlné¢ tlacitky a za jizdy
jsou blokované proti otevieni.

Kraje nabidku pftijaly
,Vétsina kraji ptijala nasi nabid-
ku na nahradu dosluhujicich souprav

protijedouci viak Os 28305.
Mimotadna udalost byla zafazena
do skupiny ,.incident” (§ 49 odst. 1, 2
zakona o drahach). Nikdo nebyl zranén
a nedoslo k zadné hmotné $kod¢. Lze
ovSem hovofit o velké davce §tésti, ne-
bot’ i v této nocni dobé byla dobra vidi-
telnost a strojvedouci zastavili 28 metrt
od sebe. Za mlhy, vanice, nebo silného
desté mohl tento incident skoncit vel-
kou tragédii. Strojvedouci Os 28305 na
motorovém voze fady 841 zpozoroval
zménu navéstniho znaku na vjezdovém
navéstidle a také na navéstnim opako-
vaci. Vlak 8376 tvorila dvouvozova
jednotka 814/914, ta je ovSem vybave-
na pouze zafizenim kontroly bdélosti
strojvedouciho. Vlak zastavil az po
spatfeni svétel protijedouciho vlaku.

Podobny postoj

Vypravéi zst. Jihlava po zjisténi, ze
vlaky jedou proti sobé nepouzil GE-
NERALNI STOP, ale TRS kontaktoval
oba strojvedouci. Jejich vlaky v dobé
tohoto hovoru jiz staly onéch 28 metrii
od sebe. Slo tedy o jednoznacné selhani
vyprav¢iho.

I tento ptipad potvrzuje znamy fakt,
ze k vétSin€ nehod v Zelezni¢nim pro-
vozu dochézi selhanim vice osob, tedy
fet¢zovym  selhanim. StrOJvedoum
nerespektoval navést STUJ, vypravéi
nepouzil technické zafizeni k okamzi-
tému zastaveni vlaki.

Pii peclivém studiu zminéné ZZ
Drazni inspekce mé velmi udivila jedna

modernimi vlaky, které pfinaseji jejich
obcantim podstatné zvySeni kvality pfi
cestovani do zaméstnani, $kol, ale tfeba
také na vylet.

Béhem roku 2024 a 2025 budeme
pokracovat v obnové elektrickych vla-
ku v JihoCeském, StiedoCeském, Kra-
lovéhradeckém, Moravskoslezském a
Zlinském kraji. Motorové jednotky Re-
gioFox budeme uvadét do provozu od
letoska do roku 2026 a postupné zamiti
na linky v Jihoc¢eském, Stredoceském,
Pardubickém a Kralovéhradeckém kra-
ji, na Vysociné a také v Plzeiiském kra-
ji,“ uvedl naméstek generalniho feditele
CD pro osobni dopravu Jifi JesSeta.

Pantery a Foxy

Park dvouvozovych RegioPantert
doplni dalsich 5 jednotek v Jihoceském
kraji. DalSi jednotky obslouzi spoje na
trati z Ceskych Budé&jovic do Horniho
Dvotisté a do Lipna nad Vltavou. Stej-
ny pocet tfivozovych Panterti obslouzi
v zavazku Zlinského kraje pateini trat’
z Pierova ptes Otrokovice do Hodoni-
na a Bieclavi. Ceské drahy nasadi nové
tiivozové jednotky také na regiondlni
vlaky z Prahy do Usti nad Labem a do
Caslavi. RegioPantery obslouzi také
traté z Hradce Kralové do Chlumce nad
Cidlinou, Tynisté¢ nad Orlici a Choc-
né a posili moderni park regionalnich
vlakli na tratich v Moravskoslezském
kraji. Tam zamifi také prvni 4 elektric-
ké jednotky doplnéné o trakéni baterie.
To umozni zavést piimé vlaky Vefovice
— Ostrava v bezemisnim modu v elek-
trické trakci, pfestoze se jedna z Casti
o neelektrifikovanou trat’.

Motorové jednotky RegioFox po-

a spéSnych vlakii napiiklad na tratich
z Berouna do Rakovnika a Prahy, na Pi-
secku, z Havlickova Brodu do Jihlavy,
TelCe, Slavonic ¢i na sever do Chrudimi
a Pardubic, a na mnoha neelektrifikova-
nych tratich Kralovéhradeckého kraje
a také na Plzeiisku. Vlaky RegioFox
jsou pohanény motory Rolls Royce
a spliiuji nejpiisnéjsi platné ekologické
normy (Stage V). Jsou pfizpisobeny
také pro vyuzivani modernich syntetic-
kych paliv HVO.

Délkova doprava

Ceské drahy pokracuji v obnovée
vozidlového parku také v dalkové do-
praveé. V soucasné dob¢ probiha vyroba
180 vozu, které vytvoii 20 netrakénich
devitivozovych jednotek Comfort Jet.
Prvni z téchto vozii maji byt uvedeny
ptisti rok. Objednéano je také 50 elek-
trickych lokomotiv Siemens Vectron
pro maximalni rychlost 230 km/h. Po-
kracuje také modernizace regionalnich
spoju nakupem bezbariérovych moto-
rovych vozl ze zahranii, napf. typu
Regio-Shuttle RS 1. Pouze v letosnim
roce nainvestuji Ceské drahy do obno-
vy vozidlového parku zhruba 11,5 mili-
ardy korun.

Elektrovlaky

Ceské drahy pro toto obdobi pfi-
pravuji pofizeni i dalSich vozidel. Jde
napiiklad o 15 dudlnich elektro-bate-
riovych vlakll oznaCovanych pracovné
jako BEMU 140 AC/DC pro Morav-
skoslezsky kraj nebo 8 elektrickych
jednotek pro Pardubicky kraj ozna-
¢ovanych jako EMU 140. Vybérova
fizeni na dodavatele téchto vlaki nyni
probihaji.

stupn¢ prevezmou vozbu osobnich

Soutéz na dopravce za 60 miliard

Vznika expertni tym
Stredocesky kraj pfripravi spolu s Prahou soutéz na nové zelezni¢ni dopravce.
Pljde o nejvétsi tendr tykajici se dopravni obsluznosti mezi kraji. Hodnota
zakazky by méla byt kolem 60 miliard korun, novy kontrakt bude uzavien na 15
let. Dosavadni smlouva s Ceskymi drahami (CD) o zaji$téni drazni obsluznosti
v kraji vyprsi v roce 2029. Soutéz na nové dopravce ma byt vyhlasena uz pristi
rok na jare, aby se ji mohlo zuc¢astnit co nejvic vyrobct i dopravca, ekl stie-
docesky radni pro verejnou dopravu Petr Borecky.

,,Piedpokladame, Ze by vybérové fi-
zeni mélo trvat zhruba rok, to zname-
na do jara 2025. Pak nechame né&jaky
casovy prostor pro piipadné namitky,
odvolani a dotazy uchazecti a podobné,
aby nejpozdéji od roku 2026 dopravce
veédel, ze roku 2029 vyjizdi a mél do-
statek ¢asu spolu s vybranym vyrobcem
dotahnout sviij kontrakt tak, aby nova
vozidla mél od roku 2029 k dispozi-
ci,” uvedl Borecky. Vitézem mutize byt
jeden nebo vice dopravel, soutézit se
bude podobné jako v ptipad€ nyné&jsiho
tendru na autobusové dopravce po jed-
notlivych oblastech.

Kvuli soutézi vznika expertni tym,
o jeho C¢lenech hejtmanstvi jedna
s hlavnim  méstem.  Hlavnim

zadavatelem bude Stredocesky kraj.
Koncem mésice bude také vybran ad-
ministrator vetejné zakazky, coz by
méla byt firma s kvalifikacnimi pied-
poklady na vybérova fizeni v doprave.
Soutéz se bude tykat hlavnich kori-
dorovych trati, kde budou nasazovany
soupravy EMU 400, ptipadné tam bu-
dou jezdit nynéj$i soupravy CityEle-
fant. Kromé toho kraj pocita s novymi
soutéZzemi pro 20 procent vykonl na
neelektriﬁkovanych tratich stfedni ve-
likosti, coz mu umoZiuje dosavadni
desetileta smlouva s CD. Jsou to tfeba
traté Praha-Vrané nad Vltavou-Cerda-
ny, Praha-Neratovice- Mladd Boleslav
nebo Praha-Hostivice-Rudna.
(¥n)

Rizikovych porostu u trati je méné

SZ odstranovala zelen

Obdobi vegetacniho klidu, které probiha vzdy od listopadu do konce brezna,
vyuzila Sprava zeleznic k udrzbé zelené. Cilila pfitom na oblasti, které jsou
rizikové z hlediska padu stromi a vzniku mimofradnych udalosti. BEéhem uply-
nulych mésicti se tak z okoli trati odstranil porost, ktery odpovida téméf pul
milionu vzrostlych stromi. To je pfiblizné o 25 tisic vic nez v pfedchozim ob-
dobi. Naklady na tuto ¢innost dosahly 266 miliont korun.

Pocasi v nasi republice charakterizu-
ji v poslednich letech Cast&jsi bourky,
vichfice a dalsi extrémni meteorologic-
ké jevy. Ty vyvraci nebo lamou i dievi-
ny, které se nachazi v dopadové vzdale-
nosti kolem zelezni¢nich trati.

Na koleje ve vétsing piipadi padaji
zcela zdravé stromy, proto je nutné pro-
vadét preventivni kaceni. Odstranény
porost se pak vyuzije jako palivové die-
vo nebo se z n&j vyrobi dievni §tépka.

Nova legislativa zjednodusila od
roku 2020 Spravé zeleznic cely proces
preventivniho kaceni. ,,S cilem snizit
pocet mimotadnych udalosti zptso-
benych padem stromd na traté jsme
ptistoupili k intenzivnéj§imu a také ci-
lengj$imu kéaceni potencialné nebezpec-
nych dievin. Vytipovali jsme rizikové
useky, na které jsme se zaméfili. Aktu-
alnim vysledkem je pokéaceni porostu,
ktery v piepoctu odpovida 489 826
vzrostlych stromd,” uvedl generalni fe-
ditel Spravy Zeleznic Jifi Svoboda.

V porovnani s pfedchozim obdobim
vegetacniho klidu doSlo k navySeni

Proc Sprava zeIeznlc neprijima po MU zadna opatieni

K ¢emu mame generalni stop

Nasledujicimi fadky chci navazat na élanek Obavy z funkce generalni stop z é. 10/2023 Zajmu strojviidce. Clanek vy-
chazel ze Zavére€né zpravy Drazni inspekce o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti ze dne 23. dubna 2022 ve 22.39
hod. v zst. Jihlava, kdy vlak Os 8376 ,,projel“ odjezdové navéstidlo L 5 a vjel do postavené vlakové cesty a ohrozil

véta : Provozovatel drahy SZ nepfijal
a nevydal zadna opatieni. Jako by o nic
neslo! Ptipad byl vySetien a zadoku-
mentovan a ted’ uz jen zapomefite.

S podobnym postojem provozova-
tele drahy, tedy Spravy Zeleznic (diive
SZDC), se bohuzel nesetkavame jen
u mimoradnych udalosti skupiny ,,in-
cident”, ale také u MU zatazenych do
skupiny ,,vazna nehoda“. Dale uvedu
jen tfi pfipady.

5. bfezna 2019 Brno hl. n.

Vazna nehoda — srazka vlakd Os
4708 x Os 4711. Zranéno 23 osob.
Strojvedouci Os 4708 nerespektoval
navést STUJ cestového navéstidla
Lc 4, kdyz vyprav¢i predtim zrusil jiz
postavenou vlakovou cestu pro jeho
vlak a tuto zménu mu v souladu s ¢lan-
kem €. 2960 tehdy platného piedpisu
SZDC DI neoznamil, tedy dopustil se
poruseni vlastniho pfedpisu provozo-
vatele drahy Drazni inspekce oznacila
toto poruseni ¢l. 2960 predplsu SZDC
D1 jako nedostatek mimo pfi¢innou
souvislost se vznikem MU. Zakladni
organizace FSCR ve svém vyjadieni
pro Méstsky soud v Brn¢, kde byla tato
MU projednavéna jako piecin obecné-
ho ohrozeni z nedbalosti k jednani vy-
prav¢iho mimo jiné uvedla : ,,V podsta-
té §lo o zmatecné

fizeni dopravy, které bylo ovsem
doslova spoustécim mechanismem pro
vznik vazné nehody*. Strojvedouci byl

odsouzen k podminénému trestu a také
zékazu Cinnosti. Krajsky soud v Brné
v odvolacim fizeni vyhovél navrhu
smluvni advokatky FSCR a trest zaka-
zu ¢innosti pro strojvedouciho vzhle-
dem k okolnostem pfipadu zrusil. Také
v tomto piipade€ provozovatel drahy ne-
pfijal a nevydal zadna opatieni.

28. c¢ervence 2019 Chodova Plana -
Marianské Lazné

Vazna nehoda — vykolejeni vlaku
Pn 64520. Vykolejila lok. 363.5 a 13
vozi fady Uacs. Vlak prekrocil na tr-
valém omezeni tratové rychlosti na 30
km/h rychlost o 61 km/h. To se udalo
na docasné provizorni prelozce trati
z divodu vystavby silni¢ni infrastruk-
tury. Pfed zménou na trvalé omezeni
30 km/h byly vlaky zpravovany rozka-
zem o prechodném omezeni rychlosti
na 30 km/h. Okresni soud v Chebu pii
soudnim projednani pfecinu obecného
ohrozeni z nedbalosti, ze kterého stat-
ni zastupce obzaloval strojvedouciho,
po peclivém a vsestranném projedna-
ni piipadu strojvedouciho zprostil dne
12. srpna 2021 obzaloby. Statni za-
stupce se ihned odvolal. Krajsky soud
v Plzni piipad vratil k novému projed-
nani OS v Chebu. Okresni soud v Che-
bu v novém slozeni senatu dne 25. srp-
na 2022 opét strojvedouciho zprostil
obzaloby a statni zastupce se znovu
odvolal. Krajsky soud v Plzni v odvo-
lacim fizeni dne 18. ledna 2023 potvrdil

rozhodnuti OS v Chebu a zprosténi ob-
zaloby strojvedouciho se tak stalo pra-
vomocnym. Jako pfi¢ina vazné nehody
bylo oznaceno systémové selhani pro-
vozovatele drahy a dopravce. I v tom-
to pfipadé ovSem provozovatel drahy
v ramci Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti
vzniku mimotadné udalosti nepfijal
a nevydal zadna opatifeni. Doslo jen
k vydéani administrativniho pokynu ge-
neralniho feditele ve véci zvefejinovani
zmeén stavebné technickych parametrti
drah a staveb na draze. Ode dne této
MU k vydani pravomocného zprostu-
jiciho rozsudku uplynulo tfi a pil roku,
presné 1271 dnt. Neptal bych nikomu
prozit dny plné stresu a obav z toho, ze
spravedlnost zlstane opravdu slepa...
Neziistala!

9. zafi 2020 Kdyné

Vazna nehoda — srazka Os 17544 x
Sluz. 55025. 20 zranénych osob. Draz-
ni inspekce jako bezprostiedni pfic¢inu
MU oznacila nezastaveni Os 17544
pred navéstidlem L 2 v dtsledku ne-
spravné obsluhy brzdovych zatizeni
a nepouziti piskovactho zafizeni HV.
Jako prispivajici faktor oznacila snizeni
soucinitele adhezniho tfeni potfebného
pro rozjezd nebo zastaveni vlaku na
stani¢ni koleji €. 2 zst. Kdyné ndnosem
rozjezdénych zbytkd nezadouci vege-
tace na temenech hlav obou kolejnico-
vych past, pii spoluptisobeni atmosfé-
rické vlhkosti v dobé vzniku MU, za-
pri¢inéné jejim v€asnym neoSetienim.
Také v tomto piipadé je v ZZ DI ona
»kouzelnd“ véta: Provozovatel drihy
SZ neptijal a nevydal zadna opatfeni.

kaceni o 25 tisic stromi. Projevila se
zejména zvysena aktivita pri kaceni po-
rostll v Praze a ve Stiedoceském kraji,
kde je vyrazny podil elektrifikovanych
trati. Pravé opravy troleji poskozenych
spadlymi kmeny nebo vétvemi zpiso-
buji nejvetsi problémy pii obnoveni
provozu.

Kwvili srovnani se pro zjednoduse-
ni pouzivd pojem pfepocteny strom.
Tomu odpovidaji dieviny s obvodem
kmene nad 80 cm; mensi se pak pocitaji
jako pul stromu. Kazdych deset Ctve-
renich metri souvislého porostu ket
se pak rovna jednomu stromu. Potenci-
alni riziko pfedstavuji i dfeviny podél
trati, které rostou na pozemcich dalsich
majitelﬁ mezi kterymi maji nejvy-
znamngéjsi zastoupeni predevs1m Lesy
Ceské republiky. ,,ley vzajemne spo-
lupraci nejen se zmifovanym statnim
podnikem se nam dafi navySovat poéty
i téchto pokacenych stromu. Za posled-
ni sledované obdobi jich bylo v piepoc-
tu 9 169, uzaviel Jifi Svoboda.

(s7)

Podle svédki ptitomnych na misté¢ MU
neméla byt SK ¢. 2 v tomto stavu vi-
bec provozovana. OvSem v zapisech
ze vSech ptedepsanych prohlidek pted
vznikem MU neni o néjaké zavad¢ zad-
na zminka ... Na lavici obZalovanych
se ocitl strojvedouci opét sam. Je smut-
né, Ze spravedInost zvlasteé v tomto pfi-
padé hodné¢ hofce zaplakala.

My nic, my muzikanti..

Nechci unavovat ¢tenaie téchto fad-
ki uvadénim dalsich konkrétnich pfipa-
dia MU, kdy provozovatel drahy nepfi-
jal a nevydal zadna opatfeni, i kdyz by
jejich vydani bylo potiebné. Jen se mné
vybavuje jedno staré lidové réeni : My
nic. My muzikanti. Pfelozeno do dnes-
niho jazyka : Prace Spravy Zeleznic je
po vsech strankach bez jakéhokoliv po-
chybeni a mize byt ptikladem pro praci
vSech ostatnich subjektd pracujicich
v zelezni¢ni dopraveé. Timto ironickym
konstatovanim se samoziejm¢ nechci
dotknout poctivé prace drtivé vetSiny
vyprav¢ich, dispecert, signalistd, vy-
hybkart, tratovych délnikd, fadovych
technikll i vSech ostatnich provoznich
profesi u Spravy zeleznic, jejichZ prace
si velmi vazim. Chapajici ¢tenar vi, ke
kterym mistim moje fadky smétuji.

A Uplné€ na zavér se vracim k titulku
tohoto zamysleni. K ¢emu mame gene-
ralni stop? K tomu, aby byl okamzité
pouzit pfi ohrozZeni bezpe¢nosti provo-
zu. Jakékoliv jiné feSeni muze vyustit
v nezmérnou tragedii.

Vladimir Selucky
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ZAJMY STROJVUDCE

Jsou vysledky studie pracovnich podminek strojvedoucich stale aktualni? (3)

Jak to skutecne vypada,v terenu

Pfed patnacti lety se uskute¢nil zajimavy vyzkum Studie Setfeni realnych pracovnich podminek a pracovniho prostiedi
jako indikatoru po$kozeni zdravi a éasového zkraceni profesni schopnosti u specifickych profesi v CR (HR 176/08).
Studii fesil od poloviny roku 2008 Vyzkumny ustav bezpecnosti prace a byl zaméren na profesi strojvedouciho. Ve treti

casti se Evzen Mikolajek soustredil na ¢ast vénujici se Setreni v terénu.

Zaméfime se tedy na stanovisté stroj-
vedouciho a na nékteré faktory, které
se tohoto dotykaji, byt’ i jen zdanlive.
Zacneme opét citaci ze zminéné zpravy
z roku 2009. Je ovSem nutné upozor-
nit, Ze Setfeni ,,v terénu* se tehdy ko-
nalo pouze u spolecnosti CD, protoze
spole¢nost CD Cargo sice na vyzku-
mu spolupracovala, ale jak uvadi tato
zprava, Setfeni v terénu se nezucastni-
la. Proto se citace, kterou uvadim, tyka
jen stanovist’ hnacich vozidel v osobni
doprave.

Pracovni prostor

K posouzeni rozméru pracovniho
mista byla pouzita obecné zavazna le-
gislativa vztahujici se k problematice
pracovniho prostiedi, tj., narizeni via-
dy ¢. 36172007 Sb., kterym se stanovi
podminky ochrany zdravi pri praci. Dle
tohoto narizeni, musi byt rozméry pod-
lahové plochy nejméné 2 m2, pricemz
Sire volné plochy pro pohyb nesmi byt
stabilnim zarizenim v Zadném misté zu-
Zena pod 1 m. Ddle jsou zde uvedeny
pozadavky na rozméry volného pohy-
bového prostoru pro dolni koncetiny pri
praci v sedé. Zde je pozadovana, mimo
Jjiné, minimalni hloubka tohoto prosto-
ru 500 mm od predni strany stolu, ¢i
zarizent.

Pracovni prostor ve vSech lokomo-
tivach, na kterych probéhlo Setreni byl
nedostatecny, s vyjimkou hnaciho kole-
jového vozidla fady 471, kde byly vyse
zminéné pozadavky splnény. V této radé
(a také v Fade 163, 363) jsou nainstalo-
vany v prostoru pro nohy podpéry, coz
je vhodné z hlediska spravného sezeni.

Zprava, jejimz zavérem se zabyvame,
se podrobné vénovala ergonomickému

rozlozeni stanovisté strojvedouciho.
Vime vSichni, jaké lokomotivy a mo-
torové vozy jsme dostali jako dédictvi
minulosti. Tovarny chrlily mnohasetku-
sové série lokomotiv, pii jejichz kon-
strukci se samoziejmé na strojvedouci
myslelo, coz o to. Pfiznejme si ovsem,
ze dnes$ni hygienické normy jsou po-
nékud jiné nez tehdy. Ve svétle dneska
by zfejmé nikdy neproslo stanovisté
na motorovém voze 810. Jenze co si
s timto dédictvim minulosti mame po-
¢it dnes? To je problém, ktery vytesi az
ukonceni provozu této fady. Ale to jen
takova mala odbocka.

V této souvislosti je §koda, Ze tehdej-
$i vedeni nakladniho dopravce se této
Casti Setfeni odmitlo Ucastnit, protoze
bychom méli hodnoceni i fady 742,
nebo 731. To by rozhodné pftispélo

k objektivnimu pohledu. Ale zavéry
si miZzeme domyslet, pokud ve zpravé
cteme o kvalité sedacek, jejich umisténi
a potfebného prostoru na stanovisti.

Kazdopadné si nelze nev§imnout, Ze
jediné, co jiz tehdy podle norem vyho-
vovalo, byly pomérné novotou zafici
stroje fady 471.

Pracovni poloha a sedadlo

Jednotlivé odstavce podrobné ro-
zebiraji jednotlivé detaily pracovniho
prostiedi. V odstavci s nazvem Pracov-
ni poloha je konstatovano, ze prevazna
vétina strojvedoucich, nebyla béhem
absolvovanych jizd opfena o zadovou
opéru. Pri¢inou bylo pfedev§im ne-
vhodné umisténi kontroleru a brzdice
ve vétsi vzdalenosti od okraje pultu.
Proto strojvedouci musi pro jejich ovla-
dani natahovat ruce vpied a vzdalit se

Také v novejsich lokomotivach rady 714 strojvedouct spise stoji.

zady od opéry sedadla. Naproti tomu

tlac¢itko bdelosti“, bylo umisténo pii-
li§ blizko, jeho pohodlné ovladani by
vyzadovalo vétsi vzdalenost od okraje
pultu.

V odstavei, vénujicimu se pracov-
nimu sedadlu se konstatuje, ze vétsina
z nich nema podpéry hlavy a loketni
opérky. Sedacky také postradaji do-
statecné odpruzeni a nemoznost nebo
nedostatecnd moznost individualniho
nastaveni. U nékterych typt hnacich
vozidel bylo mozno nastavit tuhost
sedacky, ale bez moznosti vySkového
nastaveni. Mnohdy ale k tomu vSemu
chybély tlumice, takze sedacka nebyla
zcela funkéni. V této souvislosti opét
nemohu skryt zklamani, Ze nemohly
byt hodnoceny sedacky jiz zminénych
fad 742 a 731, které byly — a na nékte-
rych kusech lokomotiv téchto fad stale
jsou — pouze ve formég lepsich verpan-
ki, jen vyskové nastavitelnych. Ty sa-
moziejmé postradaji jakékoli vypruze-
ni nebo néco, co by ochranilo strojve-
douciho od pfimych razi pfenasejicich
se pfi jizd€ na sedacku.

Snaha o navyseni komfortu

V poslednich letech se ovSem na
tomto poli udélal znaény kus prace.
Snaha, zkvalitnit pracovni prostiedi
strojvedoucich je opravdu znat. Ne-
jedno stanovisté starSich lokomotiv je
osazeno novymi sedackami, které jsou
pohodlné, nastavitelné, vypruzené. Sa-
moziejmé se nikdy nezavdécite lidem
vem, ale snahu o zvySeni komfortu
a relativniho pohodli nelze upfit. Samo-
zfejmé ne kazdé stanoviste starsi loko-
motivy lze upravit tak, jak bychom si
piedstavovali. Ale diky aspon za to, co
se udélalo. Stejné samoziejmé nenadé-
lame nic s rozmisténim ovla-
dacich prvki na stanovisti.

Pokud bychom chtéli
u ovladacich prvkd na sta-
novisti zustat déle. Je — dle
nejen mého ndzoru — Skoda,
| ze pii rekonstrukcich star-
Sich lokomotiv se nepodafi-
lo ve véts§i mife unifikovat
stanoviSté  strojvedouciho.
| Jako ptiklad mohu wuvést
rekonstrukei fady 753.7
a 742.7. oboji motorem Ca-
terpillar, ale kazdé stanovis-
té je uplné jiné. Samoziejme,
je rozdil mezi stanovi$tém
obou lokomotiv z hlediska
jejich konstrukce a prosto-
ru. Nejsem naivni. OvSem
sjednotit ovladaci prvky
a pokusit se, umistit je tak,
aby byly stanovisté¢ obdob-
né, by nem¢l b}'/t vetsi pro-
blém a nasi praci by to roz-

Foto archiv CD  hodné prospélo.

Pro strojvedouci vy§siho vzristu je kabina rady 742.7 prosté nizka.

Foto archiv CD

Rekonstrukce 742.7

Pokud se mohu zastavit konkrétné
u fady 742.7: Jako nestastné vnimam
snizeni stropu kabiny. Kolegové vyssi-
ho vzrtstu, kteti jezdi i u nds v Olomou-
ci jsou z této lokomotivy doslova ne-
$tastni. Pro¢? Kdyz si stoupnou, prasti
se do hlavy. Mimochodem, kolik z vas
jezdi pti posunu vsedé? Predpokladam,
ze vétSina z vas stoji a praci sleduje
z otevieného okna. To je pro ,,Cahou-
ny*“ u této fady pro nemyslitelné. Kdyz
z okna ve stoje vykouknou, jsou po pas
venku. Vsedé¢ je vyklonéni z okna ne-
mozné. O této fade€ by se daly psat trak-
taty, ovSem podle sesbiranych informa-
ci, které¢ jsem o této fad¢ zjistil, jsou
strojvedouci z této rekonstrukce poné-
kud rozpaciti. Konstruktéfi nakladnich
automobild uvazuji ve své praci o kaz-
dickém detailu, aby mél #idi¢ co nejpo-
hodlngjsi prostiedi. Mam ten pocit, ze
tady se na ledacos opomnélo. Zvlasté —
opakuji se — jiz zminény snizeny strop
stanovi$té je velmi nepiijemny. Ale to

je na samostatny ¢lanek.

Nové jsou lepsi

Pokud bych mél hodnotit stanoviste
strojvedouciho na elektrickych loko-
motivach, nemohu nevzpomenout ne-
davnou moznost byt na akci, které se
zucCastnil byvaly $éfkonstruktér plzen-
ské Skodovky. Ten mimo jiné prosazo-
val, aby ti, co jsou zodpovédni za umis-
téni jednotlivych ovladacich prvkid na
stanovisti, méli jizdy se strojvedoucimi
na trati Praha — Zilina. Sledovali, zjis-
tovali, ptali se, davali pozor. Na dlouhé
trase se pohodli ¢i nepohodli strojve-
douciho projevi v plné mife.

Nové lokomotivy a ucelené jednot-
ky elektrické 1 nezavislé trakce maji
stanovisté strojvedouciho na plné jiné
urovni, nez jsme byli zvykli doposud.
Mnoho kolegt si pochvaluje stanovisté
uprostied, a ne pii kraji, uz z hlediska
rozmistnéni ovladacich prvkt a vice
mista kolem sebe. V tomto sméru

Vysledky ctyrletého patrani po dobre utajeném rekordu

Lokomotiva S 699.001

Zacatkem 60. let zacal v plzefiské lokomotivce vyvoj nového typu elektrické lokomotivy pro napéti 25 kV/50Hz po vzoru
uspésnych Sestinapravovych lokomotiv stejnosmérné trakce rad E 699.0 a E 669.1 (180 a 181). Prvni prototypy stfida-
vych lokomotiv se osvédcily a pripravovala se vyroba velké série novych. Technicka ¢ast byla jedna véc, vnéjsi vzhled
druha. Na jeho vytvoreni se nové podileli i designefi FrantiSek Kadaus a Otakar Diblik. Druhou novinkou bylo pouziti
sklolaminatu na skfin stroje jak u étyfnapravové, tak i Sestinapravové verze. Lokomotiva dosahla rychlostniho rekordu
a mne zajimalo kdy a za jakych okolnosti k tomu doslo. Ne€ekané se ukazalo, ze mi tato ,,domaci uloha“ zabere étyfi

roky.

Nova lokomotiva S 699.001 byla vy-
robena v roce 1963, méla trvaly vykon
4920 kW a elektrodynamickou brzdu
o vykonu 3000 kW. Délka byla rov-
nych 20 000 mm, uspotadani dvojkoli
Co’Co’, pramér dvojkoli 1250 mm. Pie-
vod byl 1:3,2, hmotnost 126 tun a tazna
sila na haku byla 310 kN. Max. rychlost
z vyroby byla 120 km/hod. V roce 1966
byly vyménény celé podvozky a doslo
ke zméné prevodu na 1:2,18, maximal-
ni rychlost se zvysila na 160 km/hod.
Tato uprava ovSem snizila vykon elek-
trické odporové brzdy pfi rychlostech
do 100 km/hod. Také na této lokomo-
tivé konstruktéii ze Skodovky pouzili
novy zpusob pifenosu taznych sil po-
moci taznych ty¢i. Ten si poprvé vy-
zkouseli na prototypech stiidavych el.
lokomotiv E(S) 479.0 a 1. Poprvé tento
zpusob pienosu pouzila firma Alsthom.
Pfenos pomoci taznych ty¢i zlepSoval
adhezi lokomotivy.

Problémem byla strojovna

Lokomotiva byla po vyrob¢ pouziva-
na k fad¢ zkouSek pfimo vyrobnim za-
vodem. Pocitalo se s tim, Ze bude zah4-
jena sériovd vyroba nejen pro CSD, ale
i pro jiné dopravce. CSD vSak takovy
pozadavek nevznesly ani zastupci SZD.
Problémem mohla byt tzv. strojovna.
Z dtvodu pouziti taznych ty¢i k pre-
nosu taznych sil nebylo mozné umistit
transformator pod skiin mezi podvoz-
ky, byl tedy ve strojovné. Ta byla na-
vic tak zaplnéna, ze prichozi uzouc¢kou
chodbi¢kou by bez problémid proslo
snad jen malé dité. V ptipad¢, ze by
tedy musel strojvedouci utéct do stro-
jovny, tak prosté¢ nemél Sanci. Jak tam
mohli pracovat spravkafi, to se mohu
jen domnivat. Faktem je, Ze se tehdy
ve svété propagoval systém, kdy se
mélo vSechno vyméiovat pies stiechu.
Z praktickych diivodu se od toho upus-
tilo. Ale celkové feseni se stalo vzorem

pro stavbu prototypu CS4 001, ktery
pak také slouzil na okruhu.

Lokomotivu S 699.001 v roce 1965
zakoupil Vyzkumny ustav Zzelezni¢ni
pro pouzivani na zelezni¢nim zkuSeb-
nim okruhu v Cerhenicich pro potie-
by rychlostnich a chodovych zkousek
osobnich vozli do rychlosti 180 km/
hod. Samotné piedani probéhlo az
po piepravé ze Skody Plzen na ZZO
v Cerhenicich, kterd se uskutecnila
v noci ze 7. na 8.prosince 1965. Tech-
nickobezpecnostni zkousku vykonala
17. prosince Ovsem jeji prvni pracovni
nasazeni nebylo na okruhu, ale na kole-
jich CSD. Lokomotiva byla 20. prosin-
ce 1965 pretazena z ZZO Cerhenice do
Kutné Hory, kde se sedm dnt podilela
na provoznich zkouskach nové dokon-
cené elektrifikace stfidavym systémem
z Havli¢kova Brodu do Kutné Hory.

Pokracovani na strané 4

se na novych strojich udélalo pro nase
pohodli hodné kvalitni prace. Samo-
ziejmé, ne kazdému vSechno vyhovuje,
ale pfevazné jsou se stanovisti stroj-
vedouciho kolegové spokojeni. Coz je
pozitivni skutecnost a je také potieba za
dobré véci vyjadiit pochvalu, a ne hle-
dat jen véci, co se daji za kazdou cenu
kritizovat.

Kdo ji vyrobil?

Co je ovSem zarazejici, ze i zde se
nedafi unifikovat stanovisté tak, aby
byla viceméné obdobna. Samoziejmée
— co vyrobcee, to jiné zvyklosti a také
snaha o odliseni se od konkurence,
nejsem naivni. Je to ovS§em velmi ne-
pfijemné za situace, kdyz lokomotivy
Casto stiidate, coz je na nakladni i osob-
ni dopravé casto pravidlem. Néktera
ma ovladani sbéraci na pravé, jina na
levé ruce. Ovladani takika ¢ehokoliv se
lisi. Samozfejmé Castd zména riznych
lokomotiv mutize v dusledku pfinést
veétsi chybovost, zvlasté v kritickych
situacich. V auté vite, kde mate brzdu
a plyn. Ale pokud chcete rychle rea-
govat na lokomotive, musite si napfed
uvédomit, kdo ji vlastné vyrobil. To je
podstatné slozit&jsi.

Také casté zvukové alarmy kvuli
kdec¢emu jsou otravné a n¢kdy i stresu-
jici. At je to diky hlaSenym poruchém,
nebo vlivem zabezpecovacimu systé-
mu. Mirel houkd kazdou chvili a cas-
to se dostavame do situace, kdy stroj-
vedouci vlastné hlidd mirel samotny,
nez aby tomu bylo naopak. ETCS bude
naopak nutit mackat ,,zivak* stale, i na
,zelené ulici“. Na reakci na potvrzeni
zmény modu ETCS je za jizdy pét vte-
fin. Coz je hodn¢ madlo, takze to vede
k tomu, ze potvrdim vSechno a rychle.
I diilezitou zpravu o piejezdu ¢i navés-
tidlu, kterou jiz nejde zpét vyvolat. Pro
strojviidce, co ¢asto méni traté i loko-
motivy to bude velmi nepfijemné a hra-
nicici se stresem.

EvZen Mikolajek

Lokomotiva S 699 001 nedlouho po vyrobé v roce 1963
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Dokonceni ze strany 3

Zkou$elo se napajeni v Kutné Hote
a byla provedena i zkusSebni jizda
v useku Kutna Hora — Gol¢tv Jenikov
a zpét. Hned zacatkem nového roku,
4 ledna 1966, se uskute¢nila technicka
jizda v tiseku Havlickv Brod — Svétla
nad Sazavou — Jihlava. Dalsi den nasle-
dovala ovétovaci jizda v tiseku H. Brod
— K. Hora a zpét, aby mohla byt 6. led-
na 1966 provedena oficialni zahajovaci
jizda v useku Havlicktiv Brod — Kutna
Hora. Nasledovala preprava lokomo-
tivou nezavislé trakce z K. Hory na
770, kde byla ve dnech 7. az 10. ledna
piipravovana na chodové zkousky. Ty
probéhly ve dnech 11. az 23. ledna.

Testy lokomotiv i vozl

Takto vypadal tplny zacatek po pre-
vzeti od vyrobce. Pak jiz nasledovaly
bézné pracovni dny, kdy se lokomoti-
va podilela na tadé rGznych zkouSek
—chodové, brzdové, zatézové, hlukové,
rychlostni. A jen odbornici z okruhu vé-
déli pfesné, co se ma zkouset, zkoumat,
méfit, vyhodnocovat.

Testovaly se vozy osobni, nakladni,
nase i cizi. Nékde to bylo s poznam-
kou NDR/DDR, PKP, Studénka, ale
i vozy z Jugoslavie a SNCF. Osobni
vozy NDR i na rychlost 160 km/h, pro
SZD na rychlost 180 km/h. Zkousely se
i fady lokomotiv. Nékde se v zapisech
objevuje jen typova znacka vyrobce,
jako napf. Skoda 32E, 47E, 48E, 52E,
5 5Ea 64E, nebo jen viz Ganz. U nékte-
rych vykont je napsana jen jeji fada —
T 478.1, T 669, T 679.2, T 444.1,
S 479.0, E 458.0. V dalsich ptipadech je
to celé inventarni ¢islo. S 489.002,019,
T 478.2001, T 478.1010, T 679.2001,
T476.501, S 499.0096, M 250.001
nebo E 469.3011-13. Mezi témito testy
byla i fada dalSich, které jsou zazname-
nany jen ve zkratkach, a jejichz vyznam
mi zustal skryt.

Dne 28. srpna 1966 je lokomotiva
prepravena do vyrobniho zavodu v Plz-
ni k vyméné podvozku Prace trvaji do
8 fijna a maSina je pfepravena zpét na
770. Dva dny zajizdéni a pak je od-
vezena do Kolina na zvazeni. Necely
ptlrok na to je stroj opét pievezen do
Skodovky, kde stoji do 31. Cervence
1967. Diivod neni uveden.

Jediny prototyp

Kazda lokomotivni fada méla a ma
od vyrobce dan udrzovaci plan jed-
notlivych prohlidek. V 60. a zacatkem
70. let to bylo u elektrickych loko-
motiv v kategorii EO, E1, E2, E3, E4,
EG1, EG2, pticemz bézna udrzba (E0)

se délala v rozmezi 800-1200 ujetych

= A7 B
Z diuvodu bezpecnosti pri vysokych rychlostech by
v Cerhenicich.
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Vysledky ctyrletého patrani po dobire utajeném rekordu

Lokomotlva S 699.001

kilometri, E1 2400-3600 km a dalsi
byly trOJnasobek t¢ piedchozi. Podle
zaznamu z knihy predavky si prohlid-
ku EO délali na okruhu sami, na vyssi
stupné jezdila, ¢i byla tazena do depa
Brno Malomeéfice. Proto ji bylo mozné
vidat i na trati pfes Vysocinu, Casto byla
pouzita jako postrkovy stroj. Ziejmé
pri vétsi poruse je pak stroj pfevezen
(pfetazen) do vyrobniho zavodu, jako
naptiklad 7. kvétna 1967, a z Plzné se
vraci az 31. ¢ervence. Nasledn¢ odjizdi
lokomotiva 2. zati do Plzné€ na opravu
v rozsahu E2, zpét se vraci 8. fijna
1967.

Protoze tato lokomotiva byl vlast-
né jediny prototyp, tak se ji nevyhnu-
la fada zavad. Téch vyrobnich i téch
z provozu. Na vnitini strané tecou
vSechny pifevodovky, utrzeny sbérac,
zavada na elektrické brzdé, zavady na
pneumatické brzdé. Naptiklad wnor
1968 - ptetazeni do Plzné na opravu
tekoucich pfevodovek a vyménu vy-
pruzeni + prevazeni. Hned v bfeznu
oprava spaleného odporniku a kabelaze
(6. az 16. biezna)

Do dilen v Kolin¢ je odtazena
11. Cervna 1969 na E4, vraci se az
25. zari 1971. Mésic po dilnach zapis
— vSechny prevodové skiing opét te-
¢ou! Prvniho fijnového dne roku 1971
vykonala provozni zkousky s max.
rychlosti 175 km/h, 7. ledna 1972 je
odstavena opét do kolinskych dilen na
opravu stfechy (do kvétna), bézi jen
na 4 motory, horky chod motoru 050.
Nasleduje pieprava do Maloméfic na
dalsi opravu a E2. Poté fada dalSich za-
pist, posledni je z 5. srpna 1974. Zde
zapis kon¢i a dalsi kniha predavky neni
k dispozici.

Pozar a zruseni

Lokomotiva v roce 1981 vyhotela
a nikdy nebyla opravena. Ve sta-
vu VUZ byla do roku 1988 a v roce
1990 byla papirové zrusena. Stroj ne-
byl nikdy opraven (i kdyz se oprava
pry planovala), kviili mnozstvi zavad,
navic se na opravy jezdilo skoro 200
km dalek. Tedy nerentabilita a velice
drahy provoz. Po rocich chatrani pad-
lo rozhodnuti vystavit unikatni stroj
v plzeiiské Techmanii. Lokomotiva
byla povrchoveé opravena, dostala novy
lak. Opravena byla také ob¢ stanoviste.
Strojovna je vSak ve stejném stavu jako
po pozaru. A takto si ji mohli navstév-
nici Techmanie prohlédnout. Minuly
¢as bohuzel plati — uz tam totiz neni.
Probéhla jednani a stroj zakoupilo do
svych sbirek Narodni technické muze-
um a od listopadu 2021 je lokomotiva
umisténa v chomutovském depozitafi.

Snimek z Kutné Hory z 18 brezna 1968, ktery patrné zmatl hodne lidi ohledne data rekordni jlzdy

Zahadna doba rekordu

Cim je tento stroj tak zajimavy,
kromé& svych technickych paramet-
ri? Znama je informace z pfirucky
pro strojvedouci stfidavych elektric-
kych lokomotiv, kde se bez blizsiho
upfesnéni pise, Zze v roce 1967 dosahla
S 699.001 Sestikolka rekordni jizdy pies
200 km/hod. Nic vic. A nebylo to na
zkuSebnim okruhu, protoze tam drzi
rekord 180 km/hod pii zkouskach
s osobnimi vozy pro tehdejsi Sovétsky
svaz. Rok 1967 vsak dostava trhliny,
kdyz objevim informaci, ze tato jiz-
da byla provedena na tratovém useku
mezi Brnem a Bieclavi, mezi stanicemi
Modfice a Rajhrad. Ale v roce 1967 se
v tomto useku teprve elektrifikace bu-
dovala. Oficidln¢ byla stavba dokon-
Cena az 12. zafi 1967. Kdy byla kolau-
dace, to nevim. Ale pravidelné osobni
vlaky a rychliky byly az do konce roku
vedeny v parni trakci.

Kde k rekordni jizd¢ doslo je tedy
jasné, ale kdy a pro¢? Nezbyva nic
jiného nez patrat v dobovém tisku.
S laskavou pomoci Moravského zem-
ského archivu jsou probrany casopisy
Jihomoravsky zelezni¢at z let 1967
a 1968, také denni tisk Brnénska rov-
nost. Také digitalizované noviny tehdej-
§iho UV KSC Rudé Pravo. Nic. Nikde
nic. Jen politika. Ale na druhou stranu
jsem si osvézil vzpominky na déni
z doby tzv. Prazského jara. Toho déni
byl plny i Zeleznicarsky tisk. Jako maly

zézrak zaptsobi &lanek z Zeleznidate
z 21. listopadu 2002, kde brnénsky ko-
lega Ladislav Pazourek pise, ze rekord-
ni jizda se konala az v polovin¢ Cer-
vence 1970. V ptispévku jsou uvedena
i jména: za CSD tam byl strojvedouci
Jan Vals a za VUZ Josef Vedral. Ale
presné datum — zase nic. No, uplynulo
ticet let

Vsechno je jinak

V materialech z plzenské Techmanie
se k tomuto stroji udava, ze rekord byl
vroce 1968. V materialech 0 ZZO o této
akci neni ani slovo. To je pochopitelne
rekord se neudal na okruhu, ale pér set
kilometrii dale. V ¢lanku z Zelezni¢ate,
a i z jinych zdroji vyplyva, pro¢ se re-
kord udal pravé na jihu Moravy. Jsou
tam dostatecné dlouhé ptimé useky
a v tomto prostoru také byly provedeny
upravy trati, resp. ulozeni polystyre-
novych desek pod stérkové pole. Bylo
to podle navrhu prof. Zbyika Jirsdka
a tyto upravy se pry délaly az zacatkem
roku 1968. Ale ze by se se zkuSebni
jizdou ¢ekalo dva pul roku po provede-
ni uprav, mi pfijde nepravdépodobné.
A tak stale zustava ve hie jaro roku
1968.

Tohle obdobi ptipomina i fada kama-
rada a pratel, terminu nahravaji jedny
z mala fotografii z ,,pohybu‘ lokomo-
tivy na kolejich CSD: Lokomotiva
S 699.001 stoji v Kutné Hofe pod
stejnosmérnou  trakci, opodal stoji
motorova lokomotiva T 334.0 VUZ a
fotky jsou datovany 17. a 18. biezna
1968. Odtud asi vznikla ta myS$lenka,
ze lokomotiva jela na, nebo se vracela
z rychlostni zkousky. Jeden z morav-
skych kolegl pise, Ze na 99 % se jizda
uskutecnila v sobotu 19. bfezna 1968.
A v duchu si k tomu dodavam, Ze by
mi bylo cti, kdyby to bylo na svatek sv.
Josefa. Ale vSechno je tipln¢ jinak.

1972. A navic celé datum

Napadlo mne zkusit se zeptat by-
valych vyprav¢ich z téch dvou stanic
z obdobi 1968-1970, zda si nékdo
z nich néco k dané véci nepamatuje.
Ale podafilo se sehnat jen jedno jmé-
no pamétnika, vypravciho a pozdéjsiho
nacelnika stanice Modfice. Rika, Ze
do stanice nastoupil po Skole v roce
1972 jako elév. Na jizdy si pamatu-
je, ale datum ne, snad konec léta 72.
A jednu jizdu se s nimi svezl. Jeli pry
tak rychle, Ze v Rajhrad¢ projeli odjez-
dové navestidlo a zastavili daleko za
stanici az u jakéhosi mostu. Patrani jde
cestou pfes tratové hospodafstvi, ale
i pfes odborné prace jmenovaného pro-
fesora. Vysledek se dostavuje ve velké
pomoci jednoho brnénského Iékare.
Je nalezen v materidlu prof. Zbyfika
Jirséka v Bulletinu Ceskoslovenské
spole¢nosti pro mechaniku 3/1987. V
¢lanku je popsano méfeni na trati Mod-
fice Rajhrad, a ze se uskutecnilo v roce

1972. Opét chybi pfesné datum. Autor
uvadi, ze v mistech méfeni byla name-
fena rychlost 67 km/h, 106, 136, 160
a 197 km/h. Jelo se tedy vicekrat, ale
meéfilo se na jednom misté na trati. Tato
informace nijak nezpochybuje rekord
203 km/hod. Lokomotiva byla tak roz-
jeta, ze rekordu dosahla kousek za mis-
tem tratového méteni. Nasleduje ,,0b-
jev* clanku v casopise zeleznicni tech-
nika ¢€.11/81, kde na str. 167 je odkaz
na zkousky na trati Modfice — Rajhrad
v roce 1972.

A jako zazrak zapusobi, kdyz mi pfi-
Sla kopie knihy pfedavky této lokomo-
tivy. Jiz z pfedchozich nékterych udaja
zde uvedenych je jasné, ze pochazeji
pravé z této knihy piedavek. Rukou
psané, ne vzdy dobie citelné, rozma-
zané. Prvni letmé prohlidka a na nic
jsem nenarazil. Z druhé jsem uz délal
vypisky z jejiho zajimavého pracovni-
ho zivota. Kniha je vedena od zacatku
prosince 1965 kdy lokomotiva odjela
ze Skodovky na ZZO a az do 5. srpna
1974. Nejspis jako i jini se zaméiuji
na rok 1968 — nic, zddna zminka o re-
kordu. Rok 1970 zmifiovany v ¢lanku
v Zelezni¢aii z roku 2002 je uplné
mimo, nebot’ lokomotiva 11. Cerv-
na 1969 odjela do dilen v Koliné na
E4 (str.37) a dalsi zapis na str. 38 je
7 25.zati 1971 —lok po E4. V roce 1970
nemohla nikde jezdit

Na str. 49 — 18 fijna 1972, pteprava
770 Velim — Brno Maloméfice jako Pk
vlaku 5944/90611, odstavena do opravy
a rekonstrukci. Bez data — po opravé
bez zavad, reko. neprovedena. (Tou
rekonstrukci méla byt vyvazovaci opra-
vou véetné vymeény obru¢i vzhledem
k jejich ojeti. K tomu nakonec nedoslo.)

Dalsi zapis (jak to, Ze jsem to predtim
prehlédl...) - 1. listopadu 1972 (drob-
nym pismem) — rychlostni zkousky
Modfice (a témér necitelné) Rajhrad,
ujeto 86 km.

Druhy den odjizdi lokomotiva 2. lis-
topadu z Brna do Kutné Hory 178 km.

3. listopadu — Kutna Hora — Velim -
20 km.

4. listopadu — exkurze Jugoslavie.

A je to tady. Dalsi potvrzeni roku
1972 a navic celé datum:

1. listopadu 1972 vykonala lokomo-
tiva S 699.001 v tiseku Modfice - Raj-
hrad rychlostni rekord 203 km/hod.

Veliky dik

Nebudu zde vyjmenovavat spoustu
vybornych lidi, ktefi se zapojili a po-
mahali s vyhledavanim podkladti smé-
fujicich k vypatrani tohoto data. Neni to
moje zasluha, ale zasluha vsech, ktefi
podali pomocnou ruku. V podstaté je to
prufez celou republikou. VSsem, vSem
patii veliky dik.

Patrani po datu rychlostniho rekordu
probihalo od 1éta roku 2019 az do jara
2023. _ Josef Oliva,

strojvedouci v. v., Usti nad Labem
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