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Vysokorychlostni zeleznice v Evropé & soukromy kapital

Rychlé viaky v Parlamentu

Asociace pro rozvoj infrastruktury ve spolupraci s mistopredsedou Hospodarského vyboru PS PCR Martinem Kolovrat-
nikem usporadala 9. éervna 2023 v prostorech Poslanecké snémovny Parlamentu Ceské republiky mezinarodni férum
na téma Vysokorychlostni Zeleznice v Evropé & soukromy kapital. Akce byla souéasti dvoudenni akce Cesko-francouz-
ské zelezniéni dny 2023 a zuéastnil se ji také prezident Federace strojviidc Ceské republiky Jaroslav Vondrovic.

Vybudovéni nové vysokorychlostni Zeleznice (VRT) je
i pro Ceskou republiku nutnosti, protoze kapacita stavajici

proveditelnost provéfuje na dvou podobnych projektech na
konven¢nich tratich.

konvenéni Zeleznice na hlavnich koridorech dosahla svého

maxima. Novy program VRT pfinese vedle rychlého transev-
ropského spojeni Berlin-Praha-Viden/Bratislava a Pobaltské
staty-VarSava-Brno-Videt/ Bratislava i uvolnéni kapacity
konvencnich trati pro regionalni vlaky a zejména pak pro na-

kladni dopravu.

Bez soukromych subjekta to nepGjde

Program VRT zahrnuje vystavbu 780 km novych Zelezni¢- .
nich trati s maximalni rychlosti az 320 km/h podle standardi
francouzské SNCF. To s sebou ponese samoziejmé obrovské
finan¢ni naklady. Dle soucasného planu se 70 % celkového
investicniho programu VRT v celkové vysi 1,2 bilionu K¢
soustiedi do let 2025-2035. Nas stat nebude schopen bez
spoluucasti soukromého kapitalu takto ambiciézni plany

realizovat.

V soudasné dobé& Ministerstvo dopravy CR zvaZuje stra-

bloku: 5
»  Strategie vysokorychlostni Zeleznice CR v kontextu
Evropy
* Modely financovani vysokorychlostni Zeleznice
v Evropé

Dilezité plnéni termini
Prednasky a nasledné diskuse byly rozdéleny do tfech

Evropska vysokorychlostni Zeleznice realizovana
soukromym kapitalem

V jednotlivych blocich jako prednasejici vystoupili vedle
zastupci nasich ptislusnych instituci rovnéz i zahrani¢ni od-
bornici s dlouholetymi zkusenostmi v problematice vystavby
vysokorychlostnich trati a jejim financovanim.

Snad se podafi naplnit tyto vice nez ambiciézni plany

v ptedpokladanych terminech, aby se nase republika v blizké
budoucnosti nedostala az na samy okraj zajmu pfi provozo-

tegické varianty financovani formou PPP projektd, jejichz

Otevieny dopis odbori premiérovi k navrhu ozdravného balicku verejnych financi

Vézeny pane premiére,

vzhledem k tomu, Ze v ramci pfipo-
minkového fizeni k ndvrhu vladniho
ozdravného balicku vetejnych financi,
ani pii pfimém jednani vlady se zastup-
ci odborovych svazi CMKOS a ASO
nedoslo k zadnému posunu ve véci
nasich ptipominek k vladnimu navrhu,
obracime se na Vas timto otevienym
dopisem.

Shora uvedené odborové centraly
plsobici na Ceské zeleznici vnimaji
nutnost snizovani deficitu statniho roz-
poctu a potfebu Cinit k tomuto tcelu
ze strany vlady 0¢inné kroky. Zasadné
vsak nesouhlasime s nekolika dil¢imi
navrhy tohoto bali¢ku, které budou mit
velmi pravdépodobné jen minimalni
pozitivni dopad do statniho rozpoctu,
ale zato zejména v podminkach nejvét-
Sich statnich Zelezni¢nich podnikt vel-
mi nepiijemny dopad na zaméstnance,
jejichz opravnéné zajmy jsme povéfeni
hajit.

Zasadn¢ nesouhlasime s navrhem
zdanéni zaméstnaneckych benefit
z FKSP a socialniho fondu, stejn¢ jako
s navrthem na sniZzeni objemu jejich
tvorby ze 2 % na 1 % a soucasné jeste
s uréenim poloviny z tohoto snizeného
objemu na piispévek na produkty spo-
feni na stafi zaméstnanct. Objem pou-
zitelnych prostfedkd FKSP a socialniho
fondu na vSechny ostatni ucely by se
tak oproti sou¢asnému stavu prakticky
zmen§il na pouhou ¢tvrtinu.

Je z naSeho pohledu az zarazejici,
s jakou zatvrzelosti vlada prosazuje
tyto Upravy, prestoze v ramci jednani
tripartity i v ramci pfipominkového fi-
zeni zastupci obou socialnich partnert,
tj. zam¢stnavatel i odborti, s praktic-
ky shodnymi a dlouholetou zkusenosti

podloZzenymi argumenty zdGvodnili
Skodlivost a nevhodnost téchto navr-
hovanych opatfeni, které s minimal-
nim efektem pro statni rozpocet velmi
negativné zasahnou do fadu let v ramci
kolektivniho vyjednavani budovaného
nastaveni benefitli u dot¢enych zameést-
navatelt. Piispévky z FKSP a social-
nich fondu zaméstnavatelt na rekreace,
détské tabory, teambuildingové, spor-
tovni a kulturni aktivity vyznamné na-
pomahaji k udrzovani dobrych mezilid-
skych vztahti a soudrznosti ve firmach.
Kromé toho zejména pro zaméstnance
s niz§imi pfijmy a pro mladé rodiny
s détmi jsou tyto prispévky Casto jedi-
nou moznosti, jak v dne$ni dobé vy-
soké inflace a realného poklesu mezd,
vibec n&jakou rodinnou rekreaci, tabor
¢i sportovni krouzek pofidit, nehledé na
moznost vyuZiti napf. i na nakup 1éka.
V ptipadé rodin zasazenych exekucemi
¢i osobnimi bankroty to samoziejmeé
plati dvojnasob. Zastupci zaméstna-
vatelskych organizaci také ve svych
pfipominkach k vladnimu navrhu argu-
mentuji, Ze jen administrativa spojena
s pfipadnym zdanovanim benefiti vel-
mi pravdépodobné poskytovatele od-
radi a povede proto ve vétsine firem
k jejich uplnému zruseni.

Diulezitym faktorem pro na$ zasadni
protest je také skutecnost, ze zamést-
nanci naSich nejvétsich Zzelezni¢nich
spole¢nosti jsou posledni roky vysta-
veni citelnému poklesu svych realnych
mezd, jelikoz prudky nartst nakladt
prakticky vSech vstupli neumoznuje
zaméstnavatelim zvySovat mzdy tem-
pem, které by se alespon piiblizovalo
rustu inflace. Pokud v této situaci ale-
spont dlouhodobé zavedené benefity
zlstavaly zachovany, napomahalo to

vani mezinarodni dalkové osobni, ale i nakladni dopravy.
Jaroslav Vondrovic, foto archiv

udrzeni socialniho smiru i v této nepfi-
znivé situaci. Jestlize v§ak nyni vlada
navrhuje navic jesté i vyraznou redukci
prostiedkll na tyto benefity, téZko asi
bude mozné od zaméstnancti oceka-
vat, ze budou i nadale dalsi zhorSova-
ni své situace pokojné a s pochopenim
akceptovat.

Jen na doplnéni jesté upozornujeme,
7ze na Ceské Zzeleznici navic existuje
dlouholeta tradice dobfe organizova-
ného tzv. zelezni¢niho sportu, kdy za-
méstnanci v fadé popularnich spor-
tovnich disciplin absolvuji regionalni
soutéze s postupem do celostatnich
mistrovstvi a nasledné soutézi mezi-
narodnich. Také naklady téchto aktivit
jsou z vetsi Casti hrazeny pravé z FKSP
Spréavy zeleznic a socialniho fondu CD.
Pokud se tykd mezinarodnich soutézi,
jsou cesti zeleznicaii Cleny mezina-
rodni organizace pro sportovni aktivi-
Internationale des Cheminots), s vice
nez 70letou tradici a v soucasné dobé v
CR sidli také generalni sekretariat této
organizace. Navrzena radikalni reduk-
ce prostiedkd FKSP a socialniho fondu
mize velmi realné piinést také konec
téchto aktivit a ztratu dlouhodobé bu-
v ramci evropského Zelezni¢niho spor-
tu, nebot’ se dostaneme do trapné role
nechténych chudych pfibuznych.

Navic je také sporné, nakolik se pfi
zavedeni téchto opatieni v oblasti be-
nefith viibec né&jaky pozitivni dopad
do statniho rozpoctu dostavi, nebot
,uspoiené” prostiedky FKSP a social-
nich fond budou z vétsi Casti chybét
na strané trzeb sportovnich, kultur-
nich a rekreaénich zafizeni ¢i 1ékaren,
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CD jsou v investi¢nim pasmu
Mezinarodni ratingova agentura Moody's sleduje Ceské drahy pribézné cely
rok a obvykle na jafe vydava pravidelné hodnoceni. ,,Moody’s ma k dispozici
veskeré informace o naSem hospodareni, rizicich i rozvojovych planech firmy.
Jeji hodnoceni je objektivni a nezavislé. Doufam, ze tim kon¢i nesmysiné srov-
navani Ceskych drah s Ceskou postou a straseni, Zze nas éeka podobny osud.
Potvrzeni arovné ratingu vnimame tak, ze je nas byznys model zdravy a udr-
zitelny,“ fekl generalni feditel CD Michal Krapinec. Agentura potvrdila rating
na urovni Baa2 se stabilnim vyhledem, pfic¢emz nékteré klicové ukazatele, od
kterych se uvérové hodnoceni odviji, se dokonce mezirocné zlepsily.

Agentura Moody’s ve svém hodno-
ceni zohlediuje také investi¢ni plan
Ceskych drah a financovani investic
z externich zdroji. Ze srovnani s ji-
nymi evropskymi dopravci jako DB,
SNCF, SNCB nebo Comboios de Por-
tugal je zjevné, ze jejich pomér dluhu
k EBITDA je mnohdy i vyznamné vyssi
nez v ptipadé Ceskych drah. Na trov-
ni zékladniho uvérového hodnoceni
jsou tak na tom casto hife a k lepsi-
mu celkovému ratingu jim pomaha jen
niZ8i mira liberalizace v jejich zemich
a vyssi uroven podpory statu. ,,Ceské
drahy oproti tomu funguji na mnohem

vice liberalizovaném trhu s mensi mi-
rou statni podpory. Ptj¢ené prostiedky
jsou ur¢eny vyhradné na obnovu a mo-
dernizaci vozidlového parku. Finanéni
naklady spojené s nakupem vlaki jsou
pak zohlednény zédvazkovymi smlouva-
mi s objednateli vetejné dopravy. Zkva-
litnit sluzby pro cestujici nejde vzhle-
dem k historickému investi¢nimu dluhu
jinak nez investicemi. A i kdyz jsou
s ohledem na rozsah nami zajistované
dopravy velké, mizeme si je dovolit a
disledné je planujeme,” dodal Michal
Krapinec.

(rav)

Qc":ima Jana Kubese

a tedy také vynost DPH a dalSich dani
z téchto druhti podnikani. Navic lze
samoziejmé ocCekavat, ze odbory pfi
kolektivnim vyjednavani budou logic-
ky pozadovat, aby prostiedky uspotené
z FKSP a socialnich fondi byly sméro-
vany do nartstu mezd.

Odborové organizace na zeleznici
také zdsadné nesouhlasi se zruSenim
stdvajici moznosti odpoctu zaplace-
nych ¢lenskych pfispévki do max. vyse
3000 K¢ od zakladu dané, coZ ¢ini ma-
ximalni moznou Gsporu ¢lentim 450 K&
ro¢ng. V1adni argumentace o vysoce se-
lektivni a neobhajitelné danové vyjim-
ce je velmi nevérohodna a zavadgjici,
jelikoz napriklad ptispévek poplatnika
na ¢innost politickych stran a politic-
kych hnuti, nebo na cely nabozenské
pro registrované cirkve a nabozenské
spole¢nosti je mozné odeéist od zakla-
du dané az do vySe 15% zakladu dané,
coZ u zaméstnance s prumérnym pii-
jmem 40 tis. K¢ hrubé mzdy znamena
moznost odpoctu od zakladu dané vice
nez 50 tis. K¢ a tedy usporu pies 7,5
tis. K¢, pfi¢emz tyto vyjimky kupodivu
vladé nevadi. Jako mnohem pravdépo-
dobnéjsi se ndm tedy jevi, ze za vlad-
nim navrhem na zruSeni moznosti da-
nového odpoctu odborovych Elenskych
piispévkid bude ve skutecnosti vice
nez cokoliv jiného spiSe jen negativni
vztah nekterych politikli vladni koalice
k odbortim.

Vézeny pane premiére,

Odborové centraly na Zeleznici sa-
mozfejm¢ vnimaji nutnost zastaveni
nebo alespoit zpomaleni zadluzovani
statu. Proto se také nestavime proti vét-
$in¢ ve vladnim konsolida¢nim balicku
navrzenym opatfenim. Rozhodné vsak
nesouhlasime s vySe zminénymi navrhy

zmén v oblasti FKSP a socialnich fon-
da, nebot’ jejich ptinos pro statni roz-
pocet je pochybny, zato Skodlivy dopad
na zaméstnance na Zzeleznici znacny.
Pokud jde o zdanéni ¢lenskych piispév-
ky odbori, zde o néjakém rozpocto-
vém vyznamu uz vibec nelze hovotit
a tento navrh vnimame jako obyc¢ejnou
schvalnost, kterd by neméla mit mezi
serioznimi partnery misto. Znovu by-
chom také chtéli zdlraznit, ze v téchto
zalezitostech je naSe stanovisko velmi
podobné stanoviskiim zaméstnavateld,
reprezentovanych napt. Svazem pri-
myslu a dopravy CR nebo Konfederaci
zaméstnavatelskych a podnikatelskych
svazd.

S ohledem na vSe vySe uvedené se
na Vas tedy obracime s zadosti o zo-
hlednéni zésadnich pfipominek obou
socidlnich partnerd vlady, tedy odbori
i zamé&stnavatelll a pfehodnoceni vlad-
niho navrhu ve vyse popsanych bodech,
respektive ponechani stavajici prav-
ni Upravy v oblasti tvorby, zdanovani
a pouzivani FKSP a socialnich fondu
a pravidel pro odpocet ¢lenskych pii-
spévkl odborti od zakladu dané beze
zmén.

Podepsani  zastupci nasledujicich
odborovych central: Odborového sdru-
zeni Zelezni¢ard, Federace strojvidcii
CR, Svazu Odboratti Sluzeb a Dopra-
vy, Unie Zelezni¢nich zaméstnanci,
Federace vlakovych Cet, Federace voz-
chu strojviidct CR, Aliance drazniho
provozu, Oborového sdruzeni zamést-
nanct sitovych odvétvi, Demokratické
unie odborafti, Odborové organizace
odpovédnych zaméstnancti statu, Pro
Libertate.
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Nejen systém ETCS zarucuje bezpecnost na zeleznici

V soucasnosti neobhajitelné

Hospodarské problémy, které nas doslova obklopuji na kazdém kroku, signalizuji, ze nebude dostatek finan¢nich pro-
stfedki mimo jiné i na dopravni Zelezni¢ni stavby. Bude nutné prehodnotit vytycené cile, ke kterym napfiklad patfilo
vybaveni prakticky vSech naSich trati Evropskym vlakovym zabezpecovac¢em (ETCS).

Asi je nutné si fict, ze ETCS bylo pi-
vodné uréeno na vysokorychlostni traté
(VRT) a na hlavni evropské Zelezni¢ni
magistraly - koridory. Implementac-
ni plany Ceské republiky na zavadeéni
ETCS byly nad ramec finan¢nich, do-
davatelskych, montaznich a provoznich
moznosti. Vytycené cile, s tim ,,at’ to
stoji, co to stoji“ jsou v soucasnosti ne-
obhajitelné. Cena ETCS na hnaci vozi-
dla se pohybuje okolo 12 mil. K¢, s tim,
ze na kazdou fadu hnacich vozidel je
tteba samostatny projekt a samoziejmé
také zkuSebni proces.

Neni to tak jednoduché

Kompatibilita mezi ETCS hnaciho
vozidla (OBU), tratovou Casti a radio-
blokovou centralou (RBC) je zadkladem
provozni  spolehlivosti, bezpecnosti
a propustnosti trati. ZkuSenosti z nasi

prvni trati Olomouc - Uniéov kde je
ETCS, ukazuji, Ze to neni tak jednodu-
ché, jak se to z vyS$Sich mist presento-
valo. Ale na to fada odborniku, ktefi
maji dlouholeté provozni zkuSenosti,
upozoriovala.

Pro lokalni traté byl vyvinut Radio-
blok, ktery je vlastné¢ zjednodusenou
verzi ETCS, ale s tim, ze vybaveni
lokomotivy je finanéné méné narocné
a pohybuje se do 2 mil. K¢. Ovefovaci
provoz probéhl Gspésné na trati Cice-
nice — Volary a pro tento vlakovy za-
bezpecovaci systém byl také zpracovan
predpis. A i pfesto, dal$i nasazovani
Radiobloku byla zastaveno s tim, Zze
to neni kompatibilni s ETCS. Pfitom
vlaky z lokalek nejezdi na hlavni traté
a obracené.

Nova funkcionalita
Elektronicka stavédla byla u nas do-
plnéna novou funkcionalitou a to ,,Vy-
strahou pfi nedovoleném projeti navés-
tidla v poloze Stij* oznacovana je jako
VNPN. Pokud k nedovolenému projeti
dojde, tak na obrazovce vypravciho
nebo dispecera je zobrazeno oznameni,
je aktivovan zvukovy signal a vlak je
zastaven. Dnes mohou vlaky, které ne-
maji vlakovy zabezpecovac jezdit rych-
losti maximalné 100 km/h. Ur¢ité by
bylo vhodné vyhodnotit moznost jizdy
vlaku 120 km/h v ptipadé, ze na trati
je radiovy systém GSM-R s generalnim
STOP a funkcionalita VNPN u elek-
tronickych stavédel. Prispélo by to ke
zvySeni propustnosti trati bez velkych
finan¢nich nakladd.
Josef Schrotter, expertni skupina
pro bezpeénou zeleznici

Kdo prestavi Masarycku?

Modernizace Masarykova nadrazi mize zanedlouho zacit. Sprava zeleznic vyhlasila vybérové fizeni na zhotovitele, kte-
ry v nejstarsi prazské stanici skloubi historii se sou¢asnou architekturou a zasadné zvysi komfort pro cestujici i viaky.
NejvyraznéjSim urbanistickym prvkem bude platforma nad kolejistém. Chodcim propoji Florenc s hlavnim nadrazim,
zaroven pohodiné a bezbariérové zpristupni jednotliva nastupisté. Stavebni prace zaénou na prelomu roku, jejich do-
konceni je planovano na prvni polovinu roku 2027.

,Uz ted’ plni Masarykovo nadrazi
podstatnou roli v prazské piiméstské
dopravé, denné jej vyuziji desitky tisic
cestujicich. Jeho pfestavba je soucasti
modernizace trati do Kladna s odboc-
kou na Letist¢ Vaclava Havla. Diky
tomuto spojeni dilezitost nadrazi jeste
vyznamné vzroste,” uvedl generalni
feditel Spravy zeleznic Jifi Svoboda.
V plném proudu jsou uz prace mezi
stanici Praha-Bubny a budouci novou
zastavkou Praha-Vystavisté a v useku
z Kladna do Kladna-Ostrovce.

Ze sedmi na devét
Modernlzace rozsifi pocet koleji

Spole¢nost CZ LOKO ma s moder-
nizaci lokomotivy fady 742, ptezdivané
naptiklad jako ,.kocour* nebo ,,bangle*,
jiz zkusenost. Podobnou proménu déla-
la totiz i pro jiné dopravce. Hnaci vozi-
dla fady 742 se vyrabéla v letech 1977
az 1986 a po modernizaci z nich budou
prakticky nova vozidla.

PaGvodni podvozky a ram

,»,B&hem modernizace dochazi k vy-
uziti ptvodnich podvozkti a hlavniho
ramu vozidla vcetné provedeni jejich
Uprav souvisejicich s modernizaci.
Vozidlo je vybaveno novou kabinou,
novym hnacim soustrojim a také novy-
mi rozvody pneumatické a elektrické
vyzbroje. Pomocné pohony jsou také
elektrické. Oproti pivodni lokomotive
bude mit ta modernizovana nizsi kapo-
ty, které tak umozni lepsi rozhledové
poméry ze stanovisté strojvedouciho,
tikd Michal Kraus, mistoptedseda pfed-
stavenstva a namestek generalniho fe-
ditele CD pro servis.
_ Podle ndméstka generalniho feditele
CD pro osobni dopravu Jitiho JeSety
je komplexni modernizace lokomotiv
fady 742 na EffiShunter 1000M také

ze sedmi na devét, pribude také jedno
nové nastupisté. Ta stavajici projdou
rekonstrukci.

K urbanistickému zaclenéni pro-
storu nadrazi do okolni zastavby pfi-
sp&je platforma nad celym kolejistém.
Umozni nejen komunikacni propojeni
Florence s Hybernskou ulici a Masary-
kova s hlavnim nadrazim, ale nabidne
i novy vestibul pro ¢ekajici cestujici.

Z ni se dostanou eskalatory, schodisti
a vytahy rovnou na jednotlivd ndstu-
pisté. Cast platformy se osadi zeleni
a vznikne tak klidova zéna ptimo v cen-
tru metropole.

Ctyfi miliardy

Vsech Sest nastupist’ ve stanici bude
mit bezbariérovy pfistup, jejich nova
vyska zajisti pohodlny nastup do vlaki.
Rekonstrukei projde kolejiste, veskeré
technologie, trakéni vedeni a napajeni.
Stavba bude probihat za provozu, vyza-
da si pouze dil¢i omezeni odpovidajici
jednotlivym etapam realizace projektu.

Realizace stavby Modernizace a do-
stavba ZST Praha Masarykovo nadraZi
je schvalena ke spolufinancovani Ev-
ropskou unii z Nastroje pro propojeni
Evropy (CEF). Celkové investi¢ni na-
klady dosahuji témét ¢tyf miliard ko-
Text a foto SZ

Modernizace Iokomotlv rady 742 od C

Plzei - Karlovy Vary pro CD

Ceské drahy budou od prosince letos-
niho roku dalSich patnact let zajistovat
provoz spé&$nych vlakd na lince Plzen
— Karlovy Vary. Cena za vlakokilometr
je 137,27 K¢ a ro¢ni rozsah kontrak-
tu je skoro 824 tisic kilometrd. Vybér

schvalili radni Plzenského a Karlovar-
ského kraje. Provoz na lince bude zajis-
tovan Ctyfmi jednotkami RegioPanter.
Od prosince roku 2026 provoz na trati
posili dalsi dvé nové jednotky.

(1uk)

Dalsi dva Vectrony jsou doma

CD pievzaly v atery 11. &ervence

dalsi dve elektrické vicesystémové
lokomotivy Siemens Vectron od lea-
singové spolenosti RSL. Jedna se
o lokomotivy 193.568 a 193.569. Stro-
je byly kratce po pievzeti uvedeny do
provozu na planovanych vykonech.
V leto$nim roce se jedna o tieti a ctvrty
stoj ze 12 lokomotiv, které spole¢nost
RSL poskytne CD v roce 2023. Do kon-
ce roku 2024 pronajme RSL narodnimu
dopravci celkem 50 lokomotiv. Dalsich
50 stroji si objednaly Ceské drahy

piimo u spolec¢nosti Siemens Mobility.

Ceské drahy vyuzivaji lokomotivy
Siemens Vectron k dopravé mezistat-
nich i vnitrostatnich vlaki. V soucas-
nosti je nasazuji napt. na vlaky Berliner
do Berlina a Hamburku, na spoje Me-
tropolitan do Budapesti nebo Valas-
skych expres do Puchova a také na spo-
jeni do polské VarSavy a Terespolu. Ve
vnitrostatni dopravé jezdi napt. v Cele
vlakti Zapadni expres, Krusnohor nebo
Slovacky expres.

Text a foto (pes)

On-line odbaveni - dalsi sluzby

Ceské dréhy zavadgji dal§i novinky v
on-line odbaveni pomoci e-shopu nebo
aplikace Muj vlak. Cestujici nové mo-
hou jednoduse pfejit z plastové In Kar-
ty na virtualni a zakoupit si diky tomu
slevové aplikace IN 25 a IN 50 za zvy-
hodnénou cenu. V aplikaci a na webu
zakaznici nové uvidi i fazeni osobnich
a spésnych vlakd, jizdenku lze ulozit
i do virtualni penézenky Apple Wallet
a v 1. tfidé vlakti SC Pendolino si lze
objednat obcerstveni soucasné s naku-
pem jizdenky.

S cilem dalSiho rozvoje digitaliza-
ce Ceské drahy nové nabizeji svym

zakaznikiim moznost snadného piecho-
du z plastovych zakaznickych karet na
virtualni In Kartu. Pfechod z plastové
In Karty na virtudlni je jednoduchy
a cestujici si nasledné mohou pofidit
slevové aplikace IN 25 nebo IN 50 za
zvyhodnénou cenu. Pii prechodu staci
potvrdit osobni udaje z pivodni karty
a prevedou se také vSechny aktualné
platné slevové aplikace a jizdenky. Vir-
tualni karta ma na rozdil od té plastové
neomezenou dobu platnosti. Cestujici
vidi vSechny aplikace nahrané na virtu-
alni In Karté prostfednictvim aplikace
Mij vlak. (luk)

Spoluprace na preventivni kampani

Pod zaStitou Ministerstva dopravy
podepsaly Sprava zeleznic, Ceské dra-
hy a Drazni ifad memorandum o dlou-
hodobé spolupraci s cilem fesit neuby-
vajici poCty urazli na zeleznici. Zaroven
tak jejich predstavitelé symbolicky za-
hajili preventivni bezpecnostni kam-
pan, ktera pftiblizi rizika nepozorného
chovani v blizkosti Zeleznice. Prvni
cast startuje na socialnich sitich, v 1été
se zaméfi predev$im na nebezpecne

Z LOKO pokracuje

Témeér noveé masmy

Spoleénost CZ LOKO, ktera ziskala zakazku na kompletni modernizaci étrnacti lokomotiv fady 742 na EffiShunter
1000M, predala na zaéatku prazdnin prvni modernizované hnaci vozidlo Ceskym draham. Dal$i budou nasledovat
v prubéhu leto$niho roku. Vybaveny jsou napfiklad i evropskym zabezpecovacem ETCS.

soucasti nasi Strategie 2030, v ramci
které dojde k obnové vyznamné &asti
vozidlového parku. Lokomotivy jsou
uréeny pro vykon na nezavislé trakci
na koridorech vybavenych evropskym
zabezpecovacem ETCS a pod jeho vy-
hradnim dohledem bude zajistén pro-
voz na vybrané zelezni¢ni siti od ledna
2025.

Zrychleni a zlevnéni

,»Cilem projektu je nejen zasadni
zvySeni efektivity provozu, komfortu
a bezpecnosti obsluhy, prodlouzeni zi-
votnosti lokomotiv fady 742, ale také
zasadni zrychleni a zlevnéni budouci
udrzby téchto vozidel. Lokomotivy
ptivodni vyroby CKD jsou nyni hlav-
né¢ v oblasti udrzby extrémné drahé
a navic dochazi k zadsadnimu nedostat-
ku nédhradnich dili. Projekt komplexni
modernizace fady 742, kdy kromée ¢asti
puvodnich podvozkli a hlavniho ramu
jde prakticky o nové vozidlo, si kro-
mé splnéni definovanych technickych
a kvalitativnich parametrti klade za cil
zrychleni a tim zlevnéni budouci perio-
dické udrzby. Jsme velice radi, Ze spe-
cialn€ narodni dopravce Ceské drahy se

timto modernim trendem udrzby fleetu
vydava,” fika Josef Gulyas, generalni
feditel CZ LOKO.

Dokonci letos

Puvodni plan pocital s dokon¢enim
modernizace vSech 14 lokomotiv do
roku 2024. Spolec¢nosti CZ LOKO se
podatilo celou sérii modernizace urych-
lit a cela zakazka by méla byt hotova
jesté v letoSnim roce. Prvni modernizo-
vané vozidlo jiz bylo Ceskym draham
ptedano, v téchto dnech prob&hne pte-
dani druhého a nasledn¢ bude probihat
prejimka vSech dalSich modernizova-
nych vozidel. Pokud vSe ptjde podle
planu, posledni modernizovanad loko-
motiva fady 742 by mé¢la byt predana
v prosinci tohoto roku.

Vozidlo po modernizaci spliiuje
vechny zévazné normy EN, CSN,
TNZ, technické specifikace interope-
rability TSI a ustanoveni piislusnych
vyhlasek UIC nutnych pro uvedeni
draznich vozidel do provozu v Ceské
republice a na Slovensku. Modernizo-
vané lokomotivy jsou také vybaveny
online monitoringem a diagnostikou
a novou generaci trakéni a pomocné

vyzbroje. Pivodni podvozek i1 rdm
prochazi také hlavni opravou a mnoha
upravami. Vykon spalovaciho motoru
1000 kWh umoziiuje maximalni rych-
lost 100 km/h.

Dosazeni mobilni ¢asti ETCS

V ramci koncepce obnovy je fada
742 spolecné s fadou 750.7 vyhledové
uréena pro zaji$téni tratovych vykont

chovani mladé generace na zeleznici.
Za minuly rok se na zeleznici stalo
celkem 453 nehod s nasledky na zdravi
osob a 238 lidi témto zranénim podleh-
lo. Z dostupnych tdaji ptitom vyplyva,
ze mezi piiinami stfetu s vlakem do-
minuje nerespektovani pravidel ze stra-
ny chodcl a fidicd. Statistiky rovnéz
ukazuji, Ze pocet urazi osob ve véku do
26 let je nejvyssi za poslednich 5 let.

(s7)

na tratich vybavenych ETCS. Budou
vyuzivany napf. pro zajiSténi vozby
pii napétovych vylukach, pro zajisténi
prepravy nehodovych prostredkd (ne-
hodovy vlak) a v neposledni fad¢ pro
provozni dispozice a prepravy doprav-
ce, ptipadné dalsi pozadované vykony
v nezavislé trakci.

Text a foto Emanuel Vittek
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ZAJMY STROJVUDCE

Jsou vysledky studie pracovnich podminek strojvedoucich stale aktualni? (4)

Jeste jednou stanovisté strojvedouciho

Pfed patnacti lety se uskutecnil zajimavy vyzkum Studie Setfeni realnych pracovnich podminek a pracovniho prostiedi
jako indikatoru poskozeni zdravi a éasového zkraceni profesni schopnosti u specifickych profesi v CR (HR 176/08). Stu-
dii reSil od poloviny roku 2008 Vyzkumny ustav bezpecnosti prace a byl zaméren na profesi strojvedouciho. Ve ¢tvrté
casti Evzen Mikolajek doplnuje fakta k tématu stanovisté strojvedouciho..

V minulém zamysleni nad Studii
Setfeni realnych pracovnich podminek
a pracovniho prostiedi jako indikatoru
poékozeni zdravi a Casového zkrace-
ni profesni schopnosti u specifickych
profes1 v CR za rok 2009, ktera je za-
meéfend na profesi strojviidce, jsme se
vénovali pracovnimu prostfedi pfimo
na stanovisti hnaciho vozidla. V nasle-
dujicich fadcich se zaméfime na dalsi,
mozna ne tolik zjevné faktory nasi pra-
ce prave na stanovisti strojvidce.

Hluk

Okamzité maximalni hladiny hluku
na nékterych lokomotivach dosahovaly
vysokych hodnot. U elektrické trakce
byly zdrojem hluku v kabin¢ piedevs§im
pulzni ménice, kompenzaéni tlumivky
a ventilatory chlazeni. Hladina hluku
byla v nékterych ptipadech natolik vy-
soka, ze nastal problém pfi komunikaci
osob.

Dal§im zdrojem nepiijemného hlu-
ku bylo oteviené okno kabiny, které
pracovnici otevirali pii napf. vysokych
teplotach uvnitf kabiny nebo kvuli po-
tiebé vymény vzduchu. Hluk pronikal
z motorové casti lokomotivy, vznikal
pii zapnuti ventilatord a nasobil se pii
otevieni okénka.

V nékterych ptipadech zvySovaly
hladinu hluku i zavady, ¢i nedostatky
na zafizeni kabiny, napf. nékteré sedac-
ky silné ,,kovoveé* skiipaly pii kazdém
razu lokomotivy. (sic!)

Nutno fict, ze na tomto poli se
v poslednich letech udalo mnoho véci
pro dobro nasi profese. Pry¢ jsou doby
motorovych vozi fady 830, ¢i 831 (pro
pamétniky M 262.0,1), kde strojvidce
vedl vlak v kabing, ktera byla zaroven
i strojovnou. Také jsem mél moznost
na téchto vozech slouzit néjaky ¢as své
smény. Nedam na né dopustit, protoze
se mi na nich jezdilo velice dobfe. Ale
ptece jen ten ,,randal“ byl, na n€kterych
kusech této fady, obcas k zblaznéni.

Dobry decibel

Nové soupravy nezavislé trakce,
at’ uz mluvime o ,,pavoucich (841),
,Zralocich (844)“, i jingych modernich
soupravach, nam, co se tyka hluku,

vidce €. 13-14/2022 a ¢. 18/2022.

Zavéreéna zprava Drazni inspekce o
vysledcich Setfeni mimotfadné udalosti
¢. j. 6-2220/2021 DI ze dne 9. biezna
2022 oznacila za bezprostfedni pfic¢inu
MU ,,...Nerespektovani navésti Stij
hlavniho (odjezdového) navéstidla S1
vyhybny Radonice osobou fidici hnaci
drézni vozidlo vlaku Ex 351...%. Tedy
vinikem podle ZZ je strojvedouci Ex
351.

Namitkami se nezabyvali

Proti argumenttim této ZZ DI vznes-
ly namitky odborové organizace FSCR
a CSCR, zastupujici oba zahynuvsi ko-
legy pfi projednavani odskodnéni jejich
smrtelnych pracovnich urazii u fedite-
le OROD Zéapad v Plzni dne 26. dub-
na 2022. Zde 1ze bohuzel konstatovat,
ze namitkami odborovych organizaci
se v podstaté nikdo vazné nezabyval.
Byly pak otistény ve zminéném ¢. 13-
14/2022 Zajmi strojviidce. Nasledné
byly v Cervnu 2022 zaslany s dopro-
vodnym dopisem ministru dopravy CR
panu Martinu Kupkovi. Ministr ve své
odpovédi ze dne 9. bfezna 2023 vedle
obecnych formulaci odborarim sdélil,
ze podle § 53 b odst. 2 zdkona o dra-
hach nesmi do Setfeni Drazni inspekce
zasahovat Ministerstvo dopravy ani
jiné organy. Z téchto divodi z pozice
Ministerstva dopravy nepfislusi, jakko-
liv komentovat konkrétni zavéry Setfeni
této mimoradné udalosti. V tomto bodeé
se pan ministr hluboce myli. Ano, podle
uvedeného paragrafu nesmi do Setfeni

zajidtuji relativné klidné pracovni pod-
minky. Uroven hluku na stanovistich je
na velmi dobfe snesitelné urovni. I po-
star§i motorové vozy ¢i jednotky, jako
napfiklad fada 843 ¢i rekonstruované
814, zajistuji rozhodné nizsi uroven
hlukové zatéze nez napiiklad kdysi vel-
mi rozsifené motorové vozy fady 850
a 851, kdyz jste jeli se strojovnou za
zady.

Ruku v ruce to pfinasi samoziejme
vétsi klid pro komunikaci s dispecery
na pracovisti CDP, nebo s vypravéim.
Komunikace je naprosty zéklad a kdyz
nemusime nékolikrat opakovat nas do-
taz, protoze diky hluku nerozumime
odpovédi, je to jediné dobie. Jakékoli
pteslechnuti, jakykoli na§ dojem, Zze
(ne)rozumime dobie, je zaklad mozné-
ho problému s nasledky, které mohou
byt naprosto fatalni.

Mnoha kolegim nostalgicky ukap-
ne slza dojeti, kdyz uvidi na kolejich
projet lokomotivu fady 749 v barvach
nékterého ze soukromych dopravcu.
Pomalu ale jisté nadchazi ¢as jejich od-
chodu ze sluzby, stejné tak i ptivodnich
,orejlovet”. Rekonstrukce této fady
a osazeni modernim motorem Cater-
pillar, si mnoho nasich kolegti pochva-
luje (750.7 a 753.7). Jak pro pohodlné
ovladani, tak i pro podstatné snizenou
hlukovou zatéz, ve srovnani s fadou, ze
které tato modernizace vychazi. Kazdy
decibel, jehoz se nam podati pii vedeni
vlaku zbavit, je opravdu dobry decibel.
O tom se nemusime jisté piit.

U elektrickych lokomotiv je tiroven
zatizeni hlukem samoziejmé daleko
mensi nez na hnacich vozidlech neza-
vislé trakce. OvSem hluk tyristoru na
fadach 163, ¢i 362/ 363 neni kazdému
ptijemny. Nektefi z kolegl strojvud-
cl potvrdi, ze zvlasté v noci takovy
monotonni zvuk na nas dokaze puso-
bit jak piskani pistalky na kobru. Lec
vSeobecné je elektricka trakce vnimana
z hlediska hlukové zatéze jako daleko

ptiznivejsi.

Mimo zorné pole

V predchozich fadcich jsem okra-
jové zminil dorozuméni ptes vysilac-
ku. I na tomto poli je diky novym, ¢i

rekonstruovanym hnacim vozidlim,
udélany znaény kus prace pro bezpec-
néjsi vedeni vlaku.

Ovsem ne vzdy je vysilacka umisté-
na podle nasich predstav. Mnozi z nas,
ktefi pravidelné sedlaji starsi stroje fad
122, 123, 130, o tom vite své. Na téch-
to lokomotivach je vysilacka umisténa
mimo zorné pole strojvedouciho. Pra-
vidlo ,,nespoustéj oci z trati“ je v této
situaci naprosto nerealizovatelné. Stej-
né tak i na starSich hnacich vozidlech
nezévislé trakce, protoze pii jejich
konstrukci slovo vysilacka bylo jen
nedulezitym terminem, nebo terminem
naprosto neznamym. Pfi jeji obsluze se
proto musime natocit Gplné¢ mimo zor-
né pole. Diky tomu na chvili ztracime
kontrolu prostoru pied sebou. Zvlas-
té na fad¢é 742 je tato situace kriticka.
Z této lokomotivy je uz ze své podsta-
ty vyhled vyrazné omezeny. Kdyz to
spojime s moznym oslnénim displeje
radiostanice, potom se nebezpecné pro-
dluzuje Cas, kdy se nevénujeme vedeni
vlaku, ale zapasu s vysilackou. Pro nasi
praci je opravdu prospésné, ze v no-
vych lokomotivach je vysilacka v zor-
ném poli a mame tak neustaly o tom, co
se pravé déje na trati pfed nami.

Hygiena na stanovisti

U tohoto tématu si dovolim citovat
uvedenou zpravu doslova. Nebudu pfi-
pojovat zadny komentat, ani postiehy.
Vazeny cCtenaf sam rozhodne, jestli
bude vé&fit tomu, Ze tato citace pochazi
z roku 2009, nebo z roku leto$niho.

Z Setfeni na vybranych lokomoti-
vach vyplynulo, ze hygienické zatize-
ni, tedy WC s umyvadlem a tekouci
vodou mohli strojvedouci vyuzivat jen
na téch vlacich, kde byl nainstalovan
vakuovany systém WC, a to pouze po
bezpecném zastaveni a opusténi fidici-
ho stanovisté. Takto vsak byly vybave-
ny nové vlakové soupravy. Na vétSing
lokomotiv hygienicka zatizeni nejsou,
takze neni mozné zajistit zakladni fyzi-
ologické potfeby pracovniktl zcela po-
dle jejich potieb. Tato skutecnost byla
sice formaln¢ oSetfena tim, zZe v harmo-
nogramu jizdy bylo pocitano s kratkou
piestavkou v cilové stanici nebo i v né-
které mezistanici. Tato prestdvka vSak
Casto nebyla vyuzivana kvuli zpozdéni

stroje Fad 122, 123, 130, o tom vite své.

Ne vzdy je vysilacka umisténd podle nasich predstav a ti, kteri pravidelné sedlaji starsi

vlaku a ¢as na hygienu a obCerstveni se
bud’ velmi zkratil nebo pfimo odpadl,
a to i pies to, ze jizda trvala i nékolik
hodin. Situaci fesili pracovnici mnohdy
tak, Ze rad&ji prilis nepili a jedli jen ur-
Cité potraviny.

Strojvedouci si opravovali nékteré
zavady, které se vyskytly béhem jizdy,
sami. Vzhledem k absenci hygienické-
ho zafizeni, pfip. stavajici zafizeni bylo
ve Spatném stavu, neméli strojvedouci
moznost se umyt, ackoli v prevazné
vétsing doslo ke znecisteni. (sic!)

Klimatizace

V letech, kdy zminéna zprava vzni-
kala, jiz byly na nékterych hnacich
vozidlech instalované ochlazovaci jed-
notky. Zprava ale konstatuje jejich ne-
vhodné umisténi, kdy studeny vzduch
z klimatizace proudi pfimo na hlavu
strojvedouciho. Dale zminuje, Zze na
motorovych vozech fady 809 a 810,
které v roce vzniku zpravy jezdily snad
vsude, klimatizace chybi tplné. Misto
toho je stanovisté osazené ventilato-
rem, ktery ovSem fouka jen na hlavu.
To zminuji jen zdanlivé okrajove, pro-
toze téchto motorovych vozi diky za-
sadni modernizaci této fady v plvod-
nim provedeni od té doby vyrazné uby-
lo,. Ptesto jich v pravidelném provozu
mizeme stale vidét dost na to, abychom
se i u téchto kust snazili o zlepSeni pra-
covnich podminek pro strojvedouci.

Dlouho se tlacilo na to, aby se hnaci
vozidla s nainstalovanou, ale nefungu-
jici klimatizaci odstavovaly a neptebi-
raly na vykon. I nefunkéni klimatizace

K tragické nehodé u vyhybny Radonice pred dvéma lety
Nespravedlivy stin viny

Vladimir Selucky se vraci k tragické srazce vlakii Ex 351 a Os 7406, jez se stala ve stiedu 4. srpna 2021 v 8.06 hod.ve
vyhybné Radonice, dalkoveé fizené z zst. Doma?lice. Pfi nehodé doslo k usmrceni obou strojvedoucich a jedné cestujici
a zranéni 56 osob a k vysoké hmotné Skodé. Clanek navazuje na materialy k tomuto tématu otiSténé v Zajmech stroj-

nikdo zasahovat. Ov§em po ukonde-
ni Setfeni a vydani Zavéreéné zpravy
a jejim umisténi na internetovych stran-
kach Drazni inspekce se zprava stava
véci vefejnou a svobodné vyjadiovat se
k ni mize kazdy.

Vina neprokézéna

Na zéklad€ zminéné ZZ DI vydal ko-
misaf Policie CR dne 11. dubna 2022
usneseni, ve kterém odklada podezieni
ze spachani piecinu obecného ohrozeni
z nedbalosti podle § 273 trestniho za-
koniku, kterého se mél dopustit stroj-
vedouci Ex 351, nebot’ trestni fad trest-
ni stihani proti zemfelému vylucuje.
V odtivodnéni tohoto usneseni je vSak
uvedeno: ,,... kdy bylo prokazano, ze se
uvedeny strojvedouci dopustil piecinu
obecného ohrozeni z nedbalosti podle
§ 273 ... Tedy opét tvrzeni o viné.

Zde musim pfedeslat, Zze podezieni
na spachani piecinu obecného ohroze-
ni ze strany strojvedouciho Ex 351 se
bezpecné¢ prokazat nepodatilo. Cela
konstrukce veskerého spisového mate-
ridlu, poc¢inaje ZZ DI, vychazi z pred-
pokladu zavinéni, tedy presumpce viny.
Nehodovym déjem sice byla naplnéna
definice trestné¢ho ¢inu (pfecinu) obec-
ného ohrozeni: Zpusobeni obecného
nebezpedi vydanim lidi v nebezpeci
smrti nebo tézké ujmy na zdravi nebo
ciziho majetku v nebezpeci skody vel-
kého rozsahu tim, Zze zapficini pozar
nebo povoden nebo Skodlivy ucinek

vybusnin, plynu, elektfiny nebo jinych
podobné nebezpeénych latek nebo sil
nebo dopusténi se jiného podobného
nebezpecného jednani. Ale nic vice.

Nebyly zjistény zmény...

Na str. 44 ZZ DI je citovano ze zna-
leckého posudku z oboru zdravotnictvi,
odvétvi soudniho 1ékaistvi mimo jiné:
»...nebyly zjistény zadné chorobné
zmény, které by mohly ovlivnit zdra-
votni stav strojvedouciho té€sné pied
vznikem MU...“. Ono je totiZz vSech-
ny ani nebylo mozno zjistit. Bylo by
krajné neetické citovat ze znaleckého
posudku vice, nez je uvedeno v ZZ DI.
Napiiklad nebylo mozno vyloucit cév-
ni mozkovou piihodu. Autor z vlastni
zkuSenosti vi, jak takova zdravotni in-
dispozice probiha. Ptichdzi nahle, bez
varovani a ¢ini ¢lovéka po urcitou dobu
neschopnym jakékoliv Cinnosti. Pfi
jizdé automobilem skon¢i jizda nara-
zem do stromu nebo pod koly kamionu
v protisméru. Pfi vedeni vlaku miize
skoncit ,,projetim“ navéstidla s navés-
ti Stdj. Neni-li v€as poskytnuta vysoce
odborna 1ékatska pomoc, tak takova in-
dispozice kon¢i trvalymi nasledky nebo
ismrti...

Dvojnasobek intervalu

Hnaci vozidlo fady 223 némeckého
dopravce bylo vybaveno némeckym
zabezpecovacim zafizenim. Mezi in-
tervalem jeho obsluhy je 35 sekund.
Je to prakticky dvojnasobek intervalu

obsluhy tlacitka bdélosti u nasich vla-
kovych zabezpeCovacii. Pii rychlosti
79 km/h ujede vlak vzdalenost 768 met-
ri. Provoz HV s némeckym zabezpeco-
vac¢em nemél byt na nasi infrastruktuie
viibec povolen.

Dréazni inspekce v ZZ na str. 46 mj.
uvadi ,,...Béhem vySetfovani pficin
a okolnosti vzniku predmétné MU se
v ramci Setfeni lidského faktoru vzhle-
dem k nasledkiim MU nepodatilo zjis-
tit, co bylo pfi¢inou nereagovani stroj-
vedouciho Ex 351 jiz na navést Vystra-
ha vjezdového navéstidla S vyhybny
Radonice...”“. Vjezdové navéstidlo
S vyhybny Radonice je vzdaleno 987 m
od odjezdového navéstidla S1. Zkuse-
ny strojvedouci, jakym zemfiely kolega
zcela nesporné byl, nemusel snizovat
rychlost hned u néavéstidla s navesti
Vystraha. Vlak Ex 351 mél pfedepsané
brzdici procento 121, skute¢né brzdici
procento bylo 190. VSechny brzdy byly
zapnuty v rezimu R + Mg, tedy byl
zajistén maximalni brzdici Gc¢inek. K
bezpetnému zastaveni vlaku z nejvys-
$i dovolené rychlosti 80 km/h stacila
tedy draha podstatné kratsi, nez je pte-
depsana zabrzdna vzdalenost Cinici na
této trati 700 metrt. Technologie jizdy
kazdého strojvedouciho je ovlivnéna
predevsim dobrou znalosti tratovych
pomért, zkusenosti s vozbou typu vla-
ku, ktery pravé vede a samoziejme také
povétrnostnimi a adheznimi poméry
v daném mist¢ a Case. Strojvedouci Ex
351 tratové poméry velmi dobie znal,
s vozbou expresnich vlakil na této trati
mél bohaté zkusenosti. V dobé vzniku
MU bylo obla¢no, + 15 °C, viditel-
nost nesnizena. Nebylo tedy potiebné

je davod k nepfevzeti. Ale znate to
sami. Strojmistr vam fekne, Ze nic jiné-
ho nema a Ze by museli vlak zrusit a tak
podobné. No a vy to vezmete, ale trpite
jak zvife, protoze za prosklenym cel-
nim oknem neni pied sluncem tniku.

V této souvislosti chci vzpomenout
na ¢lanky byvalého piedsedy redakéni
rady tohoto Casopisu Iva Vlachynské-
ho. Nékolikrat se vénoval i této proble-
matice. Zvlast¢ fotografie teploméru,
které umistil na stanovisté strojvedou-
ciho, jez méla klimatizaci v poruse,
a presto byla v letnich mésicich v pravi-
delném provozu, hovofily jasné. Teplo-
ty atakujici Sedesatistupiiové hodnoty,
zpusobuji vyc€erpani, dehydrataci. Or-
ganizmus se rychle dostane do stavu,
kdy je kolaps neodvratny.

Otevienych oken ubylo
Vyrazna modernizace vozového
parku draznich dopravcti v poslednich
letech pfinesla samoziejmé vyrazné
zvySeni komfortu, co se tyce teplot,
za jakych strojvedouci pracuje. Tento
fakt je jisté potésujici. Mnoho sluzebné
starSich kolegli nemtize zapomenout na
letni smény, stravené pii nefunkéni kli-
matizaci pii otevienych oknech za ja-
kékoli rychlosti. Tlusty ru¢nik na krku
a obava, abychom se diky privanu,
ktery byl jedinou moznosti nepadnout
z vedra, mohli druhy den viibec otocit.
Ale je potésujici vidét, ze lokomotiv
s otevienymi okny v letnich mésicich

vyrazn€ ubylo.

EvZen Mikolajek,
snimky - fotoarchiv CD, wiki

predpokladat sniien}'/ souéinitel adheze
zahajeni tkond k zastaveni vlaku pred
navésti Sttij. Technologii jizdy strojve-
douciho u vjezdového navéstidla S tedy
nelze nic vytknout.

Bez odpovédi

Nezodpovézenou otazkou v ZZ zi-
stava zpusob obsluhy némeckého za-
bezpecCovaciho zafizeni na lok. fady
223. V jakych intervalech bylo obslu-
hovéno a kdy bylo naposledy obslou-
zeno pred vznikem MU. Pravé v této
kritické dob&é mohlo dojit ke zdravotni
indispozici strojvedouciho.

Na zavér se jesté vratim k trestné-
-pravnim otazkam tohoto smutného
ptipadu. K zakladnim zasadam naseho
trestniho fizeni patii zasada objektivni
pravdy a hledisko presumpce neviny.
A také zasada, kterd ma sviij ptvod jiz
v fimském pravu a to ,,In dubio pro reo
— v pochybnostech rozhodovat ve pro-
spéch podezielého, obvinéného nebo
obzalovaného. A pochybnosti neni
v tomto ptipad¢ viibec malo.

V den prvniho smutného vyro¢i byl
v prostoru Zzelezni¢ni zastavky Mi-
lavée (pobliz mista nestésti) odhalen
pomnik, na némz jsou vyryta jména
obou kolegi, kteti obétovali své zivoty
pii vykonu strojviidcovské sluzby. Na
jednom z nich ulpél té€zky stin viny za
tuto tragédii. Po peclivém prostudovani
vSech dostupnych materialli jsem pev-
né pfesvédcen o jeho nevingé. Budiz tyto
fadky hlubokou poklonou pied Zivoty
a praci obou kolegl. Cest jejich
pamatce.

Vladimir Selucky
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Rozhovor s majitelem vracovské Zeleznice 600 Zderikem Isem

Radost pro maléi velke

Stava se to jiz pravidlem, ze na Mezinarodni den déti pofada ZO FSCR akci pro nejmensi fanousky Zeleznice. V letoSnim
roce tomu nebylo jinak, a tak se vSichni pFiznivci sesli 1. éervna ve Vracové na Zeleznici 600 na soukromém pozemku
pana Zdenka ISe, ktery zde jiz nékolik let tuto drahu provozuje a kazdym rokem vylepsuje. Pravé proto se nas schazi
kazdym rokem v hojném poctu, nebot’ kazdy, kdo tady jiz byl, si tuto akci nenecha ujit a tési se, co je nového. Na Den
déti se ve Vracové seslo na 110 malych i dospélych pfiznivci zeleznice.

Pocasi nam vyslo vyborné, obcers-
tveni, jak pro malé, tak i jejich rodice
bylo zajisténo na velmi dobré Grovni.
Pro uplné nejmensi fanousky ma na
pozemku pan I§ dalsi atrakce, jako je
napt. skakaci hrad, koloto¢, trampolina,
houpacky apod.

Zeleznici 600 ve Vracové jsme uz
popisovali v ¢lanku ZS pred tiemi lety
v ¢isle 13-14/2020. Abychom se neopa-
kovali pozéadali jsme majitele Zdenka
I8e o kratky rozhovor.

Jak se zrodila mySlenka postavit si
na zahradé malou Zeleznici?

Vlastné prvni, co mé¢ napadlo, bylo
postavit si takovou malou drahu jen pro
nasi rodinu — pro radost a zkusit, jestli
je jsem v domacich podminkach scho-
pen postavit néco, co bude jezdit, brz-
dit a sveze to sousedy a alespoil trochu
to bude pripominat Zeleznici, ktera mé
provazi a zajima od détskych let.

Kdy se zacala stavba realizovat
a kdy vyjel prvni vlak od zacatku
stavby?

Zacal jsem v roce 2007. Prvni prisel
na fadu pfistfesek na lokomotivu a 20
m koleji. Bylo pak nutné sehnat néja-
ka dvojkoli potfebného rozchodu, ze
kterych se mohlo vychazet pti vyrobé.
Prvni stroj uz v roce 2007 vyjel, tako-
vy lokotraktor, nebo drezina, pivodné

s benzinovym motorgeneratorem, ale

pozdéji byl také opatfen sbéracem, pro-
toze pohodli a nizkd hlu¢nost elektrické
trakce prosté zvitézila. Také uspé$na
elektrifikace byla zakladnim prvkem,
ktery ¢ini nasi zeleznici vyjimecnou.

Kolik jsi uZ musel do Zelezni-
ce investovat po celou dobu stavby
a provozu?

Za ta 1éta uz bude investovan docela
sluzny obnos, ale spocitano to presné
nemam. Investuje se neustdle do vys-
§i bezpecnosti a pohodli navstévnikd
a také do vybaveni a Udrzby arealu.
U vozidel a techniky jsou to dost speci-
fické soucastky a dily, takzZe jejich cena
je k tomu adekvatni, proto penize jsou
potieba neustale. Provozni den je scho-
pen vydélat a pokryt naklady toho dne
a nékdy i néco zbyde, coz opét investu-
jeme do zeleznice.

Vyrabi§ vSechno sam? Kde stavi§

a montujes vozidla, koleje, navéstidla
.. atd?

Veskera vyroba je v depu, respektive
v takové jednoduché budové, kde jsou
lokomotivy umistény. Soucasti depa je
dilna, zvedaky, svafecky, vSechno, co
je potreba k vyrob&. Rekl bych ceho-
koliv, co na zeleznici potiebuji. Kole-
je se montuji pfimo na prazce na trati,
montaz navestidel a dalSich zabezpeco-
vacich prvkl kolejisté se sestroji také
v depu a na miste se jen zkompletuji.

Proc¢ jsi zrovna poridil lokomotivu
Fady 362 a motorovy viz irady 810?

To je dobra otazka. Jsou to totiz nej-
popularnéjsi stroje ¢eské vyroby mych
mladych let. Pfece 810 je nejbéznéjsi
stroj Ceskych lokalek, nebo tedy byl.
No a esa, perSingy zacaly brazdit ¢eské
traté, kdyZ jsem jezdil do u¢eni na SOU
Zeleznicni do Valtic. V Bfeclavi to byla
nadhera poslouchat ty tyristory. Pravda,
dnes mi z nich uz trochu bzu¢i hlava.

Mohl bys popsat funkci zabezpeco-
vaciho zatizeni?

Zabezpecovam zafizeni u nas fun-
guje podobng, jako na drahach SZ.
Pouzivame modelovou verzi, program,
ktery je vérnou kopif systému ESA od
AZD. Neni mozné samoziejm¢ srovna-
vat miru bezpe¢nosti programu a vSech
navaznych prvkil u nds a na skutecné
draze. Tam je to Gplné jina uroven bez-
pecnosti a spolehlivosti, ale taky za jiné
penize. Pro nase ucely (rychlost jizdy,
zabrzdné vzdalenosti a velikost koleji-
§t€) je systém velmi bezpecny a dosta-
te¢né spolehlivy.

Jak tento tviij konicek bere rodina
nejblizsi blizci?

Pro rodinu je to samoziejmé zatez,
ale vSichni pomahaji a podporuji. Man-
zelka a déti pracuji béhem provoznich
dnti a zajist'uji obCerstveni a servis pro
navstévniky. Dalsi rodinni pfislusnici

Majitel a provozovatel Zeleznice 600 Zdenék IS.

také pracuji na Zeleznici, a nejen béhem
provozu, ale hlavné mimo néj. Ptiprava
na provozni den vyzaduje mnoho hodin
prace v celém arealu véetné zahrad.

Kolikrat mas§ za sezonu otevi‘eno
pro veiejnost a kolik mas odhadem
navstévnika?

Za sezOénu to vychdzi na 10 az
12 vefejnych provoznich dnl. Né&jaké
mimofadnosti se obCas objevi, ale vic
bychom zatim nestihali pfipravit, pro-
toze vSichni zi¢astnéni chodi normalné
do prace. Rozhybat tento dopravni kolos

do plného obsazeni vyzaduje 15 az
18 osob. Pocet navstévnikil se pohybuje
v rozmezi 600 az 1000. Vétsinou to za-
leZi na pocasi.

Je moiné si na Zeleznici 600 objed-
nat soukromou akei?

Ve velmi vyjimecnych piipadech to
mozné je, ale nezbyva na né uz mnoho
¢asu. S rodinou chceme mit taky obcas
trochu toho klidu.

Co zahrani¢ni turisté?

Objevuji se neustale. Nejcastejsimi
navstévniky jsou fandové ze Sloven-
ska, ale ukaze se tu naptiklad i turista
z Ameriky.

Porad buduje$ a roz$ifujes, miize-
me je§té ¢ekat dalSi kousek navic?

Bohuzel, rozSifovat uz neni moc
kam, protoze dal$i sousedé, ktefi byli
ochotni prodat své ¢asti pozemki, za-
tim nejsou, proto nemda smysl zatim
roz§ifovat vozovy park, nemély by totiz
kde jezdit. Hlavné je potieba udrzovat
provozni vozidla vSechny, co mame
a to neni vibec jednoduché a stoji to
spoustu ¢asu.

Diky za rozhovor a za nase nejmen-
§i fanousky a za ZO FSCR Veseli nad
Moravou piejeme do dal$ich let mnoho
najetych kilometrti a porad tolik nadse-
nych fandt do Zeleznice.

Text a foto Martin Urbanek

Nase nejstarsi elektrifikovana trat Tabor — Bechyné slavi vyroci 120 let

Jihoceske nostalgické leto

V sobotu 24. ¢ervna se na nejstarsi elektrifikované trati u nas konala velka slava. Draha z Tabora do Bechyné totiz slavi-
la 120 let od uvedeni do provozu. Na trat’ vyjela legendarni elektricka lokomotiva Elinka a pfipraven byl i pestry kulturné
spolecensky program. O prazdninach se muze verejnost tésit i na tradi¢ni nostalgické jizdy s Elinkou a Bobinkou.

Dvacet Ctyfi kilometr dlouhd trat’
mezi Taborem a Bechyni patii k ji-
hoceskym unikatim. V provozu je od
21. ¢ervna roku 1903 a stala se tak prv-
ni Zeleznici u nas, na které jezdily vlaky
pohanéné elektfinou. Sto dvacaté vyro-
¢i této trati se se slavilo koncem Cervna.

Léto na Bechyrice

Akce bude mit pokra¢ovani béhem
celych letnich prazdnin. ,,Oslava 120
let této trati bude velkym zazitkem pro
vSechny pfitomné. Kdo vSak nestihl
oslavu, muze dorazit na uz tradiéni akci
,Léto na Bechytice*. Milovnici zelezni-
ce se mohou t&sit kazdou prazdninovou
sobotu, a navic i v ned¢li 13. srpna na
Kriziktiv elektricky motorovy vtz Elin-
ka a také na elektrické vlaky vedené

lokomotivou Bobinkou. Ty budou na-
sazeny na vybranych pravidelnych spo-
jich az do 26. srpna,” fika Jifi JeSeta,
¢len predstavenstva a naméstek gene-
ralniho feditele CD pro osobni dopravu.

Ve vlacich taZenych lokomotivou
Bobinkou bude platit bézny tarif CD.
Jednosmérné jizdné ve zvlastnich his-
torickych elektrickych vlacich (Elinka)
bude stat ve 2. tiidé 200 K¢, pro déti od
6 do 15 let 100 K¢. Cesta v 1. tfidé vy-
jdena 250 K¢, déti od 6 do 15 let zaplati
200 K¢. Jizdenky na zvlastni historické
elektrické vlaky jsou v prodeji v e-sho-
pu CD.

U vybranych stanic a zastavek na tra-
ti najdou cestujici jednotliva zastaveni
naucné stezky Bechyika. Informaéni

tabule jsou doplnény mapami s vyzna-
¢enymi turistickymi cili v okoli. Staci si
tak vybrat a vydat se na taru.

V Bechyni pak stoji za navste-
vu opravend remiza (ta je otevre-
na od 9:00 do 15:30 hod. ve dnech
5., 12. a 19. srpna). Navstévni-
ci v ni najdou modelové kole-
Jiste, lokomotivu ,,Kolobézku*
Néarodniho technického muzea
srokem vyroby 1905 a také malou vysta-
vu se zelezni¢ni tématikou. Vstupné je
30 K¢, déti do 6 let maji vstup zdarma.

Trat Bechyiika

Tato draha se pySni vyznamnym pr-
venstvim: Na zadné jiné vefejné trati
na naSem Uzemi nebyl elektrifikovany
provoz zahajen dfive. Hlavni zasluhu
na vybudovani m4 vizionar a vynalezce
Frantisek Kiizik.

Druzstvo bechynské drahy se uz kon-
cem 19. stoleti nékolik let marné doma-
halo Zelezni¢niho spojeni z Bechyné
do Tabora. Ale teprve pocatkem roku
1896 se sném Kralovstvi ¢eského usne-
sl, Zze pfevezme zaruku za stavbu této
dréhy, ktera byla ptivodné projektovéana
pro parni provoz. Prvni zkusebni jizda
byla vykonana po pouhém roce stav-
by 1. ¢ervna 1903 a slavnostni jizda,
kterd zahdjila provoz na trati, prob¢hla
21. ¢ervna 1903.

Provoz byl zajistovan zpocatku dve-
ma elektrickymi motorovymi vozy,

ke kterym v roce 1905 piibyl treti
avroce 1908 ¢ctvrty. Tyto vozy byly poz-
déji oznaceny jako EM 400 (001 a 002)
a byly shodné konstrukce. Tteti a Ctvr-
ty vaz (003 a 004) byly konstrukéné
odlisné od piedchozich dvou. Dodnes
provozuschopny viz s oznacenim
M 400.001 je od roku 1974 soucasti
sbirky Nérodniho technického muzea.

Elinka

Pod romantickym jménem ,,Elinka®
se skryva historicky elektricky viz
fady M400.001 vyrobeny v roce 1903
vagonkou Rinhghoffer v Praze na Smi-
chové a firmou ceského elektrotech-
nického vyndlezce Frantiska Kiizika.
Z technického hlediska by se dal tento
vz ptirovnat k malému zézraku. Vozo-
va skiin byla vyrobena ze dieva a byla

potazena ocelovym plechem. Viz mél
osvétleni, vytapéni, pfenosny telefon
a na stfese bleskosvod.

Bobinka

Jméno ,,.Bobinka“ nosi mala elek-
trickd lokomotiva byvalé fady E 422.0
(dnes fada 100). Pojmenovani Bobinka
vzniklo podle oznaceni pojezdu loko-
motivy Bo'Bo” a jeho zdrobnénim, aby
se odlisila od rychlejsich, silngjsich
a vétsich lokomotiv stejného usporada-
ni naprav s piezdivkou ,,Bobina“, které
jezdily na hlavnich tratich.

Vice informaci o akci a podrobné
jizdni tady vlak( najdete na portalu
Vlakem na vylet nebo na strankach
www.cdnostalgie.cz.

Text a foto Luka$ Kubat
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Fotbalové akce FSCR v lednu az éervnu

Zadatek roku 2023 zahajily vybé-
ry FSCR turnaji Golden Tour v Ost-
ravé a Cesk)jch Budéjovicich.

Vybér FSCR — Cargo pod vedenim
Slavy Frolika a Mily KaSe absolvoval
skupinu v Ceskych Budégjovicich, kde
po dobrych vykonech do posledniho
zapasu bojoval o postup do findlového
turnaje. Nakonec z toho bylo 5. misto,
coz byl pro nové budovany tym velmi
dobry vysledek.

Ostrava B

Vybér FSCR — CD odehral svoje
zapasy v Ostravé. Tym jiz od prvniho
vykopu daval najevo, Ze by se rad vratil
na prvni misto v turnaji ostravské sku-
piny. Po velmi dobrych vykonech na
hiisti vybér FSCR svoji skupinu vyhral
a postoupil do findlového turnaje, ktery
se bude konat v prosinci v Polsku.

Na snimku 1 Vybér FSCR - CD

Stojici zleva: RouSar, Hamsa, Pta-
Cek, Zeman, Vorel, Prinz, Urbanec.

V piedklonu zleva: Cernoch, Froh-
lich, Vanous, Kubenik, Pouzar.

V kvétnu naSe vybéry zavitaly na
mezinarodni turnaje do $panélské Ma-
llorky a na neoficialni mistrovstvi Ev-

Mallorka

Los na Mallorce nam pfisoudil ve
skupiné B sedm soupeit ve vékové ka-
tegorii 35+.

Vysledky:

FSCR — Paris 36 ( Francie ) 1-0 Vi-
teCek , Oldo la Gente ( Italie ) 1-0 Va-
lous, Policia Antrax ( Spanélsko ) 4-0
Cernoch 3x ,ViteCek, Essex Policia (
Anglie ) 6-0 Cernoch 2x, Urbanec 2x,
Frohlich, Kubenik, Pollcla Lokal Palma
( Spanélsko ) O-O, Lexlazio Bukurest
(Rumunsko ) 1-1 Vaious, Kyiv Acade-
my ( Ukrajina ) 1-0 Vanous.

Osmifinale:

FSCR — IPA Maribor ( Slovinsko )
3-0 Vatious 2x,Cernoch.

Ctvrtfinale:

FSCR — Ministra BIH ( Bosna a Her-
cegovina ) 2-1 Vanous, Vitecek.

Semifinale:

FSCR — ACS Bukovina Vaslui (Ru-
munsko ) 0-2.

@ Ce ske r.tra hy
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O tieti misto:

FSCR - Policie CR 2.2 penalty 2-3
Vatious 2x.

Po vybornych vykonech v celém tur-
naji na nas zbylo neoblibené 4. misto.

V kategorii 35+ se zlcastnilo
35 muzstev. Celkové hralo na turnaji
v Santa Ponse v osmi kategoriich 230
fotbalovych tymu z celého svéta.

Na snimku ¢&. 2 vybér FSCR s poha-
rem za 4. misto. _

Stojici zleva: Sirkova, Bock, Pouzar,
Vondrovic, Vitecek, Votroubek, Cha-
loupka, Vafious.

Klegici zleva: Cernoch, Urbanec,
Prinz, Frohlich, Kubenik, Zeman, Kas,
Jefabek.

Foto ¢. 3 je ze zahdjeni turnaje, foto
¢. 4 - momentka ze zapasu s Anglii.

Srbsko

19. kvétna 2023 nas tym po dlouhé
cest¢ autobusem zavital do hlavniho
mésta Srbska Bélehradu - foto &. 5.

Snimek ¢.
turnaje.

6 pfiblizuje zahdjeni

Los turnaje prob¢&hl na zahajeni a ur-
¢il ndm ve skupiné A — Madarsko, Bel-
gii, Spanélsko ve skupiné B — se utkaly
tymy Italie, Anglie, Danska, Francie.

Vysledky FSCR

Skupina;

FSCR —Spanélsko 2-0 Urbanec,Picka

FSCR — Belgie 3-0 Vesecky, Froh-
lich, Urbének.

FSCR — Madarsko 0-1

Semifinale:

FSCR — Dansko 0-0 PK 4-3 rozh.pe-
nalta - Kubenik.

Finale:

FSCR — Mad’arsko 2-0 Frohlich 2x

Vitézny tym FSCR na snimku €. 7.

Stojici zleva: Trojan, Hamsa, Hynek,
Urbanek, Vitecek, Kubenik, Macak,
Frolik, Pouzar, Vondrovic.

Klecici zleva: Urbanec, Brhlik, Froh-
lich, Vlasak, Vesecky, Picka, Neuberg,
Zeman.

Foto ¢. 8 je ze slavnostniho zakonce-
ni turnaje s poharem za 1.misto a cenou
za nejlepsiho hrace turnaje, kterym se
stal René Frohlich.

Polsko

21. Cervna jsme vyjeli autobusem
na cestu do polského mésta Borne Su-
linowo, kde se konal pravidelny fotba-
lovy turnaj, pofadany polskymi kolegy.

Turnaje se zicastnilo 21 fotbalovych
tymd.

Nase muzstvo bylo nasazeno do sku-
piny E a nasimi soupefi se stali IC Po-
Iudniowy a CS.

Vysledky:

FSCR - IC Poludniowy 2-0 Vorel J.,
Picka.

FSCR - CS Cargo Polské 1-1
Urbanek.

2.misto ve
9. misto.

skupin¢ — celkové

Na snimku & 9 je tym FSCR: Sto-
jict zleva: Pouzar, Vorel Zb., Urbanek,
Cernoch, Vitecek, Johanides, Ptacek,
Brhlik, Bock, Capil.

Klecéici zleva: Hamsa, Kubenik, Vo-
rel J., Veselka, Vlasak, Frohlich, Picka,
Kas.

Text a foto Vladislav Pouzar

BELGRADE

19-20 MAY 2023

Mistrovstvi CR v netradi¢nim triatlonu a Spalov 2023

Ceske drahy, CD Cargo a Federace strolvudcu CR poradajl v nedéli 3. zafi Mistrovstvi Ceske re-

V sobotu 26.

srpna 2023 se  uskutec-

udolim Kamenice po ¢ervené turistické znacce az

Ucastnici absolvuji tfi discipliny (triatlon)
v téchto objemech: 300 m plavani, 40 km jizda na
kole, 10 km b&h, méti se celkovy ¢as. Misto star-
tu: prehrada Fojtka, MniSek u Liberce (6 km od
Liberce). Zavod probéhne v kategoriich: M — do
40 let, V—nad 40 let (rozhoduje datum konéni za-
vodu), F — zeny. Casové limity: plavani do 10:30,
kolo do 13:30, beh do 15:30. Odstoupeni ze zavo-
du je nutno nahlasit poradateli.

Registrace pred startem a predani kol do
depa kon¢i v 9:00 hod. Poradatel vyzaduje ochra-
nou cyklistickou pfilbu pro jizdu na kole.

Ptihlasky do 25.srpna piijimd Pavel Semec-
ky — Hybernskd 13, Praha 1, 110 00, telefon:
773 008 910, e-mail: semeckypavel@seznam.cz

Soutéze se mize z(castnit kazdy zaméstnanec
a rodinny piislusnik zaméstnance CD, CD Car-
go. Startovni Cisla: bude startujicimu ptidéleno
pred zahajenim zavodu. Zdravotni dozor: zajisti
poradatel.

Obcerstveni v prulgehu zavodu zajisti poradatel
napoje (Caj, ionty). Satna bude v prostoru startu
acile.

Vyhlaseni vysledkd probéhne piiblizné od
17:00 v Hotelu Petra v Liberci. Kazdy Gc¢astnik
obdrzi diplom, vitéz pohar, prvni tii v kazdé kate-
gorii obdrzi cenu.

Potadatel ptipadné zajisti pro zajemce ubyto-
vani od 2.9 do 4.9.2023. Z4jemci o potadatelskou
a rozhod¢i sluzbu se ptihlasi: Pavel Semecky tel.
773 008 910 a Ivan Nevrly tel. 607 601 927. Kaz-
dy tcastnik startuje na vlastni nebezpeci!

Hlavni potadatelem je prezidium FSCR ve spo-
lupraci s akciovymi spolecnostmi CD a CD Cargo.
Akce je financovand z Centralizovanych prostied-
kit socidlniho fondu CD, CD Cargo.

Pavel Semecky, ¢len prezidia FSCR a feditel
zavodu
Ivan Nevrly, hlavni pofadatel

ni jiz 23.roénik amatérského dalkového béhu
a 22. ro¢nik dalkového pochodu Tanvald—Spalov,
ktery poradaji akciové spoleCnosti Ceské drahy
a CD Cargo, a Federace strojvudci Ceské
republiky.

Hlavni pofadatelem akce je profesni odborova
organizace FSCR, dalSimi partnery jsou Obec Je-
senny a Mésto Tanvald.

Délka bézecké trati i pochodu je 18,6 km. Start
béhu se uskute¢ni v 10:00 hod. na tanvaldském
vlakovém nadrazi. Start pochodu je v 9:45 az
10:15 hod. Tamtéz se také od 8:30 do 9:45 hod.
kona prezentace ucastniku.

Trasa trati je znacena na silnicich oranzovym
sprejem a na lesnich stezkach pentlemi a z tan-
valdského vlakového nadrazi je dale vedena ptes
Popelnice, Svarov, Velké Hamry, Plavy, Lhotku,
zamek Navarov, Jesenny, Bohumovsko, zavér

do Spélova. Cil se nachazi v prostoru mezi zelez-
ni¢ni zastdvkou a restauraci Na Spalove.

Program v cili: 12:45 az 13:15 vyhlaseni vy-
sledkl vytrvalostniho b&éhu, poté je moznost za-
Castnit se pietniho aktu u pomnicku obéti zeleznic-
ni nehody. Vécné ceny budou ptipraveny pro prvni
tfi v bézeckych kategoriich.

Kazdy tcastnik startuje na vlastni nebezpeci!
Kontakt na potadatele: Pavel Semecky, tel.
773 008 910, e-mail: semeckypavel@seznam.cz

Akce je pofadana pro vSechny zaméstnance
CD, CD Cargo a jejich rodinné piislusniky a je
hrazena z centrahzovanych prostredku socialniho
fondu CD, CD Cargo a zéroveti je i akci vefejnou.

Pavel Semecky, ¢len prezidia FSCR a feditel
zavodu
Andrea Vlachovska, hlavni rozhod¢i

STRANA 5



Turisticky vlak Cyklohracek si i v tomto roce na prazdniny pfipravil specialni jizdy do zajimavych destinaci nejen ve
Stredoceském kraji. Do 24. srpna maji cestujici kazdé atery a étvrtek moznost vydat se s nami na vylet do mist, kam
tato specialni vlakova souprava plna hracek, her a balénki bézné nejezdi. Tésit se mohou na 14 specialnich vyleti. Na
palubé vilaku se setkaji jak s nasimi hrajvedoucimi, ktefi maji predevsim pro déti pripravené upominkové predméty nebo

ZAJMY STROJVUDCE

(Vy)letni uterky a ¢tvrtky s Cyklohrackem

hry, ale samoziejmosti je i sluzba €D Minibaru, jez nabizi zakladni sortiment obé&erstveni.

Ve vyletnim vlaku Cyklohra¢ek neplati zadné special-
ni jizdné. Vlacek pro malé i velké vyletniky stale jezdi za 1.8.
standardni tarif Prazské integrované dopravy (PID) ¢i tarif

Ceskych drah (CD).

Ve vlaku lze taktéz uplatnit jizdni doklady Systému jednot-
ného tarifu One Ticket. Jizdné PID plati ve vlaku jak v po- 8. 8.
dobé predplatnich papirovych nebo elektronickych kupont,
tak v podob¢ jizdnich dokladd PID pro jednotlivou jizdu, a to

vzdy podle jejich casové a pésmové platnosti.

Jizdenky PID lze zakouplt pres mobilni aplikaci PID Li-
tacka. Jizdy doklady CD si miizete zakoupit prostfednictvim
mobilni aplikace Mgj vlak, ve stanicich u pokladen nebo
u vlakvedouciho, pokud nastupujete tam, kde pokladna neni.

Vice informaci pfind§ime na
https://pid.cz/letni-vylety-s-cyklohrackem-2023/.

nasem

Kam Cyklohracek v srpnu vyrazi?

zast. — Kacov

3.8. Praha hl. n. — Beroun — Pfibram — Bfeznice — Roz-

mital pod TfemsSinem

Bezdéz — Doksy
pidlno — Ji¢in

— Dobiis
webu

Praha hl. n. — Ceréany — Sazava — Cesky Sternberk

Praha hl. n. — Vrané n. VIt. — Tynec — Ceréany

10. 8. Praha hl. n. — Kladno — Luzna u Rakovnika — Ra-
kovnik — Ktivoklat — Roztoky u Kiivoklatu

15. 8. Praha hl. n. — Neratovice — Mlada Boleslav hl. n. —

17. 8. Praha hl. n. — Cesky Brod — Nymburk mésto — Ko-
22.8. Praha hl. n. — Vrané n. VIt. — Mnisek pod Brdy

24. 8. Praha hl. n. — Kladno — Luzna — Rakovnik
Filip Drapal, OldFich Buchetka

Spolecenska rubrika

Své 75. narozeniny oslavil 15. kvétna 2023 ¢len
FSCR ZO Trutnov, strojviidce na penzi Libor
,Bocan“ Davidek. Pevné zdravi, zivotni pohodu
a,,At jde list“ pfeji vasnivému mariasnikovi jeho
trutnovsti kolegové. Za vSechny Brutus.

*

Dne 19. kvétna 2023
! oslavil své 85. naro-
zeniny ¢len FSCR ZO
Trutnov staropacky
strojvidce na penzi
Josef Barton. Do dal-
Sich let pfejeme Pepovi
pevné zdravi a zivotni
| pohodu. Za vsSechny
Olda Planik a Brutus
(foto).

%

Své 75. narozeniny oslavil 30. kvétna 2023 ¢len
FSCR ZO Trutnov, staropacky strojviidce na pen-
zi Jan Honek. Pevné zdravi a zivotni pohodu do
dalsich let pieji kolegové. Za vSechny Olda Planik

a Brutus.
*

K poslednimu ¢ervnu roku 2023 odesli na za-
slouzeny odpocinek po celozivotni praci u CD
opavsti strojvedouci pénové J. Uvira, J. Musila
a H. Kucera. Chlapim picjeme hlavng pevné
zdravi a spoustu radosti do dalsich let. Clenové
a vybor FS Krnov.

V Cervnu jsme se v Bohuminé rozlou¢ili s na-
$im kolegou Jaromirem Michalkem, kterého
jsme fadné vypravili do dichodu. Do dalsich let

mu piejeme hlavné pevné zdravi.
*

V mésici Cervnu se do klubu Sedesatniku pfi-
dal nas ¢len a kolega strojvedouci CD pan Libor
Tomanek. Pfejeme mu jesté mnoho $tastnych let
a pevné zdravi. Vybor a ¢lenové ZO FS Jihlava.

V mésici ¢ervnu mame hned dva oslavence.
Jubileum 40 let hravé zvladnul nas kolega stroj-
vedouci, chlap mnoha zajmu Jifi Szmaragowski
a o dvacku vic stejné hrave, tedy Sedesatku, nas
Jarda Siedlaczek, byvaly ¢len vyboru nasi ZO,
taky strojvedouci z tfineckého pracoviste¢ CDC.
Chlapi, tak vam obéma piejeme hodné Stesti zdra-

vi a at’ se ve vSem dafi. ZO Jablunkov.
%

Dne 30. cervna ukon¢il dojezdem vlaku 278
k nastupisti zst Breclav strojvedouci pan Bieclav
pan Vladimir KoSar své celozivotni piisobeni
u CD. Na nastupisti na n¢j ¢ekala nejen jeho ro-
dina, ale i kolegové strojvedouci, kteti mu ptipra-
vili malé slavnostni rozlouceni s aktivni kariérou
strojvedouciho, ale i byvali kolegové, ti ho ptivi-
tali v fadach emeritnich strojvedoucich.

*

V cervenci slavil nas kolega Miroslav Miczko
své jubileum Sedesat let, vSichni kolegové
z Bohumina mu pfeji pevné zdravi, hodné $tésti
a mnoho dal$ich spokojenych let.

Dne 7. ¢ervence 2023 oslavi krasnych kulatych
50 let kolega strojvedouci pan Pavel Dolecek ze
ZO FS Sumperk. Pavel odmaturoval v roce 1991
na Sumperské primyslovce obor elektricka trakce

v dopravé a nastoupil k EZ Praha jako_elektro-
montér. V roce 1993 nastoupil do PARS Sumperk
(dnes Skoda) Jako elektromechanik. Poté jiz
v roce 2009 vysnény zatatek v depu Sumperk.
Tady pracuje dodnes a pies motorovou trakei, kde
zacinaji vSichni Sumperdci, se vypracoval az na
rychlikovou vozbu do Brna.

Vybor ZO FS Sumperk a viichni ¢lenové mu
preji pevné zdravi, §tésti v praci i v soukromém
zivoté, a hlavné mnoho kilometrii napti¢ Moravou
bez nehod a jakychkoliv technickych problémd.
Samoziejme k tomu dostatek volného Casu na ob-
libené cestovani po nasi krasné zemi a nasledujici

relax na chalupé!
*

Do zaslouzeného dichodu odesli pan Milo$
Pokorny (spole¢nost CD Cargo), a to 18. Cer-
vence, a pan Ludgk Joks (spolecnost CD a. s.)
21. &ervence. Piejeme mnoho zdravi a §tésti! Cle-
nové a Vybor ZO FS Nymburk.

%

Dne 24. Cervence oslavil Sedesate narozeniny
opavsky strojvedouci a dobry kamarad pan Pa-
vel Hu$ka. Do dalsich let hodné uspéchi a §tésti
v profesnim i soukromém zivoté pieji Clenové
a vybor FS Krnov.

%

Dne 26. Cervence slavi své zivotni jubileum
70 let nas ¢len a kolega na zaslouzeném odpocin-
ku pan Karel Novotny. Piejeme mu pevné zdravi,
a jeSté mnoho spokojenych let. Kolegové a cela
Z0 FS Nymburk.

Dne 7. kvétna nds navzdy opustil po opa-
kované t€zké nemoci kolega pan JiFi Slahor,
strojvedouci CD Cargo Most ve vysluzbg, a to
v nedozitych pouhych 67. letech. Jifi byl dlou-
holetym clenem vyboru, v porevoluéni dobé
i predsedou organizace. Byl také dlouholetym
¢lenem revizni komise ZO Most.

Jirka byl dobrym kamaradem a masinkarem.
Kdo jste ho znali, prosim vénujte mu kratkou
vzpominku.

Kolegové, kamaradi a c¢lenové vyboru

mostecké organizace.

Rodina, ptatelé a sEolupracovmm ze ,,Zelez-
ni¢niho pekla CSD / CD* vyprovodili v sobotu
1. Cervence na cestu do Zelezni¢niho nebe pana
Ing. Vaclava Padevéta. Kariéru na zeleznici
zacal jako strojvedouci v depu na ,,stfedu’, po
dokonéeni VS pracoval v ruznych THP funk-
cich v byvalém LD Praha Libeti az po pfednos-
tu depa. Slucovani prazskych dep znamenalo
piesun do budovy ,,Na Nébrezi, na Generalni
inspekei CD, do funkce feditele Jednoho z od-
bort GI. Profesni kariéru zakon&il fotbalovou
dusi spartan na Draznim ufadu. Rozlouceni se
konalo v kostele sv. Gotharda v Ceském Brodg.

Miroslav Zikmund
k

Dne 16. cervence
nas opustil po dlou-
= hé tezké nemoci ve
{ veku nedozitych
77 let byvaly kolega
pan Vladimir Zindul-
ka, strojvedouci ve
vysluzbé a ¢len ZO FS
Sumperk. Cely svij
profesni Zzivot stravil

= na motorové osobni

vozbé nasSeho regionu. Za kazdych okolnosti

usmeévavy a s dobrou naladou! Vsichni, kdo jste
ho znali, vénujte mu tichou vzpominku.

Vybor ZO FS Sumperk

Vylet poli¢ské zakladni organizace k pomnicku v Krouné

David Vavrousek.

Z0O FS Policka usporadala 23. Cervna akci ,,Vylet k pomni¢ku v Kroung,
28. roénik“. Na tomto misté doslo pfed osmadvaceti lety, 24. Cervna 1995 k tra-
gické zelezni¢ni nehod¢ pfi niz zahynulo 19 osob. Mezi obétmi tohoto nestésti byl
i nés kolega a velky kamarad, strojvedouci Josef Kucera.

Kazdoro¢né se u pomnicku schazime, abychom spolecné uctili pamatku obéti
této smutné udalosti. Také letoSniho setkéani se zicastnila rodina Kucerova, z Pre-
zidia FSCR Pavel Semecky a Jifi Safarik, za vedeni RPP Ceska Tfebova prednosta

Dale pak piijeli kolegové z Ceské Trebové, Pardubic a Chocné. Uastnici toho-
to setkani jsou zachyceni na spole¢né fotografii od Josefa Bousky z Policky.

Text a foto Josef Bouska, FS Poli¢ka

ZAIMY STROJVUDCE - vydavi tiskové centrum odborové organizace Federace strojviidcii Ceské republiky, IC 44265484, www.fscr.cz
Registrovano MK CR E 5761 (MIC 47 856) ze dne 24. ledna 1991. Redakce a DTP Martin JeZek, ¢lenové redakéni rady Milo§ Brunner,
JiFi Hron, EvZen Mikolajek, Pavel Mlejnek, Jaromir Ott, Michal PeliSek, Martin Urbanek. Sidlo tiskového stfediska: Brno, Kounicova 26,
3. patro, dvefe & 7a, PSC 611 35 Brno. Telefon: 773 008 914. E-mail: zajmystrojvudce@fscr.cz. P¥ipadnou inzerci je nutno objednat pisemng
na adrese redakce, do objednavky uvést ICO (DIC). Za spravnost zvefejnénych piispévki odpovida autor, obsah oti§ténych &lanki nemusi
byt nutné totoZny s nazory redakce. Tiskne: Polygra a.s., Palackého tiida 1004/150, 612 00 Brno

FEDERACE
L Eam STROJVUDCU
g ol CESKE REPUBLIKY

Il



