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Ohlédnuti za mezinarodnimi aktivitami FSCR v 1. pololeti

Setkani v Soproni a Bruselu

I v prvni poloviné leto$niho roku se zastupci Federace strojvidci Ceské republiky nékolikrat aktivné zapojili do mezi-
narodniho déni. Dnes se vratime k jednanim v Soproni a Bruselu.

Pfijali jsme pozvani mad’arskych ko-
legi na schiizku zéstupct odborovych
organizaci naseho regionu bez rozdi-
lu, zda plisobi v ALE ¢i ETF. A tak se
25. dubna v madarské Soproni sesli
predsedové a prezidenti organizaci za-
stupujicich strojvedouci v Mad’arsku,
Ceské republice, Slovensku, Rakousku
a Slovinsku.

Nebylo to prvni jednani v této sesta-
vé. Obdobné setkani se jiz uskutecnilo
v Rakousku v roce 2019 s ptedstavou
a pranim vSech ucastnikii schazet se
kazdoro¢né. Bohuzel pandemie Covidu
19 ptekazila tyto plany. Cilem zamysle-
nych schtizek bylo vz4jemna informace
o situaci v rezortu Zelezni¢ni dopravy

a podminkéch jeho zaméstnanci, pie-
devsim strojvedoucich, v jednotlivych
zemich.

Preference narodnich dopravci

Pracovné socialni podminky ve vyse
uvedenych statech jsou, stejné jako
podminky finanéni, odli$né a dané jed-
nak moznostmi konkrétnich dopravnich
spole¢nosti, velikosti obsluhovaného
uzemi a Caste¢né i mistnimi tradicemi.
Smutnou skutecnosti je, ze v zadném
z uvedenych stati neprobé¢hla liberali-
zace zelezni¢niho dopravniho trhu tak
masivné a piekotné jako v Ceské repub-
lice. V ostatnich zemich neptisobi ani
polovina dopravci jako u nés a rekru-
tuji se prakticky jen
zrezortu nékladni do-
pravy. V osobni do-
praveé se ostatni staty

stale snazi preferovat
narodniho dopravce
a konkurenci v ni

il

f o i T, |
Na snimku zleva tlumocnik A. Brulik, prezident VFSC"R J. Von-
drovic, prezident FSSR D. Kasa a viceprezident FSCR J. Vincour.

Staré lidové rceni jsem si dovolil
pouzit v souvislosti s vaZznou nehodou
z pondélka 27. ¢ervna 2022 v 5.03 hod.
v Bohuminé¢ — srazky SC 516 Pendoli-
no s posunujici lokomotivou fady 742.
Pii srazce zahynul strojvedouci SC 516
a sedm osob bylo zranéno. Hmotna
Skoda dosahla témét 239 miliont K¢.
Bezprosttedni pficinou vazné nehody
bylo nerespektovani navésti Stj od-
jezdového navéstidla L 2 a nezajisténi
provedeni orientacni dechové zkousky
na poziti alkoholu u strojvedouciho
SC 516 jeho nadiizenym ve sméné.
To ukladdéd vnitini predpis CD BOZP.
A pravé toto opomenuti bylo onou
pfisloveénou malou jiskrou, ktera

— —| prakticky tvofi jen
zahrani¢ni  doprav-
ci v fadu jednotek.
Rovnéz v zadném
z uvedenych statd
= nedochazi ke kii-
B Jovému  zaméstna-
vani strojvedoucich
mezi vice dopravci.
Odpada tak nutnost
| zékonnou cestou
| kontrolovat dobu
fizeni a odpocinkl
strojvedoucich.

Preshranicni
podpora

Co se tyka odbo-
rové organizovanosti
v jednotlivych ze-
| mich, jsme bohuzel
na poslednim misté.
Je to smutné zjisténi,
jez je Casteéné dano
i vysokym poctem

alternativnich dopravcti u nas a tradice-
mi v jednotlivych statech. Ve Slovinsku
maji pry 99% organizovanost strojve-
doucich, nebot’ cesta k tomuto povolani
vede pftes Clenstvi v odborech.

Druhym dutlezitym bodem setkani
byla snaha o zorganizovani pfeshra-
ni¢ni podpory v piipadé, ze strojve-
douci zajizdéjici do sousedniho statu
bude potiebovat v ramci svého pra-
covniho vykonu komunikovat s draz-
nimi vysetfujicimi organy nebo policii
pfi vzniku napf. mimotadné udélosti.
K tomu by mély vSechny zaintereso-
vané strany zajistit v blizkosti piecho-
dovych stanic kolegy strojvedouci,
kteti maji dobrou znalost jazyka sou-
sedniho statu a budou ochotni byt na-
pomocni pii komunikaci s uvedenymi
organy. Pro nas tedy pfichazi v Gvahu
zajistit kolegy, ktefi ovladaji némcinu
a pracuji v blizkosti pfechodovych sta-
nic do Rakouska.

Bruselské jednani ALE

Druhou, snad jest¢ vyznamnéjsi me-
zinarodni akci, bylo pravidelné jednani
Predstavenstva ALE konaného v Bruse-
Iu ve dnech 7. a 8. ¢ervna. Jeho vyznam
spocival predev§im v tom, Ze kromé
obvyklé agendy se vrcholovi predsta-
vitelé ALE zucastnili jednani Evrop-
ské komise v prostorech Evropského
parlamentu, ktera méla v tomto obdobi
na programu projednavani zmeén 4. Ze-
lezni¢niho balicku a Smérnice o vyda-
vani osveédceni strojvedoucim. Zastupci
ALE jsou ¢leny expertni skupiny, kterd
se dané problematice vénuje. Zaseda-
ni vedeni nas$i mezindrodni organizace
prave Bruselu mélo za cil podpofit nami
navrhované zmény a ptipomenout od-
povédnym funkcionafim evropského
parlamentu, ze smysluplna legislativa
ukotvena v uvedenych dokumentech je
pro nas zasadni prioritou, nebot’ ovlivni
provozovani drazni dopravy prakticky

v celé Evropé.
Jaroslav Vondrovic, foto archiv

Inflaéni dolozka s CD dohodnuta

Priplatky se nezrusi

Ve étvrtek 10. srpna doslo k uzavieni dohody o vyplaceni mimoradné odmény
- tzv. ,inflaéni dolozky“ mezi odborovymi centralami a Ceskymi drahami a. s.
ve vysi 10 000 K¢ v e vyplaté za mésic srpen. Zaroven bych vas rad informoval
o dalsSich dohodach, které byly soucasti tohoto jednani a stanovi principy pla-

novanych zmén v odménovani.

V prvni fadé¢ mohu vjistit, zadné pfi-
platky ruSeny nebudou, tedy zamést-
nanci o penize z téchto piiplatkil nebu-
dou pfipraveni. Cast priplatkti bude za-
pracovana do tarifu a ¢ast do osobniho
ohodnoceni. Vzhledem ke skute¢nosti,
ze tyto piiplatky byly doposud vyjad-
feny nominalni hodnotou, a predevsim
jejich hodnota nebyla vice nez 10 let
navysena, povazujeme pievedeni jejich
nominalni hodnoty na procentualni jed-
noznacéné za prinos.

Dalsim kladem je ptevedeni piiplat-
ki za rezim préace, nepravidelny nastup
a smény kratsi nez 6 hodin do tarifniho
stupné. Tento fakt pfinese pfi kazdém
dalsim mzdovém nardstu i rist jejich
soufasné hodnoty (do tohoto roku

- ‘:..

narlst tarifni mzdy neznamenal navy-
Seni téchto priplatki).

Stejné plati pro priplatky prevedené
do osobniho ohodnoceni. Ty budou ve
fixni (tedy pevné) slozce osobniho hod-
noceni a budou vyjadreny v procentech.

Konkrétni a podrobna kritéria osob-
niho ohodnoceni budou dohodnuta pii
dalSich jednanich.VySe popisované
principy se vztahuji na vSechny zamést-
nance CD a. s.

Prezidium Federace strojviidcu vas
bude informovat zejména prostiednic-
tvim ptedsedti ZO nebo na schiizich va-
Sich organizaci. Informace také najdete
na naSem webu, pfipadné se obratte na
svého oblastniho zastupce.

Jaroslav Vincour

Prijali jsme 25. dubna pozvani madarskych kolegii na schiizku zastupcii odboro-
vych organizaci naseho regionu bez rozdilu, zda piisobi v ALE ¢i ETF.

JiFi Safafik ve vyboru AKV

Predposledni ¢ervnovy den se v Praze konala tentokrat volebni 32. valna hro-
mada Asociace pro rozvoj kolektivniho vyjednavani a pracovnich vztaht, zna-
ma pod zkratkou AKV. Jejim ¢lenem je nékolik let i nase odborova organizace

Federace strojvidcu CR.

AKV ma za cil zvySovani trovné
kolektivniho vyjednavani a uzavirdni
kolektivnich smluv. Zaméfuje se nejen
na pracovni pravo a socialni zabezpece-
ni, ale i na ekonomické dopady a potte-
by zaméstnancu a socialnich partnerti.

Valna hromada probihala dle navr-
zeného a nasledné schvaleného progra-
mu. Zpréavu o ¢innosti za r. 2022 pred-
nesl stavajici predseda Botivoj Subrt a
zaroven vSem oznamil, Ze jiZz nebude
kandidovat na ptedsedu AKV. Zpravu
o hospodateni piednesl mistopiedseda
Radovan Burkovi¢ a zpravu revizni ko-
mise Petr Berousek.

Pak probéhly volby do vyboru této
asociace, ve kterych se volilo 13 ¢le-
nd vyboru a 3 ¢lenové revizni komise.
Celkem se voleb zucastnilo 34 ¢lent,

I z malé jiskry byva velky pozdr!

zpusobila velky pozar — vaznou neho-
du s tragickymi nasledky! Strojvedouci
totiz nastoupil do sluzby opozdéné a ve
stavu stfedni opilosti.

Nehodu vySetfovaly organy cinné
v trestnim fizeni a samoziejmé i Draz-
ni inspekce. Soucasti rozsahlé a velmi
peclivé zpracované ZavéreCné zpravy
o vysledcich Setfeni mimotadné udalos-
ti je také bezpecnostni doporuceni pro
Dréazni tfad, vydané Drazni inspekei
v souladu s ustanovenim § 53e odst.
1 zakona o drahach.

V nasledujicich fadcich chci pouka-
zat na ¢ast zminéného bezpecnostniho
doporuceni DI, které doporucuje sta-
novit jako dal8i bezpe¢nostni pojistku

spoluodpovédnost vlakové Cety za to,
ze vlak neodjede z dopravny urcené
pro vystup a nastup cestujicich z pro-
storu k tomu uréeného (nastupisté) a
vybavené odjezdovymi (cestovymi)
navéstidly proti navésti Stij — tak jak
tomu bylo v Bohumingé. Zde byla na-
vést Stlj odjezdového névéstidla L 2
dobie viditelnd z nastupisté a z mista,
odkud byla déna strojvedoucimu na-
vést Souhlas k odjezdu... Zadny platny
predpis totiz takovou povinnost neukla-
da. Neni ucelem téchto fadkd podrobné
rozebirat toto bezpecnostni doporuceni,
ostatné kazdy si je mize piecist na in-
ternetovych strankach Drazni inspekce
www.dicr.cz v oddile mimofadné

udalosti a zavérené zpravy v rocniku
2022.

Drazni inspekce ve zminénych sou-
vislostech navrhuje v bezpec¢nostnim
doporueni Drdznimu ufadu, aby ve
spolupraci s Ministerstvem dopravy CR
byla upravena vyhlaska ¢islo 173/1995
Sb. — Dopravni fad drah, a spoluodpo-
védnost vlakové Cety zde byla defino-
vana. To je nepochybné spravné, nebot’
vyhlaska ¢. 173/1995 Sb. je zavaznou
pravni normou pro vSechny pravni sub-
jekty provozujici drazni dopravu na
uzemi naseho statu.

_Dnes provozuje drazni dopravu na siti
SZ celkem 118 dopravct, z toho oprav-
néni provozovat osobni dopravu ma

odevzdané volebni listky byly platné.

Po souctu hlasti byl do vyboru AKV
opétovné zvolen na§ clen Prezidia
FSCR Jiti Safatik, ktery je zaroven
¢lenem Kolegia expertl, coz je poradni
organ z Clentt AKV zabyvajici se pie-
dev§im vykladem pravnich piedpist,
teoretickymi a koncep¢nimi otazkami v
oblasti piisobnosti AKV.

Novym vyborem byl potom zvolen
novy piedseda Michal Peskar a dva
mistopfedsedové Radovan Burkovi¢
a Marta Ctiborova. Do revizni komise
byli zvoleni stavajici ¢lenové, predseda
Petr Berousek a dale kolegyné Jarmila
Pavlatova a Vladislava Dvotakova.

V zavéru byl dlouholety predseda
Botivoj Subrt zvolen Cestnym piedse-
dou a Cestnym ¢lenem AKV. (red)

Ctyficet z nich. Podle podilt na vyko-
nech v roce 2022 (vlakové kilomet-
ry) patfi prvni misto Ceskym draham
s 82,65 %, druhy je Regiolet s 5,54 %
a tieti Arriva vlaky s 5,16 %. Podil
ostatnich dopravcll v osobni dopraveé
nepiesahuje 2 % vlkm.

A pravé u nejvétsich dopraveu se
muze projevit piikladnd iniciativa
a odpovédnost, Ze bezpetnostni do-
poruceni Drazni inspekce zahrnou do
svych wvnitinich pfedpisi jesté pied
navrhovanou zménou vyhlasky ¢.
173/1995 Sb. Byl by to vitany a velmi
potiebny krok ke zvySeni bezpecnosti
provozu na nasich kolejich.

Vladimir Selucky
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O ministrovi, LisSkach, Vectronu Dual, a taky garazi mého otce

Stripky z cervnové Vysociny

Pfed prazdninami jezdila verejnost v novych jednotkach Regiopanter na Vysociné zadarmo, Jihlavu navstivil ministr
dopravy, ktery mj. také predstavil projekt Vysokorychlostni traté zastupctim samosprav Kraje Vysocina. A stalo se toho

vic, jak popisuje Jifi Hron.

Ministr dopravy Martin Kupka zavi-
tal 9. Cervna do Jihlavy. V dopolednich
hodinach se spolu s hejtmanem Kraje
Vysocina Vitézslavem Schrekem a na-
méstkem GR CD pro osobni dopravu
Jitim JeSetou zucastnil slavnostniho
predani jednotek 650.2 do provozu na
Vysocing. V ramci programu se mohla
vetejnost zadarmo svézt novou jednot-
kou mezi Jihlavou a Havliékovym Bro-
dem, dozvédét se néco vic u informac-
nich stank& CD, SZ a Kraje Vyso&ina,
popftipadé si poslechnout vystoupeni
zpévacky Lucie Zet.

Cekani na Pesy

V tiskové zpraveé Ceskych drah se
pak mutizeme docist, ze Ceské drahy
v ramci smlouvy s Krajem Vysocina
investuji do nakupu novych vozidel
a zasadniho zvySeni komfortu cesto-
vani ptes 1,5 miliardy korun. Kromé
RegioPanteri brzy vyjedou na traté
Vysoc¢iny nové motorové jednotky Re-
gioFox od spole¢nosti PESA Bydgosz-
cz. Tyto vlaky budou pohanény motory
Rolls-Royce, které kromé klasické naf-
ty umi jezdit i na biopalivo HVO. Po
dodani téchto jednotek budou vsechny
elektrické a vice jak 85 procent motoro-
vych vlaki v Kraji Vyso€ina zajisténo
modernimi soupravami (RegioPanter,
RegioFox, RegioSpider).

Mirecek

Pro cestujici se tak urcité situace
zlepsuje. Ale co strojvedouci? Zeptal
se n¢kdy nékdo na jejich nazor? Co oni
ocekavaji, jak jsou spokojeni a co by
se dalo zlepsit? Strojvedoucich se ne-
ptal nikdo. A pfitom pracovni pohoda
je jeden z ptedpokladi bezchybného
vykonu sluzby. Vzpominam, jak jsme
se poté, co byla medidlné hodné zpo-
pularizovana rekonstrukce fady 810 na
prototyp fady 812 zvany Esmeralda, ze
kterého posléze vzesla Regionova fady
814, na tyto stroje t&Sili a jak nas toto
téSeni po praktickych zkuSenostech
opoustélo. A to nemluvim o fadé 841
a problémech pfi uvadéni do provozu
s témito vozidly spojenymi. Bylo toho
tolik, az to nakonec vyustilo v jednu
usmévnou piihodu:

Vite, jak ziskala 841.001 své jméno
Mirek? V havlickobrodské dilné byl
tou dobou zameéstnan kolega Mirek H.,
ktery rad vymyslel rizné srandicky a ty
mu byly zase oplaceny. A tak se stalo,
ze jednoho dne zasli jeho kolegové za
vedoucim, jestli pry mohou jednicku
Stadlera pojmenovat po Mirkovi A pry
pro¢ zrovna po ném? NOo, protoze ten
se prece taky nepovedl!

Tak snad si s novymi jednotkami uzi-
jeme vice pohody.

Predani jednotek 650.2 jsme vedle moderatora akce zachytili hejtmana Vitézsla-
va Schreka, ministra Martina Kupku a naméstka GRCD Ji#iho JeSetu.

avsak oba lektori toto slovni znéni interpretovali a obhajovali naprosto rozdilné.

Rozhodl jsem se tedy o osloveni SZ
s. 0. prostfednictvim P-FS s Zzadosti
o gestorsky vyklad a o zodpovézeni
jednoduché otazky: Jaka je spravna for-
mulace véty, kterou strojvedouci dava
navést ,,Stlj, zastavte vSemi prostied-
ky* prostfednictvim:

1) sit¢ GSM-R,

2) SRD-TRS,

3) simplexniho spojeni?

Vyjddreni Sprdvy Zeleznic

GSM-R §

Dle platného PR GSM-R (¢l. 6.2.3)
je pii pouziti povelu G-STOP v radiové
siti GSM-R (povel mtize vyvolat pou-
ze vypravci nebo dispecer v prislusné
oblasti) aktivovana funkce automatické
hlasového hlaseni nésledujiciho znéni:
»POZOR, POZOR, vsechny vlaky na
piijmu STOP, STOP!*.

V ptipad¢, kdy se pouzije v radi-
ové siti GSM-R CZ hlasova vyzva

Tak garaz tam jesté stoji

V odpolednich hodinach pak pan mi-
nistr spole¢né s generalnim feditelem
SZ Jifim Svobodou piedstavili projekt
Vysokorychlostni trat¢ (VRT) zastup-
clim samosprav Kraje Vysoc€ina. Laicka
vefejnost byla sezndmena s planovanou
vystavbou na info stanku na Masaryko-
veé namesti v Jihlave a také v Gotickém
sale jihlavské radnice.

Termindl VRT ma vyrust v blizkos-
ti dalnice D1 a ptivadéce k ni. Odsud
povede odbocka z VRT do Jihlavy
a zaroven s ni ma probe¢hnout velka mo-
dernizace zst. Jihlava mésto. Cela tato
akce ma stat 12 miliard. Mimo jiné ma
byt vybudovan most umoziiujici piimo
jizdu vlaki z Jihlavy mésto do Brna.

Kdyz si mij otec v roce 1977 kupo-
val blizko jihlavského hlavniho nadrazi
garaz, jiz tehdy se o tomto mostu mlu-
vilo, a tak byl upozornén, Ze se ta garaz
bude kvuli vystavbé tohoto mostu brzy
bourat. Ta garaz tam stoji jesté dnes.
Také zde budou vybudovany tfi tunely.
Vse ma byt hotovo do roku 2040. Tak
jen doufam, Ze se to vSe podafi a doziji
se zbourani byvalé otcovy garaze.

Vectron se prohanél do Jihlavy

V dnech 13. a 14. ¢ervna se na tra-
ti mezi Jihlavou a Brnem v Cele rych-
liki Rozmberk objevila lokomotiva

Siemens Vectron Dual Mode 248 019.
Jedna se o tzv. dualni hnaci vozidlo, jak
z nazvu vyplyva, které je schopno se
pohybovat jak na tratich elektrifikova-
nych, tak i na tratich kde se pohybuji
nezavisla hnaci vozidla. Lokomotiva
byla zaptijéena z veletrhu Rail Business
Days v Ostravé, kdy si zajemci o testo-
vani z fad dopravct zaplatili jen nakla-
dy spojené s pojistkou a naftu.

Na této trati se testoval, protoze se
zde prozatim pocita jen s prostou elek-
trifikaci z Brna do Ttebice. A praveé na
zbytku tiseku by naftovy agregat dosel
plného vyuziti. Jednou z vyhod testova-
ného hnaciho vozidla je, Ze mé piede-
htev naftového motoru zbytkovym tep-
lem z trakéniho transformatoru. Diky
tomu je i v zimé prechod z elektrické
na motorovou trakci bezproblémovy
a okamzity.

Kromé testovaného Vectronu byl na
vlaku zatazen i ,,Brejlovec fady 750.7
kvili topeni vlaku a zyySeni hmotnosti
vlaku. Celkova hmotnost soupravy tak
byla 390 tun, coz odpovida maximalni
zatézi rychliktl na této trati. Pfi vykonu
2.000 kW dokazal testovany stroj jet
ni do Rapotic pii 80 % vykonu tratovou
rychlosti, ktera je 85 km/h. Pro srovna-
ni 750.7 s péti vozy a 100 % vykonu
se pohybuje rychlosti cca 60 km/h. Pri-
meérna spotieba nafty dualniho Siemen-
su se ustalila na 240 1.

Vectron Dual se svoji cetou na brnénském hlavnim nadrazi.

Predpisovy vyklad znéni,Staj, zastavte vSemi prostiedky”

Jak to vlastne je?

Nasledujici fadky mozna budou nékterymi kolegy ¢teny se zdvizenym obocim €i chapany jako naprosta zbytecnost.
K jejich sepsani mé ale inspirovala osobni skuteénost, kdy mi pfi cviéné jizdé na simulatoru a asi mésic poté pri pravi-
delném presencnim skoleni objasrnovali dva lektofi slovni znéni pro davani navésti ,,Staj, zastavte vSemi prostiedky*,

k neprodlenému zastaveni provozu
pfimo obsluhujicim zaméstnancem
(prostfednictvim terminalu, na kterém
vyvola nouzové spojeni) — tedy napi.
strojvedoucim, je tento zaméstnanec
povmen postupovat v souladu s ustano-
venim DAP a tohoto PR (tedy v souladu
s ustanovenim predpis SZ D1 a SZDC
Z11). Tuto hlasovou vyzvu (v ramci
aktivovaného nouzového spojeni) musi
nasledné doplnit vhodnym zptisobem
o specifikaci mista, rozsahu nebo divo-
du k zastaveni, a to bud’ adresné (napt.
¢islo vlaku) nebo vSeobecné (napf.
vSechny vlaky a HV v obvodu konkrét-
ni dopravny).

SRD

V souladu s ustanovenim piedpisu
SZDC (CD) Z11 se aktivace kédova-
ného ptikazu Generalni STOP (vSech-
na HV v dosahu ZR) provadi vyhradné
z ovladaci soupravy SRD vypravéiho
nebo dispecera pro pfislusnou fizenou

oblast a souc¢asné musi byt tento pfikaz
dopInén hlasovou vyzvou vypravei-
ho / dispecera ,,VSechny vlaky STUJ,
STUJ,

V ptipadé, kdy se pouzije v radiové
siti SRD hlasova vyzva k neprodlené-
mu zastaveni provozu pfimo obsluhu-
jicim zaméstnancem (prostfednictvim
terminalu, na kterém vyvold nouzové
spojeni) — tedy napf. strojvedoucim,
je nutné postupovat v souladu s ¢l. 52
ptedpisu Z11. Obsluhujici zaméstnanec
vyvola pouzitim nouzového spojeni
nouzovy signal, ktery musi byt soucas-
né doplnén slovnim vyjadfenim nebez-
peci (mélo by obsahovat zvolani — napf.
nebezpeci, pozor, dale koho se tykd a co
se ma vykonat, pfipadné doplnit o dalsi
podrobnosti).

SIMPLEX (150 MHz)

_V souladu s ustanovenim predplsu
SZDC (CD) Z11 (&l. 37) se pii preda-
vani pokynl prostfednictvim radiové

stanice pouzije pro naveést ,,Stlj, za-
stavte vS§emi prostiedky* zavazné slov-
ni znéni ,,Vlak / zéloha, posun (uvede
se oznadeni, &islo), STUJ, STUJ!I“ nebo
,»,V8echny vlaky / zélohy / posun (uve-
de oznaceni) v trati / dopravné, STUJ,
STUI™,

Poznamka gestora

Pouziti navésti ,,Stlj, zastavte vSemi
prostiedky by mélo mit vzdy né&jaky
divod a jedna se primarné o odvraceni
hroziciho nebezpeci. Zpravidla hrozi i
nebezpeci z prodleni, a proto je nutné
pouzit slovni znéni jako vyzvu k zasta-
veni ve srozumitelném slozeni a poku-
sit se formulovat takovou vétu co nej-
znéni by mélo byt v ramci Vyzvy opa-
kovano. Udrzet v takovou chvili klidny

Trendy u motorovych lokomotiv

Nameéstek generalniho feditele pro
osobni dopravu k testovdni Vectronu
Dual Mode uvedl, Zze CD se nyni za-
byvaji modernizaci svych motorovych
lokomotiv. ,,Je jich sice potieba stale
méng, ale stale jsou nekteré rychliko-
vé linky, kde se bez silnych motoro-
vych lokomotiv neobejdeme. Musime
pocitat také s dostate¢né vykonnymi
motorovymi lokomotivami pro pfipady
napétovych vyluk na hlavnich tratich
a koridorech. V uplynulém obdobi jsme
proto vyhlasili naptiklad trzni konzul-
tace, abychom si ovétili situaci na trhu
a potvrdili soucasné trendy u téchto
vozidel. Jednim z moznych feseni je
potidit dualni elektricko-dieselové lo-
komotivy a soucasnd moznost otestovat
si takovy stroj, byt zatim jen v moto-
rové trakci, tak zapada do naSich plana
na obnovu vozidlového parku,* fekl Jifi
JeSeta.

Jen si tak fikam, jestli s tou moderni-
zaci Ceské drahy tak trochu nezaspaly.
Soupravy na rychlicich Rozmberk jsou
stale vétSinovée sloZeny ze stejnych va-
gond, se kterymi jsem jezdil pred vice
nez Ctyficeti lety do Bteclavi do skoly.
Akorat jen tu kozenku vystiidaly textil-
ni potahy. N¢jak se ta modernizace Vy-
socing v rychlikové dopravé vyhybala,
a tak nam asi to kyZené zlepSeni ptinese
az od roku 2026 Radim Jancura, bohu-
zel pro CD.

Text a foto Jifi Hron
T

I

nebo najit spravna slova, muze byt pro
nékoho tézké, ale doporucuji se drzet
zasady, ze se musim drzet slov pozor,
koho se situace tyka, jakého prostoru /
mista se vyzva tyka a na konci opako-
vat stij, stiij. Vzdy je lepsi zastavit vetsi
rozsah (obvod) nez naopak.

U vlakovych radiovych siti (GSM-R
a SRD) lze ptedpokladat, ze vyzvu k
zastaveni uslysi i vyprav¢i / dispecer a
pouzije i povel k zastaveni vS§ech HV v
dosahu pomoci povelu G-STOP.

Na z&vér - pokud pouziji nouzové
spojeni, predev§im v GSM-R, ziistane
toto spojeni vyvolano do doby, nez ho
ukon¢im. Tedy jakmile pomine divod
k jeho pouziti, musim spojeni ukoncit
(pfipadné mohu byt k jeho ukonceni
vyzvan vyprav¢éim / dispecerem).

Antonin Sehnal

Priklady pro pouziti vyzvy k neprodlenému zastaveni strojvedoucim

»POZOR, vSechny vlaky na pfijmu ve stanici Becov, STUJ, STUJ 1«
»POZOR, vSechny vlaky mezi stanicemi Plana — Louka, STUJ STUJ«
,,POZOR, vlak odjizdéjici ze treti koleje v Bukove, STUJ STUJ 1«
,,POZOR, posun na ¢tvrté kOlejl v Praze Holesovmch STUJ STUJ 1<
,,POZOR, vlak 57515 mezi Bedfichovem a Slatinou, STUJ STUJI
,,POZOR, v§echny vlaky a posun v Praze Libni, STUJ STUJ 1«
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»~V mé kancelafi je jiz tfi mésice problém vyresen”

Historie loga CD

Prvniho éervervlce tomu bylo 30 let od tzv. ,,velkého tresku®, jak je hantyrkové nazyvana zasadni organizaéni zména
v usporadani Ceskych drah - pfechod na divizionalni usporadani. O€itym pamétnikem téchto zmén byl také tehdejsi

tiskovy mluvéi €SD Miroslav Zikmund.

Rozpadem federalniho statu a zani-
kem spole¢ného Zelezni¢niho podniku
CSD k ptilnoci 31.prosince 1992 pie-
stalo byt aktualni ovalné logo CSD.
Slovensky nastupnicky podnik - tehdy
unitarni Zeleznice Slovenské republiky
to mély relativné snadné. U sousedil
vnikly ZSR. Naproti tomu u Ceského
nastupnického dopravce, Ceskych drah
se dalo logo CSD i nadale vyuzivat jako
zkratka ,,CeSké Drahy“.

Nové nastoupiv§i ministr dopra-
vy Jan Strasky se pokusil pfi jedndni
v Bratislavé tuto teorii obhdjit, le¢ ne-
uspél. Coby pracovnik Generalniho fe-
ditelstvi CD zatazeny do Kanceléfe fe-
ditele v pozici tiskového mluvéiho CD
s povinnosti vykonavat i jiné €innos-
ti podle pokyni zaméstnavatele, jsem
dostal za ukol toto - nové logo - fe-
¢eno dnes$ni terminologii projektove
zmanazerovat.

Vefejna soutéz

Po konzultaci se Séfem kancelate
jsme se shodli na vefejné soutézi, aniz
bychom méli redlnéjsi predstavu, jak to
udélat (pokyn, ,,abych to n&jak udélal®,
mi byl sympaticky od dob puisobeni
v lokomotivnim depu, kdy nas takto
tkoloval provozni naméstek, jehoz
jsem si pro jeho profesni vystupovani
a velkorysost velmi vazil, a dodnes na
néj v dobrém vzpominam. V dnes$ni
dob¢ takovy profesni format vedouciho
pracovnika chybi ...)

Navstivil jsem tehdejsiho feditele
pravniho odboru Jana Plocka — s dota-
zem, co s tim. M¢I jsem ,,néco* napsat,
podle svych nejlepsich piedstav a pak
by tomu pravnici dali ,,néjaky* pravni
ramec. Zpétnym pohledem, jednalo se
historicky zfejmé o prvni ,vefejnou
soutéz* v historii Ceskych drah. Neza-
stiram, ze velmi amatérskou.

Odména vitézim

Soucasti zadani byla také odmeéna vi-
tézm. Jako velky skrblik jsem se drzel
silné pfi zemi, takze odmena za prvni

misto byla uzasnych 45 000, za druhé
misto 30 tisic, za tieti 15 tisic, ¢tvrté
a paté 5 tisic. Suma sumarum tedy
100 tisic ... V roce 1993 ptece jen doce-
la slusny peniz za ,,néjakou’ kresbi¢ku

Termin odevzdani navrha jsem urcil
na 31. bfezna 1993, aniz bych ja nebo
kdokoli jiny mohl tusit, co se den pied-
tim odehraje. S odstupem tii desitek
let - laskavy ¢tenaf promine - si detail-
né¢ nepamatuji, jak a kde byla soutéz
inzerovana, s jistotou v Obzoru, Za-
jmech strojvidce a Zelezni€afi, ¢i spi-
Se - pokud jesté existovaly regiondlni
drézni noviny, tak v nich. Opravdu se
nepamatuji.

Casem se mi v kancelafi zacaly hro-
madit obalky s navrhy, oznacené néja-
kou znackou a soucasti podminek byla
zalepena obalka oznacena shodnou
znackou a idaji autora .

Hozené vidle

Den pied terminem odevzdani, tedy
30. biezna 1993 oznamil na tiskovce
vlady (kam se v té dobé dalo chodit
v podstaté volné, do prezencky se na-
psalo jméno a redakce, aniz to kdo - ale-
spoii dle OP kontroloval) Vaclav Klaus
Sokujici informaci: S G¢innosti ke dni
31. 3. je z funkce zmocnénce vlady pro
fizeni CD odvolan Jaromir Kunst, ke
dni 1. 4. je jmenovan do funkce prvniho
naméstka zmocnénce vlady a do funk-
ce zmocnénce vlady je jmenovan Jan
Strasky, ministr dopravy ... na dobu do
30. ¢ervna 1993. To samoziejmé ,,ho-
dilo vidle* do vyhodnocovani soutéze.
Upfimné pfiznavam, nemél jsem ani
ponéti, jak to udélat.

Docasny nejvyssi pan zelezniCar se,
diplomaticky tohoto oSemetného tikolu,
resp. ustanoveni né&jaké hodnotici ko-
mise, zfekl s tim, Ze vyhodnoceni udéla
az nov¢ jmenované vedeni CD, v rdmci
prechodu na divizionalni zpusob fizeni,
coz se stane 1. Cervence 1993.

V pribéhu kvétna se zacCali ozy-
vat néktefi 0cCastnici s dotazem, na

Sobotni prazdninovy provoz na ,,Be-
chynce* byl opét v ramci , Léta na Be-
chynce® ve znameni malych Bobinek
E 422.0 nasazenych v pravidelném provo-
zu na Ctyrech parech viakii. Této lakavé
nabidce jsem v sobotu 15. cervence neo-
dolal. Do Tabora jsem prijel s dvouminu-
tovym naskokem IC 531.

Zhruba s predhlasenym desetiminuto-
vym zpozdenim prijel viak 28411 v cele
s malou krasavici E 422.0003 v ,, bobinov-
ském* zZlutozeleném nateru s vystraznym
oranzovym pruhem na cele a objizdélo se.
Na miij vkus ponékud nevhodna technolo-
gie neumoznujici zkraceni zpozdéni.

Na koleji 403 se zastavuje az na konci
nastupisté ,,B*, za vyhybkou 401, cestu-
Jici vystoupi, pak se sune za namezdnik

vyhlaseni vysledkd ... Nastalo marty-
rium posilani omluvné $ablonovité od-
povédi s odkazem na stanovisko pana
ministra / zmocnénce s pokynem, Zze
dopisy mém podepisovat svym jménem
a funkef ...

Zacalo se hodnotit

Anastal 1. ¢ervenec 1993. Jan Stras-
ky jmenoval nové vedeni CD= zmoc-
nénce vlady, jediného naméstka, vrchni
feditele tii divizi, feditele odbori. Prvni
porada kompletniho vedeni, jiz jsem
byl ptitomen, zacala fteSit nezbytné
véci. Mimo jiné padla zminka o nutnos-
ti fesit logo CD.

Ptihlasil jsem se jako ve $Skole o slo-
vo a sdélil pfitomnému plénu, Zze v mé
kancelaii je jiz tii mésice problém vy-
feSen stohem obalek s navrhy. Termin
vyhodnoceni je nékolik mésict pro-
$vihnuty, protoze pan ministr ... Tudiz
je tieba ustanovit komisi, ktera provede
vyhodnoceni navrhi. Bylo to vzato na
védomi a ja jsem byl povéten funkci se-
kretate, tedy. vytizoval jsem ,,papiry.

Nasledné byl $éfem ,,ad hoc* ustave-
né komise jmenovan Jifi Mandik, vrch-
ni feditel Divize majetkového podnika-
ni a privatizace.

Schazeli jsme se obvykle jednou
tydné, zpravidla po pravidelné poradé
vedeni. Hodnoceni navrhti se délalo
tak, Ze navrh obdrzevsi vétSinu hlast
postupoval do dalsiho kola ,,za tyden®.
Autofi vyfazenych navrha byli obesla-
ni Sablonovitym dopisem vazena pani /
vazeny pane ... vas navrh nebyl piijat ...
deékuji za Gcast, s pozdravem ...

Timto zplGsobem se dospélo do fi-
nale v zafi 1993, kdy se rozhodovalo
o0 poslednich dvou, resp. v semifinale
o tfech navrzich. S odstupem let mohu
prozradit, ze v piipadé vitézného navr-
hu jsem ,,byl nucen“ porusit stanove-
na pravidla - rozlepil jsem obalku se
jménem vitézného autora. Duvod byl
prosty ... nechtél jsem, aby se to autor
dozvédél ze sdélovacich prostiedki.
Vyhlaseni vitéze totiz mélo byt vetejné,
na tiskovece vedeni.

Logo za dvé sté

V dané dobé jesté existovaly tiSténé
telefonni seznamy s adresou ucastnika,
takze jsem tam autora nasel a telefo-
nicky informoval o Uspéchu v soutézi
s tim, ze bude pisemné vyrozumén
a pozvan k projednani zalezitosti tyka-
jicich se uziti dila z hlediska autorského
zakona. To se skutecné stalo. S auto-
rem bylo smluvné dohodnuto barevné
provedeni - modrd/bily podklad, bila/
modry nebo ¢erny podklad, ¢erna/bily
podklad, ve spojeni s textem pouzivani
bezpatkové helvetiky (varianta poci-
tacovy font Arial). Dale dopracovani
umeéleckého ztvarnéni navrhu autorem
do podoby technického vykresu s ko-
tami, aby bylo mozné vyrobit raznici,
Sablonu pro tisk atd.

Na wziti dila uzavfena licenéni
smlouva ... a stanovena odména. Dvoj-
nasobek odmeény za vitézny navrh,
k tomu 10 tisic za vyhotoveni technic-
kého vykresu. Suma sumarum jedno sto
tisic.

Spole¢né s odménami za prvnich pét
mist ve finanénim vyjadfeni 200 tisic ...
Bez nakladti na poStovné, papir, obalky
a toner do tiskarny.

A Kdo byl autorem? Profesionalni
vytvarnik Gustav Seda.

Miroslav Zikmud,foto wiki

CD ziskaly pFispévek na opravu pary

Penize pro Bulika

Centrum historickych vozidel Ceskych drah uspélo se svou zadosti o dotaci

na opravu parni lokomotivy 464.008, konkrétné na stfredovou a dvé bo€ni vany.
Vyse dotace ¢&ini 759 000 Ké. CD Muzeum v Luzné u Rakovnika ziskalo na
zakladé zadosti od ministerstva dopravy dotaci na opravovanou parni lokomo-
tivu rady 464.008, které se prezdiva Usata nebo Bulik.

,Lokomotiva prochazi generalni
opravou. Bude kompletné¢ rozebrana,
jednotlivé dily se opravi a zrenovuji a
pak se opét slozi dohromady. V soucas-
né dobé je jiz opraven parni kotel loko-
motivy a soucasti parnich stroji. Aktu-
alné jsme do opravy lokomotivy vlozili
cca 7 milion korun. Pfedpokladame,
ze konec¢na castka za opravu piekroci
10 milionti korun,* ¥ekl feditel centra
historickych vozidel CD Marek Plo-
chy. Vodni vany, na které ptispéje svou
dotaci ministerstvo dopravy ¢&astkou
759 000 K¢, by mély byt vyrobeny do
konce leto$niho srpna. Po rekonstrukei,
ktera by méla byt dokoncena v pribéhu
roku 2024, se vrati do Hradce Kralové,

kde bude vyuzivana dle potieby.
Lokomotiva fady 464.0 byla vyrab¢-
na v letech 1933 a7 1939 ve Skodovych
zdvodech v Plzni a v CKD v praZskych
Vysocanech pro Ceskoslovenské statni
drahy. Jednalo se o tendrovou parni lo-
komotivu nové konstrukce, kterd méla
nahradit star$i lokomotivy. Pozdé&ji na
né navazala vyroba fady 464.1 a dalSich
lokomotiv. Byla vyrabéna hlavné pro
dopravu rychlikt a zrychlenych vlakda.
Lokomotivy od inventarniho C¢isla
4 mély v predni ¢asti namontovany
svislé plechy na usmériiovani kouie
zvané ,,usi“, podle nichz dostaly loko-
motivy této fady prezdivku ,,USata".
Text a foto (emv)

Pohled z vlaku ziskal cenu YouTube

Online platforma CD

Spoleénost YouTube udélila prestizni ocenéni spoleénému projektu CD

a agentury Dialog Media. Cena Silver Creator Award pfrisla jako uznani Gspés-
ného digitalniho projektu Pohled z vlaku, ktery ma 105 tisic odbératelti a na
svém konté jiz vice nez 33 miliont zhlédnuti. Sledovani videi zajimavych trati
snimanych z kamer na vlacich €D a z kabiny strojvedouciho si oblibili nejen
fanousci z Ceské republiky, ale z celého svéta. Letos se priznivci mohou tésit

na dalsi tfi nové traté.

Online platforma Pohled z vlaku na-
bizi katalog videi zajimavych Zelezni¢-
nich trati v Ceské republice zazname-
nanych z nékolika kamer umisténych
na soupravach Ceskych drah. Soubézné
se sledovanim zaznamu trati vidi na-
v§tévnik portalu Pohled z vlaku v real-
ném Case zastavky, navésti, interaktivni
mapu a zajimavosti na kazdé zdoku-
mentované trati. Kromé toho poskytuje
platforma dalsi fadu informaci jako je
komentar strojvedouciho nebo tipy na

Prdzdninové soboty s malymi krasavicemi

vyhybky 401 mezi kolejemi 403 / 401, lo-
komotiva se odvési, zajede se ,zpét*” za
vyhybku 401, objede po koleji 401 a pres
mistné stavéné vyhybky 402 / 404 masin-
ka najede na soupravu, po zkousce brzdy
se sune ,,na konec* nastupisté pro nastup
cestujicich ...

Osmidvérové vozy Balm klasické stav-
by (jak k tomuto nelogickému pismenko-
vému oznaceni CSD prisly, pri zavadéni
12mistného ciselného oznaceni v roce
1967, vi patrné jen cernoknéznik Zaba-
ba...) maji, na rozdil od lehkych ,,moto-
rovych balmii* - kratky Balm-k (Bix) kon-
strukéné urceny predevsim k motorovym
voziim M 240.0 a M 262.0 a dlouhy Balm
(Bmx) urceny konstrukcné predevsim
k motorovym vozim M 286.0,1 nicméné

pouzivanym i u M 296.1 (napriklad rych-
liky Praha-Most), standardni narazniky
a Sroubovku.

Nastupni dvere jsou osazeny zajistova-
ci klickou délajici cestujicim ,,zmlsanym *
automatickym oteviranim dveri tlacitkem
nebo madlem problém ... Diisledkem je
prodluzovani pobyti, k cemuz prispiva
i nezavirani dveri, takze je musi zavirat
privodci, no a vterinka ke vterince ...

Vnitini  uspordadani vozii - vdlecnd
korist - véetné sedacek, pripomina ,,os-
midvéfové  Baiky“  produkce TATRA
SMICHOV. Nicméné piivodem se jednd
o vozidla z Némecka urcend pro Deutsche
Reichsbahn z éry ,, Tisicileté Fise .

Viiz BDpx 55 54 82-07 001-1 vyroben
v roce 1937, puvodné jezdil na Lipence.

Za dobu své existence vystiidal celou Fadu
oznaceni a byl opakované prestavovan.

Viiz BRpx 55 54 85-07 001-8 ma stej-
ny puvod, ale rok vyroby (nezaruceny) je
1945. Po presunu do Tabora byl upraven
na ,, Bufet Elinka* a je udrzovan pro pro-
voz nostalgickych viakii. Trebaze vypada
shodné jako viiz BDpx, je zhruba o 2 met-
ry kratsi a ma i jiné podvozky. Prosel opa-
kovanym preznacenim a upravami.

. Klimatizaci* za horkého letniho dne
spolehlivé obstarala stahovaci okna.

Kolem trati cetni fotousi, dokonce vy-
lezeni na stozaru VN 22 kV. Neni divu,
mimo malé Bobiny jezdila i Elinka EM
400.001.

U viaku 28412 v MalSicich se samo-
vratnymi vyhybkami krizovani s viakem

zajimavé vylety. K nejnovéji ptidanym
tratim patfi Praha hlavni nadrazi — Lysa
nad Labem a Praha Smichov — Plzen
hlavni nadrazi. Letos se mohou fanous-
ci t&8it na videa z dalSich tfi novych
trati: Doudleby nad Orlici — Rokytnice
v Orlickych Horach, Trutnov — Teplice
nad Metuji a Nachod — Teplice nad Me-
tuji — Broumov. V dalsich letech by mél
byt Pohled z vlaku dopliiovan o zhruba
pét novych trati za rok.

Text a foto (var)

28413 - 111 003 + 2x prives k 810 (Cisla
nezachycena), v Sudoméricich u Bechyné
s Elinkou na viaku 28451.

Podél trati se poklada kabelaz - moder-
nizace dopraven D3 a prechod na dalkové
Fizeni (?7?) - nicméné v seznamu staveb
SZ, resp. na internetu, jsem nic nenasel.
Tak se uvidi ...

Paradoxem trati jsou rychlostniky 60,
sic dosud provozovana vozidla maji kon-
strukcni rychlost 50 km/h. ,, Budouci*
nasazeni rychlejsich vozidel typu vlako-
tramvaj, ktera by mohla této rychlosti na
neprilis dlouhych usecich vyuzit, neprine-
se usporu na jizdni dobé vice nez nékolik
desitek sekund ...

Miroslav Zikmund s pouZitim infor-
maci PhDr. Zbyiika Zlinského
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Projekt by mél odhalit faktory, které prispivaji ke vzniku mimoradnych udalosti

Muze za nedovolenou jizdu vzdy strojvudce?

Pavlina Skladana, Veronika Kure¢kova, Jan Periitka, Michal Simeéek a Pavel Skladany z Centra dopravniho vyzkumu
v Brné (CDV) zpracovavaji studii s nazvem Vyzkum a systematizace faktort pfispivajicich ke vzniku nedovolenych jizd
draznich vozidel. Jinymi slovy se brnénsky tym snazi zjistit pro¢ se na nékterych mistech stava castéji, ze strojviidce

projede navést stilj a mozna to nejdileZitéjSi — miZe za tuto nedovolenou jizdu jen a pouze strojviidce?

Cim konkrétné se vas vyzkum za-
byva, co je cilem projektu?

Projekt Vyzkum a systematizace fak-
torti pfispivajicich ke vzniku nedovo-
lenych jizd draznich vozidel, ktery ve
spolupraci s Dopravnim vzdélavacim
institutem zpracovavame pro Minister-
stvo dopravy Ceské republiky, se zaby-
va fenoménem tzv. nedovolenych jizd
dréznich vozidel, jinymi slovy hlavné
projizdénim naveésti zakazujicich jizdu.
Cetnost téchto udalosti stale stoupa,
jde o nebezpecny jev, ktery v krajnim
piipad¢ konéi i tragickymi nehodami.
Cilem projektu je odhalovat faktory,
které mohou ke vzniku mimotadnych
udalosti pfispivat a formulovat doporu-
¢eni pro jejich odstranéni ¢i zmirnéni,
aniz by bylo nutné dlouhodob¢ ¢ekat na
plosnou instalaci nového evropského
systému fizeni zelezni¢niho provozu.

Na co
soustiedite?

Problematika organizacnich a pra-
covnich podminek strojvedoucich je

se ve svém projektu

v projektu se tedy soustiedime zejména
na moznosti vyuziti rezerv, které spoci-
vaji v infrastruktufe (logika umistovani
navéstidel a jejich kombinace z hledis-
ka psychologie, uzivané systémy na-
vésténi a kodovani apod.).

Pritom vychazime z vice informac-
nich zdroji vcetné zahrani¢nich. Z tu-
zemskych zdrojii stavime predevsim
na vysledcich vynikajici prace Drazni
inspekce, nepostradatelnd data nam
poskytla rovnéz Sprava zeleznic. Di-
lezitym zdrojem jsou téz konzultace
se samotnymi strojvedoucimi ¢eskymi
1 zahrani¢nimi, osobami fidicimi drazni
provoz, specialisty v oboru zabezpeco-
vaci techniky 1 spravci infrastruktury.

Jaké
projektu?

Projekt by mél pfinést piedev§im
doporuceni, jaké nastroje a metody pfi
zmiriovani problému projetych naves-
tidel aplikovat a dale podrobnéji rozvi-
jet. Mimo jiné i na zeleznici mizeme
s vyhodou aplikovat zkusenosti ze sil-
ni¢ni dopravy. Predev§im jde o dodr-
zeni zasady, ze infrastruktura musi byt
pro uzivatele ,,samovysvétlujici® (tedy
samotnym svym uspofadanim dobte
a snadno srozumitelnd, navésti neza-
ménné a nezpochybnitelné).

jsou planované zavéry

Co je pro reseni existujicich pro-
blému duleZité?

Je to analyza a sanace mist, kde se
mimofadné udalosti opakuji. Zpravi-
dla u téchto udalosti odhalime spolec-
né rysy, které odkazuji na urcity, ¢asto
snadno fesitelny problém. Pro prevenci
Ize doporudit povinné audity projekti
novych staveb, kdy jsou rizikové fak-
tory odhaleny pfed realizaci stavby
a jejich odstranéni je zatim snadné.
Velmi ¢asto totiz dochazi k situaci, kdy
projekt formalné zcela odpovida vsem
platnym predpisim a normam, a pfes-
to obsahuje bezpecnostni rizika, kterd
vSak zkuSeny auditor véas identifikuje
a navrhne feseni.

V ramci moznosti chceme formulo-
vat doporuceni i pro optimalizaci pra-
ce strojvedoucich a organizaci prace
i odpocinku a vyuzit disponibilni zahra-
ni¢ni poznatky. Zde je ovSem velkym
problémem nedostatek strojvedoucich,
ktery vpraxi vede ktakové skladbé
smén, ktera doslova ,,nadoraz" vyuziva
moznosti piislusnych pracovné-prav-
nich pfedpist a nenabizi mnoho prosto-
ru navic. I proto vidime jako schtidng;si
aplikaci nastroju podporujicich utvare-
ni bezpecné infrastruktury, byt se zaby-
vame vSemi aspekty.

MiiZeme priblizit, jakym tempem
stoupa pocet MU?

Pocet nedovolenych jizd drazniho
vozidla za navéstidlo zakazujici jizdu,
pfipadné nedovolenych odjezdi DV
z dopravny v poslednich letech jed-
nozna¢né stoupa. Podle udaji Drazni
inspekce se za poslednich deset let je-
jich pocet prakticky zdvojnasobil (viz
graf). Trend vyvoje neni pfiznivy ani
v ostatnich zemich, tj. védecké ucho-
peni problému je zadouci i proto, aby-
chom v tomto oboru dokazali mezi-
narodné komunikovat a vyménovat si
cenné zkusenosti.

Vytvorili jste mapu nedovolenych
jizd v obdobi 2013-2022 na zikladé
dat poskytnutych Drazni inspekei
a Spravou Zeleznic. Poskytuje pre-
hled izemniho rozloZeni nehod podle
vybranych charakteristik (vlak/po-
sun, typ a provedeni navéstidla, typ
udalosti atd.). MiiZete vysvétlit, co
nam mapa obecné prozrazuje?

Mapa projetych navéstidel se napad-
né podoba mapé silni¢nich dopravnich

nehod v tom smyslu, ze udalosti ani
zdaleka nejsou rozlozeny na dopravni
siti rovnomérné, ale Casto se koncent-
ruji na urcitd mista ¢i tseky. S témito
misty lze pak s vyuzitim znalosti bez-
pecnostniho auditu a dopravni psy-
chologie dale pracovat a efektivné
hledat faktory, které mohou ke vzniku
mimofadnych udalosti pfispivat a tyto
sanovat. Prvni zkuSenosti ukazuji, Ze
za vznikem mnohych z nich se skry-
vaji doslova banality. Toto neni projev
rezignace, ale naopak velka nadé&je, zZe
v praxi existuje mnoho rezerv, odstra-
nitelnych cCasto jen béznou cinnosti
spravcu infrastruktury (pokud jim dame
pro konkrétni pfipad vhodné doporuce-
ni vychazejici z rozboru daného mista).
Mapa téz ukazuje, Ze mimoradné uda-
losti se mohou hromadit i na lokalitach,
které jsou zdanlivé ,zcela v poradku*
a ¢lovek by takovou kumulaci necekal
(zejména, kdyz v Sirokém okruhu zad-
ny podobny problém neni). A mapu lze
samoziejmé ,,Cist 1 naopak — na prv-
ni pohled vidime i mnoho trati a use-
kt (Casto dopravné velmi zatizenych),
kde dlouhodobé¢ k zadnému projeti na-
véstidla nedoslo. Zde nas samoziejme
velmi zajima, ¢im je zdejsi bezpecnost
déana, resp. jaké mistni charakteristiky
ptispivaji k tomu, Ze provoz je zde bez-
problémovy. I tyto zkuSenosti 1ze pak
uplatiiovat formou efektivnich doporu-
¢eni i jinde.

A miZeme byt nyni konkrétni?

Nekteré lokality, které mapa zobra-
zuje, jsou znamé, napf. stanice Pofica-
ny, stanice Praha-VySehrad ¢i odbocka
Skaly. Nebo stanice Brno hl. n., ktera
na map¢€ doslova zeje jako ,,modra dira“
s republikovym rekordem v poctu pro-
jetych navésti ,,Posun zakazan“. Regis-
trovanych projeti pfitom napadné piiby-
lo po rekonstrukci v roce 2019; kromé
spolehlivéjsi archivace udalosti mohou
za problémem stat i zmény v konfigura-
ci kolejisté a umisténi navéstidel, kte-
ré nemusi byt vzdy zdafilé. Nalézame
vsak i mnohé skryt€jsi problémy, casto
na mistech zdanlivé bandlnich. Napf.
tfi projeti odjezdového navéstidla S3
ve stanici Zidlochovice za posledni
rok, pfestoze jde snad o nejjednodussi
stanici na siti trati v CR (dopravna se
dvéma kusymi kolejemi). Studiem do-
kumentace jednotlivych MU a inspekci
problému na misté pak zjistujeme, ze

k problému muze
pfispivat zakryvani
odjezdového  na-
véstidla nevhodné
umisténymi osvet-
lovacimi sloupy
a rutinni ocekava-
ni naveésti ,,Volno*
v dob¢ pravidelného
odjezdu vlaku. Jak-
koli je odpovédnost
davana strojvedou-
cimu, tak o bilanci
MU u¢inné rozhodl
i projektant, ktery

umisteéni svitidel
definoval. Prave
zde by byvala byla
pomohla  pojistka
ve formé bezpec-
nostniho auditora,

ktery by projekt

Mapa vyskytu nedovolenych jizd v obdobi 2015 - 2022

pred realizaci zkon-
troloval a zminéné
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bezpe€nostni riziko
odhalil v¢as. Velmi
zajimavym piikla-
dem, zejména pro
dopravniho  psy-
chologa, je téz od-
jezdové navéstidlo
S1 odbocky Brno-
-Cernovice,  které
bylo za posledniho
1,5 roku projeto do-
konce pétkrat! I zde
analyzou dokumen-

tace  jednotlivych
MU a Setfenim na
misté¢  zjiStujeme,

7e mnavéstidlo ma
na pozadi robust-
ni dim s Cervenou

2021 2022

Pocet MU v letech 2013 - 2022

fasadou, na kterém
pohledové  zanika

a mén¢ cviceny pozorovatel navestidlo
v terénu ,,0btizné hleda“. V tomto pfi-
padé by mohlo byt feSenim umisténi
vzdalenostnich upozoriovadel (tzv. ml-
hovek), které strojvedouciho o poloze
navéstidla dost spolehlivé informuji a
uziti bilého oramovani svitilnové desky
navéstidla pro zlepSeni jeho kontrastu
vici pozadi. Nejde o nic pievratného —
bilé oramovani se bézn¢€ uziva u naves-
tidel v zahranici, napf. standardem je v
Italii a bézné i v Rakousku. Atd., ptikla-
di bychom nasli pfinejmensim desitky
a desitky dalsich, které na svou analyzu
teprve ¢ekaji, nasim ukolem je prede-
v§im naznacit funkéni pracovni postup.

Jaké jsou vybrané vysledky analy-
zy dat?

Analyzujeme soubor dat vychazeji-
cich z hlaseni dopravcti o mimotadnych
udalostech (2013-2022), poskytnuty
pro ucely projektu Drdzni inspekci.
Vystupem je naptfiklad ptehled frek-
vence vyskytu mimotadnych udalosti
v prubéhu roku ¢i tydne — nejéastéji
jsou navéstidla projizdéna v cervnu
a nejrizikovej§im dnem je Ctvrtek, bé-
hem dne pak pocet MU ptirozené vr-
choli v dopoledni Spicce. Ukazuje se
i podil jednotlivych dopravci ¢i veék
a délka praxe zacastnénych strojvedou-
cich. To vSak pravdépodobné nejsou
data, s kterymi by dalo dale p#ili§ uzi-
te¢né pracovat. Zajimavéjsi jsou tidaje
vztahujici se k infrastruktufe, na je-
jichz zakladeé byla mimo jiné vytvoiena
Mapa nedovolenych jizd. Jako pfinosna
vnimame také zjisténi z analyzy typu
a provedeni projetych navéstidel; uka-
zuje se napiiklad, ze navéstidla umiste-
né na lavce i na krakorci maji nadpro-
porcionalni pocet projeti.

Dalsim dilezitym tématem je scénar
udalosti. Zde analyza ukézala, ze dlou-
hodobé¢ nejcastéjsim v kategorii vlakl
(tedy bez MU vzniklych pii posunu) je
,»odjezd proti sttij z dopravny v osob-
ni doprave®, napiiklad v roce 2022 ¢i-
nil podil MU s timto scénafem 34,5 %
udalosti, v roce 2021 dokonce 41,4 %.
Ptispivajicim faktorem v tomto ptipadé
muze byt rutina a odjezd v dobé pravi-
delného odjezdu, aniz by strojvedouci
zkontroloval stav odjezdového navésti-
dla, podrobnéjsi rozbor v§ak ukazal i na
okolnosti, které takovou chybu usnad-
nuji (z riznych divodi $patné viditelné
odjezdové navéstidlo).

Hovorili jste také se strojvidci.
O ¢em a jaké jsou vysledky individu-
alnich rozhovora?

Rozhovory stale probihaji. Kli¢o-
vou otazkou je, ,,co dle Vas pfispiva
k problému projetych navéstidel?* Dal-
§i otazky se tykaji jednotlivych problé-
movych oblasti (pracovni podminky,
organizace prace, odpocinek, ergo-
nomie pracovisté, infrastruktura atd.)
a odvijeji se zejména od toho, cemu sa-
motny respondent piiklada duleZitost.
Pro nas jsou rozhovory vyznamnym
ukazatelem, kde hledat pivod problé-
mi, a do znaéné miry tak urcuji dalsi
sméfovani projektu.

MiiZete vysvétlit dalsi pribézné
vystupy projektu?

Kromé¢ statistickych dat, zahranic-
nich zdrojt, konzultaci s profesionaly
a zjisténi z terénu se pii feSeni projek-
tu opirame také o zavérecné zpravy
o vysledcich Setfeni mimofadnych uda-
losti, které zvefejiiuje Drazni inspekce.
Soubor téchto zprav je zpracovan for-
mou obsahové analyzy, ktera umoziuje
v textech odhalit témata, vzorce a vzta-
hy, které nejsou na prvni pohled patrné.
Tyto vztahy byly nyni interpretova-
ny z hlediska kognitivni psychologie
a vystupem je zajimavy popis mecha-
nismt a fenomént, které strojvedouci-
mu ,,usnadni“ dopustit se chyby. Casto
jde pfitom o véci, které lze systémove
resit.

Hovoiime spolu v srpnu. Jaké bu-
dou vase dalsi kroky?

Dosavadni  poznatky  vyuzijeme
k ramcovému navrhu opatieni a vyme-
zeni sméru, kterym by se dalsi prace na
tomto poli méla ubirat. Tyto pfedbézné
zaveéry bychom chtéli konzultovat s od-
borniky z praxe, tedy se zaméstnanci
i odpovédnymi zastupci jak dopravci,
tak i spravy dopravni cesty. Konzultace
by v této fazi mély prob&éhnout formou

skupinovych rozhovort, tzv. focus

groups.

Budete potiebovat soucinnost ¢i
pomoc strojviidca?

Soucinnost strojviideti potiebujeme
a budeme potfebovat i nadale. Je tifeba
fict, Ze se mezi strojvedoucimi setka-
vame s velmi vstficnym pfistupem, vé-
nuji se nam pfi prilezitostnych kratSich
konzultacich a néktefi kolegové nam
obétuji i nemalo ze svého volného Casu
pti delSich rozhovorech, za coz jsme
jim velmi zavazani. Vazime si rovnéz
ochoty spolupracovat ze strany prezi-
denta Federace strojvudcii.

Kdy se dockame dalSich vysledku
a kdy celkovych zavéra?

Soucasny projekt je casové velmi
skromny, veskeré vysledky i celkové
zavéry tedy musi byt pfipraveny do
konce roku. Na podzim bude mapa
nedovolenych jizd doplnéna o vrstvu
scénaftl (typt) nehod, coz je dalsi krok
k formulaci preventivnich opatfeni,
k dispozici budou zpravy o vysledcich
individualnich rozhovort a analyzy dat,
budou vyvozeny zavéry z obsahové
analyzy zprav Drazni inspekce. Pted-
pokladame, ze s nékterymi vysledky
bude tfeba nadale pracovat formou na-
vazujicich projektd v dal$im roce.

Co se pak s témito zavéry stane,
komu je predate, budete sledovat,
zdali se s nimi bude pracovat?

Vysledky budou piedany Minister-
stvu dopravy, které je zadavatelem pro-
jektu. Ze strany ministerstva vnimame
zajem a snahu problém nedovolenych
jizd G¢inng fesit, proto véfime, Ze vy-
stupt projektu bude v maximalni mite
vyuzito, a jsme pfipraveni na tomto té-
matu nadale spolupracovat.

Text a foto Martin JeZek, archiv

Na snimcich shora odbornici CDV
Pavlina Skladand, Pavel Skladany a Michal
Simecek.
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Uz od vzniku Ceskoslovenska v roce
1918 lze na tuzemské Zzeleznici sledo-
vat vyvoj zkuSebnictvi a vyzkumu, a to
z pocatku v podobé zkusebnich labo-
ratofi podnikti pro vyrobu draznich
vozidel, ale i celkové zelezni¢nich
technologii. Také na oblastnich fedi-
telstvich tehdejsich Ceskoslovenskych
staitnich drah (CSD) vznikly rdzné
technické skupiny. Po skonceni II. své-
tové valky vSak zacalo byt ziejmé, ze
v dobé razantniho nastupu novych trakei
a technologii do Zelezni¢ni dopravy uz
nejsou zkuSebny a kratké zkusebni tra-
té tovaren dostacujici. Zcela jisté bylo,
ze nové lokomotivy i vozy budou po
vSech strankach sofistikovangjsi, a ze
je pied zahdjenim sériové vyroby bude
nutné dobie vyzkouset a dikladné pro-
vefit vSechny jejich provozni vlastnosti
a parametry.

Fungujici vyzkum rozhodl

Po vsech strankach slozita a naklad-
na vystavba zkusebnich okruhti vsak
byla z poc¢atku pouze téZko splnitelnym
snem. Po roce 1948 se ale Ceskoslo-
vensko vydalo cestou statem fizeného
hospodatstvi, které kromé jiného usi-
lovalo o efektivni centralizaci i v ob-
lasti vyzkumu a vyvoje. V lednu 1949
se Ceskoslovensko zaclenilo také do
Rady vzajemné hospodarské pomoci
(RVHP), ktera piiblizné¢ od poloviny
50. let fesila i otazku vybudovani zku-
Sebniho zelezni¢niho okruhu pro nor-
malni rozchod 1 435 mm, podobného
Sirokorozchodnému okruhu, jenz uz od
poloviny 30. let fungoval v Scerbince
u Moskvy. Kone¢né rozhodnuti o vy-
stavbé zkuSebniho Zelezni¢niho okruhu
v Ceskoslovensku padlo na 6. konfe-
renci ministrii Zeleznic a dopravy sta-
td RVHP, ktera se konala v roce 1959.
Ceskoslovensko bylo jako lokace pro
normdalné rozchodny zkuSebni okruh
vybrano s ohledem na svlij vyznamny
podil na vyrobé Zelezni¢nich vozidel
v ramci RVHP, ale téz diky jeho fungu-
jicimu zelezni¢nimu vyzkumu i pfitom-
nosti dopravné zameétenych vysokych
skol.

Sest lokalit

V ¢ervnu 1960 pfijala ¢eskosloven-
ské vlada usneseni o zavadéni nové ze-
lezni¢ni techniky a jejim vyvozu v ram-
ci tietiho pétiletého planu, coZ souvise-
lo hlavné se zavazky Ceskoslovenska
v ramci RVHP. Soucésti usneseni bylo
také zajiSténi vystavby experimentalni
zakladny, ktera by umoznovala vyvijet,
zkousSet a vzajemné porovnavat vozidla
novych trakei tak, aby mohl byt postup-
né ukoncéen parni provoz.

Odpovédnost za vystavbu experi-
mentadlni zékladny na sebe prevzaly
tehdejsi Ceskoslovenské statni drahy,
pric¢emz vychozim tkolem samoziejmée
bylo stanoveni zakladnich parametrii
zkuSebniho okruhu a vybér lokality
pro jeho umisténi. Z fady odbornych

Z historie

Vystavba byla zapocata 30. zaii
1960.

* 5. Cervna 1963 byl okruh slav-
nostné otevren.

* Dne 27. srpna 1964 zde do-
sahla lokomotiva 498.106 rychlosti
162 km/h, coz je rychlostni rekord
Ceskoslovenskych parnich lokomotiv.

* Dne 5. zafi 1972 lokomotiva E
469.3030 (nyni fada 124) dosahla
rychlosti 219 km/h, ¢imz dosahla Ces-
koslovenského (a pozdéji ceského)
rekordu. V roce 2004 rychlostni re-
kord piekonala v jednotka Pendolino.

* Okruh je hojné vyuzivany vy-
robei zelezni€nich vozidel z riznych
zemi, ktefi na ném zkousSeji své vy-
robky. Zkousely se zde napriiklad lo-
komotivy pro Eurotunel nebo rtuzné
typy vlakia Pendolino.

*V roce 2010 lokomotiva fady 380
dosahla rychlosti 230 km/h, ¢imz pte-
konala rychlostni rekord lokomotivy
Skoda tady 124.
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Velky zkusebni okruh u Cerhenic slavi Sedesat let

Dobfre vyzkouset, dukladné provérit

Zelezniéni zkusebni okruh Cerhenice, ktery je souéasti Zkusebniho centra Ve-
lim provozovaného Vyzkumnym ustavem zelezni€nim, je uzavienou trati, na
které se zkouseji zelezni€ni vozidla. Nachazi se ve Stredoc¢eském kraji neda-
leko Podébrad mezi zeleznic¢ni trati Praha—Kolin a dalnici D11. S vystavbou se
zacalo v roce 1960, otevien byl o tfi roky pozdéji. Letos tedy slavi Sedesatku.

diskusi a jednani az na uroven minister-
stev tak vzesel navrh parametrti okruhu,
které uvazovaly s vyhledovou moznosti
provadéni zkusebnich jizd rychlosti az
200 km/h, dvéma ptimymi tseky o mi-
nimalni délce 2 000 m a celkovou dél-
kou okruhu (tedy vlastn¢ ovalu) okolo
13 km s maximalnim sklonem trati do
2 %o.

S ohledem na tyto parametry bylo
v tehdejsi CSR vytipovano celkem Sest
lokalit, kde by bylo mozné Zelezni¢ni
zkusebni okruh vybudovat. Jednalo se
o lokality Velim, Jikev, Vranany, Nyfta-
ny, Vrutky a Diviaky.

Tri etapy

Jak uz dnes vime, z uvedenych al-
ternativ se nakonec dockala realizace
varianta Velim. Stalo se tak na zaklad¢
rozhodnuti Ministerstva dopravy a spo-
ju CSSR z léta 1960. V prosinci téhoz
roku pak bylo rozhodnuto o rozvrze-
ni vystavby experimentalni zakladny
do dvou etap, které pak byly v kvétnu
1964 doplnény jeste o etapu tieti.

V prvni etapé¢ mélo jit o stavbu
Velkého zkuSebniho okruhu (VZO)
o celkové délce 13,276 km, pomocného
kolejisté s vle¢kou do zst. Velim, silnic-
nich nadjezdq, lavky pro pési, osvétleni
pomocného a manipula¢niho kolejiste,
reléového zabezpeCovaciho zafizeni,
sdélovaciho zafizeni a malé provoz-
ni budovy. Rozsahem jednodussi, ale
presto také financné¢ naro¢na druhd
etapa zahrnovala elektrizaci trati VZO
v provedeni umoziujicim pouziti stej-
nosmérné i stiidavé napajeci soustavy.

Obsahem dodatecné pfidané treti eta-
py byla vystavba kratsi, ale uz rovnou
elektrizované zkusebni trati Malého
zkuSebniho okruhu (MZO) a objektl
doplnyjicich prvni a druhou stavbu — tj.
dalsi ¢asti pomocného kolejiste, piiruc-
niho skladu, spravni budovy, trakéni
napdjeci stanice, trianglu pro otaceni
vozidel, montazni laminatové haly, por-
talovych jetabu a Cerpaci stanice PHM.

Investorem celé stavby byla Prazska
draha CSD, projektantem Statni Gstav
dopravniho projektovani a dodavate-
lem Zeleznicni stavitelstvi Praha.

Pulroéni zpozdéni

ZkuSebni trat VZO byla na za-
klad¢ zfizovaciho dekretu ¢. j. MDS
38 839/62-4/1 z 2. 11. 1962 slavnostné
uvedena do provozu dne 5. ¢ervna 1963
piiblizné s ptlroénim zpozdénim oproti
pivodnimu planu. Dalsiho jeden a pul
roku pak probihaly prace druhé etapy
spocivajici v elektrizaci zkuSebni trati,
na které byl zkuSebni provoz v elektric-
ké trakci zahajen ke 14. prosince 1965.

Pro tplnost dodejme, Ze stavba
Malého zkuSebniho okruhu (v¢etné
spojovaci koleje a trianglu pro otace-
ni vozidel) zapocala v kvétnu 1969,
ado provozu byl uveden v ¢ervnu 1971.
Celkova stavebni délka malého okruhu
byla 3,951 km.

V popsaném stavu slouzila experi-
mentalni zékladna v Cerhenicich bez
vyznamnéjSich zmén az do 90. let,
avsak s jednou vyjimkou — v roce 1986
byla zahajena stavba unikatni dyna-
mické zkuSebny, dnes znamé jako dy-
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poslanim mélo byt provadéni zrych-
lenych statickych, unavovych a Zivot-
nostnich dynamickych zkousek vozidel
nebo jejich Casti za pomoci pocitacove
fizenych elektrohydraulickych zatézo-
vacich strojii. Stavba DZS byla dokon-
¢ena roku 1990 a v prosinci 1991 byl
zahajen jeji provoz. Realita vSednich
dni po listopadu 1989 vsak ukazala, ze
v nahle nastalém prostiedi trzniho hos-
podafstvi nebude mit nejen dynamicka
zkuSebna, ale vlastn¢ celd experimen-
talni zakladna na rtzich ustlano.

Hledani novych zakazek

Nejista budoucnost celé Ceskoslo-
venské zeleznice v 90. letech, silny po-
kles zejména nakladni dopravy a s tim
souvisejici omezeni az téméf zastaveni
vyroby zelezni¢nich vozidel v Cesko-
slovensku zputsobily, ze na okruzich
i v DZS najednou nebylo co zkouset.
Jedinou cestou k preziti tak bylo najit
nové zakazky na otevirajicich se zapad-
nich trzich. OvSem proniknout na né
nebylo ani pro tak unikatni zkusebni za-
fizeni, kterym cerhenicka zkusebni za-
kladna bezesporu byla, viibec nic snad-
ného. Celou véc navic komplikovala
technicka zastaralost a opotfebovanost
vybaveni zkusebniho centra, které uz
pteci jen mélo za sebou tii dekady pro-
vozu, a dale také nedostupnost stiidavé
napéjeci soustavy 15 kV /16 % Hz, jez
byla bézné pro vyznamnou ¢ast hnacich
vozidel zdpadni provenience.

ResSeni otazky opotiebeni zkuseb-
nich trati nepfichazelo s ohledem na
finanni moZnosti tehdejsich statnich
drah CSD, po roce 1993 pak CD, viibec
v uvahu. Nedostupnost ,,némecké na-
pajeci soustavy se v§ak podafilo vyfesit
zakoupenim (v roce 1996) a zprovoz-
nénim (v roce 1998) rota¢niho ménice
z ménirny Wittenberge, diky némuz
bylo nové mozné pro zkousky vyuzivat
napajeci systém 15 kV /16 % Hz.

Zasadni modernizace

Ve druhé poloving 90. let se uz za-
¢alo tehdejsimu Vyzkumnému ustavu
zelezni¢nimu dafit na poli ziskavani
zahrani¢nich zakazek a na okruzich tak
byla stale Castéji k vidéni vozidla vy-
robci, jako je napt. Asea Brown Bove-
ri, Adtranz, ALSTOM ¢i SIEMENS.

S narGstem vyuZzivani zkuSebniho
centra modernimi vozidly se ale stale
vice projevovalo zaostavani v oblasti
technického stavu jeho infrastruktury

namicky zkuSebni stav (DZS). Jejim

Plan zkuSebnich okruhii v Cerhenicich.

napajeci stanice. Bylo tedy nezbytné
zahajit pfipravy zasadni modernizace
zkusebniho centra. Jeji realizace ale
zapocala az v letech 2005 a 2006, kdy
probéhla rekonstrukce svrsku necelé
poloviny Velkého zkuSebniho okruhu.
V roce 2009 se pak podafilo realizovat
touzebné ocekavanou modernizaci na-
pajeci stanice, ktera byla ze 40 % finan-
covana z operacniho programu MPO
— Potencial. Na modernizaci napajeci
stanice navazala v roce 2010 komplet-
ni vymena elektrizace trakéniho vede-
ni Velkého zkuSebniho okruhu, v¢etné
vsech stozart a patek.

Také dalsi etapy modernizace zku-
Sebniho centra uz byly z velké casti
finan¢né zajistény z fondt Evropské
unie, a to opét prostiednictvim Ope-
ra¢niho programu Podnikéni a inovace
(OPPI), programu podpory Potencial.
V roce 2011 se jednalo o provedeni
rekonstrukce zbyvajici ¢asti svrsku
Velkého zkuSebniho okruhu tak, aby
cely velky okruh umozioval dlouhodo-
bé zkousky rychlosti az 230 km/h pro
vozidla klasické koncepce i vozidla s
naklapécimi skiinémi pii splnéni pod-
minek TSI.

Vyjimecné pracovisté

V nasledujicich letech se jedna-
lo o vystavby ¢&i rekonstrukce hal
pro piipravy zkousek, rekonstrukci

sdélovaciho a zabezpe€ovaciho zatize-
ni zkuSebniho centra, zfizeni nastupisteé
o délce 230 m u koleje velkého okruhu
pro ucely provadéni aerodynamickych
zkousek vysokorychlostnich i konvenc-
nich vozidel, ¢aste¢nou opravu tratové-
ho svrsku Malého zkusebniho okruhu
a pomocného kolejisté, nebo tieba vy-
baveni zku$ebnich okruhd zafizenim
pro zkousky Evropského vlakového za-
bezpecovace ECTS trovni 1 a 2.

Nejen Velky zkuSebni okruh, jehoz
Sedesaté vyro¢i zahajeni provozu si
letos ptipominame, ale celé Zkusebni
centrum VUZ Velim (jak dnes zni jeho
oficialni nazev) patfi v ramci Evropy
k naprosto vyjime¢nym zkusebnim pra-
coviStim. Jeho vlastnikem a provozova-
telem je Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni,
as. (VUZ), ktery je dcefinou spolec-
nosti Ceskych drah.

Mimo prondjmu kapacity zkuseb-
nich trati a souvisejici infrastruktury
pro zkousky draznich vozidel VUZ
svym zakaznikim nabizi také prova-
déni zkouSek prostfednictvim vlastni
akreditované zkuSebni laboratofe a je
také orgdnem pro posuzovani shody
plnici Glohu autorizované, resp. notifi-
kované osoby.

Milo$ Klofanda,
foto archiv

venymi ,,§t0kry“ 556.0329, 0326 a 0336.

Pohled z napajeci stanice na zkousky na VZO s lokomotivou S 489.0001 a specialné upra-

Foto z roku 1966.
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Stavba silnicniho nadjezdu v misté provizorniho prejezde silnice Cerhenice - Sokolec.

Foto z roku 1963
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Sedesatka Jaroslava Vondrovice

Dne 26. srpna oslavil vyznamné zivotni jubileum 60 let prezident odborové organizace Federace

strojvidcu Ceské republiky Jaroslav Vondrovic.

Nez se stal v roce 2006 ¢lenem Pre-
zidia FSCR, pracoval Jaroslav Von-
drovic jako strojvedouci Provozniho
pracovi§ts CD DomaZlice a vice nez
20 let vykonaval funkci pedsedy tam-
ni ZO FSCR. V roce 2017 byl zvolen
jako prvm prezident v historii FSCR jiz
v prvinim kole do cela nasi odborové
organizace.

Ptes ¢etné pracovni uspéchy je Jarda
¢lovekem, ktery je vzdy ochotny pomo-
ci ostatnim, kdyz to potiebuji, je férovy
a zasadovy, ke svym spolupracovnikiim
a podfizenym také Casto narocny a piis-
ny, nékdy i nesmlouvavy. Ale jak fika
klasik - na lidi plati obcas ptisnost.

Jardo, ptejeme Ti vSichni vSe nejlep-
$1 k vyznamnému vyroci, hlavné hodné
zdravi, spokojenosti a elanu do dalsi
prace v nejvyssi funkci ve FSCR. Ve
svém veéku jesté urcité nepatiis do sku-
piny ,,velebnych kmeta*

Ad multos annos — tedy na dlou-
ha Iéta Ti pfeje nejen jménem vSech
¢lend nasi odborové organizace, ale
i dalich pratel, kamaradd, znamych,

ZAJMY STROJVUDCE

Ucténi pamatky kolegu u

V patek 4. srpna se u pomnic¢ku v pro-
storu zastavky Milavée na trati Plzen

— Domatzlice — Furth im Wald uskute¢- [f

nil pietni akt, ucténi pamatky kolegt
strojvadcd FrantiSka Kubata a Ru-
dolfa Klouda. Oba polozili své Zivo-
ty pfi srazce vlaki Ex 351 a Os 7406
v nedaleké vyhybné Radonice ve stej-
ny srpnovy den v roce 2021.

Pietniho aktu se vedle kolegi, pratel
a rodinnych pfislusnikti zucastnili za

Federaci strojviidct prezident Jaroslav |58
Vondrovic, lenové prezidia Josef Bock |
a Kamil Chaloupka a za ZO FSCR &
Domazlice predseda Josef Dzama. Za [

Cech strojviidcti pak predseda Vlastimil
Jelinek a za Ceské drahy naméstek fedi-
tele OROD Zépad Jaromir Piita, ktery
prednesl kratky vzpominkovy projev.
Vsichni tcastnici tohoto setkani se

rovnéz vyslovili pro urychleni praci na [£

zavedeni jednotného evropského za-

bezpecovaciho systému ETCS, ktery

vylou¢i podobné tragické udalosti na
naSich tratich. Prosime kolegy, ktefi se
nemohli tohoto pietniho aktu ztcastnit
a také vSechny, ktefi jste oba strojvidce
znali, o tichou vzpominku.

I ucténi pamathky zmarenych
fivola strojvedoucich

Frantiska KUBATA
Rudolfa KLOUDA

spolupracovnikti

Cest jejich pamatce.

Mila Pykal
foto archiv

foto Ivana Vondrovicova

Vladimir Selucky f#

Spolecenska rubrika

Dne 12. ledna letosniho roku osla-
vil 55. narozeniny dozorce depa FM
pan Jifi Adamec. Hodné zdravi, Stésti
a Zivotni pohody, pfeje vybor a vSichni
¢lenové ZO FS Frydek — Mistek.

*

Na konci ¢ervna 2023 odeSel do sta-
robniho diichodu ¢len FSCR ZO Trut-
nov, strojvidce spolecnosti CD Cargo
a. s. pan Milo§ ,,Rogalo ¢i ,,Jlizek*
Prouza. Po nastupu k CSD v roce 1978
jezdil jako pomocnik strojvidce, v roce
1985 vykonal zédkonné strojviidcovské
zkousky. Jezdil v nakladni doprave,
a proto pieSel v roce 2007 ke spolec-
nosti CD Cargo a. s. Do dalsich let pfe-
jeme horalovi a sokolnikovi Jazkovi
mnoho zdaru s dravymi ptaky, hodné
zdravi a faru S$tésti pfi jeho sportov-
nich aktivitach, aby se mu uz navzdy
vyhnuly jeho povéstné pady s rogalem,
na kole ¢i bézkach. Text a foto Brutus.

*

V Cervenci oslavili v prostorach
naseho depa spoleéné své padesate
kulatiny, pracovnice APS v Bohuming
pani Lenka Peterova (18. Cervence)
a dozorce depa FM pan Petr Jezik (30.
kvétna). Obéma piejeme hodné Stésti,
pevné zdravi a mnoho Zivotniho opti-
mismu. Vybor a vSichni ¢lenové ZO FS
Frydek — Mistek.

*

Dne 1. Cervence se dozil Libor
Stibiirek ze ZO FS Décin 70 let.
Gratulujeme!

Dne 5. Cervence se dozil Jaroslav
Daiihel ze ZO FS Dé&Cin 70 let. Hodné

zdravi!
k

V Cervenci oslavil svou prvni Se-
desatku (11. Gervence) strojviidce CD
Josef Suchanek a v srpnu slavi také
svou prvni éedesétkuv(14. srpna) stroj-
mistr CD Zdenék Svec. Pl stoleti
mél 23. srpna strojviidce CD Ludék
Piivratsky. Jubilantim ze ZO Ces-
ka Trebova dodate¢né blahopiejeme
k témto krasnym ,kulatinam* a pieje-
me hodné §tésti, pevné zdravi a spoko-
jenost v osobnim i profesnim zivote.

*

Dne 20. cervence se dozil Libor
Blazek ze ZO FS Dé&Cin 70 let. Vse
nejlepsi!

*

Dne 22. cervence oslavil kulaté pa-
desatiny strojvedouci CD pan Milan
Brvenik. Hodné¢ zdravi, Stésti a zi-
votni pohody, pteje v ZO FS Frydek
— Mistek.

*

_ Dne 27. Cervence se dozil Pavel
Spacek ze ZO FS Décin 80 let. Hodné

zdravi!
*

V meésici srpnu jsme méli v Bohu-
miné opét dva oslavence, ktefi slavi
svou prvni padesatku, jsou jimi Jan
Oulehla a Jan Stuchlik. Josef Varga
je Sedesatnik. VSem nasim oslavencim
prejeme hodné §tésti, pevné zdravi a do
dal8ich let mnoho uspécht. Kolegové
z Bohumina.

Zaéétkem srpna oslavil krzisné jubi-
Z0 Zdenék Nohel Zdenku na svych
60 let viibec nevypadas, piejeme vse
nejlepsi, Stésti a zdravi at’ se ti neunavi.
Piejeme ze ZO Jablunkov.

*

V meésici srpnu oslavil vyznamné
zivotni jubileum a to rovnych 60 let
pan Josef Horaéek, strojvedouci CDC
ze ZO FS Valasské Meziti¢i. VSechno
nejlepsi, hodné zdravi, §tésti a pohody

do dalsich let doma i na kolejich pieje

vybor a ostatni ¢lenové.
%

Ze ZO FS Usti nad Labem sla-
vi dne 1. srpna Tomas§ VIcek 60 let
a 10. srpna Antonin Kocourek 60 let.
Vse nejlepsi!

3

Dne 11 srpna slavil 55 let strojve-
douci CD pan Daniel Ru¢ka. Hodné
zdravi, Stésti a Zivotni pohody, pfeje
vybor a vSichni ¢lenové ZO FS Frydek
— Mistek.

%

Dne 12. srpna oslavil Kamil
Jablonski ze ZO 107 Ostrava Car-
go 60 let. Gratuluyjeme! Ve stejny
den slavi své sedmdesatiny kolega
Miroslav Stejskal a 15. biezna osla-
vil krasné osmdesatiny kolega Otakar
Brindil. Do dalsich let jim pieji vSe
nejlepsi, hlavné hodné zdravi a spoko-
jenosti. Kolegové ze ZO FS Letohrad.
A do tfetice 12. srpna slavil 65 let
JindfFich Hrinik ze ZO FS Dé&cin
80 let. Hodné zdravi!

k

Dne 13. srpna slavi  Jifi
Strasak ze ZO 107 Ostrava Cargo
60 let. Blahoptejeme

%

Dne 15. srpna oslavi Zdenék Fajtl
ze ZO 107 Ostrava Cargo 55 let. Vse
nejlepsi!

%

Dne 15. srpna slavil své zivotni
jubileum 60 let nas kolega ze ZO FS
Nymburk pan P¥emysl Veverka a pak
¢len dichodce CD Cargo oslavil své
zivotni 70 let pan Ivo Prochazka. Pre-
jeme mu pevné zdravi, a jest€ mnoho
spokojenych let, kolegové a celd ZO
FS Nymburk.

Dne 16. srpna mé Petr Vlach ze ZO
Ceréany 55 let. Gratulujeme'

Dne 18. srpna oslavi Roman
Arlet ze ZO 107 Ostrava Cargo 50 let.
Blahoptejeme!

*

Dne 21. srpna se doziva krasnych
55 let na3 kolega Milan Schamberger,
strOJvudce CARGO Cheb. Sambi, hod-
né kilometr na elektrokole, a hlavné
zdravi a pohodu Ti pfteji kolegové ze
Z0 FS Karlovy Vary.

*

Dne 27. srpna oslavil Zdenék
Cuska ze ZO 107 Ostrava Cargo
50 let. Gratulujeme!

Opustili nas

V uplynulych dnech jsme se dozveédéli
smutnou zpravu, ze ve véku nedozitych
75 let nahle zemfel byvaly predseda ,,Aso-
ciace pro rozvoj kolektivniho vyjednavani
a pracovnich vztahi“ (AKV) pan JUDr.
Borivoj Subrt. Tuto funkci vykonaval
vice nez 30 let, a to od pocatku vzniku
této organizace v 90. letech minulého sto-
leti az do Cervna letoSniho roku. Bofivoj
Subrt po celou dobu tzce spolupracoval
s nasi odborovou organizaci a pravidelné
jsme se na néj osobné, ale i na organizaci
AKYV obraceli s zadosti o0 pomoc pfi feSeni
problémi souvisejicich s pracovnépravni-
mi otdzkami, kolektivnim vyjednavanim,
pfipadné pripominkovanim zakond a vy-
hlasek nejen z pracovnépravni oblasti, ale i z oblasti socidlni a segmentu zdra-
votnictvi. Také naSe pravidelné navstévy seminait AKYV byly pro nas velkym
piinosem a inspiraci, které ve svém disledku vedly k povzneseni naseho pravni-
ho védomi. Umrti pana JUDr. Bofivoje Subrta znamena velkou ztratu nejen pro
AKYV, ale i pro celou pravnickou obec. Prosime tedy ty kolegy a kolegyné, kteti
jej osobné znali, aby mu vénovali tichou vzpominku. Bofivoji, requiescat in pace
— odpocivej v pokoji, nezapomeneme. Za vSechny kamarady a znamé
Mila Pykal

*

S litosti oznamujeme, ze 29. ¢ervna 2023
zemiel ve véku nedozitych 70 let trutnov-
sky strojviidce spolecnosti CD Cargo as.
aclenF SCR ZO Trutnov pan Jan ,,Bimbo*
Soika. 5

V roce 1971 se vyucil v OUZ Nymburk
a po vojenské sluzbé nastoupil jako topi¢
parnich lokomotiv v Trutnove, kde také
v roce 1977 slozil predepsané zkousky pro
strojvidce motorové trakce. Celou svou
kariéru jezdil pfevazné v nakladni doprave,
a proto byl v roce 2007 automaticky preve-
den do stavu CD Cargo a.s., odkud odesel na konci ¢ervence 2016 do fadného
starobniho dichodu. Pro zajimavost uvadim, ze 23. ¢ervna 1976 piezil spolu se
svym strojviidcem Janem Kafkou ¢elni srazku dvou lokomotiv 556.0 v ¢ele vlakt
50 872 a 50 555 na mosté nedaleko zastavky Béla u Staré Paky mezi stanicemi
Stara Paka a Kostalov, kterou obé lokomotivni Cety prezily a kterou zavinila
hradecka ceta vlaku 50 555, ktera byla pod vlivem a projela zst. Kost'alov. Odesel
nam vasnivy karbanik a vtipny glosator vseho déni okolo. Kdo jste Bimbu znali,
veénujte mu prosim tichou vzpominku.

Text a foto Brutus

Se smutkem oznamujeme, ze nas 22. cervence
2023 navzdy opustila legenda trutnovského depa,
¢len FSCR ZO Trutnov, pan strojviidce na penzi
Josef ,,Pepino“ Mach. Celozivotni usmévavy ,.le-
tak* zacinal v roce 1966 ve vytopné Stara Paka jako
topi¢, v roce 1970 udélal strojviidcovské zkousky
a v roce 1975 presel ze Staré Paky do Trutnova, kde
| mé&l zahy podepsané poznani po celé CSSR. Svym
mladsim kolegim, ktefi jezdili po republice s nim
predaval ochotné své zkuSenosti, upozoriioval na
uskali mimotradnych pteprav, seznamoval je s perso-
nalem dilen a dep a vychovaval si tak své nastupce,
mezi které jsem mél tu Cest patfit i ja. Také jako sportovce si ho budou mnozi
pamatovat, at’ uz jako hokejistu, nebo jako Sikovného kuzelkate a jednoho z or-
ganizatoru turnaje ,,O zlaty napaje¢” na trutnovskych kuzelnach. Kdo jste Pepina
znali, vénujte mu prosim tichou vzpominku.

Text a foto Brutus
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