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S4 a STRED pro Ceské drahy

Jihomoravsti krajsti radni 23. srpna rozhodli o vybéru provozovatele v regional-
ni Zelezni¢ni osobni dopravé na linkach S4 a souboru STRED. Piepravu cestujicich
od zmény jizdnich fadi v prosinci 2024 budou v nasledujicich letech zabezpe-
covat CD se stavajicim vozovym parkem. V ramci trzni konzultace nabidly CD
vyznamné cenove vyhodnéjsi variantu, a proto byly upfednostnény. Smlouva bude
uzaviena na dobu deseti let, avSak s moznosti diivéjsiho ukonceni, a to z divodu
planovaného prechodu na hybrldm vozidla.

,,Uprednostmh jsme cenove vyhodnejs1 nabidku od Cesky drah, protoze predpo-
kladame, ze budou realizovat ptepravu cestujicich vozidly stavajici kvality pouze
pét let. Souéasné jsme zadali ptipravu vetejné soutéze, kterou bude vybran novy
dopravce, jez bude muset potidit a provozovat nové vlaky hybridniho typu. Obdob-
né jako na jinych linkach tedy dojde k nasazeni novych vlaku, které zvysi komfort
naSich cestujicich,* vysvétlil Jiti Crha, naméstek JM hejtmana pro dopravu.

Provozni soubor STRED obsahuje nasledujici linky IDS JMK:

*  S6+R56 Brno — Nesovice — Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradi-

§t€ — Staré Mésto u Uh. Hradisté

S41 Brno — Moravské Branice — Ivancice / Moravsky Krumlov — Miroslav
S21 IDS JMK Skalice nad Svitavou — Boskovice

S61 IDS JMK Bzenec — Moravsky Pisek

vikendové rekreacni vlaky ,,Pernstejn“ a ,,Radhost™

letni festivalové vlaky v okoli Veseli nad Mor.

(jmk)

Vytyceni navéstidel se strojvudci neucastnili, jak tvrdi mluvdi

Zlepseni s horkou pachuti

Kdyz se na konci roku 2022 znovu oteviral pro Zelezni¢ni dopravu €erstvé rekonstruovany usek z Brna do Adamova,
mluvilo se mimo jiné o odstranéni rychlostnich propadu. Jaka situace na trati vladne par mésica po jejim otevieni?

Nejsem si jist, jak bylo konkrétni od-
stranéni rychlostnich propadti mysleno,
ale pfed provedenim rekonstrukce byla
na této trati rychlost 70 az 80 km/h,
ktera se ménila pouze dvakrat a velmi
predvidatelné.

Po rekonstrukei je trat’ doslova v za-
plevelena enormnim mnozstvim rych-
lostnikdi. Tento naprosto neobvykly
a zcela z bézné praxe vybocujici pocet
rychlostnich navéstidel déla z trati pro
strojvedouciho skoro necitelnou a té-
méf nezapamatovatelnou dzungli.

Pouhym pohledem do tabulek tra-
tovych poméru zjistime, Ze rychlosti
v tomto tratovém useku se méni po
422, 346, 323, 313 ¢i dokonce po pou-
hych 288 metrech, coz je na Ceskych
zeleznicich naprostym rekordem!

Mezifazova déleni

Doufali jsme také, ze i pfi rekon-
strukei trakéniho vedeni dojde k néja-
kému zlepSeni soucasného stavu. Timto
zlepSenim byla myslena naptiklad zmé-
na technologie prjezdu mezifdzovych
déleni. I SZ jiz v minulosti podnikla
malé kriacky k tomu, abychom nemu-
seli cestujicim neustale a potad vypinat
klimatizace a zbytecné opotiebovavat
vozidla dopravci.

Na siti Spravy Zeleznic se nyni na-
chazi mezifazova déleni napiiklad ve
stanici OSelin ¢i mezi zastavkami Popi-
ce a Pouzdfany, kterd je mozné projiz-
dét pouze s vypnutym trakénim odbé-
rem hnaciho vozidla a pomocné poho-
ny, véetné dileZitého napajeni agregat
klimatizace, zistavaji bézn¢ v ¢innosti.

Dvé otazky pro SZ

Pro¢ se v tomto tratovém useku
nachazi tak enormni mnoZzstvi zmén
rychlosti, kdy je mezi nasleduje zména
rychlosti i po pouhopouhy 300 met-
rech? Je Sprava Zeleznic presvédcena
o tom, ze takova dzungle rychlostnikti
je pro strojvedouci zapamatovatelna
a strojvedouci se jimi tudiz mize bez-
pecné tidit?

Pro¢ nebylo pfi této rekonstrukci
pristoupeno i k piivétivejsi technologii
mezitazové déleni trak¢niho vedeni, pii
které mohou zlstat napajeny napiiklad
klimatiza¢ni agregaty v ¢innosti? Je si
Sprava zeleznic védoma toho, Ze start
nékterych klimatizacnich agregatu po
preruseni napdjeni mtze u nékterych
vozidel dosdhnout doby az tfi minu-
ty, pficemz v téchto letnich vedrech
muze dochazet az k nebezpecnému
zvySeni teploty a vydychani vzduchu
v interiérech osobnich vozi?

Reakce SZ

Na vznesené otazky odpovédél mluv-
¢i Spravy zeleznic Dusan Gavenda:

Mimotadné feSeni z hlediska cetnosti
rychlostnikd odpovida unikéatnosti use-
ku v méfitku koridorovych trati — na
17 kilometrech se zde nachazi 31 smé-
rovych obloukd, coz svéd¢i o extrémni
Cetnosti zmén smérového vedeni traté.
Pro srovnani, stejny pocet oblouku je
na navazujicim tiseku Blansko — Biezo-
va nad Svitavou na dvojnasobné, v Uise-
ku Ceské Tfebova — Olomouc na vice
nez pétinasobné vzdalenosti. Mimo
koridorové traté, na tratich celostatnich
a regionalnich, jsou v usecich s podob-
nou extrémni ¢etnosti zmén smérového

vedeni trat¢ osazovany rychlostniky
s obdobnou diskrétnosti za ucelem
moznosti zkratit jizdni dobu.

Rekonstrukce trati Brno-Maloméfi-
ce — Adamov byla provedena v souladu
s projektovou dokumentaci odsouhlase-
nou Draznim ufadem. Rychlostni profil
na useku vyuzivd maxima mozného, co
dovoluji geometrické parametry koleje,
a tim maximaln¢ snizuje délku jizd-
ni doby. Tvofil se v ramci projektové
ptipravy stavby a byl kladn¢ posouzen
dynamikem, v rdmci piipravy a realiza-
ce pak probéhlo komisionalni vytyceni
navéstidel, kterého se zucastnili také
zastupci strojvedoucich.

Kratké useky konstantnich rychlosti
v fadu 200 a 300 metri jsou pfedevsim
lokalni omezeni rychlosti v mistech,

kde neni vyssi rychlost mozna z du-
vodu geometrickych parametrii koleje
(polomér, prevyseni, délka prechodnic
a podobn¢). Useky s konstantni vyssi
rychlosti maji vétsi délky (od 647 do
3 915 metrti), aby tyto rychlosti byly
dosazitelné.

Na trati je zaveden systém automa-
tického vedeni vlaku. U souprav, kte-
ré disponuji vlakovou casti systému,
potom hlida efektivni prujezd vlaku
v tomto tseku s ohledem na grafikon.
Uvedené rychlosti jsou zavedeny také
v systému ETCS.

Pokud jde o neutralni pole, v trak¢-
nim vedeni (zejména na sttidavé trakci)
jsou jednozna¢né nutna. Predstava, Ze
rekonstrukci nebo modernizaci traké-
niho vedeni dojde k odstranéni neut-
ralnich poli, je zcela mylna. Zafizeni
popisované mezi zastavkami Popice

a Pouzdrany je zatim v ovéfovacim pro-
vozu a jeho funkénost pro vSechny typy
vozidel je celkové ne zcela vyhovuji-
ci, zaroven svoji hmotnosti negativné
ovlivituje dynamické vlastnosti sestavy
trakéniho vedeni.

Je nutné konstatovat, ze jsou-li Ze-
lezniéni vozidla zpisobila k provozu
na zakladé schvaleni Draznim ufadem,
pak je zejména na vyrobcich téchto vo-
zidel, aby jejich vlastnosti ptizpusobili
infrastruktufe, kterd je interoperabilni
v celé Evropé.

Antonin Sehnal, foto archiv

Pozn. red.: Prezidiu Federace stroj-
vitdcii Ceské reppubliky neni zndamo,
Ze by se komisiondlniho vytyéeni nd-
véstidel mél ziucastnit néktery Clen
FSCR a proti tvrzeni mluvéiho Gaven-
dy se ohrazuje. K problému se proto
jesté vratime.

FSCR: Narodnich pravidel, vyjlmek a orlgmalnlch reseni by meélo byt co nejméné

Jednani o tvorbé predpisu ETCS

Béhem letoSnich prazdnin probéhlo prvni jednani pracovni skupiny pro tvorbu predpisu D1 s ETCS. Jednani pracovni
skupiny probihalo v penzionu Staré ¢asy v Pardubicich za Gcasti ¢lent prezidia Kamila Chaloupky a Davida Votroubka.

Béhem 5. jednacich dnt byl disku-
tovan zamér a obecné teze piedpisu,
doslo také i na Cteni a finalizaci jednot-
livych ustanoveni tohoto piedpisu.

Pouze jeden predpis

Jiz v prvni poloving letosniho roku
bylo rozhodnuto, ze bude opustén sys-
tém déleni predpisu D1 na dv¢ ¢asti, ale
ze bude vytvofen pouze jeden predpis
obsahujici ustanoveni pro konvenéni
traté 1 pro traté s ETCS.

Dalsimi naprosto zdsadnimi otdzka-
mi, které byly v ramci tohoto jednani
diskutovany, bylo dilema, jak moc
bude jednotny evropsky systém ETCS
pocestén. Federace strojviidct dlouho-
dobé prosazuje myslenku, ze narodnich
pravidel, vyjimek a origindlnich feseni

by mélo byt co nejméné. Bohuzel ale
nebudujeme systém na zelené louce, ale
minimalné v prvnich letech vyhradniho
provozu bude pouzivan na konvenc-
nich tratich s jiz zavedenou logikou za-
bezpeCovaciho zafizeni, pouzivaného
dlouha Iéta v Ceské republice. Mélo by
byt ale snahou vSech zicastnénych po-
kusit se oprostit od tradiéniho pohledu
na zabezpeCovaci zafizeni tak, jak jej
zname z minulosti a pokusit se vyuzit
naplno vSech moznosti, které nam tento
systém dava.

Uték k lidskému éiniteli

To, ze zavedeni vyhradniho provozu
pod dohledem ETCS bude znamenat
znatelné snizeni kapacity jiz dnes pie-
tizenych trati, si snad dnes uz nikdo
zpochybiiovat nedovoli. Je ale naprosto

nepfijatelné snazit se tuto chybéjici ka-
pacitu nahrazovat obchazenim sprav-
nych zabezpeCovacich funkci tohoto
systému okamzitym utékem k chybu-
jicimu lidskému C¢initeli. Jsme proto
ptesvédceni, ze zabezpeCovaci systém
ETCS je potieba ptijmout jako celek
se vSemi jeho nedostatky i pozitivy
a nesnazit se ho riznymi jedine¢nymi
zpusoby pocestovat. Stejné tak je po-
tteba vytvofit jednotnd a trvale platna
pravidla pro jeho pouzivani, budovani
a roz§ifovani a nezabfednout do riz-
nych vyjimek z vyjimek a jedine¢nych
a nikde jinde jiz neopakovanych feseni.

Doplitkové navéstni svitilny

Ukazkovym piikladem takového po-
¢estovani je snaha o vznik takzvanych
doplnkovych navéstnich svitilen. Tyto

dopliikové naveéstni svitilny by mély
nahrazovat pisemné rozkazy pti dolo-
vani jizdy kolem stop znacek ETCS pri
nefunk¢éni tratové nebo mobilni ¢asti
tohoto systému. I kdyz v dnesni dobé
uz chapeme divody, které byly na po-
¢atku uvah o zfizeni tohoto zatizeni,
velice nas mrzi, ze nikdo z autort téch-
to myslenek nemél potfebu tyto teze
prodiskutovat s témi, kterych se budou
nejvice tykat to jest se samotnymi stroj-
vedoucimi. Paklize pfipustime vznik
takového zatizeni je skutecné nezbytné,
aby se nejednalo o novou navéstni sou-
stavu, ale aby tato zafizeni vychazela
z principd, které jsou jiz v dne$ni dobé
na zeleznici pouzivéany a jez maji vSich-
ni strojvedouci zazité.
Pochopeni protistrany

Cely pétidenni maraton jednani pra-
covni skupiny pro tvorbu ptedpisu D1

byl velice naro¢ny, a i ptfes pocateéni
neshody, nedorozuméni a nepocho-
peni z celkového pohledu velice kon-
struktivni. Ze vsSech pfitomnych, ktefi
se Ucastnili jednani, byl citit skutecny
zajem o nazory ostatnich stran a snaha
o pochopeni argumentace protistrany.
Nemalou zasluhu na zdarném pribé-
hu tohoto jednani ma feditel Pfemysl
Plachy ze SZ, ktery byl moderatorem
celého pracovniho setkani, a kterému
se podaftilo vytvofit naprosto odlisnou
atmosféru, nez kterd provazela tvorbu
prvni ¢asti predpisu D1.

Dalsi velice narocna jedndni této
pracovni skupiny jsou naplanovana na
nasledujici mésice tohoto roku s cilem
dokonéit projednavani tohoto piedpisu
nejdéle v prvnim ¢tvrtleti pfistiho roku.
O dal$im prabéhu vas budeme samo-
zfejmé informovat.

David Votroubek
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Nékde se vyraz dikd za vzorny vykon sluzby nenosi

Dékujeme, vazeni kolegové

V nasich ,,provoznich konéinach“ jsme si bohuzel v po-
slednich desetiletich témér vsichni zvykli, Ze se hlasité
vétsSinou hovori jen o pochybenich a zavadach pfi vyko-
nu sluzby. Jisté, z kazdého pochybeni je potieba vyvodit

Pred 1éty jsem se dokonce setkal pti
provétfovani okolnosti mimotadné uda-
losti s nazorem vysoce postaveného
manazera, abych o vzorném vykonu
sluzby strojvedouciho, ktery zabra-
nil srazce rychliku s osobnim vlakem,
rad¢ji nepsal. Vidél v tom ,stfileni do
vlastnich fad“. Nedal jsem se odradit
a Clanek napsal. Také strojvedouci se
dockal zaslouzené odmény.

Zaslouzené podékovani

Nyni dovolte, abych po ponékud
dlouhém tvodu presel ke konkrétnim
vécem. V sobotu 26. srpna a nedéli
27. srpna postihly vétSinu uzemi repub-
liky silné boutky s piivalovymi sraz-
kami a vétrem o sile vichfice. Za oba

dny nasi kolegové dokazali pii vedeni
svych vlakl ve dvaceti pfipadech bez-
pecné zastavit pfed spadlymi stromy na
trati nebo stromy a vétvemi v trak¢énim
vedeni. Zabranili tak moznym $kodli-
vym nasledkim na zivotech a zdravi
cestujicich a také zna¢nym materialnim
Skodam. Vetejné podékovani za vzorny
vykon sluzby je urcité zcela zaslouzené.

Dreviny u trati

K ptedeslym tadkim si dovolim jes-
té¢ malou poznamku. K povétrnostnim
anomaliim dochazi v poslednich letech
stale Cast&ji. Provozovatel drahy v roli
dobrého hospodafe by mél s takovou
situaci pocitat a vcas Cinit potiebna
preventivni opatfeni proti vzniku skod.

pouceni sméfujici k tomu, aby se zavady neopakovaly.
S tim zadny problém nemam. Problémem spisS je, Zze na
nékterych pracovistich nedokazi za vzorny vykon sluzby
ani verejné podékovat a udélit odménu.

Piedev§im odstranovat z ochranného
pasma drahy a z dopadové vzdalenos-
ti od koleji stromy, jejichz stav bez-
pecnost provozu ohrozuje. Bohuzel se
setkdvame i s pfipady, Zze v ochranném
pasmu drahy a v dopadové vzdalenosti
od koleji a trakéniho vedeni se vyskytu-
jiisuché stromy. Vizte napiiklad ¢lanek
Nebezpecna prochazka v ¢. 10/2023
Zajmu strojvidce. Nikdo samoziej-
mé nechce holé plan¢ kolem trati. Ale
v€asnou péci o vzrostlé dfeviny a vy-
sazovanim novych vhodnych dfevin
lze nebezpeci padu stromt do kolejis-
té predchazet. V&fme, ze provozovatel
drahy, tedy Sprava Zeleznic i na piijeti
takovych opatfeni usilovné pracuje.
Vladimir Selucky

Modernizace trati z Brna do Prerova pfrinese dvoustovku

Tri tunely, jeden kilometrovy

Sleva na neomezeny tarif VPN Family

_alla

VPN Family

Sleva 100 K¢

na heomezene
volani

Vyhodné tarify ve VPN Family si mtze kazdy zaméstnanec Skupiny Ceské dra-
hy a Spravy zeleznic objednat na portale https://family.cdt.cz nebo na telefon-

nim cisle 972 111 333.

Uzijte si i vy vSechny vyhody ne-
omezen¢ho hlasového tarifu v zari
a v fijnu za specialni ceny. Objednejte
si ¢i zménte stavajici hlasovy tarif ve
VPN Family na neomezeny hlasovy ta-
rif ,,Povidam si* ve VPN Family — Vo-
dafone nebo ,,Bavim se* ve VPN Fami-
ly — O2. Ziskate na n¢ slevu na zafi az
fijen 2 x 100 K¢.

Béhem zafi a fijna tak zaplatite za
tarif ,,Povidam si* pouze 225 K¢ mé-
si¢n€ a za tarif ,,Bavim se“ 269 K¢. Vo-
lejte a posilejte SMS zpravy do vSech
siti neomezené¢ za vyhodnou cenu!
K objednavce nové SIM s neome-
zenym hlasovym tarifem ziskavate

v e-shopu VPN Family, ato vhodnot¢ az
3 000 K¢. Naptiklad telefon Samsung
Galaxy Al4 5G 64 GB zakoupite za
zvyhodnénou cenu 1982 K¢ misto pi-
vodnich 4982 K¢.

Obdobi sledovani telky ndm pomalu
zacina, a proto vam pfinasime rozsah-
1¢ zmény v programové nabidce telky
Kuki. V tarifech Kuki S, Kuki M a Kuki
L lze od 1. srpna 2023 sledovat o de-
sitky kanald vice nez doposud, a to za
puvodni cenu tarifu. K dispozici mate
dvé licence pro fixni zafizeni a az 5 pro
dalsi mobilni zafizeni (prohlizec, tablet,
mobil atd.). Objednejte si Kuki TV do
27. 11. 2023 a soutézte o Kuki na rok

narok na dotaci mobilniho telefonu  zdarma! (fam)
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Dalsi z useku pripravované trati z Brna do Prerova je o krok bliz realizaci. Spra-
va zeleznic uzaviela v srpnu smlouvu na vytvoreni dokumentace pro staveb-
ni povoleni pro ¢ast mezi Blazovicemi a VySkovem. Dvacet kilometra dlouhy
usek naprojektuji spoleénosti Sudop Brno, Afry CZ a Sudop Praha.

Pocita se s plnym zdvoukolejnénim
a celkovou rekonstrukei trati na rych-
lost 200 km/h. Projekt zahrnuje také in-
stalaci nejmodernéjsSiho zabezpecova-
ciho zatizeni, doplnéného evropskym
vlakovym zabezpecovacem ETCS.

Piipravovany usek zacina pted sta-
nici Blazovice, kde navazuje na sta-
vajici dvoukolejnou trat’ ve sméru na
Slapanice, a konéi ve Vyskové. Vznik-
nou 3 tunely: Holubicky, Rousinovsky

V ¢lanku ,| z malé jiskry byva velky pozar!“ uvadi jeho
autor Vladimir Selucky, jehoz prispévky musi mnoha ,,ma-
nazerim“ doslova pit krev, Zze zadny predpis neuklada
vlakové ceté ohlidat pred danim navésti ,,Souhlas k od-
jezdu“, zda neni na odjezdovém navéstidle navést zakazu-
jici jizdu. Je pravdou, ze vyslovné skutecné neuklada, ale
existuje ,,kouzelné“ ustanoveni predpisu Spravy zeleznic

Toto ustanoveni, které povazuji za
stézejni ustanoveni D1 (kdysi v D2
s jinymi slovy, ale stejnym vyznamem),
majici byt na prvnim misté pfedpisu
— by mélo byt dostatecnym diivodem
k doplnéni piedpisu CD D2 o povinnost
pracovnika vlakové Cety ,,pfesvédcit se,
dovoluji-li to mistni poméry, pred da-
nim navésti souhlas k odjezdu, zda je
odjezdové / cestové naveéstidlo v poloze
dovolujici jizdu, kdyz uz tuto povin-
nost — z neznamych diivodi — neuklada
predpis D1 zavazny pro vsechny do-
pravce. Nicméné ,,Souhlasit s odjez-
dem®, je-li na odjezdovém / cestovém
navestldle u peronu STUJ, na n&z jako
Clen vlakové Cety vidim, je v rozporu se
,,zdravym rozumem®, na to neni tfeba
predpis, existuje pud sebezachovy.

Pti v8i ucté k vlakovym Cetam, je-
jichz praci bych dnes délat nechtél.
VétSinou jim chybi dopravni mysleni.
Bezmyslenkovité odsouhlasit odjezd na
zaklade vyzvy strojvedouciho, ackoli je
na ,.klacku® stij — a d&j se vule Zababo-
va, je mimo mé chapani

Povytahovalo se

Zhruba pied pal stoletim byla

a Habrovansky, z nichz ten prvni bude
méfit témef kilometr. Takéa tii rozsahlé
mostni estakady od dvou set do Sesti set
metrt délky. VSechny ptejezdy v tomto
useku nahradi podjezdy nebo nadjezdy.
Kompletni pfestavba ¢eka také vyskov-
ské nadrazi.

S dokonc¢enim stavby dojde k obnovée
regionalni vlakové linky z Brna do Vy-
Skova. Proto se postavi nové zastavky
v Blazovicich, Holubicich, Rousinové

a Lul¢i, které budou vyrazné blize cen-
trim obci.

Celkovd cena projektovych praci
¢ini 545 miliont korun bez DPH. Po-
dani zadosti o stavebni povoleni oceka-
vame v tnoru 2025, samotna realizace
stavby se aktualné predpoklada v letech
2026-2031.

Stavba je navrzena na spolufinan-
covani Evropskou unii z Nastroje pro
propojeni Evropy (CEF). Narodni fi-
nancovani zajisti Statni fond dopravni
infrastruktury.

(s2)

EK schvalila miliardy pro zeleznici

Evropska komise schvalila pocatkem
srpna program na podporu ¢eské zelez-
nice ve vysi devét miliard korun. Peni-
ze maji pomoci zeleznici k interopera-
bilité, tedy bezpecnému a nepterusova-
nému provozu. Podporu budou moci
Cerpat zelezni¢ni dopravci a Sprava
zeleznic do konce Cervence roku 2028.
V tiskové zpraveé to oznamil Urad pro
ochranu hospodaiské soutéze (UOHS).

Program ma podpofit napiiklad mo-
dernizaci ¢eskych Zeleznic¢nich vozidel

Ohlas na ¢lanek | z malé jiskry byva velky pozar'"

Nejen o kouzelném ustanoveni SZ

standardni vyprava vlaku vyprav¢im
proti navésti STUJ — tim spiSe na na-
véstidlo na néz fira nevidél — klasifiko-
vana jako, dne$ni terminologii, ,,zava-
da* (presnou kategorizaci dle predpisu
CSD D17 si nedokazu vybavit). Prask-
lo to v okamziku, kdy to vidél tehde;jsi
,revizor bezpecnosti zelezni¢ni dopra-
vy“ nebo dopravni kontrolor vencici
pejska (vlastni zkusenost). Fira nemél
divod vypravciho podrazit a naopak...

Legitimni ,,0djezd proti Stj“ byl —
ve své dobé — mozny na dalkove fizené
trati z Plzné do Chebu (pfedpis D46).
Pii neexistenci ostrovnich nastupist
(napt. Stiibro) a nutnosti pti kiizovani
vlakll uvolnit nastupisté protijedouci-
mu Os vlaku, resp. urychlit kfizovani
s nakladem, se ,,povytahovalo® k od-
jezdovému navestldlu s navésti STUJ,
na zékladé navésti ODJEZD davanou
vlakovou cetou. Nicméné ve Stiibie
— ku Chebu ,,0djezdy* za obloukem —
byly opakovaci ptedvésti (u koleje ¢islo
1 je stale), tudiz fira ,povytahoval®
proti opakované vystraze a nez pomalu
-dopovytahoval®, protivlak vjel a dis-
pecer postavil.

(d€innost od 1. ¢ervence 2022 ve znéni opravy Cislo 1),
¢lanek 25, odstavec 7: ,,Ve smyslu predpisti pro provozo-
vani drahy Spravy zeleznic je nutné jednat podle nejlep-
Siho védomi a svédomi i v téch pripadech, které v nich
nejsou vyslovné uvedeny, a to tak, aby byla vzdy zaru¢ena
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy“ neboli
»podle zdravého rozumu®“.

Logicky rozpor

Pozdgji, jesté v dobach, kdy davaly
navést ODJEZD s vypravkou v ruce
cervené Cepice®, uz to malér nebyl.
Divodem bylo urychleni pfi kiizova-
ni vlakd na jednokolejce, zpravidla
v dlouhé stanici. Venkovni vyprav¢i,
konkrétné napf. smérem na Vsetaty
»ku Praze®, vypravil vlak od peronu
k navéstidlu, u néhoz zastavil a ¢ekal.
Byl tu jisty logicky rozpor. Pfed navés-
ti Stj ma vlak (strojvedouci) snizovat
rychlost, aby bezpe¢né zastavil, nikoli
ji zvySovat.

Coby pamétnik mechanickych na-
véstidel hradla Praha-Strasnice umis-
ténych za koncem nastupisté, mi jako
vlakvedoucimu v piipadé navésti Stlj
smér Hostivat nedavalo smysl davat
navést Odjezd, aby vlak popojel néko-
lik desitek metrti pred oddilové naveésti-
dlo. Tim spiSe, Ze Cast klasické soupra-
vy stala u néstupisté, tudiz do soupra-
vy mohl kdykoli nastupovat cestujici,
ptichodivsi na nasledujici vlak. Dvefe
nijak zaji$tény nebyly, cestujici nemohl
tusit, Ze vlak ,,odjel* a stoji pfed navés-
ti Stdj. Pomijim ekonomicky efekt ve
zbyte¢ném rozjezdu vlaku.

A byl vinikem

V tomto kontextu bych ptipomenul
nehodovou udalost — Paskov 16. tino-
ra 2009. Vlak 3101 byl ,,odsouhlasen*
k jizdé proti Stij na navéstidle lezicim
,.kdesi za obloukem®. Navést zakazu-
jici jizdu spatfil strojvedouci v dobg,
kdy z dané rychlosti nebyl schopen
zastavit... A byl vinikem. Na vjezdu
mél vystrahu a ,,nemél myslet”, Ze mu
mezitim postavili na ,,volno®, resp. ne-
vyuzil moznosti zeptat se vypravciho
vysilackou, zda odjezdové navéstidlo
dovoluje jizdu a nésledn¢ jel rychleji,
nez mu ukladal predpis (tehdy SZDC
(CD) D2, &l. 505).

V zapadoevropském zahrani¢i pro-
vadi v fadé mist vypravu vlaku vlakova
Ceta (je-li vubec pfitomna) obsluhou
vypravovaciho néavéstidla. Je to zpra-
vidla kmitajici zelené svétlo, které lze
sice obslouzit i pfi navésti zakazujici
jizdu na odjezdovém navéstidle, nic-
méné jeho ¢innost je zavisla na zméné
naveéstniho znaku na tomto navéstidle,
a to na navést dovolujici jizdu. Je to
sice s rizikem u soupravy se zavienymi,
centraln¢ blokovanymi dvetfmi, protoze
vlak je u nastupisté, ale cestujici se do
néj nemuze dostat, protoze jiz vlastné
odjel.

V Italii zase dostava vypravujici vla-
kova ceta informaci o postaveni bilym
kmitajicim svétlem na konci nastupiste.

na evropsky systém tizeni Zelezni¢niho
provozu. Tento systém v sob¢€ zahrnuje
zavedeni ETCS a zavedeni komunikac-
niho systému GSM-R.

Program obsahuje pét podprogramt,
jeden z nich cili na podporu zavedeni
takzvaného automatického digitalniho
sptahla (DAC). Podpora DAC nebyla
v piedchozich verzich programu, ktery
EK kladné posoudila uz v roce 2017
a v roce 2020 odsouhlasila prodlouzeni
jeho trvani. (¢n)

Nelze ocekavat, Ze na Ceské Zeleznici
se podobnych tuprav ze strany Spravy
zeleznic doCkame, protoze by se insta-
lace ekonomicky nevyplatila.

Proc taky?

Chci se jesté vratit k zavéreéné zpra-
vé o0 bohuminské MU loni v ¢ervnu. Je
to smutné Cteni. Bizarni je sdéleni, ze
nelze zjistit, kdy strojvedouci odesel
z noclezny, protoze prichody a odchody
nehlida ¢ip. Nabizi se nikoli nepravde-
podobna moznost, ze v obou piipadech
,»Zaspani* travil odpocinek nékde jin-
de... Skoda, Ze kriminalisté prostied-
nictvim operatora nezjistili, kde se na-
chazel mobil strojvedouciho.

Zavérem bych chtél konstatovat, ze
pocitacové aplikace zatim strojmistro-
vi praci spi§ komplikuji, misto aby ji
zjednodusily. Vzpomenu-li bezmobilni
dobu ,,papirovou”, v niz prazsky stroj-
vedouci konéici v Pferové po odstave-
ni lokomotivy odevzdal kli¢e dozorci
depa. Pii nastupu je zase nafasoval,
strojmistrovi v Prerové se nehlasil, tim
spiSe prazskému — ac se s tim pii sesta-
vé turnusu poéitalo (+ 15 minut). Po-
dobné pti spani kdekoli, stiidani na ose
v Ziling kdekoli, v&etn& RG jizdy. Pro&
taky? Do depa se chodilo jen v pfipadé
mimotadného odstaveni nebo prebirani
lokomotivy - napf. oprava VZ.

Miroslav Zikmund
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Koncepce lokomotivy vychazela z pozadavku, aby byla tzv. univerzalni

Sedmdesat let Bobin E 499.0

Ceské drahy pripravily na vikend 12. a 13. srpna atraktivni akci pro fanousky zelezniéni historie. V sobotu 12. srpna se
v olomouckém depozitaii CD Muzea konal sraz nejstarsich elektrickych lokomotiv pro stejnosmérny napajeci systém
3000 V rady E 499.0, tedy legendarnich ,,Bobin“. Akce pfipomnéla 70. vyro€i od vyrobeni prvni z nich a 65. vyroci od
vyrobeni posledni, tedy sté Bobiny pro tehdej$i CSD. PFipraven byl také pestry doprovodny program véetné jizd zvlast-
nich vlaka. V patek 11. srpna se mohli zajemci moci svézt z Prahy do Olomouce protokolarnim rychlikem, na nedéli
byla pfichystana jizda zvlastniho mezinarodniho expresu z Olomouce do Popradu a zpét. Vznik nejen legendarnich

g T R oz —

Rozvoj elektrické trakce na Zeleznici v naSich zemich byl
zahajen jesté za Rakousko uherské monarchie, za vlady cisa-
fe Frantiska Josefa II. To byla elektrifikovana trat’ z Tabora
do Bechyné firmou Ing. Frantiska Kiizika — 1. ¢ervna 1903.
Trat’ byla ptivodné napajena napétim 2 x 700 V, ttivodi¢ovy
systém a jezdily na ni tii elektrické vozy pozdéjsiho oznace-
ni EM 400.0. Dalsi elektrifikovanou trati byl usek Rybnik
— Lipno (17. prosince 1911), s celkem ctyfmi elektrickymi
vozy fady M 201.0, o rok pozdéji byla na trat’ dodana jedna
elektrické lokomotiva Siemens s ozna¢enim E 200.0. V pri-
béhu Velké valky byl rozvoj elektrizace v Gtlumu.

Zacatky

Po vzniku republiky zacalo ministerstvo Zeleznic ve dva-
catych letech uvazovat o dal§im rozvoji elektrizace trati.
V roce 1924 bylo rozhodnuto o elektrizaci prazského uzlu
a jiz 23. dubna 1928 byl zahajen elektricky provoz. Napa-
jeci systém byl 1 500 V stejnosmérnych a pro napajeni byla
firmou CKD na hlavnim nadrazi postavena ménirna. Elektri-
fikovano bylo hlavni nadrazi, tehdy Wilsonovo, spojka Pra-
ha hl. n. — Liben horni nadrazi ptes Hrabovku i pfes Vitkov.
Traté do Vysocan, Nusli (dnes VrSovice), Smichova a spoj-
ka VrSovice — Smichov. K dal§imu rozsifeni doslo az v roce
1951, kdy byly prodlouzeny elektrizované trat¢ z VrSovic
pres dnes uz byvalé sefad’'ovaci nadrazi Vr$ovice a MaleSice
az do Béchovic. Jelikoz na vyjmenovanych nadrazich neby-
ly zatrolejovany vSechny koleje, bylo nutné mit i elektrické
akumulatorové lokomotivy. Prvni z nich byla E 407.001 (fy.
Breitfeld & Danék/ Kfizik — 1926). Dalsi dvé akumulacky
fady E 417.0 (Skoda — 1931) a jeste dalsi dvé E 416.0 (Skoda
—1943). Také tada elektrickych lokomotiv, po¢inajic strojem
E 225.0 (Kfizik — 1906), E 423.0 (Adamovské strojirny / Vic-
kers — 1927 a 28), E 424.0 (Skoda 1928), E 424.1 (Breitfield
& Danék / SSV —1927), E 436.0 (CKD — 1927 a 28), E 466.1
(CKD — 1928), E 465.0 (Breitfeld &Dan¢k / Ktizik / BBC -
1927), E 467.0 (Skoda 1927 a 1931, byla pivodné E 466.0).
Nejsilngjsi pak byly stroje E 666.0, piivodné italské od fy.
Breda — 1931. Ty se do Cech ,,zatoulaly” béhem II. svétové
valky a pro provoz na prazskych spojkach musely byt rekon-
struovany z pivodnich 3000 V na 1500 V.

To jen na zacatek, aby bylo zfejmé, ze si s elektrickou trak-
ci dokazaly poradil vSechny prvorepublikové lokomotivKy.
Druha svétova valka v Protektoratu zastavila dalsi rozvoj
elektrizace, takze jiz nedoslo k elektrifikaci Giseku Praha —
Plzen. Slovensky $tat se také rozhodl elektrifikovat, a protoze
byl zvolen némecky stfidavy jednofazovy systém 15 kV se
snizenym kmito¢tem, tak tam prace na elektrizaci nékterych
usekd zacaly.

Povalecny vyvoj

Prvni chvile po skoneni valky byly sméfovany k tomu, aby
cela zelezniéni sit’ byla opét provozuschopna. V roce 1946
Slovenské Poverenictvo dopravy, které vedl Dr. G. Husak
(ano, jde o pozdgjsiho prezidenta CSSR v letech 1975-1989)
ucinilo poptavku na vyrobu elektrickych lokomotiv pro napé-
ti 3000 V a s oznacenim E 469.0. A jiZ na silvestra téhoZ roku
Slovenské Poverenictvo dopravy objednalo u Skody Plzen 10
univerzalnich lokomotiv s pozadovanym vykonem 1950 kW,

rychlost 90 km/hod. a uspotadanim dvojkoli Bo'Bo’. U CKD
pak 7 totoznych lokomotiv a tfi kusy méniren se rtutovymi
usmériiovaci. Z toho poctu to mély byt 3 kusy rychlikovych
pro rychlost 125 km/hod a ¢tyfi nakladni pro rychlost 75 km/
hod s terminem dodani ve III. ¢tvrtleti roku 1950! Ziejmé na
Slovensku panovala nedtvéra v ¢esky primysl, a tak sou-
casné od konce roku 1946 vedli separatni jednani se Svycar-
skymi firmami Sécheron Geneve, SLM Wintenthur a BBC
Baden o dodani 10 kusi E lok. se specifikaci:

4 ks rychlikové s vykonem 3000 kW a uspotfadanim dvoj-
koli 1 Do 1,

3 ks osobni s vykonem 2800 kW a uspotfadanim dvojkoli
Bo Bod

a 3 ks nakladni s vykonem 3300 kW a uspofadanim dvoj-
koli Co Co, opét s terminem dodani v roce 1950.

ConatoCesi .

Ani zastupci Skody Plzef, ani v CKD nezahaleli. Skodo-
vaci v letech 194648 vedli intenzivni jednani ve Svycarsku
a Italii o dohod¢ k nakupu licenci na nékteré konstrukéni prv-
ky. Jednani se zicastnili Ing. Jaroslav Hanyk, Ing. Jaroslav
Ibl a Dr. Ing. FrantiSek Jansa. Mezi tim 11. fijna 1948 podava
CKD Praha projekt na elektrické lokomotivy s oznacenim
E469.0 aE 420.0 pro napajeci systém 1500 V stejnosmérnych.

Tehdy vsak doslo v republice k vyrazné zmeéné politic-
kych pomért, které se eufemisticky fikalo unorové vitézstvi
¢i unorova revoluce. DoSlo i ke zméndm na ministerstvu
dopravy CSR i ministerstvu tézkého strojirenstvi. Ob¢& pak
spole¢n¢ vyvijeji tlak na vyrobce lokomotiv, aby se vice ori-
entovali na spolupraci se Sovétskym svazem, a ne s kapitalis-
tickym zapadem. Jako vzor davaji sovetské lokomotivy typu
VL 20 a VL 22. Zkratka VL znamenala Vladimir Lenin. Sko-
dovacke vedeni tento tlak ustélo a tak 25. ledna 1950 dostala
Skodovka objednaci list €.j. 61205/49-221 na prvni prototyp
budouci elektrické lokomotivy s oznacenim E 499.001, kte-
rou si vyrobce vede pod typovym oznacenim 12E1.

Celkova koncepce lokomotivy vychazela z pozadavku, aby
byla tzv. univerzalni. Tento pozadavek byl uz i u objednavky
ze Slovenska. Znamenalo to, aby lokomotiva byla schopna
dopravovat vlaky osobni (i rychliky), ale i vlaky nakladni.
Z provozniho hlediska to vSak byl nesmysl. Lokomotiva
s pfevodem do rychla méla problémy s rozjezdy tézkych
nakladnich vlakt, kdy tehdejsi normy pro ni povolovaly za-
téz pouze 1750 tun. Proto také vyrobce hned u dalsi fady
(E 499.1 / 141) od tohoto oznacovani upustil. V dobé€ vyroby
prvni elektrické lokomotivy nebyla ani zdaleka vybudovana
elektrifikace s napajenim 3000 V, §lo pfepnout lokomotivu na
provoz s napétim 1500 V. Na niz§im napéti méla pochopitel-
né i nizsi vykon.

Prvni prototyp
Nové vyrobena lokomotiva E 499.001 vykonala prvni
zkusebni jizdu 24. ¢ervna 1953 v Doudlevcich. 30. ¢ervna
1953 byla ptevezena z Plzné do depa Praha hl. n. (uz roky
neexistuje) a 6. Cervence 1953 byla v useku Praha Liben hor-
ni nadrazi — Hrabovka provedena Technicko bezpecnostni
zkouska pfi napéti v troleji 1500 Volta.
Josef Oliva, foto Martin Jezek

Par technickych udaji

Trolejové napéti 3/1,5kV,

usporadani dvojkoli Bo'Bo’,

rozchod 1435 mm,

hmotnost ¢. 01 az 40-80 tun +/- 4 %,

¢. 41 az 100-82 tun +/- 4 %,
délka pres narazniky ¢.01az17- 15 600 mm,

¢. 18 az 40 - 15 800 mm,

¢.41az 100 - 15 740 mm,
celkovy rozvor 11 500 mm,

rozvor podvozku 3330 mm,

pramér dvojkoli 1250 mm,

max. rychlost 120 km/hod,
hodinovy vykon 4 x 586 kW, 2344 kW,
trvaly vykon 4 x 508 Kw, 2032 kW.

Lokomotiva byla navrzena jako sktifiova se dvéma fidicimi stanovisti a ulozena
na dvou dvounapravovych podvozcich. Cela elektricka ¢ast lokomotivy, fizeni,
vypocdty trakénich motort, ale i motorti pomocnych pohontl, tlumivek i odpornikd,
to vie bylo dilem technikii a inzenyrii ze Skodovky. Nékteré vypoéty, napt. trakéni
motory, si nechali od Svycarti piekontrolovat.

Licence byla pouzita u pruzné lamelové spojky Sécheron a pii konstrukei ulozeni
podvozki od firmy SLM. Bylo to feSeni, aby prenos taznych sil od kola pies pod-
vozek na ram skiiné byl umistén co nejnize nad kolejemi tak, aby se co nejvice
snizil klopny moment. Tedy, hlavni pfi¢nik skiin€ je podvleceny pod podvozkem
a hlavni ¢ep jde do podvozku zespoda, tzv. plovouci podvozek. Lamelova spoj-
ka slouzila k pohyblivému a pruznému spojeni trakéniho motoru s pievodovkou.
Trakéni motor je cely pevné usazen v ramu podvozku a jeho cela hmotnost je tedy
odpruzena. Pfevodovka je jednou ¢asti ulozena na napraveé (velké ozubené kolo)
a malé ozubené kolo je ptes spojku pruzné napojeno na kotvu trakéniho motoru.

V tabulce technickych udajum uvedena délka lokomotiv, které se podle vyrobnich
sérii trosku lisi. Ty rozdily jsou v délce 14 a 20 cm. Duvody, pro¢ to tak bylo, ne-
znam. Stroje ¢isel 01—-40 mély hmotnost 80 tun, zbytek do ¢isla 100 jiz 82 tun, toto
bylo jednoznaéné pro zvyseni adheze.

Do ¢isla 38 mély lokomotivy z vyroby natér v kombinaci svétle modré s krémovou
a dvéma pruhy mezi okny strojovny. Od cisla 39 byl natér v kombinaci tmavé
zelené s krémovou a pruhy byly také tmave zelené. Piedél barev byl pomoci plas-
tického bocniho pasu ve stiibrité barve, ktery se na celech sbihal do symbolického
Sipu. A jako i jiné pak béhem provozu vystiidaly vSechny barevné variace které se
v provozu vyskytly. Nejosklivéjsi byl tzv. celomaceny tmavozeleny, kterému se
prezdivalo ropusi. Byl to takovy obraz mozkového trustu v sedmdesatych letech
na ministerstvu dopravy. Nad bo¢nim ¢islem byl umistén maly statni znak. Tito
,»lvicci“ byli po roce 1960, kdy byla vladou a parlamentem pfijata tzv.“ socialis-
ticka Gstava“ odstranéni a nahrazeni tabulkou se zkratkou CSD. Lokomotivy byly
uz z vyroby vybaveny mobilnim zafizenim vlakového zabezpecovace. Ale tratova
Cast se teprve budovala, a tak to slouzilo v zacatcich jen jako ,,zivak®.

Lokomotiva ¢islo 100 byla jako prvni z vyroby vybavena malou elektrickou
chladnickou.

Vyroba této série lokomotiv byla ukoncena v roce 1958, tedy pred 65 roky. V té
dobé se uz po zkusenostech z provozu na prknech konstruktéri skodovky rodila
dalsi fada elektrickych lokomotiv znamych pod oznacenim E 499.1 / 141. Hlavnim
pozadavkem bylo na minimum snizit zavislost na licencich. Podafilo se.

Lokomotivni fada E 499.0 /140 byla povedena, jeji jizdni vlastnosti si pochvaloval
kazdy, kdo se s ni svezl. Jeji neustalé pohupovani Cinilo jizdu na tehdy hodné
zanedbanych tratich mnohem piijemnéjsi. Pohupovani bylo z divodu pouziti vi-
nutych primarnich pruzin, ke kterym vsak nebyly pfipojeny hydraulické tlumice,
nebo alespon tieci tlumice. Elektricka ¢ast byla jednoducha nejen na obsluhu, ale
i pro pfipadné drobné opravy. Ty jsou dnes kvuli MPBP v podstaté zakazany. Kva-
litu prace skodovaki dokladuji nejen miliony najezdénych kilometru, ale i to, ze
dodnes nekteré z nich stale jezdi v pravidelném provozu, nebo jako historicka
vozidla.

Také u nas v Usti n. L. jsme méli fadu téchto lokomotiv. Byly zde od roku 1959
do roku 1967. Provoz na trati z Nymburka do Usti n. L. byl zahdjen 30.12.1958,
11. tnora 1959 pftisla z vyroby E 499.103, v ¢ervnu dorazil stroj ¢. 30, cervenci
¢.41.V dalsich letech se tu pak vystridaly stroje ¢isel 06, 08, 11, 15, 19, 20, 33, 69,
73, 83,98 .... Bobinky byly z Usti predisponovéany do jinych dep v roce 1967, kdy
jsme dostali celou sérii 55 ks novych lokomotiv fady E 469.2. A nebylo to naposle-
dy, co bobiny u nas byly. V roce 1973, kdyz byla vétSina lokomotiv fady E 469.2
z divodu zavad na dvojkolich odstavena, jsme méli naptj¢ované lokomotivy
z celé republiky a mezi nimi i pét E 499.0. Tyto stroje byly zapijéeny z dep Kosice,
Spisska Nova Ves a Zilina.

A nakonec malé ohlédnuti za vystavou v Olomouci, kde byla krasna ptehlidka
dodnes zachovanych stroju této fady. Chudobkou tam byla zilinska E 499.001,
vSechny ostatni byly pékné udrzované s témef vSemi variantami natéri.. Na bo-
huminské lokomotivé (¢. 04) byl jako na jediné na ¢islem umistén maly znak se
lvickem. Bohuzel to nebyl spravny lvicek, tento typ se pouzival na lokomotivach
v obdobi protektoratu Cechy a Morava.

Jsou vysledky studie pracovnich podminek strojvedoucich stale aktualni? (5)

Nehody na trati a jejich dopad na strojvudce

Pred patnacti lety se uskutecnil zajimavy vyzkum Studie Setieni redlnych pracovnich podminek a pracovniho prostredi
jako indikatoru poskozeni zdravi a éasového zkraceni profesni schopnosti u specifickych profesi v CR (HR 176/08).
Studii reSil od poloviny roku 2008 Vyzkumny ustav bezpeénosti prace a byl zaméren na profesi strojvedouciho. V paté
a posledni ¢asti se Evzen Mikolajek zaméfil na mimoradné udalosti na trati a jejich disledky strojvedouciho.

Dnesni téma je zavazné, a svym zpii-
sobem, bohuzel, i vyznamné. Nebudu
do citace ,,Zavérecné zpravy“ zasaho-
vat a dovolim si rovnou — jen s drob-
nymi poznamkami na vysvétleni uvést
zminény text. VEfim, ze i po mnoha le-
mi dulezity text a z celého srdce pieji
vSem koleglim, aby tuhle pomoc nikdy
nemuseli vyhledavat a potfebovat.

Co rika projekt

A nyni si dovolim citaci ze strany 25
a 26 projektu HR 176/08:

Nehody, pri nichz dojde ke zranéni
¢i smrti lidi, jsou pro strojvedouciho
obzviast' tragicke. V psychologicke li-
terature byvaji podobné udalosti na-
zyvany nehodou ,,clovek pod viakem “.
Vyzkum strojvedoucich, kteri preZili
nehodu, se soustredil na zkoumani

Jjejich psychického i télesného stavu po
nehode.

Riizné studie zduraznuji, Ze ndsled-
ky podobnych nehod jsou zpravidla
psychiatricky diagnostikovatelné jako
akutni stresova porucha anebo post-
traumaticka stresova porucha. Mezi
nimi je rozdil pouze v tom, Ze akut-
ni stresova porucha trvda maximadlné

30 dni, kdezto u posttraumatické streso-
vé poruchy trvaji symptomy déle.

Priznaky vSak byvaji stejné: opaku-
jici se myslenky na udalost, poruchy
spanku, snizena chut k jidlu a gene-
ralizovana hypervigilance (nadmérna
koncentrace pozornosti), pocity soci-
alni izolace, distancovani se od rodiny,
pratel a spolupracovnikii. Postizeni
pocituji, Ze je udalost oddélila od ostat-
nich a Ze jim ostatni nerozumi. Nebyly
vSak shledany zadné psychotické reak-
ce, nervova zhrouceni ¢i jiné diisledky,

chiatrickou poruchu. Jsou téz naznaky
toho, ze strojvedouct, kteri prozili na
trati nehodu, obecné uvadeji vice zdra-
votnich problémii nez ostatni.

Diulezity ¢as

Studie pokracuje:

Pocet osob, které udavaji zminénou
symptomatologii, se riizni: kolisa od
4 % po témér polovinu vSech dotazo-
vanych v zavislosti na tom, jak dlouho
po nehodé bylo zkoumani uskutecnéno.

Pokracovani na strané 4

STRANA 3



ZAJMY STROJVUDCE

Jsou vysledky studie pracovnich podminek strojvedoucich stale aktualni? (5)

Dokonceni ze strany 3
V riznych zemich byly vypracované né-
které studie, a z nich vyplyva, Ze:

* Vsechny poruchy, které se
projevily bezprostredné po nehodé vy-
mizi v pritbéhu méné nez jednoho roku.
Symptomy klesaji postupné a po tietim
roce po nehodé jiz nejsou zadné. Sub-
Jjektivni vyznam nehody je potlacen ri-
dicovou vlastni reakci.

* Faktory zranitelnosti jsou:
predchozi trauma v historii jedince,
akutni a trvalé Zivotni uddalosti, profe-
siondlni situace, v niz strojviidce neni
nikym doprovazen a ridi viak sam, ze-
jména bezprostredné po nehode.

* Profesionalni  budoucnost
strojvedoucich se nezda byt touto uda-
losti dotcena. Ndlezy naznacuji, Ze
strojviidci po nehodé pocituji akutni
psychologické poruchy a zdiraziuji
uZitecnost systematického programu
prevence jakoz i primé intervence po
nehodé. Bylo zjisténo, zZe socidlni pod-
pora po nehodé snizila uroven stresu.

* TFi tydny po nehodé Ize po-
zorovat mirnou akutni psychofyziolo-
gickou reakci se zvySenou hladinou
prolaktinu a zvysenou poruchou spdan-
ku. Tyto akutni reakce byly prechodné

a nebyly korelovany s dlouhodobou ne-
mocnosti. Strojviidci, kteri méli nehodu,
pri niz doslo k vaznému zranéni ¢love-
ka, byli v praci nepritomni delsi dobu
nez strojvidci s nehodou, pri niz doslo k
lehkému zranéni. Strojvidci popisovali
postupné se zhorsujici psychosocialni
situaci v praci po dobu 12mésicniho
nasledného sledovanti.

* Po jednom mésici po nehodé
se symptomy distresu vyznamné snizily
u Fidici, kteri neméli Zadnou predcho-
zi nehodu. Strojviidci, kteri meéli dve
¢i vice drivéjsich nehod a ti, kteri byli
rozruSeni nehodou, méli nejvyssi sym-
ptomy distresu pri nasledném sledova-
ni. Chovani nékolika malo 7idicu, kte-
7i udavali dlouhodoby psychologicky
distres, je mozno predpovidat nejlépe
pomoci kombinace akutnich vysokych
skori, ze zazitku predchozich nehod
a ocekavani rizika pred danou nehodou.
Tato studie naznacuje, Ze premorbidni
promenné a promenné nespojené s ne-
hodou, jsou z hlediska psychologickych
duisledkii u zdravych strojviidcu diileZi-
tejsi nez samotna stresova uddlost.

Terapie
Byl vypracovan lécebny plan, ktery
obsahuje relaxacni vycvik, kognitivni

restrukturalizaci, racionalné-emotivni
terapii, vycvik v desentizaci (sniZovd-
ni precitlivélosti), behavioralni ukoly
(ukoly tykajici se chovani jednotlivce),
jakoz i podporujici empatii a zdajem.
Kritickym bodem je socidlni aspekt
reakci ucastnikii — umozneni, aby své
pocity sdileli s ostatnimi, normalizace
Jejich interakci a reintegraci do social-
ni site.

ZkuSenosti  ukdazaly, Ze vSichni
ucastnici se navrdtili do prdce v prii-
béhu jednoho roku, v priméru to byly
2-3 mesice. Nebyly ndznaky dlouhodo-
bych psychologickych potizi, ani zvyse-
ni télesnych potizi v diisledku nehody.
Zaznamenano bylo pouze prechodné
zvySeni krevniho tlaku a prileZitostné
panické reakce, avsak tyto symptomy
rychle pominuly.

Neexistoval zZadny dlouhodoby do-
pad na pracovni schopnost. Obecnymi
hrozbami byla socidlni izolace, uzkost,
poruchy spanku a nékteré mirné soma-
tické potize. VSechny tyto potize zname-
naly akutni problémy, které se rozply-
nuly v prithéhu lécby a nesetrvavaly
dlouho. Veétsina behavioralnich pro-
blémii byla pozorovina bezprostredné

po nehode a zmizela v relativné kratké
dobe.

Péce o strojvedouciho nemusi byt
bezprostiedné po nehodé provadena
specializovanym  psychiatrickym  ¢i
psychologickym  persondlem, nybrz
i zaSkolenymi zaméstnanci Zeleznic,
jak o tom svedct Svycarské zkuSenosti.
Strojvedouct je v pritbéhu 48 hodin po
nehodé osobné kontaktovan kolegou
z prace. Tento kolega absolvoval spe-
cialni Skoleni, tvkajici se poskytovani
prvni psychologické pomoci, setkavani
se s rodinou postizeného a doprovazeni
na urady, napr. na policii a vyhledava-
ni profesiondlni pomoci pri pripadnych
setrvavajicich potiZich.

Je ale s plnou odpovédnosti mozné
tvrdit, Ze vyhodnocovani dopadii na
zdravi nejenom fyzické, ale zejména na
zdravi psychické u ucastnikii nehodo-
vych uddlosti je nenahraditelnym pra-
menem informaci, ktery musi slouZit ke
zpétné vazbé pro Fizeni lidskych zdrojii,
ale také pro organizovani bezpecnosti
dopravnich systémii. Vzhledem k odmit-
nuti zpristupneni tuzemskych pramenii
se nebylo mozno cilene vyjadrit k ob-
lasti selhani strojvedouctiho pri vykonu

prdce pri riznych systémech organizo-
vani zeleznicniho provozu, konkrétné
k dopadiim zavedeni vnitropodnikového
predpisu CD a.s. D-3.

Stéle aktualni

Citace z uvedené zpravy jsou vel-
mi aktualni i v dnes$ni dobé. V uply-
nulém roce doslo nastésti jen k jedné
mimotadné udalosti, pii které zahynul
strojvedouci a dalSich pét zaméstnan-
cu dopravct bylo zranéno. Jednalo se
o srazku SC 516 s posunujici lokomo-
tivou fady 742 v Bohuminé 27. ¢ervna.
Letos nastésti zadna takova nezadouci
udalost nenastala. Krev je ovSem na
kolejich prolévana nadale a témito MU
jsou mimofadné stresovani zejména
kolegové strojvidci. Za prvni polovinu
letosniho roku doslo podle udaji Draz-
ni inspekce k 150 stfetim s osobami,
z nichz 106 bylo usmrceno a 45 zra-
néno. Na Zelezni¢nich pfejezdech do-
Slo ve stejné dobé k 101 stietnutim se
silniénimi vozidly nebo osobami, kdy
23 osob bylo usmrceno a 51 zranéno.

Také tyto mimofadné udalosti roz-
hodné k dobrému psychickému zdravi
provoznich zaméstnanct nepfispivaji.

EvZen Mikolajek

Spolecenska rubrika

imira Musila

_ V bieznu oslavil 60 let zakladajici ¢len FS
Zatec a dlouholety mistopredseda, strojvedouci
Miroslav Pansky. Dodatecné piejeme vse
nejlepsi!

F

Dne 5. Cervna dovrSila 50 let pani Martina
Kreisingerova, 60 let pan Zdenék Backora
(8. Cervence) a sedmdesatku oslavili pAnové Petr
Klicpera (23. Cervna), Vaclav KruSina (5. Cer-
vence) a Jaroslav Cecrdle (6. Cervence), Josef
Zetek (24. Cervence). VSichni jsou ze ZO 48 Lou-
ny a viem gratulujeme!

*

Osmdesaté naroze-
niny oslavil 10. srpna
strojviidce na penzi,
¢len FSCR ZO Trutnov
pan kolega Jifi Pri-
vratsky. Do dal$ich let
prejeme Jirkovi pevné
zdravi, dobrou naladu
a zivotni pohodu. Text
a foto Brutus.

*

Dne 12. srpna osla-
vil své 75. narozeni-
ny trutnovsky stroj-
viidce na penzi, ¢len
FSCR ZO Trutnov
pan kolega Miroslav

»Syrecek“ Vojtéch.
Do dalsich let pfteje-
me Syre¢kovi pevné
zdravi a neutuchajici®
smysl pro humor. Text
a foto Brutus

Dne 15. srpna slavil své Zivotni jubileum
60 let naS kolega ze ZO FS Nymburk pan
Premysl Veverka a pak ¢len diichodce oslavil své
zivotni 70 let pan Ivo Prochazka (CD Cargo).
Pfejeme jim pevné zdravi, a jesté¢ mnoho spokoje-
nych let, kolegové a cela ZO FS Nymburk.

V zaii slavi své Sedesatiny kolega Jaroslav
Pavlik, hodné zdravi a spokojenosti pieje vybor
Z0 Vsetaty a také manzelka Sarka.

*

Dne 1. zafi oslavi své 55. narozeniny kolega
Jan Karela a 8. zafi své 55. narozeniny kolega
Milo§ Horacek. Oslavencim k jejich zivotnim
vyro¢im srde¢né blahoptejeme a do mnoha dal-
Sich let mu pfejeme hodné §tésti, pevné zdravi
a mnoho zivotniho optimismu. Vybor Zakladni
organizace Federace Strojviidct a vSichni kralo-

véhradecti kolegové.
*

Dne 2. zafi slavi 75 let Jaroslav Richtr
a FrantiSek Poslednik (slavi 9. zaii), 3. zafi pak
70 let Old¥ich Laurich, vsichni ze ZO 48 Louny.
Blahopiejeme
%

Dne 6. zafi slavi 65 let Jan Karlik ze ZO FS
Décin. Vse nejlepsi!

Dne 8. zafi oslavi 60. narozeniny velky cesto-
vatel a stale vesely pohodat a ukecany strojve-
douci CD Cargo Ostrava pan Petr Peterek. Petie,
téch krasnych mist je na svéte stale dost, tak ti pre-
jeme hodné zdravi $tésti a chut’ cestovat. Vybor
a vSichni ¢lenové ZO FS Frydek — Mistek.

*

Dne 12. zaii oslavi své 65. narozeniny stroj-
vedouci ve vysluzbé a byvali predseda ZO FS

Chomutov pan Jaromir Ho$t’alek a kontrolor voz-
by a ¢len nasi zakladni organizace pan Miroslav
Sekera, ktery oslavi také 12. zafi 55. narozeni-
ny. Obéma jmenovanym srde¢né gratuluji a pfeji
hodné zdravi, $tésti a spokojenosti do dal$ich let
vSichni kolegové, kamaradi a vybor chomutovské
ZOFS.
*

Dne 13. zafi slavi 55 let Karel Masek ze ZO

48 Louny. Vse nejlepsi!

Dne 16. zati slavi Nikolaos Petropulos ze ZO
107 Ostrava Cargo 50 let. Gratulujeme!
3

Dne 20. zati slavi Jan Tomek ze ZO 107 Ostra-
va Cargo 60 let. Blahoptejeme!
%

_ Dne 24. zifi slavi 70 let Jaromir Cech ze ZO
Cercany. VSe nejlepsi!

. Dne 27. ziii slavi Martin Kuchaf ze ZO FS
Usti nad Labem 50 let. Gratulujeme!
*

\Y% leto$ni
prvni  fijnové
dekadé  oslavi
pétasedmdesati-
ny byvaly stroj-
viidce  vozebni S
stanice Vsetaty, |}
¢len Klubu od-
lozenych stroj-
vidct Lysa nad
Labem a pfile-
zitostny ~ muzi-
kant pan kolega
Oldfich Menc¢l.
Oldfichu, pieje-
me Ti k tomuto
vyznamnému vyroc¢i v§e dobré a ze vSeho nejvic
to nejdilezitéjsi, co vSichni potfebujeme — zdravi.

Za K. O. S. Jaroslav Krupic¢.

Dne 14. ¢ervence ukonéil piijezdem rychliku
653 do Jihlavy svoji posledni sménu pan Vladi-
mir Musil. Spolu s nim jako ,,pomocnik* z Jih-
lavy mésta prijel jeho souputnik pan Libor Ne-
se také zfejmé spole¢né nakazili nevylécitelnym
virem Bahn Eisen), ktery svoji posledni sménu
absolvoval jiz o n¢kolik dni diive. Na ptijezdu je
ocekavala skupina ptibuznych a spolupracovnik
v Cele s feditelem O 18 Tomasem Mohrem, kte-
ry provedl slavnostni vyvéseni hnaciho vozidla.
Nacez probéhlo i pfedani pomysiného Zezla otce
Vladimira synovi Tomasovi, v tomto pfipadé zez-
lo prezentovala firovska taska.

Obéma koleglim piejeme do dichodu pevné
zdravi, spokojenost a dlouha 1éta.

Vybor a ¢lenové ZO FS Jihlava.
Foto JiFi Hron

Opustili nas

Dne 8. cervna odesel ve 53 letech Radovan
Grund z ZO 48 Louny. Kdo jste ho znali, vé-
nujte mu tichou vzpominku.

*

Dne 25. éervence nas ve svych 74 letech opus-
til Jan Novak ze ZO 48 Louny. Vzpominame.
*

Dne 4. srpna nas navzdy opustil po tézké ne-
moci ve véku 75 let nas kolega, ¢len Seniorklu-
bu pfi zédkladni organizaci Federace strojviidcti
Liberec, pan Vaclav Hofman. Cest jeho pamat-
ce. Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim, rov-
néz vy svoji tichou vzpominku. Dékuji vSichni
aktivni ¢lenové i ¢lenové Seniorklubu liberecké
ZO FSCR.

Ve sttedu 16. srp-
na 2023 zemiel po
kratké tézké nemoci
trutnovsky strojviidce
na penzi pan kolega
FrantiSek Vorlicky.
Kdo jste ho znali,
vénujte mu prosim
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