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Potvrzeni o studiu déti

Pokud drzitelé jizdnich vyhod uplatiuji narok na jizdni vyhody pro déti starsi
16 let, je nutné odevzdat v terminu do letosSniho 31. Fijna 2023 potvrzeni o stu-
diu pro Skolni a akademicky rok 2023/2024. Zaméstnanci dokladaji potvrzeni
na personalni pracovisté prislusnych spolecnosti dle evidence drzitele jizd-
nich vyhod.

Dutichodci a pozustali dokladaji (osobné, doporuc¢enou postou nebo v elektronic-
ké podob¢ naskenované e-mailem) potvrzeni na Evidencni centra jizdnich vyhod
pro dichodce a pozistalé. Na potvrzeni o studiu déti u diichodcti a pozustalych je
nezbytné uvést jméno a piijmeni opravnéné osoby + datum narozeni.

Pokud nebude potvrzeni o studiu dolozeno v uvedeném terminu, narok na jizd-
ni vyhody bude ditéti automaticky v informacnim systému pro evidenci jizdnich
vyhod odebran a aplikace Zelezni¢ni pritkazka na In Karté zablokovana. V ptipadé
pouziti této In Karty bude jeji drzitel povazovan za cestujiciho bez platného jizdni-
ho dokladu! Pfi dodate¢ném doloZeni potvrzeni 1ze obnovit narok na jizdni vyhody
za thradu manipulacniho poplatku 300 K¢.

2ajmy strojviudce

“VLASTNI
CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

LE aor
S I L 0 U Podrobnéjsi informace jsou k dispozici na persondlnich pracovistich piislusnych
spolecnosti dle evidence drZitele jizdnich vyhod nebo pro zaméstnance CD, as.,
v aplikaci Dokumenty k seznameni CD.

Udastnici  zavodu absolvovali tii
discipliny v netradi¢nim triatlonu a to:
300 m plavani, 40 km kolo, 10 km b¢&h.

Zavod se konal za hezkého pocasi
v okoli ptehrady Fojtka. Vitézem ka-
tegorie zen se stala Katefina Mateja,
v kategorii muzi do 40 let zvitézil Mar-
tin Pirkl a nad 40 let byl v cili prvni
v triatlonu se stal Lubomir Capek, stroj-
vedouci CD Cargo, Pj Usti nad Labem.

Zavérecné vyhlaseni vysledkt zavo-
du probéhlo v Hotelu Petra v Liberci
— Hanychové, kde kazdy ucastnik obdr-
zel diplom a prvni tfi v kazdé kategorii
cenu, vcetné ceny za nejlepsi Cas a cenu
utéchy pro posledniho zédvodnika.

Tato sportovni akce byla potadina
Federact strojviidcii Ceské republiky ve
spolupraci a podporou spolecnosti Ces-
ké drahy a CD Cargo.

V ¢lanku kolegy Votroubka je mimo
jiné zminén pftipad ze 17. ledna 2023
v zst. Olomouc hl. n., kde doslo k neko-
rektnimu chovani mobilni ¢asti ETCS
od firmy Bombardier Transportation.
ETCS v tomto pripadé totalné selhalo
a vysledkem mohla byt mimotadna
udalost s vaznymi nasledky.

V ¢lanku kolegy Urbanka je mimo
jiné poukazovano na problémy s vjez-
dem na kusé koleje €. 5 a ¢. 7 v zst.
Prerov. Chybéjici eurobahza na konci
kusych koleji nuti strojvedouci im-
provizovat a tim v podstaté porusovat
predpis Z 8. Odbor 18 GR CD v reakci

oV rwv

Mistrostvi CR Zzelezni¢aft v triatlonu a Spalov 2023

Lokomuz, beh a pochod

LOKOMUZ 2023. Ten byl zarovenn XXXI. Memorialem Edy Vrastila, kolegy strojvedouciho, ktery pied triceti treml roky
tragicky zahynul pfi zelezniéni nehodé u Spalova na Semilsku.

Spalov 2023

V sobotu 26. srpna se uskutecnil jiz
23. ro¢nik amatérského dalkového béhu
a 22. ro¢nik dalkového pochodu z Tan-
valdu do Spalova, jako vzpominku na
zelezni¢ni nehodu, kterd se pobliz za-
stavky Spalov na Semilsku stala pred
tiiatiiceti roky 25. srpna 1990. Tento
osudny den se srazil manipulacni vlak
jedouci z Tanvaldu do Zelezného Brodu
s osobnim vlakem, ktery vyjel ze Zelez-
ného Brodu pies Tanvald do Liberce.
Nasledky srazky vlaka byly tragické,
zahynulo ¢trnact lidi a dal$ich tficet dva
bylo zranéno.

Mezi obétmi Zzelezni¢niho neStésti
byli kolega strojvedouci Eduard Vrastil
a vlakvedouci Karel Svaty. Nas kolega,
kamaréd a vééné usmévavy Eda Vrastil
podle ptezivsich svoji rychlou reakci

o A————

po pouziti rychlobrzdy, jesté stacil va-
rovat cestujici pfed narazem. Kolega
Eduard Vrastil zahynul v pouhych de-
vétadvaceti letech véku. Na pamatku
nehody byl na jiznim konci mostu pies
feku Kamenici, kde doslo k srazce vy-
budovéan pomnicek obétem nehody.

Trasu dalkového béhu v délce
18,5 km s misty hodné tézkym terénem
ovlivnil sice ranni dést’ pred zaCatkem
zavodu, ale vSichni tcastnici ji nakonec
zvladli bez vétSich problémi. Na cilové
pasce byl prvni Jifi Civrny v ¢ase 1 ho-
dina, 13 minut a 42 vtefin.

Hlavnim pofadatelem akce byla
Federace strojvidct Ceské _republiky
s podporou Ceskych drah a CD Cargo,
ve spolupraci s méstem Tanvald a obci
Jesenny.

Pavel Semecky, foto archiv

Vydavani vyjimek jako réeni laciné maso - ridka polévka

ETCS: jak dlouhy je zdlouhavy proces?

Nasledujicimi Fadky chci navazat na ¢lanky s velmi zavaznym tématem, které se tykaji provozu jednotného evropské-
ho vlakového zabezpecovacée ETCS (European Train Control System). Prvnim je €élanek Poznamky k provozu ETCS
z 6. 7/2023 ZS, jehoz autorem je predseda ZO FSCR ve Veseli nad Moravou Martin Urbanek. Druhym materialem je Cer-
tifikovana nekompatibilita z . 8/2023 ZS z pera élena Prezidia FSCR Davida Votroubka. V obou élancich je poukazano
na problémy souvisejici se zavadénim ETCS.

uvedl, Ze ,,... Vedeni CD predalo po-
zadavky Spravé Zzeleznic a ta nyni po-
suzuje vSechny aspekty... Je nutno si
uvédomit, ze se jedna o vlakovy zabez-
pecovac, tudiz proces zmény podléha
naro¢nému a zdlouhavému procesu...*.
Zde vsak vyvstava otazka, co to vlastné
je zminény ,,zdlouhavy proces“? Pul
roku, rok, dva roky, pét let nebo je feSe-
ni v nedohlednu?

Desitky miliard

Zavedeni ETCS je mimotadné fi-
nan¢né naro¢nou zalezitosti. Jen do
roku 2030 se hovoii o investici 80
miliard korun a pokrytim ETCS na

ku drah ma byt ETCS zavedeno do roku
2040. To bude piedstavovat dalsi desit-
ky miliard korun. Samoziejmé servis
a opravy nebudou také zadarmo. Od-
bornici upozoruji i na dosud malo
feSenou otazku finan¢nich nakladl spo-
jenych s demontazi stavajicich zabez-
pecovacich systému tam, kde bude pro-
voz plné€ pod piimym dohledem ETCS.
Sit" Spravy zeleznic méla k loiiskému
31. prosinci celkem 9355 km. Z toho
bylo 7287 km trati jednokolejnych,
2003 km trati dvojkolejnych a 65 km
vicekolejnych. Systémem ETCS je
nyni pokryto cca 800 km trati. Kdyz

zde hovotime o roku 2040, tak je pred
nami sedmnact let. Nabizi se také otaz-
ka, zda do roku 2040 nebude k dispozi-
ci lepsi a levngjsi systém, nez je soucas-
ny systém ETCS.

Dlouha cesta

Predeslymi fadky nechci vyvolat
nediveéru k zabezpeCovacimu systému
ETCS. Systém je nanejvys potiebny.
Statistika mimofadnych udalosti a ze-
jména analyza jejich nasledku je zcela
dostate¢nym zdtivodnénim jeho potieb-
nosti. Situace v provozu vSak napovi-
da, ze k jeho dokonalému fungovani
musime ujit jest¢ dlouhou cestu. Neni
zaddnym tajemstvim, ze zavady ve fun-
govani tohoto systému se vyskytuji
prakticky denné.

Kdo ma viceletou praxi v jakékoliv
provozni funkci na zeleznici, jisté vi,
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ze mnohé nedostatky a vzniklé problé-
my se fesi vydavanim rtiznych vyjimek
a operativnich piikazd, pfechodnych
opatieni fediteli odborti a jejich na-
méstkll a podobnymi provizorii. Nedo-
volme, aby ETCS ,,propadlo® do této
praxe.

Slovni formulace o ,naro¢ném
a zdlouhavém procesu” jsem uz slysel
mnohokrat. Vzdy se za nimi skryvala
snaha zakryt néci neschopnost nebo
pohodlnost vyfesit néco hned a feseni
odsunout do zapomnéni. Vyse zminéna
praxe vydavani vyjimek a operativnich
pfikazi mné pfipomina staré lidové rée-
ni laciné maso — fidka polévka. V tomto
ptipadé by to bylo drahé maso — fidka
polévka. Véfme, Ze k tomu nedojde.

Vladimir Selucky
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V Seifhennersdorfu slavili, v Boskovicich byla tryzna

O rozdilném pristup
V Jihomoravském kraji objednavatel vefejné dopravy KORDIS JMK, a. s. zrusil pfed prazdninami objednavku zelezni¢ni
dopravy na nékolika tratich. Pry prepravni potfeby obcanti uspokoji autobus obsluhujici postupné nékolik obci, diky

¢emuz trva cesta, a nejen do krajslv(ého mésta, o mnoho déle. Paradoxem je, Ze trat’ z Boskovic do Velkych Opatovic
patfici mezi postizené, se chysta SZ modernizovat, nebot’ zde budou minimalné trikrat tydné jezdit nakladni viaky.

Ceské feseni jsem zanedlouho mohl
srovnat s tim némeckym. Byl jsem totiz
nedavno na vyleté ve fukovském vy-
bézku, jimz probiha nékolik set metrti
CR. (M;j., samotny Fukov byl nejsever-
néj$im mestem v nékdejSim Ceskoslo-
vensku a ¢lovék na misté piekvapené
zira na informacni panel pfiblizujici
osidleni obce a profese obyvatel zajis-
tujicich ekonomickou nezavislost. Do-
konce tam byla prodejna obuvi firmy
Bata, nicmén¢ zelezni¢ni zastavky se
Fukovsti nikdy nedockali.)

Opét se jezdi

Pii té prilezitosti jsem se s kamara-
dem, jedoucim dal do Némecka, stavil
na nadrazi v némeckém Seifhenner-
sdorfu. Pted léty se koncilo u provi-
zorniho néstupisté¢ zbudovaného — pied
nefunkénim piejezdem — z ocelovych
profili v roce 2010 (demontovano
2019), od roku 2015 nasledovala NAD
(némecky SEV) v useku Seifhenners-
dorf — Varnsdorf-pivovar Kocour zajis-
tovana mikrobusem, protoze Usek trati
na némecké pude piisel o ,,papiry. Inu
némecka (a ¢asto piehnand) dislednost,
0 niz si miizeme (a¢ né€kdy je to ku pro-
spéchu véci) nechat jen zdat. NAD
skoncila v sobotu 10. ¢ervna v noci, ale
od nedéle 11. ¢ervna se na nadrazi zase
jezdi. Stani¢ni budova se sice rozpada
pocinaje sttechou ve stiedni ¢asti, nic-
méné na koleji ¢islo 1 u stani¢ni budo-
vy byly vykaceny naletové dieviny, re-
aktivovano prejezdové zabezpecovaci
zafizeni, a tak mohou opét jezdit vlaky.

Pii této ,,slavné“ obnové provozu
byla v patek i sobotu na prednadraz-
nim prostoru Bahnhofstrasse potadana
lidova veselice spojend s hudbou, tan-
cem, zdbavnym programem pro déti,
podavanim gastronomickych lahtdek.

Zatimco v Seithennersdorfu se slavilo
obnoveni provozu, v Boskovicich se
pofadala smutecni tryzna v souvislosti
s ukon¢enim provozu.

Delsi cesta? Nepodstatné

Rozhodné¢ si nedélam iluzi, Ze nahra-
zeni NAD vlakem ptivede do ,,prodlou-
zeného* vlaku dalsi cestujici. Kdysi
jsem si NAD projel, véetné¢ obhlidky
zarostlého kolejisté a zpustlého nadra-
zi, v mikrobusu jsem byl samoziejmé
sam. Ale k zeleznici. Z Némecka vlak
piijede, ale bude na né&j né&jaky tuzem-
sky spoj navazovat? Dobra otazka.
Vlaky na trase Rybnisté — Varnsdorf
totiz maji byt ,,pro nedostatecny zajem*
omezeny a nahrazeny linkovymi auto-
busy. Problém je v tom, ze ,,pifmy* lin-
kovy autobus ZST> ZST nejede, musi
se minimaln¢ jednou pfestupovat. O
tom, ze takto provozovana ,,ndhradni“
doprava s vyrazné delsi cestovni dobou,
nebude stihat pfipoje ve Varnsdorfu
s minutovymi pfestupnimi dobami je
ziejmé. Vlak jede 14 minut, bus jednou
tak dlouho — dalsi vlak jede za necelou
jednu hodinu (nebo taky za dvé¢). Pro
krajského ufednika, objednavajiciho
dopravu, je totiz spojeni z Rybnisté do
Vand’aku, a naopak zajisténa v ram-
ci tarifu DUK, tudiz neni divod ke
stiznostem. Ze bude cesta trvat déle,
to neni podstatné. To plati i v pfipade
moravském. Krajsky objednavatel fesi
vzdy jen mistni dopravu a eventudlni
cestujici ,,od Dé¢ina“ jedouci do Zittau
/ Liberce / Seifhennersdorfu (a naopak)
prestupujici v Rybnisti a Varnsdorfu je
cestujici dalkovy®, ktery si musi umét
v ramci (ne)Siroké nabidky spojeni ,,né-
jak® poradit.

WIFI jako mantra
Kolik cestujicich (asi) jelo denné v

11 parech spoji v némeckém mikro-
busu s kapacitou 9 osob v porovnani
s realnym poctem ,pouze” 75 osob
v deviti ,,neparovych” spojich v pra-
covnich dnech na trati Boskovice — Vel-
ké Opatovice?

Provozni ilustrace — pro prvni vlak
z Opatovic se jezdilo Po-Pa z Malomé-
fic soupravové ,,po prazdnu® 55 km —
s cestujicimi by narostla modla ,,vlako-
vé kilometry*. Podobné od posledniho
vlaku z Velkych Opatovic se, mimo
patku, jelo soupravové do Maloméfic,
v patek soupravové ,jen“ ze Skalice
(34 km) - kolik osob asi jelo v patek
ve 22:34 z Opatovic, v sobotu se najiz-
délo soupravové z HerSpic (+ 7 km) M
842 do Skalice, v nedéli odpoledne se
M 842 soupravoveé vracel ke zbrojeni
do HerS$pic a soucasné proti nému jela
814 do Skalice pro odpoledni vykony.
Ob¢ vozidla se pozdravila ve Skalici
nad Svitavou (14:31 - 14:39)

Provozné chapu — je tieba zbrojit
naftu, doplnit vodu, odcucat fekalni na-
dobu WC. Kli¢ovy problém je v tom,
ze nizkopodlazni MJ 814 s 84 sedadly
(a mozna WIFI) byla draha, levngji
by ptisel M 810 se strojvedoucim ,,8
kasi¢kou nebo jizdenkovym automa-
tem, le¢ ten neni nizkopodlazni a nema
WIFIL. Nicméné¢ drazsi nez M 810 je jis-
tojisté M 842.

Skoda, ze se ufednicky aparat ob-
jednavatele nezajima o to, kolik ces-
tujicich na lokalce vyuziva WIFI, jiz
pozaduje od dopravce, ale mozna je to
jedno, protoze kdo se chce piipojit, ma
zaplacena data a nespoléhd na WIFIL.

Ptredstavitel jednoho z dopravcd mi
kdysi na rovinu fekl — nabizel jsem
za stejné penize 30minutovy takt bez
WIFI. JenZe oni chtéli hodinovy s WIFI

Miroslav Zikmund

Prvni Comfortlet ve VIimi

Na zkugebni okruh Vyzkumného Ustavu Zelezniéniho ve Velimi piijela 11. za¥i
prvni zkracena souprava ComfortJet slozend ze Sesti vozl. Zacinaji tak rozsahlé
zkousky a schvalovéni jednotek Comfortlet, na jejichz konci must jejich dodava-
tel, konsorcium Siemens Mobility — Skoda Group, ziskat souhlas pro pravidelny
provoz na tratich u nas i v zahrani¢i. Jednotky ComfotJet budou jezdit na mezi-
narodnich linkach z Prahy do Hamburku, Grazu, Budapesti a do dalSich mist. Do
provozu budou uvadény postupné v letech 2024 az 2026.

Ceské drahy objednaly u konsorcia Siemens Mobility — Skoda Group celkem
20 devitivozovych jednotek ComfortJet. Ty vychdzeji z Gspésné platformy souprav
Siemens Viaggio Comfort. Jedna se o vratné soupravy (push-pull), které maji na
jedné strané fidici viiz a na opaéné strané budou vedeny lokomotivou Siemens
Vectron. To usnadiiuje obraty soupravy v cilovych stanicich, protoze neni nutna

vymeéna lokomotivy.

Text a foto luk

Reakce SZ na élanek Zlepseni...

V ¢lanku ZlepSeni s hotkou pachu-
ti (ZS 17.23) tvrdil mluvéi SZ Dusan
Gavenda, ze se strojvudci ucastnili vy-
tyCeni navastidel na trase Brno - Blan-
sko. Tovsak nebyla pravda a mluvéi se
k tvrzeni vyjadfil: ,,Jde o neptesnost
vzniklou spojenim vét, které jsem
prehlédl. Cast ,,v ramci pfipravy a re-
alizace pak probehlo komisionalni vy-
tyCeni navéstidel, kterého se zicastnili

také zastupci strojvedoucich® méla byt
v popisu stavby jiz oddélena teckou,
neb se nevztahuje k rychlostnimu profi-
lu. Komisionalni vyty¢eni se tykalo na-
véstidel zabezpecovaci techniky a po-
dle zapistu probéhlo za ucasti zastupce
federace. Rychlostniky se umist'uji po-
dle schvalené projektové dokumentace,
v tomto piipad¢ se vytyCovani neprova-
di. Pardon za komplikace.* (maj)
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29. 10.

Otevieno:
Ct-So 9:30- 18.00
Ne 9:30 - 16:00

Vstupné:
dospéli 70 Ké
déti 30 Kt

Klub zelezni¢nich modelara Trutnov, p. s.
Stredisko volného éasu, Trutnhov

L poradaii &
-1. 11. 2020

jubilejni

VYSTAVU

Zelezni€nich modeld a kolejiSt’
8 mezinarodni G&asti

v hale ZS Rudolfa Frimla, Trutnov
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Plzerisky a Karlovarsky kraj budou pokraéovat ve spolupraci s CD

Linka P1 zapad zustava puvodnimu dopravci

S Ceskymi drahami byl uzavien smluvni kontrakt na provoz spésnych vlaku z Plzné do Karlovych Vari. Smlouva bude
ucinna 15 let od prosince 2023 do prosince 2038. Plzensky kraj tak pokracuje v zadavani smluv v Zelezni¢ni a autobu-
sové dopraveé v otevienych soutézich, pricemz v tomto pripadé byl tento spoleény postup s Karlovarskym krajem navic
vynucen dotaénimi podminkami Opera¢niho programu doprava Il, za jehoz podpory byla pofizena vozidla na provoz

této linky.
Zadéani tohoto kontraktu formou ote-

viené soutéze bylo vynuceno podmin-
kami Opera¢niho programu doprava II.
Oba kraje proto spolecné vyhlasily na
provoz vlaki nabidkové fizeni. ,,V na-
bidkovém fizeni jsme obdrzeli celkem
dv¢ nabidky, a to od dopravci ARRIVA
vlaky a Ceské drahy. Pii zajisténi stej-
nych pozadavki pro viechny uchazece
nabidl dopravce CD vlaky za nejvyhod-
néjsi cenu, a proto byla s timto doprav-
cem uzaviena smlouvana 15 let,“ uved]
naméstek hejtmana Pavel Cizek.

Bez vyznamnych zmén
Staronovy dopravce bude i1 na-
dale na této lince provozovat Ctyfi

jednotky RegioPanter, které se t&si ob-
libé cestujicich. ,,V naSem kraji se jedna
o linku s nejdynamictéjSim rtstem
poctu cestujicich. Oproti Cervnu 2018
se zde v Cervnu 2022 zvedl pocet
cestujicich zhruba o 80 % a v ¢ervnu
2023 je tento narist i nadéle stabilni,
uptestiuje Pavel Cizek. ,,Stejny uspéch
a pokracujici nartist poctu cestujicich
zaznamenavame také v Karlovarském
kraji, a proto je logické, ze velky za-
jem cestujicich vedl k tomu, Ze v rdmci
plnéni smlouvy musi dopravce zajistit
nejpozdéji od prosince 2026 dalsi dveé
kvalitativné shodné elektrické jednotky
tak, aby byla udrzena kultura cestovani
a zaroven zajiSténa dostatecna kapacita

pro cestujici,“ dodal za Karlovarsky
kraj neuvolnény ¢len zastupitelstva pro
oblast dopravy Jan Bure$. S ohledem
na skutec¢nost, ze na lince P1 zapad bu-
dou nasazena stejna vozidla jako nyni,
dopravce zlstane stejny a jizdni fad ne-
dozna vyznamnych zmén, bézny cestu-
jici zménu smluvniho vztahu prakticky
nepozna.

Spojeni kazdou hodinu

,Linka P1 zapad piinasi cestujicim
vyhodu v ptimém spojeni z Plzné az po
Karlovy Vary v pravidelném dvouho-
dinovém taktu. V tuseku Plzefi — Cheb
navic ptiblizné pali interval mezi vlaky
InterCity, které obsluhuji nejmoderné;jsi

jednotky pro dalkovou dopravu Inter-
Jet, takze ve vétsich méstech maji lidé
k dispozici spojeni kazdou hodinu.
Za rostoucim zajmem o tuto linku je i
rychlost a kratSi cestovni Casy oproti
minulosti, které spésné vlaky dosahu-
ji diky vysoké dynamice jizdy novych
jednotek RegioPanter,” ekl naméstek
generalniho feditele CD pro osobni do-
pravu Jifi JeSeta.

Ve vlacich v useku Plzenn — Marian-
ské Lazné€ bude i nadale platit ptivétivy
tarif Integrované dopravy Plzenského
kraje, ktery umoznuje cestovani témet
vSemi spoji v Plzeniském kraji na jed-
nu jizdenku. V pifipadé zaméstnanci a
dichodcii pracujicich ve vefejné do-
pravé v kraji bude i zde uznavano za-
meéstnanecké jizdné IDPK. Na tzemi
Karlovarského kraje bude cestujicim i
nadale k dispozici tarif IDOK, tarif CD
a nelze opomenout i uznavani vyhodné

nabidky piihrani¢ni jizdenky EgroNet.

Optimalizace snizuje ceny

»Pokracovani v provozu této mezi-
krajské linky kvalitnimi draznimi vozi-
dly a optimalni nastaveni cen jizdného
pomaha diky lepsim dosazenym trzbam
snizovat vydaje Karlovarského kraje na
thradu kompenzace ztraty ve vefejné
dopravé o cca 10 mil. K¢ ro¢né,* shrnul
Jan Bures.

Celkova hodnota zakazky v cenové
urovni roku 2022 ¢ini necelych 1,7 mld.
K¢ na celé obdobi 15 let, coz ¢ini zhru-
ba 137 K¢ na kazdy ujety vlakovy kilo-
metr. Od této ceny se jesté budou odeci-
tat vybrané trzby. Na tizemi Plzeniského
kraje vlaky ro¢né ujedou zhruba 315
tis. km a na uzemi Karlovarského kra-
je 510 tisic km. Na Plzefisky kraj tak
ro¢né ptipada kompenzace 43 mil. K¢
a Karlovarsky kraj 70 mil. K. (pk)
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Vite, ze dnes mimoradné zastavujeme? Nevim...

Popelinské slavnosti

Letosniho 22. €ervence byl kolega strojvedouci prekvapen, kdyz mu viakvedouci u obratového vlaku pfi predavani vilakové dokumen-
tace polozila nevinnou otazku: Vite, ze dnes mimoradné zastavujeme v Popeliné? No, jak jisté spravné tusite, nevédél.

Jinsiichi Headec
19:05:43 it M2 _'

Debolin

Jiraffichiy Hidec

] oto 1

Trochu jsem zacal patrat, jak se tohle mutize stat. Jedna vétev pat-
rani §la za pomoci ¢lena Prezidia ke gestoriim naSich pfedpist a pr-
votni odpovéd’ byla, vzdyt’ mél tuto skute¢nost v TJR pro ptislusny
den a vlak.

Druha vétev vedla pres obchodni oddéleni, kde ptiznali pochybe-
ni, ze depese k tomuto mimofadnému zastaveni nebyla zaslana na
OROD Vychod a zaroven byla pfislibena naprava. Ale kromé toho
mi bylo napsano:

Mimotéadné zastaveni bylo zavedeno odb. dalkové dopravy pies
IS KADR, tim padem by mél byt v§em strojvedoucim k dispozici
aktualni TJR.

Takze opét, stejnd mantra, strojvedouci to mél v TIR. A jak Ze to
v tom TJR vypadalo” POleG_]te se na foto 1 a 2.

Drobnym pismem pod ndzvem stanice psana poznamka o zméné
¢isla vlaku a v levém hornim rohu nové ¢islo vlaku. Nic vic. Pova-
zujete to za dostatecné?

A co k této situaci nejdeme v predpise CD D2?

Jedna se o ¢lanek 79:

V pripadech, kdy je VR nebo operativné pfed odjezdem vlaku
z vychozi stanice stanovena odchylka od jeho pravidelné jizdy:

a) jizda vlaku odklonem

. oto 2

b) piecislovani vlaku

c) zmeéna JR vlaku

musi byt doprovod o této skute¢nosti informovan.

Asi t€Zko lze pozadovat po SZ, aby nam k této interni zaleZitos-
ti CD vydavala V rozkaz. Vlakvedouc1 onoho vlaku dostala depesi
k mimofadnému zastaveni do sluzebniho mailu, a jesté navic méla
rano v Zaznamu listecek se stejnou informaci — tomu fikam servis.

Jak tedy informovat strojvedouctho o t€chto zménach a nejlépe
v ramci zobrazeného TIR?

V prvni fadé musi mit strojvedouci tuto informaci jiz na zacatku
smény, tak jak to méla vlakvedouci onoho vlaku. Ostatné toto fesi
nasledujici ¢lanek 80. ptedpisu D2. Ale pokud dojde n&jakym stylem
k tomu, ze informovan nebude? Co k tomu vyuzit samotnou aplikaci
ETD?

Tak tedy ETD

Pokud si projdete navod k ETD, tak tam objevite: Zobrazeni in-
formace o vydéni nového TIR — V prlpade vydani nové varianty TIR
(napf. pfi provoznim odklonu) bude uzivatel upozornén informacni
hlagkou: Byl vydan novy TIR. (foto &. 3)

Pokud bych to vztahl na nas vlak, tak v okamziku, kdy si zadam
¢islo vlaku a zvolim si jizdni ¥ad objevi se mi s tim tato hlaska,
kterd m& za pomoci tlacitka NACIST TIR, dovede k upravenému

ETD = Ufivatnlsii plirudka

Zobrazeni informace o vydini nového TIR

W pripacé wyddni nowe varianty TIR (naps. pfi provoonim odklonu) bude uiivatel
upayomnén informadni hiaskou

I T E
Foto 3 i A

ETD = UZivatelska pfirutha

Viak slofeny 1 vice tras

Do stafetw DAY Praha 1 Phaih

ariaog

Begmad

Foto 4

jizdnimu fadu. To uZ bych asi byl hodn¢ natvrdlej, kdybych nezacal
patrat v cem ta zména spociva.

A nabizi se v navodu jesté jedna moznost i kdyz trochu krkolom-
néjsi - foto 4. Rozdelit trasu na tii useky: do J. Hradce, z J. Hradce
do Pocatek a z Pocatek. Kdy by strojvedouci musel postupné piekli-
kavat mezi jednotlivymi trasami.

Konec tunelu
A svétylko na konci tunelu na zavér. Podle posledni informace
od ¢lena Prezidia, kterého jsem pozadal o patrani v mnou zminéné
prvni vétvi. Bylo mu pfislibeno, Ze se nasi tvirci predpist budou

timto zabyvat.
Text a foto Jiii Hron

Vzpominka na olomoucké setkani Bobin

(pk)

CSD
E499035

EDNi DRAHA
DEPO OLOMOUC

Foto Martin Jezek

STRANA 3



ZAJMY STROJVUDCE
Spolehlivé motorové vozy M 131.1 se vyrabély v Tatre

Petasedmdesatilety Hurvinek

Dnes mame uz jen pfi nostalgickych jizdach prilezitost usednout do motorového vozu fady M 131.1, ktery pozdéji
ziskal prezdivku Hurvinek. Letos je to jiz 75 let, co prvni vaz této velmi pocetné fady opustil brany vyrobniho zavodu.

vychodu az po nejzapadnéjsi ¢ast nasi vlasti. Vyjimecné byly na-
sazovany i v rychlikové vozbé za chybéjici motorové vozy fady
M 262.0. Casto byly pouzity i k lehkému posunu.

Nejprve se vyroby ujala Tatra Kopfivnice, postupné se vyroba
presunula do Vagonky Tatra Studénka. Posledni viz této fady byl
dodan v roce 1956 a byl jim M 131.1549. Cislo 549 bylo piekonano
na kolejich nékdejsich CSD az dodavkami motorovych vozi fady
M 152.0 (810) v poctu 678 kusu. Oblibené motoraky

Hurvinky byly i pfes své velmi skromné vybaveni mezi cestuji-
cimi i strojnim personalem oblibeny. Jejich zaSlou slavu pfipomina
v Cechach, na Moravé, ve Slezsku i na Slovensku n&kolik desitek
vozi, z nichz fada je v plné€ provoznim stavu.

Tyto fadky jsou nejen vzpominkou na jejich provoz, ale také
poklonou pted praci konstruktéri a téch, ktefi jejich praci v na-
Sich lokomotivkach dokézali proménit v kvalitni kolejové vozidlo.
A samoziejmé také vyjadfenim respektu pied strojviudci a dilenskym
personalem, jejichz zasluhou Hurvinky M 131.1 spolehlivé slouzily

Patfil mezi nejspolehlivéjsi

M 131.1 m¢l vzduchem chlazeny dvanactivalec do V Tatra T 301
o vrtani 110 mm a zdvihu pisti 130 mm a byl odvozen od motoru,
kterym byly vybaveny legendarni nakladni automobily Tatra 111.
Jeho vykon byl 155 koni pfi 1600 ot/min (114 kW). Pfenos vykonu
zajistovala Ctyfstupniova mechanicka prevodovka Mylius. Viz po-
skytoval 48 mist k sezeni, ptivodni vytapéni vyfukovymi plyny bylo
v Sedesatych 1étech nahrazovano teplovzdusnym naftovym.

Provozné tyto motorové vozy patfily k nejspolehlivéj$im hnacim

na$im cestujicim.

vozidlim své doby. Jejich konstrukéni rychlost 60 km/h je pied-

urcovala ke sluzbé na regionalnich tratich, kde ovladly provoz od

. ;a- E._ = T
Ay :-.- 2 A

)

Vladimir Selucky, foto autor, Martin JeZek, Fotoarchiv ¢D

Spolecenska rubrika

Z lounské zékladni organizace odesli
do dtichodu panov¢ Jaroslav K¥iz, nar.
14. tinora 1959 a Zdenék Zlatohlavek,
nar. 3. unora 1960. Obéma piejeme za-
slouzené zaslouzené chvile odpocinku.
Vybor FS Louny.

%

V srpnu 2023 se dozili vyznamného
zivotniho jubilea nas$i dva novopeceni
Sedesatnici Jan Holub a Lubo§ Petr.
Obéma piejeme hodné zdravi, optimi-
smu a klidnych sluzeb. Strojvedouci z
Veseli n/L a Jindfichova Hradce.

%

Dne 25 srpna oslavil své 69. naro-
zeniny byvaly prezident FSCR Petr
Cechak. Vyse jmenovanému dodatec-
n¢ blahopiejeme jménem viech Clenti
FSCR, dekujeme za vykonanou praci
ve prospéch nasi odborové organizace
a do dalSich let pfejeme hodné zdravi,
Stésti a osobni pohody.

*

V poloving zaii oslavil své Sedesa-
tiny na$ kolega, ¢len byvalého vyboru
nasi ZO, a predevsim strojvedouci CD
Cargo PJ Ostrava Zdirad Zwrtek. Zdi-
rade piejeme vse nejlepsi, Stésti zdravi,
spokojenosti a at’ se daii jak v praci, tak
i doma v roding. Kolegové, kamaradi ze
Z0 Jablunkov.

*

Dne 19. zafi oslavil své 72. naroze-
niny byvaly prezident FSCR Jind¥ich
Hlas. Blahopiejeme jménem vSech cle-
nd FSCR, dékujeme za vykonanou pra-
ci ve prospéch nasi odborové organiza-
ce a do dalsich let pfejeme hodné zdra-
vi, §tésti a zivotni pohody a optimismu.

*

Dne 20. zafi slavi vyro¢i narozeni

60 let FrantiSek Krej¢i, ¢len Federace

strojviidctl Prostéjov. Hodné zdravi!
*

K Sedesatinam blahopteji Martinu
Dudkovi kolegové z Bohumina a pieji
mu hodné $tésti, pevné zdravi a mnoho
uspésnych let.

*

Dne 1. fijna oslavi svych 65 let kole-
ga Jifi Toman. Do dalsich let mu hod-
n¢ zdravi, stésti a dobré pohody pieji
kolegové ze ZO FS Letohrad. Ve stejny
den oslavi Jifi Freiwald ze ZO 107 Os-
trava Cargo 60 let a Adolf Lachman ze
ZO FS Dé¢in 70 let. Vse dobré!

*

Dne 3. fijna oslavi Jan Vajda ze ZO
107 Ostrava Cargo 55 let. Gratulujeme!

*

Dne 5. fijna se doziva 75 let Zdenék
Struna ze ZO 48 Louny. Vse nejlepsi!
%

Své paté kulatiny oslavi 5. fijna ko-
lega strojvedouci a turnusovy davérnik
Pavel Bednarik. Do dalsich let mu pie-
jeme hodné zdravi, $tésti, spokojenosti,
a nejen pracovnich uspéchli. Kamaradi
a ¢lenové ZO FSCR Pierov.

*

Dne 8. fijna se doziva 55 let
Tomas Mrazek ze ZO 48 Louny. Hod-
né zdravi!

*
_ Dne 10. fijna oslavil Ladislav
Cervenka ze ZO FS Dé&Cin 65 let.
Gratulujeme!

Dne 14. fijna oslavi Pavel Duda ze
Z0 FS Dé¢in 70 let. Blahoptejeme!
*

Dne 16. ftijna oslavi Miroslav Po-
dolinsky ze ZO FS Dé&cin 75 let.
Gratulujeme!

V ZS 15— 16 /2023 doslo k polito-
vanihodné zameéné fotografii, kterou
timto napravujeme.

T

S litosti oznamujeme, ze 29. Cerv-
na 2023 zemfel ve véku nedozitych
70 let trutnovsky strojviidce spolec-
nosti CD Cargo a.s. a ¢len ESCR ZO
Trutnov pan Jan ,,Bimbo“ SoSka.

Vroce 1971 se vyuéil vOUZ Nym-
burk a po vojenské sluzbé nastoupil
jako topi¢ parnich lokomotiv v Trut-
nove, kde také v roce 1977 slozil
predepsané zkousky pro strojvidce
motorove trakce. Celou svou kariéru
jezdil prfevazné v nakladni doprave,
a proto byl v roce 2007 automaticky
preveden do stavu CD Cargo a.s., od-
kud odesel na konci cervence 2016
do fadného starobniho dtchodu.
Pro zajimavost uvadim, ze 23. Cerv-
na 1976 prezil spolu se svym stroj-
vidcem Janem Kafkou éelni srazku
dvou lokomotiv 556.0 v ¢ele vlakia
50 872 a 50 555 na mosté nedaleko

Opustili nas

zastavky Béla u Staré Paky mezi sta-
nicemi Stara Paka a Kost'alov, kterou
ob¢ lokomotivni ety piezily a kterou
zavinila hradecka Geta vlaku 50 555,
ktera byla pod vlivem a projela Zst.
Kostalov. Odesel nam vasnivy kar-
banik a vtipny glosator vseho déni
okolo. Kdo jste Bimbu znali, vénujte
mu prosim tichou vzpominku. Text a

foto Brutus.
*

Se smutkem oznamujeme, Ze nas
22. cervence 2023 navzdy opusti-
la legenda trutnovského depa, Clen
FSCR ZO Trutnov, pan strojvudce
na penzi Josef ,,Pepino* Mach. Ce-
lozivotni usmévavy ,letak* zacinal
v roce 1966 ve vytopné Stara Paka
jako topi€, v roce 1970 udélal stroj-
vidcovské zkousky a v roce 1975
presel ze Staré Paky do Trutnova, kde
m¢él zdhy podepsané poznani po celé
CSSR. Svym mladsim kolegtim, kte-
ti jezdili po republice s nim ptedaval
ochotné své zkuSenosti, upozoriio-
val na tskali mimofadnych pieprav,

seznamoval je s personalem dilen
a dep a vychovaval si tak své nastup-
ce, mezi které jsem mél tu Cest patfit
1 ja. Také jako sportovce si ho budou
mnozi pamatovat, at’ uz jako hoke-
jistu, nebo jako Sikovného kuzelka-
fe a jednoho z organizatorti turnaje
,O zlaty napajec¢ na trutnovskych
kuzelnach. Kdo jste Pepina znali, vé-
nujte mu prosim tichou vzpominku.
Text a foto Brutus.

Ve véku 60 let nas po dlouhé tézké
nemoci 13. zafi opustil strojvedouci
CD Cargo Vladimir Pokorny z PJ
Usti nad Labem.

*

Ve veéku nedozitych 71 let nas
v zafi opustil Petr Kutil z FS LOU-
NY. Kdo jste ho znali, vénujte mu
tichou vzpominku. Vybor ZO FS
Louny.
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