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Kazdy ma pravo volit na svém pracovisti a v pracovni dobé

Vazené kolegyné, vazeni kolegové, ve dnech 23. az 27.Fijna probéhnou u spoleénosti CD Cargo a nasledné pak ve dnech
30. fijna az 1. listopadu u matefské spoleénosti CD volby zastupcti zaméstnanct do dozoréich rad.

Soucasné¢ platné volebni fady jak

u Ceskych drah, tak i CD Cargo silné
zvyhodniuji pocetné nejsilngjsi odbo-
rovou organizaci. To jasn¢ dokladaji
vysledky vSech piedchozich voleb,
kdy se zastupci zaméstnanct v dozor-
¢ich radach obou spolecnosti rekruto-
ali pouze z fad Odborového sdruzeni
Jiz v roce 2018 a stejné tak 1 v roce
letoSnim jsme predlozili zaméstnava-
telim i odborovym partnerim takovy
navrh zmén volebnich fadd, ktery by
dal Sanci na zvoleni nejen kandidatim
pocetné nejsilngjsi odborové organiza-
ce. Protoze strojvedouci a zaméstnanci

vlakovych ¢et nemohou na rozdil od
ostatnich zameéstnancti se stabilnim
mistem vykonu prace vyuzit svého vo-
lebniho prava prakticky v kterykoliv
volebni den a kdykoliv béhem své pra-
covni doby, byl sou¢asti naseho navrhu
taktéZz pozadavek na moznost vyuZzit
pro mobilni zaméstnance i elektronic-
kou volbu. VSechny nase navrhy tprav
volebnich tadi byly obéma zaméstna-
vateli odmitnuty.

Z volebnich tadu vyplyva, ze kazdy
zaméstnanec ma pravo volit v pracovni
dob¢€ na svém pracovisti. Dbejte tedy
na to, aby vam bylo umoznéno volit pii
nastupu ¢i konci smény.

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,
chei vas tedy pozadat o to, abyste vSich-
ni vyuzili svého prava volit a podpofili
kandidaty Federace strojviidcii CR - ko-
legu Jaroslava Vincoura u CD a kolegu
Davida Votroubka u CD Cargo.

Strojvedouci jsou nosnou a pocet-
né nejsilnéjsi provozni profesi a jako
takovi si rozhodné zaslouzi, aby méli
moznost prostfednictvim svych zvole-
nych zastupctu spolurozhodovat o roz-
voji a dal$i budoucnosti obou narodnich
dopravc.

Jaroslav Vondrovic,
prezident FSCR

Proc potrebujeme svého zastupce v dozorci radé?

V minulych volbach chybélo par desitek hlast stroj-
vudct, aby nas kandidat byl zvolen do Dozor¢i rady CD
Cargo. Neudélejme pfi letoSnich volbach stejnou chybu
a najdéme si pét minut casu a dejme hlas kandidatovi FS.
Je jen na nés, zda budeme mit svého zastupce v dulezitém
organu nasi firmy. Udélejme néco pro Federaci a pro svoji

profesi a pojd'me volit.

Probé&hnou volby do dozoréi rady CD. Prog by nas, strOJve-
douct, toto mélo zajimat? Dozor¢i rada je nejvys$sSim organem
spolec‘:nosti, dohlizi na vykon plsobnosti pfedstavenstva a na
celou ¢innost spole¢nosti CD. V této strohé véte se vak skry-
vé velkd Sance, jak zlepsit pozici strojvedoucich v jejich pra-
ci. Dluzno podotknout, Ze od vzniku spoleénosti CD neméli
strojvedouci nikdy svého zastupce v tomto nejvyssim fidicim
organu. Prave i zde bychom mohli hledat neochotu vedeni
k feSeni problémd, které trapi pravé (a pouze) nasi profesi.

(mb)

Stejné zaludky zkratka nemame vSichni stejné.
Federace strojvedoucich - stejné jako v predchozich vol-
bach - predstavila svého kandidata do dozor¢i rady.
Proto bych vas rad, kolegové strojvedouci,
o chvilku vaseho Casu. Deset vtefin, které mohou zménit
rozlozeni sil v dozor¢i radé a kone¢né se dockat Sance, vice
slySet hlas strojvedoucich.

Zajistili jsme, ze na kazdém nastupnim misté a v Case kaz-
dého nastupu bude moznost vhodit svij hlas do urny. (Moz-
nost volit jednoduse digitalné a jit s dobou byla vedenim
spole¢nosti zamitnuta.)

Obétujte, prosim, par vtetin Casu pii nastupu nebo prestav-
ce ve sméné a podpoite svym hlasem kandidata FS. Jediné
tak si zajistime Sance pro prosazeni pozadavki, pramenici
ze specifik nasi profese. Nikdo jiny to za nas totiz neud¢la,
musime vlastni silou!

poprosil

(as)

Vazené kolegyné, vazeni kolego-
vé, opét po péti letech nds Cekaji vol-
by ¢lentt dozor¢i rady CD Cargo, kteii
jsou voleni jako zastupci zaméstnancu.
Dozor¢i rada je ze svého principu kon-
trolnim organem, ktery by mél dohlizet
na spravné fungovani a hospodafeni
spolecnosti. Z vySe popsaného jasné
vyplyva, ze je potiebné, aby takovou
kontrolu vykovavala dozor¢i rada slo-
zend ze zastupci vétstho mnozstvi
»zajmovych skupin®. Jestlize jsou tedy
za zameéstnance voleni dva zdstupci,
je jisté zadouci, aby tito ¢lenové neza-
stupovali jednu odborovou organizaci,
ale pro zajisténi vétsi plurality nazort
a s nejvetsi pravdépodobnosti i pro ha-
jeni z&jml vSech zaméstnanct je pii-
nosné, aby tito dva zastupci pochazeli
kazdy z jiné organizace. Bohuzel se
nam pro tuhy odpor nejvétsi odborové
organizace dlouhodobé nedaii nastavit
volebni fad tak, aby tuto rozmanitost
nazorti umozioval a respektoval za-
kladnim nastavenim pravidel, aby m¢l
kazdy zaméstnanec pouze jeden hlas
pfi volbé clent dozor¢i rady. Paklize
tento nazor sdilite s nami, mate jako
zameéstnanci této spolecnosti moznost
se k této myslence pfipojit hlasovanim
ve volbach tak, ze zvolite pouze jedno-
ho kandidata.

Jak jiz bylo napsano vySe, dozorci
rada je predev§im kontrolnim orgdnem
spolecnosti, a proto bych fekl, ze kan-
didatura odborait je pfirozenou zale-
zitosti. Hlavnim ukolem odborovych
organizaci je hajit z4jmy zaméstnancl
spolecnosti, snazit se zlepsit jejich pra-
covni i socialni podminky a dohlizet
na dodrzovani vSech zakonnych usta-
noveni. Zaroven by takovy ¢lovék mél
byt schopny snaset tlak ze strany za-
meéstnavatele a bez ohledu na okolnosti
se snazit vzdy pracovat ve prospéch za-
méstnancll. Domnivam se, ze pii svém
dosavadnim plisobeni ve spole¢nosti
CD Cargo jsem prokazal, ze tyto vlast-
nosti mam.

Je zvykem, ze kandidati na jakykoli
voleny post se v obdobi predchazejicim
volbam snazi osobné setkavat s ,,voli-
¢i* a snazi se jim objasiiovat své nazory
a predkladat argumenty pro své zvoleni.
V tomto ohledu se Vam vsem omlou-
vam, nebot’ ja tento zvyk pro tyto vol-
by porusim. V zadném pfipadé to neni
proto, ze bych se nechtél setkavat s na-
$imi ¢leny nebo ostatnimi zameéstnanci,
ale bohuzel se pravé nachazime ve
zna¢né naro¢né dobé, kdy probiha

kolektivni vyjednavani, prace komise
pro tvorbu pfedpisu D1 ETCS, finale
v dodavce simulatoru pro CD Cargo
a je rozpracovano mnoho dal$ich témat
a jednani. Kdyz néco délam snazim
se to délat na 100 % a proto bych pro
,volebni kampan“ musel oSidit ostat-
ni, dle mého nazoru dualezitou praci
a nebo opacné. Chci véfit, ze mé nazo-
ry a postoje znate dlouhodob¢ a dosta-
tené podrobné z predchozich setkani
v ramci setkani na zékladnich orga-
nizacich, jednani s ptredsedy a ostat-
nimi zastupci atd. Stejné tak se sna-
zim byt aktivni v on-line komunikaci
v nasi facebookové skupiné a nebranim
se ani pfimé komunikaci prostfednic-
tvim telefonu, emailu nebo dalSich ko-
munikacnich prostfedkda.

Vim, ze zplsob osobniho hlasovani
na jednotlivych pracovistich neni pro
provozm zaméstnance vilbec komfort-
ni a pfina$i mnoho problémi. FSCR se
usilovné snazila umoZznit zaméstnan-
cum elektronickou volbu bez nutnosti
dochézet do volebnich mistnosti. Tato
nase snaha se bohuzel nesetkala s po-
ttebnym pochopenim ani u zaméstna-
vatele, ale ani u ostatnich odborovych
partnert a bez vétsi a podrobnéjsi dis-
kuse byla ihned zamitnuta.

Piesto vSechno a snad i pravé proto
Vas zadam, abyste obétovali trochu
svého komfortu a Casu, pfisli k volbam
a zvolili mne jako kandldata FSCR ve
volbach do dozoréi rady CD Cargo.

David Votroubek,
¢len Prezidia FSCR

Zkouska naseho zajmu nejen o budoucnost firmy, ale i jednotnost FSCR

Uéast ve volbach do dozoréi rady CD

Volby zastupcti zaméstnancii do dozoréi rady akciové spoleénosti Ceské drahy nase odborova organizace nebere na
lehkou vahu. Pristupujeme k nim s védomim, Ze je to cesta k tomu, abychom z pozice G¢asti na €innosti tohoto vyznam-
ného organu mohli predkladat své navrhy, jak racionalné a v zajmu nasich ¢lend, ale i vSech zaméstnancti narodniho
dopravce, uc¢inné ovliviiovat rozhodovaci a fidici procesy této klicové vyznamné firmy pusobici na nasi zeleznici.

Smutna realita je ovSem, bohuzel,
takova, ze vzhledem k dosud platnému
volebnimu systému se nasemu zastupci
nikdy v minulosti nepodafilo ve voleb-
ni soutézi uspésné prekonat pomysinou
bariéru. Ta byla naopak vyhodna pro
zastupce OSZ, ktefi za danych podmi-
nek byli coby zastupci zaméstnancl
v této dozor¢i rad¢ vzdy! Tato situa-
ce nas pak dokonce piivedla k tomu,
ze v minulych volbach Federace stroj-
vudct ani nepostavila svého kandidata,
nebot’ uz zcela matematicky byla Sance
na zvoleni tehdy minimalni.

MiZeme tento stereotyp z hlediska
zastoupem zaméstnanci CD zmé&nit?
Myslim Ze ano. Je na misté, abychom
se o to pokusili. Zvlasté pak, kdyz vez-
meme v uvahu, Ze Federace strojvidci
jeu Ceskych drah nyni bezkonkuren¢né
nejvetsi profesni odborovou organizaci
zastupujici téméf 80 procent strojve-
doucich, samoziejmé vedle zaméstnan-
ct i jinych profesi, jako jsou naptiklad
strojmistfi, vedouci posunu a dalsi.

Neumime a ani nemuzeme objek-
tivné posoudit, zda Odborové sdruze-
vyhradnim zastoupenim v dozorci
radé¢ CD, zejména pokud jde o pfistup
k zakladnim informacim o podniku,
Jakkohv Zvyhodneno Skute¢nosti ov-
Sem je, 7e pokud jsme kolegy z OSZ
o informace z dozor¢i rady pozédali,
vétSinou jsme byli odkazéni na utaje-
nost dokumentti. FSCR chh tak proza-
tim ani nemohla u¢inné vyuzit ve své
¢innosti, tedy v zajmu naSich kolegl
a vSech zaméstnanct podniku. Plurali-
ta nazoru pii hledani feSeni problému,
které nas vSechny trapi, tak bohuzel
v mnohém sméru zlstala jen iluzorni.

Soucasné volby proto vnimam také
jako jedine¢nou moznost prorazit tuto
historicky neuspé$nou sérii volebnich
neuspéchii. Doufam pfitom zejména
v jednotu ¢lend na$i organizace, jez
se projevi uz pti samotné jejich ocho-
t& zucastnit se volby dvou zastupcl

zaméstnanct do tohoto zdkonem stano-
veného organu. Urcité se to naSim ko-
legiim vyplati, vzdyt’ poslanim dozor¢i
rady CD je schvalovat programy spo-
le¢ného podnikéani, dohlizet na hospo-
dafeni podniku a v neposledni fad¢ se
rovnéz vyjadfovat k navrhu zakladatele
firmy na zruSeni ¢i pfeménu podniku.
To vSe samoziejmé vedle dalsich néko-
lika zékladnich prav a povinnosti.

K podniku, o jehoz uspé$nou bu-
doucnost a tim logicky i z toho vy-
plyvajici optimalni pracovni a socialni
podminky pro jeho zaméstnance jako
odborova centrala usilujeme, jsem na-
stoupil po vyuceni a prosel jsem zde od
mechanika lokomotiv pfes strojvedou-
ciho az po strojmistra v PJ Olomouc.
V této provozni jednotce jsem puso-
bil jako predseda zakladni organizace
FSCR, nez mné pak kolegové vyjadrili
svoji diveéru rovnéz tim, ze meé zvolili
do funkce ¢lena prezidia nasi odborové
organizace.

A aniz bych chtél jakkoliv mentoro-
vat, dovolim si fici, ze jsem mél zejmé-
na béhem téchto let plisobeni v prezidiu
uz nekolikrat moznost setkat se navrhy
nékterych vedoucich predstaviteld fir-
my, ktefi se nakonec nastésti ve vedeni
podniku pouze ,,pozdrzeli* a jejich vize
se nakonec ani neuskutecnila. Pfesto
jsme n&kolikrat za celou novodobou
éru firmy byli spole¢né také svédky re-
organizace, kterd mnohdy jesté dodnes
budi jisté rozpaky o efektivnosti celé-
ho zaméru. Jsem presvédcen, ze prave
ugast zastupcti FSCR v dozoréi radé je
i moznosti, byt jen dvéma hlasy vole-
nych zastupct, jak zejména v dnes$ni
velmi turbulentni dobé zastavit podob-
né revoluéni napady. Nijak nezastirdm
ani dulezitou skutecnost, ze praveé ucast
naSich kolegl v téchto volbach obecné
je zkouskou zdjmu zaméstnanct této
firmy o jeji budoucnost.

Nejsem a nikdy jsem ani nebyl
zastancem provolani, pro¢ pravé ja
bych mé¢l byt tim, kdo bude zvolen,
spise jsem nékteré ,predvolebni vy-
kiiky” sledoval s jistym despektem.
V tuto chvili vas, vazeni kolegové,
vsak chci pozadat nejen o aktivni ucast

ve volbach, ale pfedevSim o hlas pro
zastupce FSCR Jisté se shodneme na
tom, Ze jsme odborovou organizaci,
ktera si to zcela jisté zaslouzi.

Jaroslav Vincour
viceprezident FSCR




ZAJMY STROJVUDCE

Zamysleni nad navrhem PKS

Navrh kolektivni smlouvy na rok 2024 ve mné vzbuzuje pocit, ze panové z vedeni nasi firmy nevi nebo nechtéji védét,

jaka je situace v provoznich jednotkach.

Ja jsem z Veseli nad Moravou, tedy z chudsiho regionu, kde na-
bidka prace neni az tak vysoka, diky ¢emuz se u nas jesté castecné
dafilo stavy strojviidcti dopliovat. Piesto i u nas nedostatek stroj-
vudel za¢iname siln€ pocitovat. Strojmistrim uz mnohdy nezbyva
nez komandovat sami sebe, mnozi se i pfipady, ze jeden strojmistr
musi vzit nékolik no¢nich po sob¢, aby druhy strojmistr mohl jezdit,
protoze uz nikdo dalsi neni. Nejkriti¢t€jsi byvaji vikendy. To si kazdy
rozmysli, kdyz uz mu kone¢né¢ vyjde na vikend volno, zda ho stravi
s rodinou, pfateli, pijde nékam za kulturou, pojede na vylet, nebo
vezme vlozak.
pfijimat nové zajemce o nase povolani. Kdyz uz se nékdo takovy
najde, je ve v€ku nad Ctyficet, Casto i nad padesat let. Z opravdu
mladych jsou to spiSe jednotlivci z fad draznich nadsenci. To je za-
lostné malo.

Na otazku, pro¢ mladi lidé nemaji o nasi praci zajem je jednodu-
ché odpovéd’. Jde samoziejme o pracovni podminky a odménovani.
Kdyz s potencidlnim zajemcem mluvite, feknete mu, co vSechno
nase prace obnasi, co vSechno musi zvladnout, co v§echno se naucit.
No a potom zajem ponékud poklesne. A kdyz ptidate, ze bude do
prace nastupovat pokazdé v jinou dobu, v noci, o sobotach, nedélich,
ze bude mnohdy spat n€kde na noclezné a nebude si moci cokoli
naplanovat vice nez tfi dny dopfedu, pak zajem upada zcela. A po-
kud dojde na finance, adepti maji pfedstavu, ze za uvedené podmin-
ky jsme ohodnoceni tplné jinak a samoziejmé Iépe. Bez zaplacené
presCasové prace by nase mzda dosahovala sotva vySe primérného
femeslnika. To je, myslim, za pozadovanou zodpovédnost, znalosti
a dovednosti malo. Dnes si zkratka lidé za to, co uméji a taky za
ptipadné nepohodli chtéji nechat slusné zaplatit.

Ve svétle vyse popsaného bych ocekaval navrh na zvyseni tarifi
v fadech desitek procent nebo bych alespon ocekaval takovy pozada-
vek od odborovych svazil. Misto toho se doctu, ze nékteré piiplatky

se budou rusit a s navySenim tarifnich stupii se nepocitd. Kdyz
k tomu pfidam ztratu benefitt, které jsou ve stavajici podobé neudr-
zitelné, piijde mi to jako vtip. Myslim vSak, ze n€kterym kolegiim
to az tak vtipné nepfipadne a budou to brat jako vysméch ¢i urazku
a muze to vést k dalsimu odlivu zaméstnanc.

Co se tyce ruseni piiplatkd, prezident FS pan Vondrovic piispé-
chal na strankach Zajmu strojviidce s vysvétlenim, ze piijde pouze
k pterozdéleni a n€které ptiplatky budou naopak podléhat valorizaci.
Osobné bych byl opatrny napf. s ptiplatkem za zaskolovani (pokud
ovSem zaméstnavatel nema pripraveny néjaky novy vycvikovy plan,
kdy na provozni jednotku pfijde uz hotovy strojvedouci) protoze a¢
se to nezda, neni jednoduché na nékoho dohlizet a ucit ho v realném
provozu a myslim, Ze bez viditelného ohodnoceni o to zajem nebude.

Jestlize chceme oslovit mladé lidi a vyhnout se dal$imu odlivu
zamé&stnanctl, je nutno najit prostiedky nejen na podstatné zvySeni
mezd, ale i na nahradu benefitd, se kterymi se budeme muset roz-
loucit. Argumentace, Ze penize prosté nejsou, tady neobstoji. Pokud
chceme na trhu prace uspét, penize se prosté najit musi.

Z vyse uvedeného plyne zavér, ze pii kolektivnim vyjednavani
bychom méli pozadovat razantni navyseni tarifnich stupfiti i pfiplat-
ki za praci o sobotach, nedélich a v noci. To od vyjednavaciho tymu
ocekava clenska zakladna, alespon u nas.

Zavérem bych chtél podotknout, ze své prace u nasi firmy si
vazim, myslim Ze zdaleka nepatiim mezi kfiklouny a vé¢né nespo-
kojence a doufam, Ze po piecteni téchto fadki mé né€kdo neobvini
z nedostatecné loajality k firme. Svou loajalitu k ni totiz zaméstnanci
projevuji svym pfistupem k praci, pracovnim nasazenim, svédomi-
tym vykonem své funkce, popt. ochotou udélat néco navic. Nikoli
tim, Ze pracuji za niz$i mzdu, nez je v daném oboru ¢i profesi ob-
vyklé a rezignuji na své opravnéné pozadavky. S pozdravem vlastni
silou!

Rastislav Janosik

Informace z vyjezdniho jednani o PKS s CD

Vyjednavani budou pokracovat

Zastupci jednotlivych odborovych organizaci pusobici u firmy se sesli od 2. do 4. fijna na tfidennim jednani ohledné
dohody kolektivni smlouvy na rok 2024. Méli jsme tak moznost podrobné obhajit vSechny nase navrhy, které jsme
v ramci oponentniho navrhu predlozili zaméstnavateli.

Hned prvni den v uvodu jednani
zahéjil generalni feditel CD Michal
Krapinec, ktery informoval zejména
o soucasné finanéni situaci firmy. Na
¢ast jednani byli pfitomni i Clenové
predstavenstva Luka$ Svoboda a Jifi
Jeseta, kteti hovotili o aktuadlnim vy-
voji situace krajskych smluv o doprav-
ni obsluznosti, nebo o pozadavcich
a piipravovanych vybérovych fizenich
ministerstva dopravy. Dale byla ptedlo-
zena zcela zasadni informace o plano-
vaném objemu pen¢z, ktery ma firma
v podnikatelském planu na piisti rok
pripraveny na pokryti novych pozadav-
ki odborovych central. Jedna se o cel-
kovou ¢astku cca 450 mil. K¢, z ¢ehoz je
jasné, ze tento planovany objem nemda-
ze pokryt vSechny ptedlozené navrhy.
V tuto chvili miZzeme véfit, Ze infor-
mace o planované ¢astce je pravdiva,
ale nemame moZznost, jak si ji ovéfit.

Cast jednani prvniho dne byla véno-
vana i zménam v Zakoniku prace, které
nékdy vyraznym zptisobem zasdhnou
nejen sestavy smeén jizdniho personalu.

Cely prubéh jednani moderovala

Clenka predstavenstva Blanka Havel-
kova spolecné se zastupci personalniho
odboru.

Neodmitl, ale nerozhodl

1 piesto Ze se jednalo po celé tii dny,
nepodatilo se nalézt shodu v mno-
ha rozporech. Nedoslo ani na jednani
o planovaném novém modelu osob-
niho ohodnoceni, které¢ se tedy bude
projednavat v dalSich dnech. V ramci
vyjednavani PKS jsme zaméstnavate-
li ptedlozili a fadné vyargumentovali
pozadavek o navyseni profese strojve-
douci a strojmistr v katalogu praci. Za-
méstnavatel na$ navrh neodmitnul, ale
prozatim nerozhodnul, pockadme tedy
na dalsi vyvoj.

Posledni navrh zaméstnavatele, nad
kterym jsme se tedy nakonec rozesli
zni: 1% navySeni do vSech tarifl, na-
vySeni 1,5 % mzdovych prostiedkd do
objemu osobniho ohodnoceni nad sou-
Casny stav. Pro vybrané zaméstnance
OCU v nékterych profesich tzv. TOP
smluvni mzdu s planovanym objemem
cca 30 mil. K¢.

Dalsi body jednani

Otaznik visi nad dalsi existenci KOP.
Momentalné se ¢eka na vysledny text
vladniho konsolida¢niho balicku, ktery
snizuje ve svém navrhu objem social-
niho fondu. Tato problematika je ptimo
spojena s navrhem nékterych odboro-
vych centrdl o znovuzavedeni Sestého
tydne dovolené pro ,,denni“ zameést-
nance a v tento okamzik neni dofeSena.
V navrhu zaméstnavatele je i vyplaceni
jednorazové odmeény pro vSechny za-
méstnance ve vysi 7 500 K¢ splatné ve
vyplaté za mésic leden 2024.

Z téch nejdalezitéjSich pozadavki,
které FSCR dale predlozila je napf.
i prodlouzeni minimalni délky smény,
navyseni piiplatkti za SO-NE ¢i kom-
penzaci spani v jiné nez domovské
jednotce.

Terminy dalSiho vyjednavani ko-
lektivni smlouvy jsou stanoveny na
18. a 30. fijna. Vyjednavani o podobé
osobniho ohodnoceni pro profesi stroj-
vedouci — strojmistr je stanoveno na
16.fijna.

Jaroslav Vincour

Zamysleni versus realita

Dovolim si zareagovat na ¢lanek kolegy Rastislava Janosika, ktery piSu jiz
ve druhé verzi. Tu prvni jsem mél napsanou témér okamzité po obdrzeni jeho
emailu. Uplynulo par dnt, mezitim probéhlo tfidenni jednani s vedenim spo-
leénosti pravé ohledné podoby kolektivni smlouvy na rok 2024 u firmy CD,
nékteré pripominky pravé zminované v ¢lanku naseho kolegy se posunuly
k FeSeni a ja je v této druhé verzi popisuiji.

Pfedné bych jen zareagoval na povzdech
nad pfijimanim novych uchazecu.

Ze statistik, které mam k dispozici je
v tuto chvili v riizném stupni zaskoleni cel-
kem 157 kandidati na post strojvedouciho
a pfevazny pocet z nich je ve véku pod 40 let.
Naborové kampané probihaji neustale, je ale
otazkou, zda pocty novych strojvedoucich
postaci k pokryti za pomérné pocetné ro¢ni-
ky které maji blizko k dichodovému veku.
Pokud ale ze statistiky vytdhnu soucasné
i pocty nasich kolegi, kteti narok na starobni
dichod prozatim ignoruji a z riiznych divo-
di pokracuji v aktivni ¢innosti dal, nemusi
byt personalni situace az tak dramaticka.

Ale ke kolektivni smlouvé. Kazdy prvot-
ni navrh zaméstnavatele, ktery jsme zazili
byl vzdy absolutné nepfijatelny, je potieba si
uvédomit, Ze tim jednani vzdy teprve zacina.
Ptestoze podoba navrhu kolektivni smlouvy
na piisti rok prozatim nedoznala vyrazngjsi
zmény, pravé probéhnuté jednani v Zelezné
Rudg ale ukazuje, kam chceme smétovat.

Jednéni zahajil generélni feditel Ceskych
drah a oznamil maximalni sumu kterou
je firma schopna poskytnout v souvislosti
s pozadavky vyplyvajicimi z navrhu odbort.
Jedna se o sumu 450 mil.K¢.

Zastupci FS béhem tohoto jednani pted-
nesli svilj nejzasadnéjsi pozadavek, a to, aby
soucasné s kolektivni smlouvou byl upraven
katalog praci v profesi strojvedouci a stroj-
mistr. Jednalo by se o povyseni strojvedou-
cichz10TSdo 11 TSaz 11 TSdo TS 12.

Strojmistry pozadujeme sjednotit do TS
13.Tento pozadavek v piipadé souhlasu za-
meéstnavatele vyznamné odkroji z celkové-
ho objemu 450 mil. Proto nasledné diskuse
o navrhu cehokoliv logicky vedly k vy-
sledku, kdy je urceny objem pro PKS
nedostatecny.

L ot 5 ik b e 10 ks sl
bt el i Sl f ol 5 #ynanic
s by e gl i ke et b o bl s e
i b Vi el Wik By il

oAl paant] oyl s TR s S0 pbee

B
b Bl b, 0 S et
b

I proto v tuto chvili nemohu pfedjimat,
jak dopadnou dalsi mzdové pozadavky, které
jsme do navrhu zapracovali a piednesli at’ uz
se jedna napiiklad o ptiplatek za praci v SO/
NE nebo ptes¢asovou praci.

Dalsi, v tuto chvili nepodkrocitelny poza-
davek z nasi strany, je prodlouzeni minimal-
ni délky smény v kalendainim dnu. Jsme si
védomi, ze se zde jedna v kone¢ném disled-
ku o navyseni turnusové potfeby, ale nase
argumenty jsou podle nas nevyvratitelné.

Vysledkem kolektivniho jednani by mélo
byt pro profese které zastupujeme nejen pii-
jeti pozadavki které pfisli od Vas, ale sou-
Casné s tim i (a to je ta neznama) i neptekro-
¢eni pomyslné hranice kdy firma mimo plné-
ni vSech zavazkl smérem k zaméstnanciim
bude schopna plnit i zdvazky ostatni.

Firma si ale na druh¢ strané musi uvédo-
mit, a tady plné souhlasim s ndzorem kolegy
z Veseli nad Moravou, ze bez strojvedou-
cich, ale nejen bez nich, nemutize fungovat.

Chtél jsem tedy piivodné reagovat na ¢la-
nek naSeho kolegy, ale nakonec jsem tento
prostor vyuzil k informaci o aktualnim stavu
prubéhu kolektivniho vyjednavani, které ale
v den vydani naSeho periodika bude pravde-
podobné zase kousek dal. Ty nejzasadnéjsi
informace podavame prostiednictvim nase-
ho programu vSem predsedim ZO, kazdy
Clen prezidia je vzdy pfipraven i na dotazy
kohokoliv z vas.

Nikdy za téch nékolik let u kolektivniho
vyjednavani vysledkem nebylo, jak pise ko-
lega v zavéru, prace za niz§i mzdu. Okolnos-
ti v poslednich letech, inflace, ktera je dnes
vSudypfitomna, realnou mzdu v porovnani
s roky minulymi snizuje. To je pravda, ale
naSe snaha je vratit ten vysledek zpét do re-
alného nartstu.

Jaroslav Vincour

OSMDESATKY!

i Y

Novd knizka Osmdesdtky! redaktora Zajmii strojviidce Martina Jezka, do které
take prispeli prezident FSCR Jaroslav Vondrovic, strojvedouci Evien Mikolajek
nebo emeritni redaktor ZS Libor Polacek je od 17. Fijna k mani u dobrych knih-
kupcii. Publikaci je také mozné objednat se slevou na www.albatrosmedia.cz. (red)

Informace z jednani zastupci ZO FSCR u CD Cargo

V Pardubicich se 18. a 19. zafi sesli zastupci zakladnich organizaci FSCR, aby projednali déni u nakladniho dopravce
CD Cargo, na siti Spravy zeleznic a ve Federaci strojviidcti CR.

Jednani vedl ¢len prezidia David
Votroubek, ktery nds informoval, Zze
zaméstnavatel CD Cargo piedlozil
12. zafi navrh kolektivni smlouvy a tim
zahajil kolektivni vyjednavani. Bude
opét naro¢né, protoze zaméstnavatel
navrhuje Skrty v PKS. Odbory piedlozi
spole¢ny protinavrh koncem zafi, nase
navrhy jsme dlouho diskutovali.

Testové otazky u zkousky

David Votroubek také informoval,
ze CD Cargo vypsalo vybérové tizeni
na osobni ochranné pracovni pomiic-
ky pro dal$i obdobi. Z4jem dodavate-
It, bohuzel, neni velky. Zadnd zména
se vSak v OOPP neplanuje, na batohy
bude vypsano vybérové fizeni na pod-
zim dle technické specifikace. Doufej-
me, zZe cenou vyhraje batoh ¢erné barvy
s oranzovym pievlekem.

V e-learningu je nové generator
testovych otazek na ZOZ. V piipadeé
zjisténi chyby v otdzce, kontaktujte
zastupce Federace. Testové otazky by
se mély objevit i u zkousky odborné
zpusobilosti.

Osazeni mikrovinek a varnych kon-
vici na n€ktera HV brani nedostatecny
vykon palubni sité. Doufejme, Ze tento
problém se brzy podati vyfesit novym
ménicem napéti. Kritizované tlumeni
kontrolek na fad¢ 130 se bude od podzi-
mu piedélavat. 130 039 je jiz upravena.

Vulgarity a urazky rozhodné ne

Resili jsme ne-psani ,,HlaSeni stroj-
vedouciho®. Kdyz nebudeme upozor-
novat na to, co ztézuje nasi praci, nic
se nezméni. Ale je tieba psat ,hlasen-
ky* bez pejorativnich vyrazi a urazek.
Takovymi ,hlasenkami“ se nikdo ne-
bude zabyvat. Zamysleme se nad tim,
nez néco napiseme, vypovida to hlavné
o0 nds samotnych.

Na siti SZ se od nového roku budou
vydavat ,,obrazkové“ rozkazy. Ové-
fovaci provoz skonéil a skoro zadné
»hlasenky* a pfipominky od strojvidct
nepfiSly. Zacina se jednat o datovém
predavani rozkazl do tableti. Také bézi
pfipominkové fizeni k D1 ETCS, kde
se fesi napt. doplinkové navéstni svitil-
ny ETCS.

Byli jsme seznameni s navrhem na
upravu zlepSeni viditelnosti ptenos-
nych navésti pro elektricky provoz pii
vylukach. Zvyraznéni blikajicimi dio-
dami v rozich ¢tverce je vyrazné lepsi
napad, nez zluté zableskové svétlo, kte-
ré je oznaCenim pracovniho mista.

Prezident FSCR Jaroslav Vondro-
vic nas seznamil se slozitym jednanim
tykajici se Vyhlasky 101 o zdravotni
zpusobilosti, kde byly navrhovany psy-
chotesty pti kazdé prohlidce. Informo-
val nas o jednanich na draznim ufadé
o postizich za projeti ¢ervené a o no-
vém znéni Zakoniku prace a z toho
vyplyvajicich souvislostech v drazni
doprave, které se tykaji odpocinkd.

Hrozba nekompability ETCS

Piedseda predstavenstva CD Cargo
Toma§ Toth nas informoval o pravé
zadinajicim mezinarodnim Zelezni¢nim
veletrhu v Gdaiisku, kde ma sviij pre-
zentaéni stanek i Skupina CD Cargo,
v ¢ele s domaci dcerou CD Cargo Po-
land. Na veletrhu se mimo jednani se
zakazniky uskuteéni schiizka s Alberto
Mazzolou, vykonnym feditelem CER
(The Community of European Railway
and Infrastructure Companies). Budou
se probirat problémy spojené s vyvo-
jem dalsich verzi ETCS a budouci hroz-
by nekompatibility v pfipadé noveé do
TSI zafazené baseline 4 se star§imi ver-
zemi ETCS. Diskutovat se také bude
o potiebé lepsiho fizeni evropskych
projekti ve snaze naplnit vSechny
cile, pro které byly schvalovany, dale
o problematice digitdlniho automatic-
kého sptahla a zptisobu jeho zamyslené
implementace. Tématem bude i moz-
ny budouci problém s nedostatkem el.
energie pfi dekarbonizaci jednotlivych
odvétvi ekonomiky EU a samoziejmé
i samotné dopravy, se kterym muze
efektivné pomoci zelezni¢ni nakladni
doprava jako jeden z energeticky neju-
¢inngjsich druht dopravy.

Vice penéz jen vybranym profesim?
Toma$ Toth dale komentoval polo-
letni hospodatské vysledky CD Cargo,
rust objemu v zahranic¢i a poklesu v tu-
zemsku, ktery odpovida poklesu celého

zelezniéniho dopravniho trhu v CR.
V detailu se pak vénoval jednotlivym
komoditdm. V zavéru bylo otevieno
i téma zahdjeni kolektivniho vyjedna-
vani o podobé nové kolektivni smlou-
vy na rok 2024. Zaméstnavatel nechce
jednat o plosném navySeni odmeén, ale
diskutovat rist mezd piedevsim ve vy-
branych provoznich profesich, kterych
je dlouhodobé v CD Cargo, ale i obec-
né na Zeleznici nedostatek. Zminil, Ze
vétsi plosny rast mezd, si CD Cargo
nemuze dovolit a uvedl, ze 1 % ristu
mezd znamena nartst osobnich nakladt
v hodnoté 50 mil. K¢ na rok. Prave pro-
to se chce v letosni kolektivni smlouve
hlavné vénovat klicovym provoznim
profesim. Zodpovédél také dotazy na
ubytek prace na zapad¢ Cech, na fun-
govani ,,superstrojvedoucich® a na dil¢i
upravy na loko 742.7, které odstranuji
nedostatky zjisténé v prubchu jiz vice
nez dvouletého provozu.

Simulator CD Cargo _

Personalni feditelka CD Cargo Aneta
MiklaSova nas informovala o bliZicich
se volbach do dozor¢i rady CD Cargo,
o zahéjeném kolektivnim vyjednavani,
a o novele Zakoniku prace a odpocin-
ki v ramci 24hodinového cyklu, kde
denni odpo¢inek ma byt 11 hodin. Déle
uvedla, Ze CD Cargo potidi kabinovy
simulator, ktery bude v Ceské Tiebo-
vé a na kterém si strojvedouci budou
zkouSet hlavn€ nestandardni situace.
Skoleni bude dvouhodinové jednou za
dva roky, rizikové skupiny jednou za

rok. Rizikovymi skupinami jsou véko-
va kategorie 40 az 50 let a skupina ktera
vlastni licenci méné neZ pét let.

Opét jsme vedeni firmy upozornili,
ze soucasny rozsah zacviku pro nové
strojvedouci je nedostate¢ny a bylo
by potieba pro zvysSeni bezpenosti,
a i snizeni $kod na HV, zvysit pocet ho-
din zacviku. Také jsme fesili pravidelné
Skolent, jeho Giroveii a absenci technic-
ké skoly. Reditelka Miklasova nas také
informovala o Skolstvi. Ptipravuji se
nové studijni obory, ve kterych by zaci
ziskali licenci. S tim souvisi 1 pozada-
vek na snizeni vé€kové hranice pro zis-
kani licence pod 20 let.

Zavérem personalni feditelka zmini-
la diskuze na socialnich sitich, které by-
vaji Casto plné emoci. Pisatel se (n¢kdy
podpofen anonymitou) citi silny a svym
dehonestujicim vyjadienim poskozuje
zajmy, povest a prestiz spolecnosti. Ka-
zdy by podle jejich slov mél byt odpo-
védny za sva slova, hanénim firmy na
socialnich sitich $kodime nejen podni-
ku, ale i sami sobg&.

Dvacet norem piesunuto

Zavérem jednani nas David Votrou-
bek seznamil se snahou omezit znalost
poctu i internich norem u strojvadct.
Dvacet norem se podafilo ptesunout do
Pts9 a Pts10. Soupis vSech informac-
nich listt, které mame znat je 57. Opét
je snaha ptesunout je do internich no-
rem a predpist.

Milo§ Brunner
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plzensky strojvedouci Petr Kraft.

Jak se mate?

Vzhledem k tomu, jak turbulentni
doba nyni panuje, se mam dobfe.

Co vas privedlo k draze, firovské-
mu Femeslu?

K préaci strojvedouciho mé asi nej-
vice ponoukla piekvapivé hudba, kon-
krétné kapela jejichz texty se v zelez-
niénim provozu hodné inspiruji. Zaro-
ven jsem tou dobou jiz pracoval jako
figurant geodeta a pozdé€ji jako mistr
na stavbach zelezni¢niho svrsku. Zde
jsem piicichl ke konci motorové trak-
ce na podkrusnohorské magistrale jako
celodenni divak prijezdu mnoha vlaki
a postupné, inspirovan hudbou, jsem
,jizdeé* propadl.

Nebyla to tedy tradice, takZe tfeba
romantika?

Nepochazim z drazni rodiny, a jesté
na stfedni $kole jsem byl ptesvédcen,
ze ze mé bude stavai se zaméfenim
na zelezni¢ni svrSek. Romantiku bych
v tom piili§ asi nehledal, spiSe uctu
a obdiv ke stroji, hmotnosti... Mozna
néjaky pokiiveny obraz technokratické
romantiky, ale tak, jak tohle slovo cha-
pe vétsina lidi, to asi ne.

Jaké traté jste chtél jezdit?

Ambice na jizdu po né&jakych tra-
tich jsem nemél zadné, v dob¢& nastupu
mi to bylo jedno. Inklinoval jsem spis§
k nakladni dopravé a po 14 dnech u vel-
ké unitarni drahy mi pfisel zvaci dopis
do Carga, coz z mé strany bylo vlastné
v poradku. Bylo vybrano za m¢ a bylo
vybrano spravng.

Jaké masiny miiZete Fidit?

Aktuadlné¢ mam zkousky skoro na
vSechno, co se u Carga vyskytuje, kro-
m¢é Vectront a stejnosmérnych posunek
nebo néceho mistné specifického, plus
néco malo navic z mého pilisobeni na
VUZ.

Které jsou lepsi, horsi a pro¢?

Tohle je hodné tézka otazka. Proto-
ze v soucasné dob¢ neni v mém puiso-
bisti nic, na co bych se vylozené t&sil.
Bohuzel. Ne ze bych si nevypracoval
k n&jaké fadé¢ sympatie, ale vétSina
lokomotiv je v takovém stavu, Ze sice
asi vyhovi provozuschopnosti, ale pro
obsluhu jsou spi§ mucirnou. Nejvi-
ce m¢ asi t&ilo kratkodobé nasazeni
Cmelakt a Bardotek v Plzni v minu-
lych letech. Velmi mé bavilo obdobi

Petr Kraft se narodil pied devétatii-
ceti lety v Plzni, vystudoval stavebni
primyslovku, pak jako mistr na stav-
bach svrsku, pozdéji po absolvovani
zkousek se stal firou, chvili na to zacal
jezdit u CD Cargo, kde vede vlaky do-
dnes. Neni zenat, ale zadany, a to jiz
20 let s jednou pritelkyni. Mezi jeho
zaliby patfi fotografovani, ochutnavani
piv a objevovani pivovart. Sbira také
modely nékladnich aut a zemédélské
techniky, vytvafi si knizni sbirku Zze-
lezni¢ni literatury a vSeho, co se tyka
hornictvi, tézkého pramyslu a riznych
druhu stavebni a zemédélské mecha-
nizace. A sbira vinylové nahravky své
oblibené hudby (black metal, doom
metal, drone, psychedelic a néco malo
i z elektroniky a jinych obskurnich
zanru jak ze soucasnosti, tak i z doby
nez se narodil).

ZAJMY STROJVUDCE

Plzensky strojviidce Petr Kraft: Muj Bah je nakladni
Bylo vybrano za meé a bylo vybrano spravneé

,»S dobfe udélanou Laminatkou se da vyborné koexistovat. Ale ¢im je ¢lovék
starsi, tim min je schopen odpoustét destrukci své télesné schranky,” rika

fady 753.7 v Plzni, to uz je taky pry¢.
Navzdory viem negativnim ohlasim na
fadu 388, musim fict, ze se mi s nimi
nejezdi Spatné. Byl jsem az zaskocen,
jak velky rozdil v unavé na konci smeé-
ny udéla hluk a vibrace. Ten skok mezi
363 a 388 je opravdu velmi citelny.
Mam staré stroje velmi rad, ale bohuzel
nejsou ve stavu, ve kterém jsou dlou-
hodobé¢ snesitelné. Dobte udélané staré
Eso je super stroj, s dobte udélanou La-
minatkou se da také vyborné koexisto-
vat, ale téch dobfe udélanych je, a jesté
asi dlouho bude, méné nez téch, které
Clovéka vyzdimou. Laminatky jsou
u mé obecné velké téma, hodné jsem se
na né kdysi tésil a dlouhou dobu jsem
na nich jezdil rdd a s chuti. Dalo by
se fict, Ze to byl i mij cil. Ale ¢im je
¢lovek starsi, tim min je schopen od-
poustét destrukei své télesné schranky,
nebo u me se to alespon posledni dobou
projevuje ¢im dal vice. Nemtizu Cargu
upiit snahu drzet je néjak solidné pfi
zivoté. Ale tykd se to spiSe zasadnich
provoznich celkil a stanovisté je spi§
vnimano jako nezbytny otravny prvek,
tedy se déla jen na oko a low cost. Nej-
méné oblibenou fadou je rozhodné 742.
Je sice ,,blbuvzdorna“ a nebyvale odol-
na k mace$skému chovani vlastnika,
ale pouziva se na vykony, kde nema co
délat, a to uz hodn¢ dlouho. Ergonomie
stroje je maximalné tristni. Obecné mé
rezignace Carga na trat'ové lokomotivy
v T trakci dost mrzi, minimalné v na-
Sich koncinach.

Které mate radéji?

Kdyz zrovna né&jak nestteckuje
s né¢jakymi nevysvétlitelnymi zavadami
a nejeci jim prevodovky, tak asi
363.5 a rad se svezu i na té 388 a ale-
spon né¢jak rozumné tiché klasické Eso
je taky fajn. V T trakci touzebné oceka-
vam piichod alespont dvou pofadnych
tratovych lokomotiv, ale néjak se to
Cargu nedaii a jest otazkou, jestli se
vibec nékdy dockam :).

Jaké byly vase zacatky?

Zacal jsem vlastné uz u piedcho-
ziho zaméstnavatele, kde se shodou
okolnosti naskytla ptilezitost udélat si
prikaz zpusobilosti k fizeni draznich
vozidel, za coz mu dodnes patii velky
dik. Nicméné vyhlidky na n&jaké velké
jezdéni moc nebyly a prace s lidmi mi
u stavebni firmy ¢inila ¢im dal veétsi
obtize. Tedy padlo rozhodnuti, Ze je po-
tieba se od lidi trochu vice odstfihnout.
Zprostfedkované jsem se dozvédél, ze
v plzeiiském DKV se po mnohaleté
pauze oteviela branka a ze ,,velka“ dra-
ha nabira lidi. Ve se povedlo a vstou-
pil jsem do svéta Zeleznice 14 dni pred
tehdejs$im velkym tfeskem, tedy oddé-
lenim nakladni dopravy od osobni. Za-
catky nebyly nijak lehké, protoze jsem
nemél Zzadnou piedchozi zkuSenost,
s nikym jsem se nevozil. Takze vSe pro
m¢é bylo nové. Ale vzhledem k tomu, ze
me to bavilo, snazil jsem se vSe dohnat
vlastnim studiem. Mi novi kolegové mi
téz hodné pomohli. Kdyz se na to po-
divam zpétné, jak situaci vnimam ted,
tak je to az s podivem, jak vSe probi-
halo relativn€ v klidu a hladce. Ale je
klidn€é mozné, ze moje hlava za ta 1éta
spoustu véci vytésnila.

Jak pak probihala vase kariéra?

Do DKV Plzeii jsem nastoupil s ho-
tovym prukazem zpusobilosti a dvéma
fadami, nicméné bylo rozhodnuto, Ze se
jako poslucha¢ kratce pfipojim k pra-
vé probihajicimu motorovému kurzu,
abych si rozsifil obzory o velkou drahu,
coz bylo jedin¢ dobfe. Pak jsem si roz-
sifil portfolio o n€kolik potiebnych fad,
abych mohl v ramci depa a pfilehlého
okoli fungovat a vse vlastné skoncilo
po dokonCeni autorizaci na tadu 750
a 754. PtiSel zvaci dopis do Carga a na
motorové vozy jiz nedoslo. V Cargu uz
to $lo klasickym zptisobem, tedy zalo-
hy, manipulacni vlaky a pak i tratovejsi
vykony v T trakci. Nejvétsi Skola Zivo-
ta byly odklony po trati Plzen — Zatec
— Prunétov/Chomutov, kdyz probihala
velka rekonstrukce trati Plzenn — Cheb.
Proto mi asi zatecka trat’ tak ptirostla
k srdci. Nasledoval klasicky postup na
stiidavky, na vicesystémovky a po par
letech n&jakou shodou nahod i rozsifeni

o fady 122, 123 a 130. Pak probé&hlo
nckolikaleté obcasné zaskakovani na
VUZ, piisly Traxxy a naposled zkous-
ky ETCS.

Touzil jste i po Fizeni osobnich
vlaka?

Osobni vlaky nijak zvlast. Zkusil
jsem si v zacviku s dvojici ctyfek na EC
do Némecka, to mé bavilo hodné. Ale
klasické zastavkové osobaky asi nic
pro mé. Tehdy by mi to asi bylo jedno,
kdybych u osobni dopravy ziistal, néjak
bych se tim asi popasoval, ale v sou-
Casné dob¢ jsem maximalné rad tam,
kde jsem. Jak se piSe jednom z mych
oblibenych textd, jejich Biih je osobni
a nas, tedy 1 mij, je nakladni :).

Mél jste napiiklad chut Fidit
rychlovlak?

Ne, rychlovlak jsem nikdy fidit ne-
chtél, protoze ze mi to nic netikd. Co
bych si ale né€kdy chtél zkusit, jsou
americké diesely a rusky Fantomas,
oboji ptani je ale nejspise z fise sci-fi.

Jste dnes u Carga, ma to néjaké
vyhody?

Ano jsem u Carga, a jsem v globalu
u Carga rad. Vyhoda je zacatek a ko-
nec na jednom mist¢ a dlouhé smény.
A jeste jedno relativni rad je v tom, ze
i v soucasné dob¢ je Cargo prozatim
jistota, a Ze tady na jihozapad¢ je s té-
mito parametry relativné jedinecné. Ale
nejsem rad, jak Cargo funguje. Sichty
néjak vim, na tfi dny v tabletu a kdyz
pozadam strojmistra, fekne mi tyden,
ten si ale musim napsat a je velika
pravdépodobnost, ze se to jesté nékoli-
krat zméni. Pro¢ to tak je, je mi dodnes
zahadou. Néco je i v moji diislednosti/
benevolenci, ale vétsi vyhled v tabletu
mi vylozené chybi. Ale nic s tim neudé-
lam, tak je to mistn¢ nastavené. V ko-
mandovani smén je celkem zmatek ze
spousty divodl, nicméné domluva se
strojmistry je solidni a kdyz je potieba,
da se leccos zafidit.

Co vas nejvic Stve na vaSem
povolani?

Stve mé, ze i v roce 2023 je velka
draha neskuteéné zabednéna naptic
vSemi zGcastnénymi subjekty. Zda se
mi, ze se obecné nechce, aby to bylo
funkéni zdravé téleso, kde si lidé vy-
délaji dobré penize za odvedenou pra-
ci. SpiSe to na mé¢ déla dojem, Ze vSem
vyhovuje, Ze je to polofunk¢ni jama na
penize.

A co mate naopak nejradéji?
Nejradéji mam, Ze jsem realativné
svym panem, ze délam néco, co mé

L

porad celkem slusn¢ bavi a nedélam
8 hodin denné 1-5.

Kterou vétu od strojmistra slySite
nejméné rad?

Kdyz nastoupim a Rg Liben nebo Rg
Beroun :D, nebo vlastné Rg kamkoliv,
protoze hrozn¢ nerad jezdim Rg. Za me
je ideal nékam dojet, tam se otoCit a do-
jet zpatky a s Cistou hlavou jit domu.
Malokdy se to povede.

Mné by asi ni€ily délené Sichty...

Mg nejvice nici nastupy kolem pil-
noci a kdykoliv mezi pilnoci a Sestou
ranni. Jsem spis typ sova, takZe chodim
spat pozd¢ a kdyZ mam jit na sménu ve
tfi rano nebo v 0:10, tak je to horor, pro-
toze nejsem typ Cloveka, ktery si lehne
a usne. Idealni smeéna je pro me¢ nastup
v rozmezi 9-13 a konec kolem piilno-
ci az jedné ranni nejpozdéji. Délenou,
prerusenou nebo spise spaci dvojnocni
sménu jsme méli v novodobé historii
jen jednu, rok jsem ji jezdil v turnusu,
pak letmo. Kdyz se na to ¢lovek pfi-
pravil, dalo se to zvladnout, ale dlou-
hodobé mi to zacalo spi§ vadit, ani ne
tak z povahy smény samotné, ale spi$
z povahy podminek v téhle konkrétni
sméné panujicich.
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Lokomotivy jsou
v takovém stavu,
Ze sice asi
vyhovi provozu-
schopnosti, ale pro
obsluhu jsou spis
mucirnou

Pro¢ je nedostatek strojvedoucich?

Myslim, Ze nedostatek je zplsoben
tim, ze draha nechce vychovavat zod-
povédné strojvedouci, ale marn¢ se
snazi, zmitaje se v blaté¢ souCasnosti,
zaplnit nastupni tabulky kusy a SAPo-
vymi ¢isly, kterd v rdmci moznosti vy-
bavi védomostmi a nechd je se v tom
blaté placat. Obdivuji ptichozi adepty,
kteti se timto marastem prokousou
a z vlastni vile a pomoci vlastni pile,
chtéji byt v nasi profesi dobii. Asi jich
uplné€ hodné nebude a z toho, fekl bych,
plyne ten nedostatek.

Vite, co by draham obecné mohlo
pomoci?

Draze, myslim, neni pomoci. Po-
dle mé je to nevylécitelné téleso.
Je to strohy vysledek mnoha mych
uvah vedoucich stale k tomuto zavéru.
Musela by se zménit mentalita Ceské-
ho ¢loveka a systém vychovy mladeze
v Ceském Skolstvi. K ¢emu jsou mladi
lidé, ktefi nevi, co cht&ji délat, nic je
nebavi a budou do prace nejspi$ chodit
jen prezivat. Lidi, ktefi jdou k Zeleznici
Cisté ze zajmu a vi co je ¢eka, je sakra
malo a ani to neni zaruka, Ze z nich
bude nekdo, kdo chce tvotit hodnoty
a bude alesponi elementarnim zptso-
bem zodpovédny.

Kdyz jedete ve vlaku, poznate po-
dle stylu jizdy, kdo masinu vede?

S jistotou 1ze poznat, jestli za pakami
sedi nékdo, komu to moc nejde, nebo
virtudz, ale to je myslim v$e, co mohu
z jizdy, jako fundovany cestujici vycist.

Je vam CtyFicet let, citite rozdil,
mezi mladymi a starymi strojvedou-
cimi? Pro¢ se ob¢as nemaji radi?

Myslim si, Ze to neni o véku, ale
o mentalité. Skoro nikdo neni moc
ochoten snazit se na toho druhého po-
divat v SirSich souvislostech. Myslim
si, ze kvili tomuhle vznikaji nejvetsi
neshody vSude na svéte, a nejen v nasi
profesi. Blb mtize byt stary i mlady.
Jsou lidé, ktefi jsou né&jaci z néjakého
duvodu, takze se snazim Skatulkovat si
lidi az po n&jaké dobé. A i tak se mizu
obcas zmylit. Ne kazdy je extrovert,
ktery se s kazdym da hned do feci,
a s kazdym nalezne spolecné téma.
Jeden z nejlepsich lidi, co jsem za ty
roky v Cargu potkal, by mohl byt mij
otec, a pfesto si troufam tvrdit, Ze jsme
byli schopni si pokecat jako vrstevnici.
Vzdycky jsem si fikal, ze az ptujdu do
penze, chtél bych si uchovat tak mla-
dou mysl jako on.

Stane se z vas ¢asem strojmistr?
Kdy to bude a co byste chtél v té pra-
ci délat 1épe?

Jestli ze mé& neékdy bude strojmistr
nevim a jestli, tak spiSe jen jako za-
skok, jezdéni se urcité zatim vzdat ne-
chei. Je to ale Cisté hypoteticka otazka.
V pozici strojmistra bych asi chtél délat
jinak uplné vse.

Jezdite pro vice dopravei?

Pro vice dopravcii nejezdim, i kdyz
je vozba v soucasné dob¢ horsi, radéji
si uziju volno.

Pokracovdni na strané 4
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Je mezi lidmi na Zeleznici rivalita
podle firmy, za kterou jezdi?

Ur¢ité je, ale ja osobné to moc necha-
pu. Odpovéd by byla v podstatné stej-
na jako na otazku ,,souboju“ generaci.
Zalezi na mentalnim nastaveni kazdého
jednoho kolegy. Kazdy dopravce svoji
karu tlaci, jak se da a od toho, jestli to
déla v ramci reguli, jsou tu pfislusné
ufady a organy, o jejichz kompetenci
dost casto pochybuji. My za kopytem
bychom si pfedevsim méli hledét toho,
abychom se vratili ze smény v jednom
kuse a neplisobili nesndze sobé, za-
meéstnavateli ani ostatnim ucastnikim
provozu. Starost o barvu ,,modracek*
by méla byt az n€kde daleko jinde, mé-
la-li by viibec byt.

Jak rodina nese, Ze moc nebyvate

ZAJMY STROJVUDCE

Plzensky strojvudce Petr Kraft: Maj Buh je nakladni

Zrovna v nasi jednotce to s bytim
doma neni az tak hrozné, takze jsem
doma tak néjak v rozumné mife. Pokud
je v praci vétsi ,,Srumec” a chodim do
prace vic, nez je zdravo, jsem dotazan,
jestli se taky ne¢kdy pofadné vyspim,
ale Castéji sepne moje vlastni ,relé
odpocinku®.

Jaké jsou vaSe konicky?

Mym nejvétsim konickem jsou stara
auta, stroje a technika a mechanizace
obecné a hudba. Sam Zadnou netvorim,
ale jsem aktivni poslucha¢. Ur¢ité stoji
za zminku i klasicka a digitalni fotogra-
fie. V té klasické jsem vécny zacatec-
nik. A rozhodné k mym velkym koni¢-
kam patii ochutnavani piv a objevovani
pivovard. Jsem tak trosku i sbératel
modelll nakladnich aut a zemédélské
techniky, vytvaiim si i knizni sbirku
zelezni¢ni literatury a vSeho, co se tyka

hornictvi, tézkého primyslu a riznych
druhti stavebni a zemédé€lské mechani-
zace. Téz snazim vytvofit sbirku vinyl
své oblibené hudby, abych si jednou
mohl uzivat sezeni v pofadném usaku,
v piitmi Ctyficetiwattové zarovky, proti
gramofonu, se sklenkou néjakého hut-
ného doppeldunkelbocka nebo impe-
rial stoutu v ruce. A jesté ve mé diime
i nezelezni¢ni modelat, ale jen po tros-
kéch a po kouscich, protoze den ma jen
24 hodin.

Co vas po praci nejvic uklidni,
uspokoji?

Nejradéji mam vychody a zapady
slunce na stroji a kdyZ mam pocit, ze
skon¢ena sména déavala alespoii trochu
smysl. Mivam ten pocit ¢asto, to nemo-
hu fici (zde tazany zcela nepokryté od-
haluje svij obdiv k Jarovi Cimrmanovi

moc doma?

— pozn. red.). Uklidiwujici také je, kdyz

= se ¢loveék v noci né-
kde na chvili zastavi
a zaposloucha se do
ticha noci.

Kterou otizku
byste si chtél polo-
Zit a odpovédét na
ni?

Asi  bych se
sam sebe zeptal na
ETCS. Kdyz jsem
do toho vsSeho Sel,
tak jsem byl vcelku
nadSen z celkové
myslenky toho za-
fizeni. Protoze jsem
si fikal, Ze kone¢né
budeme mit oprav-
dovy zabezpecovac.
No a vysledek je ten,
ze dle mého nazoru,
mame jen piedra-
zeny hlida¢ projeti
konce opravnéni
k  jizd®,  ktery
v Ceském draznim
prostiedi nabira

klasickych, obludné — guldSovitych
rozmérl. Jsem az roz€arovan, jak tra-
gicky benevolentni je evropska legis-
lativa v tom, jak se ma ETCS chovat
a co vsechno si muzou vyrobci, potaz-
mo vlastni realizatofi zastaveb, dovolit.
A korunu tomu, jak uz byva zvykem,
dava i spravce infrastruktury, ktery evi-
dentné, kdyz se néco nedaii, je schopen
naprosto absurdné obratit predpisové
postupy s ETCS souvisejici, které jsme
se horkotézko naucili, jen aby nemusel
danou situaci fesit technicky. Totéz pla-
ti i o zkuSebnich provozech na jednotli-
vych fadach. Misto toho, aby pfislusny

Kdy vam bylo v masiné nejhir?

AsikdyZ jsem s dvojéetem 742 aroz-
jetym NExakem skoro vjel do pracovni
Cety, které nebylo hlaseno, ze jedu.

A kdy nejlip?

To musim dlouho pfemyslet. Asi po-
kazdeé, kdyz jdou véci tak jak maji, bez
zadrhelt a poruch. Ale Gplné nejvic nej-
lepsi fakt nevim. Mozna, kdyz mi bylo
umoznéno se parkrat svézt na ¢melaku,
nebo kdyz si vzpomenu na kratké ptiso-
beni Bardotek u nas.

Martin Jezek

urad zatrhl okamzité [0
zkuSebni provoz do
vyfeseni problému,
tak se rad¢ji vymys-
li ne€kolikastrankovy
blabol, ktery trojna-
sobné ztizi vykon
profese toho posled-
niho ¢lanku za kon-
trolérem, ktery ma
hromadu jinych sta-
rosti. Takze s odstu-
pem casu a nabytymi
zkuSenostmi, jsem
va¢i  implementaci
ETCS v nasi krajing,
velmi skepticky az
roz¢arovany.

Zalitoval jste né-
kdy firovského fe-
mesla? A pro¢?

Zatim jeS$té¢ ne,
kam az moje pamét
saha. No mozna ted’,
kdyz jsem psal stat’ Eig
o ETCS, tak jsem se
trochu samovznitil. 4§
Ale zatim se mi ka-
zdou trudomyslnost
podafilo  ruznymi
legalnimi  prostfed- [
ky ptekonat nebo
potlacit (do dalsi
trudomyslnosti).

Foto archiv autora
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Cas bézi netiprosnym tempem. To konstatovali i kolego-
vé, dnes jiz emeritni strojvidei, z OROD Vychod, provoz-
nich pracovist Brno-Malométice a Brno-Horni HerSpice
a PJ CD Cargo Brno 26. zafi pfi symbolickém toceni v depu
Brno-Malométice. Na fotografii pied historickou Laminat-
kou S 489.0001 jsou zachyceni zleva Jaroslav Bartiinék,
Jiri Tesar, AleS Pribyl, Milan Pechart, Karel Krejci, Ja-
romir Mracek, Milan Kohoutek, Jifi Sev¢ik, Jaroslay
Cermak, Miroslav Biza, Jifi Foltyn, Milo§ Kadanik,

Béhem tohoto Iéta oslavili nasi kolegové Jan Jermar
55. a Reostislav Ondrousek 60. narozeniny. Oslavencim
gratulujeme a piejeme hodné zdravi, $tésti, lasky a rodinné

pohody! ZO 62 Pardubice.
*

1 Dne 8. zafi pfivezl do Frydku-Mist-
ku svij posledni vlak, a tim zavrsil
svou celozivotni a profesni ¢innost
¢len ZO FS Frydek Mistek pan Ale§
\‘ Bartolom. Rozloucit se a podékovat
i za dlouholetou praci ve vyboru ZO
prisla stovka kamaradi, kamaradek,
il kolegt a kolegyn nejen z Frydku-Mist-
S k. Alesi, dékujeme, hodné zdravi,
Stésti a spokojenosti.
*

Dne 9. zati oslavil Sedesaté narozeniny byvaly strojvedou-
ci, nyné&jsi strojmistr pan Miroslav K¥iz. Do dalsich let mno-
ho Stésti, zdravi a pohody v soukromém i profesnim zivoté
preji clenové a vybor ZO FS Krnov.

3

Dne 14. zati ukonil svou celoZivotni profesni ¢innost jako
strojvedouci CD CARGO a odesel do dichodu na§ chomu-
tovsky kolega a c¢len zakladni organizace pan Jan Ilko. Za
odvedenou praci bychom mu timto chtéli pod€kovat a do

" " l .I: : | - L [ X I_ i _I i
Pavel TeSny a Vratislav Jandora. S , ¢erstvymi* dichod-
ci byli otaceni i kolegové, ktefi na zaslouzeny odpocinek
odesli v dobé epidemie Covidu 19 a toCeni v té¢ dobé nebylo
mozno provést. Mili kolegové, dékujeme vam za desitky
let poctivé odvadeéné prace pri vozbé vlaku osobni i naklad-
ni pfepravy. Do dal$ich let vam pfejeme vSe dobré doprova-
zené pevnym zdravim.

Vybor ZO FSCR 007, Brno — Maloméfice

dalsich let na zaslouzeném odpoc¢inku mu poptat hodné zdra-
vi, §tésti a spokojenosti v osobnim zivoté. ZO FS Chomutov.
*

V fijnu slavi krasné Sedesatiny hned dva ¢lenové mostecké
Federace strojvudcti - 16. fijna pan Miroslav Vesely a 21. iij-
na pan Milo§ Hodr. Oba panové jsou dlouholeti strojvedou-
ci CD Cargo a obéma piejeme hodné zdravi a klidné smény
s vidinou bliziciho se diichodu. Vybor a ¢lenové FS Most.

*

Dne 2. fijna slavi své zivotni jubileum 70 let na$ kolega
na zaslouzeném odpocinku pan Miroslav Uher. Pfejeme mu
hodné $tésti a zdravi. ZO FS Nymburk

*

Dne 4 fijna slavi svoji prvni 60 strojvedouci, Karel
Vytlaéil. Piejeme Ti, Karle, hlavné zdravi, §tésti, pohodu doma

a v praci co nejméné starosti. ZO Policka
%

‘ \ Dne 31. fijna odchdzi do dichodu
- [ po 44 letech sluzby u CD nas kolega
b | Roman Petr z PP Rumburk.

-y Pfejeme mu timto klid, pohodu

a pevné zdravi a do dalsi zivotni etapy.
Kolegové z PP Rumburk.
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Otevienao:
Gt- So 9:30- 18:00
Ne 9:30-16:00

Vetupné:
dospeli 100 K¢
dati 50 Ké
hromadné vstupné pro Skoly
a Skolky 30 K&/ osobu

Klub zelezniénich modelaru Trutnov, p. s.
Stredisko volného ¢asu, Trutnov

s | poradaji

26. 10. - 29. 10. 2023

VYSTAVU

Zelezniénich modeld a kolejiSt’
s mezinarodni Gcast(

v hale ZS Rudolfa Frimla, Trutnov

|:'\.

-

znali, vénujte mu tichou vzpominku.

Opustili nas
Dne 8. zaii nas ve véku 67 let nahle opustil kolega, kamarad, ¢len ZO FSCR
Tanvald a ¢len senior klubu Liberec Zdenék Vrkoslav. Vsichni, ktefi jste ho
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