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Setkani na Dni ielezn o

Na Narodni den Zeleznice do Bohumina dorazilo v sobotu 26. zafi bezmala Sest
tisic lidi. Federaci strojviidci Ceskeé republiky zde zastupoval jeji prezident Jaro-
slav Vondrovic, ktery se na akci také setkal s generdlnim feditelem Ceskych drah
Michalem Krapincem. Ke Dni Zelezni¢aiu se jesté obrazoveé vratime v pfistim Cisle

Zajmu strojvudce.

Foto Martin JeZek

Snaha néco nového vybudovat nebo opravit je dobra. Otazkou je, za jakou cenu?

Vylukové radosti nasi zeleznice

Stalo se to v poslednich letech pravidlem. S nastupem letnich mésicu se s vylukami na draze
doslova roztrhne pytel, nebot’ Sprava Zeleznic (SZ) jich naplanuje nespoéet po celé republice. Do-
stat se z jednoho mista na druhé bez néjakého toho prestupu navic, ktery byva spojen s nahradni
autobusovou dopravou (NAD) a v neposledni fadé i s neustalym sledovanim zménénych jizdnich
fadu, je doslova nemozné. Nemluvé o cestovani s kolem anebo détskym kocarkem. Je pékné, ze je
snaha néco nového vybudovat ¢i opravit, ale otazkou je, za jakou cenu. Mnoho vylukovych praci by
se totiz pfi troSe dobré vile a zejména s racionalnéjSim pristupem dalo délat i za bézného provozu.

Z pohledu cestujicich jsou pfi takovych doprav-
nich komplikacich hlavnim vinikem Ceské drahy
a hlavné jejich zaméstnanci, ktefi jsou v prvni linii
a tedy v kontaktu s naSimi klienty.

Zbytecné vyluky, zmafené finance

Urc¢ité se shodneme, Ze obnova a modernizace
zastaralych trati je nutn4, ale na druhou stranu stej-
né jako vétSina mych kolegli zastavam nazor, ze az
dve¢ tietiny vyluk jsou zcela zbyte¢né a v disledku
znamenaji zmafené finance, kter¢ by se daly po-
uzit na jiné potfebné projekty. Cast vyluk by se
také mohla realizovat v noci, zvlasté na vozebnich
ramenech, kde je v no¢ni dob¢é minimalni anebo
vubec zadny provoz. Jako by se ale na tyto moz-
nosti zapominalo a namisto toho se v§em zaintere-
sovanym znepiijemnuje cestovani a dopravci plati
za predrazené autobusy

Na toto téma uz bylo popsano mmnoho papiru.
SZ si ale své vyluky i nadale dé&la dle libosti a do-
pravci se tvafi, jako by jim to zfejmé ani nevadilo.
Ostatné pokud by tomu tak nebylo, za tu dobu by
se nad timto problémem uz koneéné musel mini-
malné nékdo zamyslet a hlavné mit snahu na této
praxi néco zmeénit. Takové hospodafeni je totiz
dlouhodobé nerealné!

Vylukovy ,majstrstyk”

Kolik stoji NAD a vSechno kolem ni, o tom
jsem uz v nasem Casopise nejednou psal, a tak
obratim pozornost spiSe k efektivité nekterych
vylukovych praci. Nebudu se sahodlouze vénovat
vylukam, kde probiha seceni travy nebo odstrafio-
vani naletovych dfevin, coz 1ze opravdu provadét
za bézného provozu. Uvedu vSak alespon tuto
zkusenost: kdyz zacne vyluka v rozmezi Sesta rano
a patnacta hodina odpoledni, k vjezdovému naveés-
tidlu zpravidla nékdy kolem desaté vyjede MUV

smér Kunovice. Prtbllzne v urovni

it
Zst. Ostroz. N. Ves Ldzn
navestidla se celd cinnost ukoncila.

Propustek, na ktery mkda nesahl i kdyz vie dokola je nové. Kdy
se do trati zacne znovu kopat kviili opravé tohoto propustku?

a za pul hodiny se vraci s nakladem péti polen,
¢imz je vyluka z hlediska vykonané prace ukon-
Cena a ,,uspé$n¢“ provedena. Takovy vylukovy
~majstrityk” by ovSem dokazal zvednout ze zidle
i chromého!

6-4 = 2 mésice prace

Ale pojd'me k jinym piikladim. Béhem prazd-
ninovych mésicti byla vyloucena cela dve provoz-
ni ramena spadajici pod provozni pracovisté¢ Ve-
seli nad Moravou. Byly to traté¢ Veseli nad Mor.
—Hodonin a Veseli nad Mor. — Staré mésto u Uher-
ského Hradisté. Na trati z Veseli do Hodonina se
provadéla kompletni rekonstrukce Zst Straznice.
Zde je nutné podotknou, zZe stejnéd vyluka tu byla
naplanovana také loni a piedloni. Z téchto tii let
se tam do zem¢ dva roky ani nekoplo (snad vyjma
né&jakého propustku, aby se néjaka ta ¢innost piece
jen konala) a ona vyluka z hlediska provadénych
stavebnich praci tak skute¢n¢ vysla az na tieti po-
kus, a to letos o prazdninach.

Vylukovy plan byl ov§em schvalen na vSechny
zminéné vyluky, a tak vlaky musely v 1ét¢ kazdym
rokem stat, zatimco NAD se konala pokazdé, sa-
moziejme za cenu velmi tuénych ziskl pro soukro-
mé autobusové dopravce, protoze zakazku udajné
nebylo mozno zrusit. V souctu tif let byla tato trat’
zaviena na Sest mésict a z toho se na ni celé ¢ty-
fi mésice nedélalo prakticky vibec nic. Koho to
trapi, kdo to zaplati a kdo nese za tento paskvil
odpovédnost, je asi zbyteéné se ptat. Jen je mi lito
téch nasich cestujicich a provoznich zaméstnanctl,
ktefi si musi ptipadat, jako rukojmi takového nera-
cionalniho a nehospodarného pocinani.

vysledkem této tfileté prace je pfitom rekon-
strukce zst Straznice, kde vypravéi bere vlaky k
1. peronu, tedy na tieti dopravni kolej. Rychlost
pres vyhybky je 50 km/h. O kolik by se prodrazi-
la investice do stihlejsi vyhybky, aby se nemusela
snizovat rychlost? Dtivodi by se naslo jisté dost.

Muj tip na rok 2024

Druha zmingn4 trat’ do Starého Mé&sta je na tom
podobné, jako ta do Hodonina. V poslednich le-
tech byla na né€kolik mésicti hned nékolikrat uza-
viena. Probihala tu vymeéna Zzelezni¢niho svrsku.
Nekolik dnti ¢i tydnh byla uzaviena z Veseli nad
Moravou do Uherského Ostrohu, pak zase z druhé
strany a ted’ opét pies letni prazdniny na dva mé-
sice celé vozebni rameno. Prace vétsiho rozsahu

Zst. Straznice, zabér na prvni perén a tieti kolej.

se provadély z Kunovic do Ostrozské Nové Vsi,
a sice vymeéna zelezni¢niho svrsku a oprava mos-
tu v Kunovicich ptes feku Olsavu. Nebylo by ale
rozumnéj$i, kdyz uz se prece vylouci celé rameno
na takovou dlouhou dobu, rovnou se vrhnout na
vSechny nutné opravy v celé délce, a nejen na péti
kilometrech trati!? TakZe si dovolim tipnout vy-
luku na pfisti rok opét v délce dvou mésict, kdy
se ziejmé bude pokracovat dale pies Ostrozskou
Novou Ves na Veseli nad Moravou, a to véetné ne-
chranéného Zelezni¢niho pfejezdu v tomto miste,
o kterém se uz taky nékolikrat hovotilo. Zatim ale
na tyto prace pravdépodobné nebyl ¢as ani penize.

A jesté jednu zajimavost, ktera se vaze k zelez-
ni¢ni zastavce Kunovice. Béhem poslednich tii
az ¢ty let byla uz potfeti rekonstruovana. Vzdy
se vytrhala nastupni hrana, zamkova dlazba a pe-
ron se zkratil. Takové hospodafeni ovSem nema
obdoby!

Na posledni chvili

Vibec nepochybuji, Ze podobné vyluky se ko-
naji i v obvodu jinych provoznich jednotek, takze
Ctenafi téchto fadku jisté sami nejlépe védi, co a
jak se kde dgje, a hlavné jakym tempem. V noci
se ned¢€la a prace se ,,Setfi“. Pfitom na vyloucené
trati by se mélo pracovat nonstop a hlavné by méla
byt vidét snaha uvést vse co nejdtive do provozu.
Asi se shodneme, ze vSechny vyluky by se daly
uskutecnit v polovicnim terminu a nékdy i jen za
polovinu finan¢nich prostiedkd, které by se mohly
investovat do dalsich stavebnich projektt.

Most pres reku Olsavu mezi Zst. Kunovice zastavka a Zzst.
Uherské Hradisté po dokonceni opravy.

Kompletnz vymeéna sterkoveho loze a zeleznzcmho svrsku
v zst. Kunovice zastavka.

Na stiznosti cestujicich nikdo nebere ohled.
Pokud nékdo tu stiznost napise, tak se vinik na-
jde z fad provoznich zaméstnanct. Bude pokaran
za mylné informace a bude mu strzena vykonova
odména. Pro strojvedouci a strojmistry je to uz
doslova demotivujici. Vyluky jsou totiz spojeny
s neustalymi zménami v turnusech i letmo smé-
nach. Neni dne, aby nebyla n&jaka zména, o niz se
dozvime az na posledni chvili. To sice ptimo od-
poruje ustanovenim podnikové kolektivni smlou-
vy (PKS), ale my jsme nakonec ptece jen k firmé
loajalni, a tak jedeme dal i pres veskeré kompli-
kace a nepfijemnosti, kterym jsme byli vystaveni.

Stale dokola

Grafikonafi a strojmistii mnohdy az do posledni
chvile nevi, co se bude dit, v§echno se §ije horkou
jehlou a zachrafiujeme, co se zachranit da. Stroj-
vedoucimu se vlivem vyluk zméni turnus, zkrati
se mu sména z 10 hodin na pouhych 5:09 s nastu-
pem ve 3:00 rano. Takovych smén ma do mésice
nékolik, takze je nutné v turnusovém volnu dodé-
lat vykon a do dalsiho volna tohoto zaméstnance
pak zadame o vlozeny vykon. Vechny zmifiované
problémy se omilaji pofad dokola, vétSina z nas
jsme je ostatn¢ vypliovala i do nedavno vydaného
dotazniku urceného strojvedoucim.

Problémy je tieba fesit

Trapi to nékoho kromé nas provoznich zamést-
nancti? Resi tyto problémy nékdo? Pro zlepSeni
pracovnich podminek v tomto sméru nikdo nic za
posledni roky neudé€lal, zato se porad diskutuje,
jak je mozné, ze strojvedouci projede n¢jaké na-
véstidlo, zastavku nebo tfeba modrou pifi posunu.
Vedouci manazefi o téchto problémech védi, jen
je uz také konecné musi zacit fesit! Tieba se ale
prece jen néco stane a budou na nas myslet i v nad-
chazejici PKS na rok 2024. Penéz se totiz vynakla-
da potad dost a snad kone¢né néjaké ty investice
zbydou i na néas provozni zameéstnance.

Vlastni silou, pozdrav vSem, a hlavné bez mi-
motadnych udalosti!

Text a foto Martin Urbanek
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Spoluprace musi velmi dobre fungovat a byt sladéna

Seminar ETCS - vyhradni provoz

Na Novotného lavce v Praze se 12. zafi opét sesli zeleznicni odlgornici na seminafi ,,ETCS — vyhradni provoz“, ktery
pofédalavodborné pvobos':ka Sdélovaci a zabezpecovaci techniky CVTSS. Prijelo vice nez 120 posluchact ze Spravy ze-
leznic, AZD Praha, CD, CD Cargo, projektovych a dodavatelskych firem.

S ptednaskami vystoupili zastupci
Spravy zeleznic, AZD Praha, CD a CD
Cargo a byly zde prezentovany zkuse-
nosti z tiseku Olomouc — Unicov, kde
se jezdi jiz jen s vyhradnim provozem
ETCS. Tyto zkuSenosti budou pouzity
1 na ostatnich tratich, na kterych je pla-
novan vyhradni provoz ETCS.

Z prednasek zcela evidentné vyzné-
lo, ze uvadéni Evropského vlakového
zabezpecovace ETCS L 2 do provozu
na nasi zeleznici bezesporu vyzaduje
spolupraci vsech zucastnénych: projek-
ce, schvalovatele, dodavatele, provozo-
vatele drahy a provozovatelt dopravy.
Ta musi velmi dobie fungovat a byt
sladéna.

Digitalni stavédla

Za ucelem montaze eurobaliz v ko-
lejisti, které musi byt instalovany ve
spravnych polohach na trati, se prova-
di zamétovaci jizdy specidlnim kole-
jovym vozidlem, které je urcené pro
vystavbu, zkouSeni a udrzbu ETCS
a které je vybaveno specialnim kamero-
vym systémem. Pfed uvedenim ETCS
do provozu musi byt provedeny nezbyt-
né upravy stavajicich elektronickych
a digitalnich stavédel pro jejich spravné
napojeni na systém ETCS L2. To zahr-
nuje aktualizaci systémového i adres-
ného softwaru na verzi, kterd je s ETCS
kompatibilni a dokaze pro ETCS pieda-
vat potiebnd data. Stavédla spolecnosti
AZD Praha typu ESA 33 a ESA 44 jsou
jiz digitalni.

ETCS na novych tratich

Tempo zavadéni ETCS neni v celé
Evropé prili§ rychlé, protoze zadna ze-
leznice si nemuze dovolit vymeénit sta-
vajici osvédcend, spolehliva a funkéni
zabezpecovaci zafizeni jen proto, aby
byla trat’ interoperabilni bez finanéni
a provozni analyzy. VétSina aplikaci
ETCS v zapadni Evropé je realizovana
na novych tratich, coz je ekonomicky
zdtivodnitelné. V nékterych zemich je
ETCS trovné L2 bez jakékoli zalozni
signalizace, coz mize v ptipadé vypad-
ku spojeni s radioblokovou centralou
(RBC) ptinést velké provozni problé-
my. Proto se mnohde zfizuji obchazeci
telekomunikacni sité.

22X

Lokalizacni znacky ETCS.

Pro spravnou funkci ETCS je du-
lezity c¢as pro navazani spojeni vlaku
a technologie infrastruktury s Radio-
blokovou centrdlou (RBC), jinak do-
chazi k zastaveni vlaku. Problémem
pro ETCS je ve velkych stanicich také
feSeni posunu, spojovani a rozdélovani
vlaku, ale také u vlakt, které zménily
smér jizdy.

Odrazené signaly

Z provozu pilotniho projektu ETCS
Olomouc — Unicov se zjistilo, ze vel-
kym problémem je zajiSténi trvalého
neptferusovaného radiového prenosu
GSM-R mezi vozidlem a RBC. Z hle-
diska radiového systému samoziejmé
neni jedno, jak jsou umistény antény
GSM-R na stiese vozidla. U modernich
elektrickych a motorovych jednotek je
cast vlakové technologie umisténa na
stieSe, takze antény GSM-R mohou
byt stinény a/nebo ovliviiovany elek-
tromagnetickym polem technologie-
mi vlaku. Protoze platnost opravnéni
k jizdé (MA), které RBC odesild na
vlak je pouze 18 s, vede jakykoliv vy-
padek v datovém pienosu mezi RBC
a mobilni ¢asti k zastaveni vlaku. Spe-
cialist¢ Strediska radiovych systémi
Centra techniky a diagnostiky Spravy
zeleznic provadéli na této trati celou
fadu méteni z hlediska vysilact a pfi-
jimaca. Zjistili také, ze problém mohou
nékde zplsobit i tzv. odrazené signaly
anebo nespravné nastavené anténni
systémy vysilact.

Diskomfort pii obsluze

Systém ETCS je také zavisly na
spravném piecteni lokaliza¢nich baliz
hnacim vozidlem a na hnacim vozi-
dle pak na spravné odometrii — méfe-
ni rychlosti a vzdalenosti. Byla také
piedstavena nova navéstidla pro ETCS.
CD ma zpracovany systém Skoleni
a pfezkouSeni a maji ETCS trenaZéry.
Jeden je v Praze a druhy v Ceské Tie-
bové. Pro ETCS bylo vyskoleno 300
strojvedoucich. U strojvedoucich byva
problém v tom, ze kdyz se v ramci na-
sazeni dostanou na trat’s ETCS po dvou
nebo tfech mésicich, tak si ¢asto hodné
véci nepamatuji. Na nékterych hnacich
vozidlech je obrazovka ETCS (DMI)
s tlacitky a na jinych dotykovy disple;j,
coz spolu s rozdily v zobrazovani da-
nych odlisnymi verzemi ETCS (3.4.0
nebo 3.6.0) zpisobuje jisty diskomfort
pii obsluze.

CD Cargo ma celkem 700 hnacich
vozidel a v roce 2023 maji vybaveno

Cpakovani nawisti
wystraha

Wystraha =G|

I 4 1.8 &

Prival avaci
navest

1, 1,

Jizda podle Pasun Posun
razhledovych dovolen zakazdn
pomany

Balizy ETCS.

Navestidla pro vyhradni provoz ETCS se znackami STOP.

mobilni ¢asti ETCS celkem 240 vozi-
del, a v roce 2025 jich bude vybaveno
330. Mobilni zatizeni ETCS ma od
4 vyrobci — Alstom, Bombardier, CAF
a Siemens. Pro bezpecnou jizdu pod
vyhradnim provozem ETCS se musi
zadévat také brzdici procenta a dalsi
udaje.

Lokaliza¢ni znacky ETCS

Instalovana navéstidla na tratich
a ve stanicich zlistanou na doziti i pii
vyhradnim provozu ETCS. Dutivod je
zcela prosty — pfi jejich demontazi by
se musel ménit SW elektronickych
a digitalnich stavédel a vSe by se muse-
lo opét piezkouset. Na to neni kapacita
dodavatell ani pracovniku Spravy Ze-
leznic a samoziejmé¢ by to vyzadova-
lo dalsi finan¢ni prostiedky. Na nové
budovanych tratich nebo rekonstruo-
vanych usecich, kde budou tzv. ETCS
s benefity, bude rozdéleni traté a pri-
jezdnych koleji stanic pomoci loka-
lizacnich znacek ETCS. Ve funkci
vjezdovych, odjezdovych, cestovych
navéstidel budou STOP znacky ETCS.
Které budou pouzity také pro rozdéle-
ni §iré traté na nejvyse dva oddily (ve
funkci oddilového nav. AH), pro kryti
odbo¢nych vyhybek vlecek a nakla-
dist. Vétsinou budou doplnéna dopli-
kovymi navéstnimi svitilnami. Lokali-
zacni znacky ETCS budou pouzity pro
rozdéleni §iré traté, stani¢nich koleji,
zahlavi, zhlavi nad ramec Stop znacek
ETCS, slouzi jen pro fizeni sledu vlaka
a uplatni se jen pro vlaky s MA.

Pisemné rozkazy

Pfi vyhradnim provozu ETCS se se-
pisuji pisemné rozkazy pfi:

* poruSe hlavniho navéstidla, které
nelze obslouzit — ETCS pisemny
rozkaz 01,
pfechodu drazniho vozidla do
modu Nedovolené projeti (TR)
— ETCS pisemny rozkaz 02,

* startu mise, kdy strojvedouci nevidi
na hlavni navéstidlo a vyzada si vy-
pravu vlaku ETCS pisemnym roz-
kazem — ETCS pisemny rozkaz 07,

+ startu mise, kdy hlavni navéstidlo
je v poruse a nelze jej obslouzit
— ETCS pisemny rozkaz 07.

V ptipadé¢ poruchy piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni tratova Cast
ETCS automaticky nafidi omezeni
rychlosti vlaku v souladu s podminka-
mi pro jizdu se zvySenou opatrnosti.
Strojvedouci je o poruse piejezdu infor-
movan textovou zpravou s vyznamem:

,»Km xxx, xxx PZS v poruse / Level
crossing failure®.

Pro vSechny provozni zaméstnance
jak provozovatele drahy, tak jednotli-
vych dopravctl je piechod pod vyhradni
provoz ETCS velkou zménou v fizeni
provozu a piechodné obdobi nebude
pro mnohé lehké. Josef Schrotter

. si—

P

vozidlem a RBC.

Zajisténi trvalého neprerusovaného radiového prenosu GSM-R mezi

Pochvala generalniho reditele

V Olomouci se 17. fijna v 8:21 stietl
osobni vlak Os 3542 jedouci z Hrubé
Vody do Olomouce s nakladnim auto-
mobilem. Nehoda se udala na Zelez-
ni¢nim pfejezdu P7519 zabezpeceném
svételnou signalizaci bez zavor, ktera
dle dosavadnich zji$téni na misté mi-
motadné udalosti byla v dobé nehody
v ¢innosti. V dusledku stfetnuti doslo
k pozaru nakladniho a osobniho auto-
mobilu i osobniho vlaku, ktery pfi na-
razu vykolejil. Pfi mimofadné udalosti
bylo zranéno 5 osob (fidi¢ nakladniho
automobilu, vlakvedouci a 3 cestuji-
ci). Celkova skoda byla odhadnuta na
26,1 miliond korun (vlak 15,5 mil., vy-
strazniky 500 tis., nakladni automobil

Z nasi ,praxe”

10 mil., osobni automobil 100 tis.).
Skoda na infrastruktufe zelezni¢ni
a tramvajové drahy zatim vycislena ne-
byla. Drazni inspekce zahajila vlastni
Setfeni této mimotadné udalosti.
Generalni feditel Ceskych drah Mi-
chal Krapinec v této souvislosti na
socialni sit’ ,,X* napsal: ,,Chtél bych
vyjadiit obrovsky dik naSemu strojve-
doucimu a vlakvedoucimu, kteti diky
své pohotovosti evakuovali cestujici
z hoticiho vlaku, ktery vzplanul po stie-
tu s kamionem na ptejezdu v Olomouci.
Diky jejich rychlé reakei nedoslo k tra-
gédii. Jsem nesmirné pySny, ze mame
takové kolegy.“
(DI, maj).

i

Uréité nam SZ vyargumentuje, Ze
nikdo ptedpis neporusil, ale myslim si,
ze nékteré situace odporuji zdravému
rozumu. Posud'te sami. Jak vidite na
fotografii, nastala ,,standardni“ situace
s fidicem kamionu. Sice je na piejezdu,
ale co by se rozéiloval. Pfi jizdé svého
vlaku jsem jiz z dalky vid¢l tuto situaci
na prejezdu v Opavé Komarove. Proto
jsem upravil rychlost vlaku a nastésti
jsme se oba vesli. Poté jsem volal vy-
pravéimu, jestli mu nahodou pfejezd
nesignalizuje néjakou poruchu. Pry ano
a ton v jeho hlase se zménil, az kdyz
jsem mu oznamil, Ze na piejezdu je
kamion. O par dni pozdéji jsem se do-
zveédel, Ze na trati do 100 km/h jsou za-
vory jenom doplitkovou soucasti PZZ,
a tudiz pfi jejich poruse nemusi vyprav-
¢i zavadét zadné opatfeni. Vzdyt ze
100 km/h vlak zastavi na fleku, tak co
bychom se roz¢ilovali, ze?

Uplynulo péar dni a ja& jsem dostal
V rozkaz, nebot’ v Ostravé Ttebovicich
probihala udrzba na TV. Pfi odjezdu
z Déhylova si mohu o¢i vykoukat, ale
navést ,,stadhnéte sbérac¢“ nikde nevi-
dim, tak jsem jej preventivné stahnul
uz ve stanici D&hylov. V Tiebovicich

chlapi na troleji, stahovacka potrad zad-
na, ale pomalou jizdu si osadili. Vjiz-
dim do stanice Ostrava Svinov a porad
zadné elektrické navésti. No nic, mam
rozkaz, tak pouzivame rozkaz a mozek.
A ted’ prichazi piekvapeni - ,,zvedni
sbérac¢* je az 247 metrt za vjezdovym
navéstidlem v oblouku ve stanici tés-
n¢ za délenim napajeci stanice Svinov.
Pokud bych jednal podle rozkazu, tak
pii rekuperaci brzdénim bych troleja-
fim poslal do troleje 3 kV. Ale jak mi
vysvétlil tratovak, tak pifi kratkodobé
vyluce nic osazovat nemusi. Pak mi ale
hlava nebere, pro¢ ve Svinové osadili
,,zvedni sbérac¢*.

Abych témto absurditam dodal ko-
runu, nedavno jsem volal vypravéimu
Kunéic, ze mu chybi navést ,,vpravo
kolej bez trakéniho vedeni® (probiha
tam napétova vyluka), kterou pojizdim.
A dozvédeél jsem se, ze jsem problé-
movy, kdyz vyluka bézi uz druhy den
a doted’ to nikomu nevadilo. Oni to-
tiz strojvedouci nejsou idioti, a i kdyz
je navést davana od jiné koleje, tak
z rozkazu pochopili, Ze ten sbéra¢ musi
stahnou taky.

(jméno autora v redakci)

Ddbel se skryvd v detailu

CTinformovala o nasazeni motorové
Jjednotky tady 847 ,,RegioFox*. Smysl
pouzivani anglicismii pri ,,pojmeno-
vavani“  Ceskych kolejovych vozidel
uradem ,,Na Nadbrezi“ je trochu mimo
mé chapani. Obdobné nechdapu smysl
sdéleni, ze zdrojem pohonu je motor od
firmy Rolls-Royce. Jako by cestujicim /
divakiim nebylo jedno, kdo je vyrobcem
pohonné jednotky (tFeba kdo je vyrob-
cem WC nebo zasuvek se pred verejnos-
t taji ...)

Lec¢ dabel se skryva ve statistickém
detailu. Pokud jel nekde M 810 se
40 cestujicimi, byl obsazen z 80 % (viak
vyuzit), po nahrazeni ,,moderni‘ dvoj-
dilnou MJ 814 s 84 misty k sezeni ¢ini
obsazenost ,,jen* 47,6 % (na zvazeni
zruSeni spoje), no a u nejmodernéjsi(-
-ho) Lisky/Lisaka se 115 misty se do-
staneme na cislo 34,78 % (neboli tim

viakem ,,nikdo nejezdi*). Cili v inten-
cich mysleni naméstka hejtmanky Stre-
doceského kraje Petra Boreckého
— vilakem jezdi mdlo cestujicich a je
na zruSeni, resp. na ndahradu levnym
autobusem.

V CT byl také sdélen ,,objev*: Starsi
motordky jezdici na ,,turistickych lin-
kach ™ jsou provozné levnéjsi, protoze
Jjsou ucetné odepsané a maji nizsi nd-
klady. Je tedy na misté otizka — pro¢
kraje pozaduji moderni, tézka vozidla
s ,,velkou™ spotrebou nafty, zatizend
odpisy, za jejichz ,vlakovy kilometr*
musi zaplatit vice?

Koncem srpna bylo planovano pred-
staveni liS¢ich jednotek novindrim.
Nicméné pak zpravodajstvi CT infor-
movalo o zavadach na dvou jednotkdch,
mimo jiné na motoru firmy R & R...

Miroslav Zikmund

Proc Sprava zeleznic zpozduje vlaky dopravcu?

Stfeda 4. fijna byla na Zeleznici den
jako kazdy jiny. V noci na stfedu zasah-
la nektera izemi v Ceské republiky sil-
néjsi boute a vzhledem k souc¢asnému
stavu porostl v okoli zelezni¢nich trati,
byl na n¢kolika tratich opét zcela zasta-
ven provoz. Nékteré vlaky tak musely
jezdit po nahradnich, odklonovych,
trasach.

Podstatné chyby

Jednim z téchto ptipadd byly i vlaky
mezinarodni linky Praha — D&¢in — N¢-
mecko, které musely vyuzit odklonovou
trasu pfes Mélnik a Lysou nad Labem.
Pro tyto jizdy vydala Sprava zeleznic

tabelarni jizdni fady. V téchto odklono-
vych jizdnich fadech vsak — stejné jako
v minulosti — byly pomérn¢ podstatné
chyby. Je zcela zarazejici, ze i pfes
mnohd upozornéni Spravy zeleznic
v lofiském roce a jejich ujisténi o napra-
v¢ tohoto nebezpecného stavu, nedoslo
ze strany Spravy zeleznic k zadné re-
akci a reflektovani tohoto stavu, ktery
by vedl uz kone¢né k vydavani jizdnich
fadu pro strojvedouci v odpovidajicim
stavu a bez chyb!

Dva priklady
O co konkrétné §lo? Naptiklad tabe-
larni jizdni fad vlaku (Ex378 Praha hl.

n. — D&in st. Hr. — DE), kterému v3ak
SZ urcila chybné jeho nejvyssi dovole-
nou rychlost pouhych 80 km/h, a¢koliv
vlak mohl na sv¢é trase vyuzivat rychlost
az 130 km/h. Toto pomérné dramatické
snizeni rychlosti o 50 km/h tak vedlo
zcela zbyte¢né ke vzniku dal§iho, ne-
zanedbatelného zpozdéni. Cestujicim
s platnou jizdenkou je lhostejné, kdo
zpusobuje zpozdéni a budeme jim jen
stézi vysvétlovat, Ze bylo zpiisobeno
dodavatelem sluzeb pro dopravce (SZ),
ktery znemoznil eliminaci zpozdéni.

Vlaky odjizdéji d¥iv
Druhym ptikladem je situace u vlaku

na stejné lince, ktery mél odjezd z Pra-
hy hlavniho nadrazi urfeny svym jizd-
nim fadem, - jez vydava pravé SZ — jiz
11:32. Ale cestujicim bylo oznamen od-
jezd az ve 12:25, tedy téméf o hodinu
pozdéji. Pro¢ zplisobuje SZ to, ze vlaky
odjizdi jejich cestujicim pomérné dlou-
hou dobu pted ¢asem pravidelného od-
jezdu? To asi vuci platicim cestujicim
fér neni.

Zapomnéli na Radotin

Shodou okolnosti se k tomuto dni
vztahuje jesté dalsi chyba v elementar-
nich pomickach pro strojvedouci. N¢-
které vlaky linky S7 prazské piiméestské

dopravy na v useku Praha — Revnice
(Os 109924, Os 9924) byly v tento den
kvuli stavebnim pracem vedeny po od-
klonové trase mimo svoji pravidelnou
trasu. Kvuli tomuto generovala SZ pro
tyto vlaky jejich odklonové jizdni fady.
I v téchto jizdnich fadech vSak najdeme
dramatické chyby, nebot’ napiiklad zce-
la chybi zastaveni pro nastup a vystup
cestujicich ve stanici Praha-Radotin!
Material byl zaslan SZ, jejiz reakci
ocekavame.
Antonin Sehnal
(Clanek je vyjadfenim nazoru
strojvedouciho Antonina Sehnala -
— pozn. red.)
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ZAJMY STROJVUDCE

Tradicni pod2|mn| vystava Klubu zelezni¢nich modelaru

Letosni 38. vystava Klubu zeleznlcnlch modelarud kralovehradeckem hlavnlm nadrazi bude s mezinarodni ucasti. Letos
organizatofi vystavi sedm kolejist’ riznych velikosti. Jako hlavni je klubové kolejisté modelové velikosti TT.

Dalsi zajimavosti je kolejiste HO US s tématem americké
zeleznice. Toto kolejisté bylo vystaveno i na vystavé Model
Hobby v Praze a dale na vystavach u nés i v Némecku. Vysta-
vené budou 1 modely naSich modelait a dopliiky modelové
Zeleznice.

O vikendech budou mit déti moznost si v nasi dilni¢ce vy-
robit domecek, ktery si na pamatku odnesou domu. K tomu
obdrzi u pokladny i malou pozornost. Kromé toho je pfipra-
ven 1 hraci koutek s maSinkami pro nejmensi déti. Pokud
budou chtit navstévnici vice klidu na prohlidku, doporucu-
jeme navstévu ve vSedni dny, kdy budou také slosovatelné

vstupenky. Kazdy, kdo ve vSedni den odevzda pti odchodu
vstupenku se svym telefonnim ¢islem, mtize vyhrat stolni ka-
lendar naSeho klubu na rok 2024.

Pro skupiny déti napt. z matetskych skolek je moznost
objednani prohlidky s programem mimo béZznou otevira-
ci dobu, tedy v pracovni dny do 14 hodin. Kontakt na tel.
721 779 956.

Té&Sime se na vas od 11. do 19. listopadu 2023 ve vsedni
dny od 14 do 18 a o vikendech a svatcich od 9 do 18 hodin na
kralovéhradeckém nadrazi.

(red)

Pravni okénko

Rijnové novinky

Zmény v oblasti Dohody o prove-
deni prace (DPP) a Dohody o pracov-
ni ¢innosti (DPC):

Dle novely zakoniku prace ucinné
od 1. fijna 2023 vznikd Zaméstnavate-
li povinnost pisemné rozvrhovat pra-
covni dobu, a to 3 dny pted zacatkem
smény nebo obdobi, na néz je pracov-
ni doba rozvrzena. Zaméstnavatel se
mize se zaméstnancem dohodnout na
jiné dobé. V DPP musi byt nove uve-
dena sjednana prace.

Novela rozsifuje okruh zilezitosti,
ve kterych se vztahy z DPP a DPC
budou fidit stejnymi pravidly jako
pracovni pomér. Jednd se o Upravu
pracovni doby a doby odpocinku, pre-
kazky v praci na stran¢ zaméstnance,
nahradni volno, pfiplatek za praci ve
svatek, priplatek za no€ni praci, za
praci ve ztizeném pracovnim prostie-
di a za praci o sobotach a nedglich.

V piipad¢, Ze zameéstnanec dostane
vypovéd z DPP &i DPC, vznika mu
dle novely v nékterych pfipadech pra-
vo na pisemné zdtvodnéni vypovedi
ze strany zaméstnavatele. Stejné tak
pokud byl zameéstnanec zamestnan
na DPP & DPC u jednoho zaméstna-
vatele alespont 180 dni v poslednich
12 mésicich a tento zaméstnavatel od-
mitne zadost zaméstnance o uzavieni
pracovniho poméru, ma zaméstnanec
pravo na pisemné zdivodnéni odmit-
nuti takové zadosti.

Od 1.ledna 2024 déle vznikne za-
méstnancum na DPP a DPC pravo na
dovolenou. Pro vypocet délky dovo-
lené budou pouzita stejna pravidla
jako pro zaméstnance v pracovnim
poméru, aviak u DPP a DPC se bude
vychazet z toho, ze tydenni pracovni
doba ¢ini 20 hodin. 5 .

Mgr. Stépan Rihacek,
pravnik FSCR

Obrazové z RPO ZO FSCR Plzeii 11. az 12. fijna v salonku hotelu Lions v PIzn| Doudlevach

Foto Martin JeZek
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Nohejbal v Tanvaldé

Ceské drahy, CD Cargo, SZ a Federace strojviidett CR poradaji tradiéni turnaj v nohejbale trojic. Tur-

naj se kona ve ctvrtek 16. listopadu ve sportovni hale VySina na Sportovni 576 v Tanvald€ od 9.30, pre-

zentace v 9 hodin. Turnaje se miize zicastnit kazdy zaméstnanec a rodinny piislu$nik zaméstnance CD,

CD Cargo a SZ.

* Startovné za Jedno druzstvo je 100 K¢.

* Pocet ucastnikil je omezen z diivodu poctu hiist’' na 15 druZstev.
* Pravidla turnaje: Plati pravidla hry dle Ceského nohejbalového svazu.
* Obcerstveni v prib&hu turnaje v baru sportovni haly.

* Zdravotni dozor zajisti poradatel.

Vyhlasem vysledki turnaje probéhne od 15 hod v restauraci (bude upiesnéno) v Tanvaldg.

Pocitejte s nami

Pani ucitelka: ,, Tak déti, spocitame si jednoduchy priklad.:

Likvidoval jsem nékolik let staré maily a mezi nimi byla tato ,,Skolni pocetni uloha“:

* Anicka pojede o prazdnindch z Liberce k babicce do Straznice.

* 7 Liberce do Hradce Kralové pojede rychlikem v tarifu CD (moje pozn. tehdy CD, dnes Arriva)
* Z Hradce do Pardubic v tarifu Hradeckého a Pardubického kraje.

* Z Pardubic do Olomouce pojede vlakem RJ.

* 7 Olomouce do Starého Mésta rychlikem CD.
* Ze Starého Mésta do Veseli nad Moravou osobnim vlakem v tarifu Zlinského kraje

Akce je financovéna z centralizovanych prostfedkti socidlniho fondu CD, CD Cargo a z prostredkii

C-FKSP SZ.

Prihlasky a pozadavky na pfipadné ubytovani pted a po dni konani turnaje se pfijimaji do 9. listopadu.
Kontaktni osoba: Pavel Semecky, e-mail: semeckypavel@seznam.cz, tel. 773 008 910, Miroslav Hnat,

e-mail: m.hnat@atlas.cz, tel. 724 496 499.T¢Sime se na vasi ucast.

Opét po roce se 20. zaii sesli fotbalist¢ v Srchu na turnaji O Pohér Prezidenta
FSCR. Letosni fotbalové zapasy byly vénovany pamétce naseho kolegy Jana To-
maska, ktery byl ptedsedou ZO FS Chrudim a Pardubice a také spoluorganizato-
rem sportovmch turnajli. ZaCatkem roku podlehl t€Zké nemoci. Turnaje se zacast-
nily dva vybéry FSCR, vybér Cargo a. s. a vybér ZZM Polsko.

Fotbalovy turnaj o Pohar prezidenta FSCR

Misto Tym Vysledky | Vysledky | Vysledky Body Skore

1 FSCR1 | Cargo 1:1 | Polsko 7:1 FSII3:1 7 11:3

2 Cargo | Polsko3:2 | FSII3:1 * 7 7:4

3 Polsko FS1I3:1 * * 3 6:11

4 FSCR I * * 0 3:9
Chtéli bychom podékovat vSem za€astnénim, hractim, pofadatelim

a zastupcim zaméstnavatelit CD, CD Cargo, SZ.

Vladislav Pouzar, archiv

Zavérem bychom chtéli podékovat viem zucastnénim, at’ uz to byli hraci, poradatelé

a zastupci zaméstnavateli CD a. s., CD Cargo a. s., SZ s. o.

* Z Veseli nad Moravou do Straznice pak osobnim vlakem v tarifu IDS Jihomoravského kraje.

,, Kolik bude Anicka potiebovat jizdenek, kolik Anicka celkem zaplati a kdy Anicku propusti

z psychiatrie?

Pavel Semecky

Cestny vykop a zahdjeni turnaje provedla Helena Tomdskova.

Ptihlésil se Pepicek: ,, Pant ucitelko, a neméli by dat do klece ty, kteri tento systém vymysleli?*

Miroslav Zikmund

Spolecenska rubrika

V uplynulych mésicich slavili sva
zivotni jubilea kolegové ze ZO FS
Turnov, pan Jifi Hanu§ 12. dubna
krasnych osm desitek let, dal§i osmde-
satnik ho nésledoval 15. zafi, a to pan
Eduard Folprecht. Dalsi jubilanti slavi
Sedesatku - 15. srpna pan Petr Elsner,
28. zafi pan Antonin Novak a Ctvefici
Sedesatnikd uzaviraji 1. fijna Roman
Michetschliger, byvaly hospodaf tur-
novské ZO, a 14. fijna Milan Sezima
byvaly dlouholety pfedseda ZO FS Tur-
nov. V§em témto byvalym i souasnym
strojvedoucim turnovského depa preji
do dalsich let mnoho Stésti, pohody,
a hlavné zdravi kamaradi a kolegové ze
Z0 FS Turnov.

Své prvm Sedesaté narozeniny osla-
vil 14. zaii ¢len FSCR ZO Trutnov,
kumulovany strojovy strojmistr/stroj-
vidce, vynalézavy kombinator, hlasity
kritik, obcasny komik a veletspésny
gastro§éf pan kolega Michael ,,Hipa*
Kreé. Do dalsich let na horkych zidlich
krkonos$ského strojového strojmistra ¢i
modelové zeleznice piejeme Hipovi

pevné zdravi, silné nervy a zivotni po-
hodi¢ku s mllovanou ,.babou*“ Jolan-
kou. Foto ,,Hiipa zase kombinuje* bylo
pofizeno 6. btezna 2007. Brutus.

Dne 25. zati oslavil své zivotni ju-
bileum 60 let strojvedouci provozniho
pracovisté Stara Paka, ¢len FSCR ZO
Trutnov, kolega Jaroslav Bezr. Jardo,
hodné zdravi a $t'astnych kilometrti do
dalsich let stravenych za kniplem mo-
torovych vozl jezdicich v okoli Staré
Paky Ti pieji kolegové ze stejnojmen-
ného provozniho pracovisté. Text Olda
Planik, foto Brutus.

%

Dne 30. zaii ukoncil svou celoZivotni
profesni kariéru jako strojvedouci CD
a odesel do ptedc¢asného dichodu nas
chomutovsky kolega a ¢len zakladni
organizace pan Milo§ Kozak. Za od-
vedenou praci bychom chtéli MiloSovi
podékovat a do dalsich let na zaslou-
zeném odpoéinku mu poptat hodné
zdravi, $tésti a spokojenosti v osobnim
zivoté. To mu pfeji vSichni ze ZO FS
Chomutov.

V fijnu oslavil své 60. narozeniny
kolega OldFich Grepl, strojvedouci
CD a. s. Jako dlouholetému ¢lenu nasi
Z0O Brno-Malomeéfice mu touto cestou
prejeme vse nejlepsi v jeho zivote a klid
a pohodu ve sluzb¢ i doma.

*

V mésici fijnu prekrocil magickou
hranici Sedesati let nas clen, kolega
strojvedouci CD, pan Mojmir ,,Miki*
Stastny. Do dalsich let mu pieji pev-
né zdravi a dlouhd Iéta ¢lenové ZO FS
Jihlava.

*

Dne 7. fijna oslavil padesaté naro-
zeniny krnovsky strojvedouci Marek
Vojkiivka. Dalsi oslavencem, Sedesat-
nikem, je opavsky strojvedouci Milan
Lindovsky. Obéma pantim, nadSenym
sportoveim a dobrym kamaradim,
pfejeme hodné zdravi, $tésti a rodinné
pohody. Dale potom hodné dobrych
micku a rychle ¢asy na poli sportovnim
a v neposledni fad¢ hodné ujetych kilo-
metrdl bez vaznéjsich problémi. Cleno-
vé a vybor ZO FS Krnov.

*

Listopadovymi  oslavenci  jsou
Zdenék Tésik a Ing. Miroslav
Esterka. Zden€k Je strojvedouci na-
kladnich vlaké u CD Cargo a v této
funkci se doziva 60 let. Druhy oslave-
nec pak v listopadu dosahl padesatku ve
sluzbach CD a. s. Obéma c¢lentim ZO
Brno — Maloméfice piejeme Stastné
navraty ze Streky a hodné zdravi a spo-
kojenosti u domaciho krbu.

*

Dne 1. listopadu slavi 55 let Roman

Zakek ze ZO FS Louny. Gratulujeme

Dne 1. listopadu slavi 75 let Richard
Maly ze ZO FS Dé&c¢in. Hodné zdravi!

*

Dne 4. listopadu oslavi své sedmde-
satiny kolega Pavel Hubalek. Stejnych
kulatin se dva dny pozdé&ji doziva kole-
ga Jaroslav Novotny. Obéma pfeji vSe
nejlepsi, hlavné hodné zdravi a dobré
pohody, kolegové ze ZO FS Letohrad.

%

Dne 11. listopadu slavi 75 let Petr
Zvonicek. Ve stejny den slavi 55 let
Libor Chroust, oba ze ZO FS Dé&cin.
Vse nejlepsi!

Dne 12. listopadu oslavi své
70. narozeniny nas kolega strojvedouci
ve vysluzbé ze ZO FS Chomutov pan
Jaroslav Kilbergr. K tomuto zi-
votnimu jubileu mu srde¢né gra-
tuluji vSichni kolegové a kamaradi

chomutovské ZO a pieji hodné Stésti,
zdravi a spokojenosti do dalsich let.

Kolega Honza KolaF, strojvedou-
¢i CD a ¢len ZO FS Karlovy Vary, se
doziva dne 13. listopadu krasné pade-
satky. Honzo, vse nej Ti pfeji kamaradi
a kolegové ze ZO FS Karlovy Vary

*

Dne 19. listopadu oslavi 65 let kole-
ga Drahoslav Vrastil. Dne 21. listopa-
du pak svych 75 let kolega Jifi Sedloni.
Obéma pieji vSe nejlepsi, hlavné hodné
zdravi a spokojenosti kolegové ze ZO
FS Letohrad.

*

Dne 26. listopadu oslavil Rostislav
Cervenka ze ZO 107 Ostrava Cargo
55 let. Hodné zdravi!

*

Dne 30. listopadu slavi 50 let JiFi
Bilecz ze ZO FS Décin. Gratulujeme!

V zaii probéhlo toceni nasich diichodcii na tocné. Do zaslouzeného duchodu
odesli Jaroslav Vaiak, Drahomir Herna a Ing. Josef Cébala. Do dalsich let jen
pevné zdravi a hodné §tésti jim pieji kolegové z Bohumina.
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